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Haftpflicht.  Hat  da;.  Gericht  bei  Zuerkennunf;^  einer  EDt^^chSdigunf^srente  fur  die 
hinterbliebeae  Wittwe  die  Mil^h'chkoit  der  Wiederverheirathuni?  derselbon  ?m  he- 
ruck8ichti(^D  und  ihr  die  Rtute  uur  bis  ziir  Wiedenerheirathung  zuzusprecben? 
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tteadenra  8ebad«ti,  lobald  der  KansaltttsainaieQhaQir  zwiseheii  den  lUngel  tod 
Scbutzvorricbtiingen  und  dem  Un&II  ftozoiiebmen  und  nicbt  nacbgewiesen  ist,  dass 
bei  aller  Sorgfalt  die  .S<  hutzvorriclif«ni»f»n  mr  Zoit  iles  I'lif.ilU  iiiclit  f^ctroffen  werden 
konntfii.  Die  zivilreclitlich  '  Vf>rhaftijii<r  dcs  Unteruelnners  winl  d.idurcti,  das^  der 
Gewerbepolixeibeamte  dto  Nottiwoiidigkeit  dieser  Vorricbtungen  nicbt  aagezeigt  bat, 
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deren  Rprstellung  und  Ont^rhaitung'  difjcnig^c  Vorsicht  pef>ie(et ,  welche  Ton  dom 
Untcruebiiier  im  Ilinblick  auf  die  ibm  obliegeada  Diligeoz  erwartet  werden  darf. 
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TenUngnngsTertrate  nocb  ^n  LiefemngsTertrag  entbalUm.  Brkenntnias  des  Beichs- 
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Strafreebt  Gedbrdung  des  TnmtpoTts  atif  einer  mit  Dampfkraft  betriebenen  Stiasien* 

bahn.   Erkenntniss  des  Reicbsgerichts  vom  3.  Juli  1884    222 

—  Fur  die  Aimahrae,  dass  ein  Eisenbahntransport  in  Oefahr  pcsctzt  sei,  £reml<rt  Tii<^ht 

die  biossc  MiV'ltohkeit  eines*  Scbadpn<«.  Bei  Beurtbeiluug  der  Frage,  ob  eiue  Gefabr 
verursacbt  uei,  darf  aucii  die  ^uglicbkeit  eines  bemmenden  Eingroifens  anderer 
Penooen  in  Betracbt  gczogen  verden.  Brbeimtnfs  des  Betehsgerichts  vom 
11.  Hits  1884   234 

—  Babnpoliiceibeamte  einer  PriYateisenbabngesellscbaft  geboren  im  Sinne  des  Straf* 

gesetzbucbs  nicbt  scblechtfain,  sondern  nur  insoweit  zu  den  Beamten,  a!s  sic  hahn- 
polizcilicho  Funkfion<»n  nusuben.  Erkenntni-ts  des  ReirhsuenVht)!  xoin  21  Mfirz  1884  234 
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babu  wird  als  zur  Ausabuug  der  Bahnpolizei  geborig  eracbtet.    Krkentitniss  des 
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buebs.  Erkenntnifts  des  ReiebsgeriebU  Tom  30.  Oktober  1884    843 
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Entwub^eruugaaolagen  ui)er  freuide  Qruiid»tucko    Eudurtbeil  des  Ober-Yerw.iltuDgs- 
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Nordamerikanische  EisenbahnverhsUtnisse.*) 

Dr.  T«  da  Leje&t  Geiieimer  Ober-Regierungsrath. 


I. 

Das  Schmerzenskind  der  Handelswelt  und  der  Eiseobahnea  in  den 
Yereinigtea  Staaten  Bind  die  Gutertarife.  la  keiaem  Zweige  des 
Eisenbahnwesens  treten  mit  solch  erschreckender  Deatlichkeit  die  Scbatten- 
seiten  des  keiner  gesetziichea  Beschr^nkaog,  keiner  geregelten  StaatB- 
aofsicht  naterworfenea  reinen  Privatbahnsystems  hervor,  als  in  der 
6fiterbef5rdening.  Bei  einer  BeartheilaDg  des  Gutertarifwesens  der 
Vereinigten  Staaten  gilt  es,  sich  von  alien  Anschannngen  solcber 
enrop&iscben  L&nder  loslOsen,  welcbe  sich  eines  geordneten,  eines  dnrdi 
den  Staat  verwalteten  Eisenbahnsystems  erfrenen.  Der  Staat,  d.  h.  der 
Bondesstaat  and  die  Einzelstaaten,  bekummern  sich  in  Nordamerika  um 
die  Bildang  and  die  HAhe  der  Eiaenbahntarife  gar  nieht  In  einigea 
JBiiizelataaten  giebt  ee  zwar  Gesetze,  welcbe  der  Eegiemng  die  Yerbfltnng 
allzu  grober  and  offenbftrer  Uozntr&glichkeiten  ermdglicben  soUen.  Die  meisten 
dieser  Geeetze  aber  werden  entweder  von  den  Eisenbabnen  nicht  beachtet 
Oder  amgangen  oder  sogar  Ton  den  Regierangen  selbst  nicht  aasgefohrt. 
Die  Vereinigten  Staaten  haben  kein  Handelsgesetzbachf  sie  haben  kein  kodi- 
fizirtes  Frachtrecht,  also  aach  kein  Eisenbahnfrachtrecht  and  kein  Betriebs- 
reglement  Das  Frachtrecht  der  Einzelstaaten  bemht  meist  aof  den  Grand- 
sfttzen  des  dnrch  die  Qewohnheit  rezipirten  gemeinen  englisdien  Beehtes 
(ooBimon  law).  An  gemeinschaftlicheD,  f&r  aile  oder  aach  nor  grOesere 
Chmppeh  von  Eisenbahnen  gQltigen  Tarifvorschriften  fehlt  es,  —  es  giebt 

ftbereinstimmendes  Tanfsystem  and  die  Frachts&tze  zeichnen  sich  darch 
AJim  eher  aas,  ais  dnrch  Gleichmfissigkeit  and  Stetigkeit.  Wo  es  sich 
damm  bandelt,  mit  andern  Eiaenbahnen  oder  Wasserstrassea  in  Wettbewerb 
sa  treten.  Bind  die  Fraohten  aneseiordentlioh  niedrig,  znweilen  nieddger 

•)  Vgl.  ArcH?  1884  S.  273  fif.,  401  il. 
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als  die  Selbstkosten ;  wo  nod  so  lange  e'lne  Eisenbahn  ein  Gebiet  ans- 
schliesslich  beberracht^  werden  die  Tarife  so  hoeh  gehalten,  als  es  die 
Guter  eben  vertragen  kOnnen,  d.  h.  um  ein  gerioges  nicdriger,  als  die 
Fracbten  fur  gewSbnliohes  Landfohrwerk.  Eine  vorberige  VerOffentUchimg 
ycsk  TariflUidenuigeD,  seien  dies  ErbObaogen  oder  ErmSssigtiDgeii,  wird 
gesetzlicb  nicht  verlaogt  nod  geschieht  daher  aacb  von  keiner  Gesell- 
schaft;  im  Gegentheil  viele  YerwaitoDgen  licbcn  es,  mit  Bdcksicht  anf  ibre 
finanziellen  Interessen  das  PabUknm  oder  die  Konkurreiizbahnen  mit  Tarif-  • 
Snderaogen  za  Qberraschen  oder  za  tftnschea.  Dass  dnreh  solehe  VerhUt- 
nifsse  das  Unwesen  heimlicher  Tarife  nod  heimlieher  TarifbegQnstigiiiigeii 
in  einem  Grade  gefi^rdert  wird,  wie  in  keinem  aaderen  Lande  der  Welt, 
bedarf  kaun  der  Brw&hnnng,  nnd  diese  Heimlichkeit  nod  Unsieberheit  der 
TaHle  ist  troti  aller  Kiedrigkeit  vieler  f  raditafttze  der  danemde  Eunnier 
der  Handelswelt 

Der  eigentliebe  Eempnnkt  der  sog.  ^Eisenbahnfrage^  ist  denn  aneh 
in  den  Vereinigten  Staafcen  die  Tariffrage;  Bisenbabnen  nnd  Pnbliknm 
Terlangen  einstweQen  nicht  mehr,  a]s  sichere,  einigennaassen  stetige  Tarife, 
die  Bisenbabnen  nnd  ibre  Aktionfire  daneben  FraehtsiUze,  bei  wdchen 
wenigstens  etwas  mehr  als  die  Selbstkosten  Terdient  wird. 

Von  den  Sebwanknngen,  naoh  oben  nnd  nnton,  weiehen  die  regel- 
missigen  Frachts&tze  einzelner  Verkehrsgebiete  ansgeeetit  sind,  maeht  man 
sioh  kanm  einen  Begriff,  nnd  es  ist  daher  besonders  verdienstvoU,  wenn 
dieselben  einmai  anfgezsicbnet  nnd  in  ihron  naekten  Zahlen  bekannt  gemaeht 
werden.  Bine  solehe  Znsammenstellnng  der  Bisenbahnfracbten  flir  die 
gewObnlicben  Transpotte  zwiscben  New-York  nnd  Cbieago  fftr  die  Zeit 
vom  1,  Janiiar  1862  bis  22.Jani  1883,  also  ftr  2lVs  Jahre,  ist  einer  vor 
knrsem  verOffentlichten  Arbeit*)  des  anf  dem  Bisenbahngeblete  rfihmlicb 
bdEannten  Ptftsidenten  des  Verbandes  der  tetlichen  Tmnk-Lines,  Albert 
Fink,  entnommen  nnd  naebstehend  abgedmckt: 
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Am  dieser  Tabolle  ergiebt  aieh  n.  A.,  4us  in  diesen  21V3  Jahren 
aor  ein  lingerer  Zeitrauni,  almlicb  die  Zdt  vom  15.  Februar  1878  bis 
zom  22.  September  1879,  d.  h.  lugef&br  ein  md  einhalbes  Jahr,  vorkommt, 
in  welehea  koine  Sehwanknngen  Btattgefnnden  baben;  m  den  ubrigea 
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Jahren  find  en  in  knrzen  nnd  ganz  verechiedenen  ZwischeDrSnmen  die  er- 
heblichsten  Verschiebongen  statt;  so  haben  in  den  Jahren  1864  bis  1867, 
1874,  1879  nnd  1881  dieFrachten  zwei  Mai,  1862,  1863,  1868  and  1872 
drei  Hal,  1873,  1876,  1877  nnd  1882  vier  Mai,  1875  fOnf  Mai,  1870 
ttean  Mai,  1871  elf  Mai,  1869  gar  zwanzig  Mai  gewechselt.  Und 
welche  Schwanknogen!  Am  18.  Febniar  1869  gehen  beispielsweise  *did 
Frachten  der  ersten  Klasse  Ton  188  anf  45  Cents  hemnter,  fallen  am 
24.  Febniar  anf  40  Cento,  vm  dann  plOtzlieh  am  15.  M&rz  wieder  anf 
160  Cents  za  steigen  nnd  am  1.  Jnli  den  nrsprdngUGlien  Stand  vo& 
188  Cento  wieder  zu  erreichen.  £nde  Jolt  beginnt  ein  nenee  Sinkea,  im 
Angost  weehaein  die  Frachten  so  za  sagen  von  einem  Tage  znm  andem 
und  errdcben  am  7.  August  den  niedrigsten  Standpnnkl  von  25  Cents, 
worauf  sie  sich  wieder  mit  mehrfacben  Scbwankungen  bis  Ende  November 
(AnfhOren  der  Scbifffahrt)  anf  den  sechsfachen  Betrag  des  niedrigsten 
Satiee,  150  Cents,  heben.  Solcbe  Zust&nde,  die  dem  KaafmaDo  jede,  aucb 
nor  entfemte  MOglichkeit  einer  Voransberechnung  der  Frachten  abschneideo, 
mtBsen  Ifthmend  and  bennrabigend  aof  denVerkehr  einwirken. 

Die  Eiaenbahnen  haben  eine  Beseitignng  solcher  HisBBtftnde  dnreb  Me 
Yereinbainngen,  eog.  PooU,^  zn  erreichen  gesncbt,  d.  h.  dnreh  Verbftnde, 
Innerhalb  deren  die  Bieenbahnen  die  Tarife  feetoetzen,  TerOffentlicfaen  nnd 
die  Transporto  anf  die  einzelnen  Linien  vertheUen.  Der  grOeste  dieser 
Poolfl  let  der  der  eog.  Tmnk-Linea,  der  Bieenbahnen,  welche  dae  Gebiet 
swischen  Chicago  nnd  den  fibrigen  westliehen  Stopelpl&tzen  f&r  landwirth- 
schaftlicfae  Brzengnisse  einerseita  nnd  den  Hifen  dee  Atlantiichen  Ozeane, 
New-Tork,  Boston,  Philadelphia  nnd  Baltimore,  andererseito  ansbenten.  Die 
Geschfllte  dieses  Terbandes  werden  gefOhrt  dnreh  einen  besonderen  Ans* 
adinis,  das  Joint  Bxecntive  Committee,  an  desaen  Spitoe  der  vorgedaohto 
PHaident  Albert  Fink,  ein  Dentseher  von  Gebnrt,  sich  befindet  Die 
an  dem  Yerbande  betheiligten  Bieenbahnen  haben  eich  gegenseitig  ver- 
pBichtet,  den  Bntocheidnngen  Fink*a  sich  nnbedingt  zn  fUgen  nnd  sich 
dnich  heimliche  Frachtermftssigaagen  flirderhin  nicht  in  iinterbieten.  8ie 
haben  sich  todti^ch  die  Bemfnng  an  ein  Scbiedsgericht  frei  gehalten,  dessen 
Yorsitiender  Ch.  Francis  Adams  jr.  isi  Die  Bntocheidnngen  ditses 
Sohiedsgerichte  soUen  endgultige  seui.  Ffigt  sioih  eine  Bisenbahn  denselboi 
nicht,  so  steht  ilu*  der  Anstritt  ans  dem  Verbande  nnter  Binhaltnng  der 
vereinbarten  Eiindigungsfriat  frei.  Aehnlich  gebildeto  Yerblnde  bestefaen 
zwischen  einer  Anzahl  der  im  Westen  belegenen  grOsseren  Eisenbahnen 
»  den  sog.  Wabash-Linien  —  und  ferner  zwischen  den  sfidlicben  Bisen- 
bahnen  und  Dampfschifffabrtsgesellscbaften  (Southern  Railway  and  Steamship- 
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ABBodatuHi).  Der  letztereVerband  ist  gleiehfiills  von  Fink  ins  Leben  gerofen 
utd  yon  demselben  bo  knge  geleitet^  bis  er  an  die  Spitze  dos  Joiat  ExecutiTe 
<Jommittee  der  Tnink-Lines  trat. 

Dnrch  dieae  Verbftnde  ist  zwar  eine  Beendignng  des  frfiheren 
<»fienen  Kriegsznstandes  zwiachen  den  zngehOrigen  Eiaenbabnen,  nnd  in- 
sofem  eine  gewisse  Bessemng  der  Verhfiltnisse  in  den  von  ihnen  dnrch- 
schnitteneo  Yerkehrsgebieten  erreiebt  worden;  danernde,  gesiinde  Ziutftnde 
Jiabeo  aber  anch  sie,  aelbai  in  dieaen  G^bieten  nicht  herbeizafuhren  ver- 
mocbt,  nnd  der  Hanptsweck  der  Biaenbahnen,  die  Fracbten  daaemd  anl 
•einer  mfiaaigen  HObe  za  erhalten,  iat  Teifahlt.  Innmer  aafo  Nene  kommeii 
Veranobe  einer  betbeilfgten  Babn  vor,  durob  Uebertretmig  der  Verein- 
bamngen  aieb  aelbat  grOaaere,  ala  die  ibr  zngeataDdenen  Yorfbelle  za 
aebaffen,  nnd  der  Ban  jeder  nenen  kleinen  Zweig-  oder  Yerbindnngababn 
umerbalb  dea  Gebietea  der  Tronk-Lines  bat  Veiachiebiuigen,  Umgebmiga- 
▼erancbe  imd  ftbnliehe  Maaaanabmen  zar  Folge,  wekhen  der  geacbftfta- 
fSbrende  AiiBacfaiiaa  meiat  nnr  dnrdi  eine  allgemeine  Herabaetzong  aftmnit- 
licber  Verbandatarife  anf  elnen  so  niedrigen  Stand  zn  begegnen  Termochte, 
•daaa  jeder  Anreiz  znr  Umgebnng  verlor^  acbien. 

Der  Handelastand  befflichtete  von  aolchen  Verbftaden  danemde  er* 
heblicbe  FraehterbObnngen*  Solcbe  aind  nnn  zwar  nicht  eingetreten  nnd 
das  Refaktiennnwesen  iat  wohl  ein  wenig  gebesaezt  Aber  beaeitigt  iat 
daaaelbe  nicht,  nnd  ancb  jetzt  nocb  bat  jeder  grSsaere  Kanfmaan  daa 
nnbehaglicbe  Gefftfal,  daaa  irgend  ein  Eonknrrent  dnrch  gnnatigere  Ver* 
frachtnngabedingnngen  einen  geachsftlicben  Yorapning  vor  ibm  baben 
mOchte.  Ueberall  da  aber,  wo  sohsbe  Yerbftnde  nicht  beatehen,  bleiben  die 
alten  Miaabr&nche  anch  nnverfladert  in  Kraft  Die  £iaenbabnen  aind  dort 
in  der  Lege,  dem  Pnbliknm  die  BefOrdernngsbedingnngen  willkiirlicb  voi^ 
Bcbreibea  zn  kOnnen. 

Seit  Jahren  iat  man  bestrebt,  dnrch  eine  gesetzgeberiache  Maaaaregel 
4anernde  Beaaerong  herbeiznMbren.  Diese  Abaicfat  atOaat  aber,  trotz  des 
gnten  Wiliena,  tob  welchem  nenerdiogs  sogar  die  fiiaenbabnen  in  ihram 
Intereaae  beaeelt  aind,  anf  erbebliche  praktiache  Schwierigkeiten.  FCir 
-einige  fiinzelataaten  baben  aicb  alienfalla  Geaetze  zn  Stande  bringen  laaaen, 
dnrch  welcbe  die  YerQflentlicbnng  der  Biaenbabntarife  vorgesehrieben,  die 
G^&brang  heimlicher  Tarifbegfinstigangen  nntersagt  nnd  daa  Tarifweaen  der 
Eiaenbabnen  einer  gewissen  ataatlichen  Aniaiebt  nnteratelit  wnrde.  Damit  iat 
aber  nicht  viel  erreicht^  da  die  groaae  Mehrzahl,  vor  AHem  aber  die  wicfa- 
tigaten  Baboen  daa  Gebiet  mebrerer  Btaaten  dnrdiachneiden.  DarOber,  ob  im 
Wege  der  Bnndesgesetzgebang  ein  aolchea  Geaetz  erlaasen  werden  kann, 
betiacben  jedoch  die  gr&ssten  Zweifel;  die  verfaaanngam&ssige  Znatftndig- 
keit  daa  Eongreaaea  hierzn  wird  beatritten,  die  Einzelstaaten  weisen  ver- 
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meinUiche  Eingriffe  in  ibre  Sonver^oiUt  znrftck,  ond  man  ist  keineswega 
einverstaDden  uber  den  Inhalt,  den  ein  solches  Bimdesgesetz  etwa  baben 
sollte.  Nocb  im  Frflfajahr  1884  haben  dem  Kongresse  eine  Anzahl  Ton 
Vorscbliigen  vorgelegen,  ass  wdcbeii  trotz  der  grossen  Mube,  welcbe  man 
anf  ihre  DarchberaUmng  verwaadt  hat»  ein  Qesetat  wiederom  nicbt  berana- 
gekommen  iat. 

Bs  ist  also  zar  Zeit  woU  nnr  wenig  Anaaicbt,  daaa  wesentliche  Aen* 
derongen  in  dem  Syatom  der  Gfltorbei&rderang  anf  den  Eieenbahnen 
der  yereinlgten  Staaten  vorgenommen  werden.  Bine  Daratellnng  dea 
Gfltertarifweaena  in  seiner  Geaammtheit  wftre  aber  eine  ebenao  Aberflfiasige, 
ala  wenigatena  flir  den  Aaalftnder  nomSglicbe  Arbeit  Ea  wQrde  nnmOg- 
lleh  aein,  aneh  nnr  von  den  bedentendaten  Babnea  eme  Ueberaielit  ihrer 
Tarife  and  ein  voUatftndigea  Tarifaaterial  za  erbalten.  Der  Ban  der 
Tarifa,  die  Taiilb&tze,  aind  aber  deractig  wiUkArlicfa,  darch  anftUige  vor- 
flbergehende  Ereigniaae  beeinflnaati  di»a  eine  Bearbeitnng  deraelben  nnter 
aUgemeinen  vlaaenaebafUicben  and  wirthaehaftlicben  Geaicbtapnnkten  Ydllig^ 
anageacblosaen  wftre.  Aach  glanbe  ich  nicbt,  daaa  fiir  die  wiaaenacbaft* 
liebe  Krkenntniaa  dea  EiseabahntarifWeaene,  flir  ein  tieferes  and  beaaerea 
Yeratfiadnias  der  anf  dieaem  Gebiete  noeh  beatehenden  atreitigen  Fragea 
dnrch  eine  ao  mfiheTolIe  Bearbeitnng  der  ameiikaaiachen  Eiaenbahntarife 
ein  mit  der  HQbe  einigennaaaaen  im  Verbftltttiaa  atehender  Gewinn  etzielt 
werden  k5nnte.  Will  man  daher  nicht  anf  eine  etwaa  tiefere  Einaicht  ia 
dieae  nnlengbar  aneh  flUr  ana  aebr  lehrreicben  Verhftltmaae  gftnzlicfa  ver- 
aicbten,  ao  erUbrigt  ea  nnr,  an  einzelnen  Eracheinnngen  daa  Weae» 
dea  Gaazen  za  erklftren,  nnd  dieae  einzelnen  Eracheinnngen  thataftchlieli 
featznatellen  and  zn  erlftntem.  Uater  gleicben  Yerhftltniaaen  wiederbolen  aicb 
anch  dieaelben  Eracheinnngen,  and  gerade  ia  den  Vereinigten  Staaten,  in 
welcfaen  Ranm  nnd  Zett  eine  bo  nnbedeateade  Rolle  apielen,  nnd  die  gaaze 
BevOlkemng,  vor  AUem  aber  die  Eiaenbabnlente^  fortwfthrend  in  Bewegnng 
aind  nnd  in  Wechaelbeziehangen  atehen,  hat  aich  eiae  gewiaae  Gleich- 
artigkeit  der  ftnaaeren  TerUUtniaae  ao  wait  heraasgebildet,  daaa  die  klare 
Einaieht  in  daa  Tarifweaen  einer  Babn  daa  Teratftndniaa  der  Tarife  anderer 
Bahnen  weaentlich  erleiehtert.  Eine  Biaenbahn  ahrat  die  Einrichtnngen 
der  anderen  nach,  aoweit  aie  aie  bewfthrt  gefnnden  hat^  venneidet  Maaaa- 
nahmen,  die  aich  ala  Terfehlt  heraaageatellt  baben,  and  kann  diea  nmao- 
beaaer,  well  daa  Peraonal  der  Eiaeabahnen  wenig  aeaahaft  iat  nnd  leicht 
▼OB  einer  Geaellacbaft  zar  anderen  ftbergeht. 

Die  TaiifverhSltniaae  der  Nord-Pacific-  nnd  der  ihr  Terbftadeten  Batmen 
eignen  aich  beaoadera  zn  einer  derartigen  Einzel-Unteranchnng,  weQ  einer- 
aeits  ein  Tfaeil  Ihrar  Linien  biaher  ohne  Eonknrraiz  iat,  die  Fraehtafitze 
nnd  Befdrderongsbedingimgen  anf  denselben  alao  ganz  aaeh  dem  fireien 
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Belieben  der  Verwaitang  and  den  Interessen  der  Bahn  bemessen  werden 
konnten.  Das  Tarifmaterial  fur  diese  Linien,  die  Oregon-Bahnen  nnd  die 
westlichen  Strecken  der  JSord-Pacitic-Eisenbaho  ist  mir  von  der  Verwaltung 
freandlich  zur  Verfuguag  gestellt  worden.  —  Andererseits  ist  die  Nord- 
Pacific-Eisenbahn  eine  DurchKangslinie  hOchster  Bedeutuc^.  sio  steht  im 
Osten  sowohl  rait  den  grossen  Seen,  als  mit  den  Eiseiihulmrm  in  uuuiiUel- 
barer  Verbindtmg,  aacb  soil  eine  ihrer  vvichtigsten  Aufgabeii  sein,  die 
Erzeugnisse  der  von  ihr  erschlossenen  Gebiete  —  wcscutlich  Gotreide  nnd 
atulere  Krodfriichte  —  dem  W'eltmarkte  zazafiihren.  Die  Tunfpolitik  der 
Biiliu  kauii  also  nicht  ohne  Rucksicht  anf  die  bestehenden  Getreidetarife 
fur  den  durchgebenden  Verkehr  auf  anderen  amerikanischen  Bahnen,  ge- 
leitet  werden.  Diese  Getreidetarife  werdeu  einen  weiteren  G^genstand 
dieser  Untersachong  bildeu. 

n. 

Das  Gebiet  der  Vereinigten  Staaten^  dessen  Guterverkehr  nns  hier- 

nath  beschiifti^^en  sol),  die  Gegend  zwischen  New- York  nnd  dem  Puget- 
Sunde,  ein  Laudstrieh  zwischen  dem  42.  und  47.  Breitengrade  von  einer 
L&ngenansdehnnng  von  uber  5000  Kilometcrn,  ist  —  diesen  Eindruck 
muss  schon  der  flut-htige  Reiseude  gewinnen  —  von  der  Natnr  in  ver- 
sclnvenderischer  Ffille  mit  Reichthumern  aller  Art  ausgestattet.  Gleich- 
zeitig  hnt  nlier  die  Natur  selbst  ffir  alle  Bedingangeu  znr  leichten 
nnd  erloli^reiehen  Ifebnng  dieser  Sehatze  gesorgt.  Die  Besrballeuheit 
dieser  Landstriche  erscheint  formlich  angelegt  fur  eineii  be!|uemen  nnd 
wohlfeilen  Betrieb  von  Handel  und  Verkehr.  An  der  O.sikiiste,  dom 
AUantischcn  Ozean,  liegen  die  vier  grossen  HafenplStze,  New-York  in  (icr 
Mitte,  Boston  ctwa  350  km  nOrdlich,  Philadelphia  etwa  120,  Baltirai  re 
SCO  km  sudlich.  Alie  vier  Hafen  sind  so  tief,  dass  die  grdssten  Seeschiffe 
direkt  bis  aus  Land  fabren,  ibre  Giiter  vom  SchilV  unmittelbar  auf  die 
Eisenbahn  geladen  werden  kOuueu  und  umgekehrt.  Die  grossen  Speicher 
und  Lagerplfitze,  die  weit  ausgedehnten  Docks  liegen  daher  in  niichster 
Nahe  des  Meoresufers,  die  Eisenbahnen  erstrecken  ibre  Schienen  bis  dicht 
aa  die  Landungsstellen  der  Dampfboote  berao. 

Denn  dieselte  habon  dieao  Gooat  dar  natarlicben  Li^e  nach  alien 
Ricbtangen  bin  ansgenutzt,  und  waren  hierzu  schon  deswegen  gendthigt,  well 
dieMcns  henkraftindenVereinigtenStaaten,  besonders  imWesten,  dietbenerste 
aller  Erafte  ist  Wie  schon  die  ersten  paziGschen  Bahnen,  die  Union-  und 
Central-Pacific'Eisenbabn,  ohoe  die  Heranziehung  der  Gbinesen  gewiss  nicbt 
mil  aolcher  Sehnelligkeit  hfttten  gebant  warden  kOnnen,*)  so  ist  anch  der 

*)  Vf  1.  AidiiT  19U  S.  177. 
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Baa  der  westlichen  Strecken  der  Nord-Pacific-Eisenbaho  beinahe  ana- 
schliessiich  darch  chinesische  Arbeiter  aasgefOhrtf  welche  sich  von  Portland 
her  bis  ustlich  vom  See  Pend'oreille  angesiedelt  haben.  Die  ChlQesen 
bleiben  aber  nicht  in  den  Vereinigten  Staaten,  sie  vermischen  sich 
nicht  mit  der  ubrigen  BevOlkerung,  sondern  kehren,  nachdem  sie  sich  ein 
ausreichendes  Stuck  Geld  verdient  haben,  in  ihre  Heiraath  zariick.  Anf 
ihre  Arbeitskraft  ist  also  dauernd  nicht  zu  rechnen,  nnd  der  Amerikaner 
wendet  daher,  soweit  es  eben  moglich  ist,  Maschluenkraft  lui.  An  den 
GuterbahnbOfen  aller  grdsseren  I'lfii/e  iiudeu  sich  mechauische  Eicrii  litimgea 
znr  Be-  nnd  Entladnng  der  Eisenbalmwagen,  der  Floss-  nnd  SeeschiiTe.  Eine 
Amerika  eigenibumlicbe  Einricbtuug  sind  die  Getreide-Elevatoren, 
riesige,  viele  Stockwerke  hohe  Gebanlichkeiten  zurLagerung  nod  Behandlang 
des  Getreides.  Diese  oach  ubereinstimmenden  Planen  gebanten  Magazine 
iallon  dem  Reisenden  uberall  sofort  in  die  Augen,  in  New- York,  Hoboken, 
Brool^iya  befindet  sich  eine  grosse  Anzahl  derselben  an  den  Ufern  des 
Hndson  nnd  East-River,  zum  Theil  im  Eigenthnm  der  Eiaenbahnen.  Die 
grossartigsten  Anlagen  dieser  Art  sind  die  Elevatoreu  von  Dows  in 
Bruokiyn.  Dieselben  Einrichtnngen  sieht  man  an  den  grossen  Seeen,  in 
Chicago,  in  Minneapolis,  wo  die  Eisenbahnscbieuen  anch  in  nnmittelbare 
Verbindung  mit  den  Riesenmiihlen  gebracht  sind.  Diese  Muhlen,  die 
grussten  der  Welt,  werdeu  durch  die  TVasserkrafi  der  St.  Anthooy-FaUe  des 
Misiiissippi  Cangeblich  27u  UUU  >'fer(l«;lvraft)  getrieben,  in  den  Rrossten 
derselben  kunnen  taglich  5 — 6000  Fass  Mchl  erzeugt  werdeu.  An  der 
einen  Seite  dit;>er  Miihlen  wird  das  Getreide  in  Ei8enbahnwa<;eu  heran- 
gefahren,  von  den  Eisenbahnwagen  nmnittolbar  in  die  G  in-v'  der  Miihle 
hineingeschuttet,  vermahlen  nnd  v.  "itM  v  r  ubeitct,  das  Mehl  m  Siicke  oder 
FSsser  verpackt  und  auf  der  gegeuiiber  liegeuden  Seite  des  Gehiiudes 
wiedemm  in  die  dort  angefabrenen  leeren  Eisenbahnwagen  verladen.  Dnrch 
cin  sok-hes  Verlahren  wird  die  Prodnktion  des  Mebles  natiirlich  aasser- 
ordentlich  verbilligt. 

Nacb  demselben  System  sind  die  weltberiihmten  ViehhOfe  nnd 
Schlfichtereien  (Stock-Yards)  bei  Chicago  mit  den  zablreichen  dort  ein- 
mundendcn  Eisenbahnen  in  Verb  n  hmg  geset/t.  Ihre  Schienen  danhziohea 
das  ganze,  mehrere  englisehe  (^uadiatmeileu  grosse  Gebiet.  Die  Eisen- 
bahnen bringen  das  lebende  Vieh,  Rindvieh  nud  ISchweine,  heran,  lad-^n  es 
in  den  Stiillen  aus,  von  denen  es  sofort  in  die  Schlachlereien  wanderi.  um, 
nachdem  es  geschhichtet  nnd  weiter  znbereitet  ist,  verpackt  und  in  den 
bereitstobeuden  Eisenbahnwagen  seinem  neaeu  fiestimmangsorte  zogeluiirt  zu 
werden. 

Wie  man  im  Osten  erst  nach  und  nach  in  gleichem  Schritt  mit  der 
allm&liliGheii  Entwicklang  des  grossen  Weltverkebrs  derartige  Einricbtangen 
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getroffen   und   vervollkoramnet   bat,   an   geht  maa  nunmehr,  nachdem 
die  neue  Schienenverbindang   mit  dem  Nordwesten  vollendet   ist,  ans 
Werk,  an  der  Westkiistn,  dem  stiUen  Ozeao,  unter  Benutzung  der  im  O.sten 
gemacbten  Erfahrungeo,  yoforL  alle  Anstalten   fur  liandel  und  Verkehr 
mOglichst  in  gleicher  Vollkommenheit  herzusteiien,  und  auch  hier  hat  die 
Natur  das  ihrige  gethan,  um  alle  solche  Anstalten  zu  erleichtern.  Die 
drei  westlicben,  an  die  Nord-Pacific-Eisenbahn  angescblosseQen  Hafenplatze 
Portland  (Oregon),  Tacoma  und  Seattle  sind  fQr  den  Weltverkebr  wie 
gescbaffen.    Portland  ist  die  am  weitesten  vorgeschrittene  Stadt.  Sie 
hat  30 000  Einwobner,  liegt  am  Villammette-Flnss,  20  km  von  seioem 
ZiuammeDflass  mit  dem  Colombia,  nnd  besitzt  scbon  seit  emigen  Jahren 
eine  regelm&ssige  Dampfschifiverbindnog  mit  San  Francisco,   Die  Flusse 
Colombia  nnd  Villammette  sind  so  breit  nnd  tief,  dass  die  grossen  Ozean- 
dampfer  bis  nach  Portland  beranfahren  kOnnen.  Es  fnbren  im  Herbst  1883 
wOchentlieh  drei  Dampfer  zwiscben  PortJaod  nnd  San  Francisco,  in  beiden 
RichtnngBD,  die  kanm  den  atarken  Personen-  and  Guterverkebr  zn  bewaltigen 
Temochten.  Die  Oregon-  nnd  California- Eisenbahn  von  Portland  nach  San 
Francisco  ist  im  Ban  begriffeii.  Die  beiden  anderen  Hafenplatze  liegen  am 
Puget-Sond,  einer  Bacht,  welcbe  dnrcb  die  Strasse  San  Jnan  de  Faca  mit 
dem  stillen  Ozcan  in  Verbindnng  steht.  Beide  Pl&tze  sind  gauz  jang,  dem 
Urwalde  ebcn  entwachsen,  in  ibren  Strassen  findcn  sicb  noch  zablreiche 
Stumpfe  gef&llter  Banme,  aber  die  Bevoikerang  lebt  der  sicheren  Zaver- 
sicht,  dass  sie  Portland  bald  gleieh  an  Bedentnng  sein  werden.  Der  Puget- 
Snnd  ist  fur  die  grossen  Ozean-Dampf-  nnd  Segelschiffe  vollst&ndig  zngftng- 
Mcb.  Die  Schienen  der  Nord- Pacific- Bahn  geboD  bie  an  die  Bheden  von 
Tacoma  imd  von  Seattle  nnd  die  Interesaen  der  Eisenbabnen  nnd  der 
SehiffEUirt  Tereinigen  sich  in  dem  Bestreben,  einen  bedentenden  Handel 
aneh  nach  diesen  Stftdten  hinznzl^en.  Ihre  Lage  let  in  mancher  Beziehnng 
gSnetiger,  ale  die  Portlands,  da  der  Verkehr  anf  dam  Fines  znweilen 
dnrcfa  eine  in  der  Nihe  der  Mfindnng  dee  Oolnmbia  befindliche,  bei 
nebligem  Wetter  nnd  niedrigem  Wasserstande  scbwer  zn  passirende  Bane 
gehemmt  wird,  ein  Hinderniss,  welches  f&r  die  Fahrt  nach  dem  Pnget-Snnde 
nicht  Torliegt 

Anch  fillr  den  Eisenbahnban  liegen  die  Verh&ltnisse  in  diesen  Gebieten 
der  Vereinigten  Staaten  nngewOhnlich  gfinstig.  Das  TerrMn  ist  tberall, 
ansser  der  Streeke,  anf  welcher  die  Felsengebirge  nberschritten  werden 
mfissen,  eben,  ohne  grosse  Steignngen,  welche  dnrcfa  kostspielige  Knnsi- 
banten  zn  fiberwinden  w&ren.  Anf  der  weiten  Streeke  von  St.  Pan!  bis 
Portland  —  nber  3000  km  —  sind  nnr  zwei  Tnnnel  in  den  Pelsen- 
gebiigen,  nnr  drei  grOssere  eiseme  Brficken  (bel  Bismarck  fiber  d^ 
IGstomi,  bei  Ainsworth  fiber  den  Schlangenflnss  nnd  bei  Portland  fiber  den 
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Yillaininette),  absesehen  von  zahlroichen  HolzuberbruckungeD,  sog.  Trestle- 
Works,  orforderiich  gewesen.  Auf  beinahe  der  Ualfte  ibrer  L&nge  geht 
die  Nord-Pacific-Baba  uber  ganz  ebenes  Terrain.  —  Fiir  Grand  and  Boden 
baben  die  Eisenbabuea,  wenn  ihaen  derselbe  nicbt  durch  den  Staat  oder 
die  Gemeinden  nnentgoltlicli  iiberlasscn  wnrdo,  uur  geringe  Preise  bezahlt, 
da  zn  der  Zeit,  als  sie  bauteo,  der  Gruud  and  Boden  beinabe  ohne  Wertb 
war  and  erst  Unrch  die  Anlage  von  Bahnen  einen  Preis  erhielt. 

Die  ostlichen  Gebiet©  der  Yereinigten  Staaten,  welche  man  heute  schon 
fast  bis  zn  den  grossen  Seeen  rechnpo  kann,  haben  sicb  also  in  &ehr 
kurzer  Zeit  mii  eiuem  dicbten  Eiseubuhnnetze  bedeekt,  neben  welchera 
anch  noch  die  naturlicben  VVaaseratrassen  der  c^rossen  Fliissc  and  Seeen 
den  Binnenverkehr  vermitteln.  Anf  dcm  Hu  lsoa,  dem  Delaware,  dem 
Potomac,  dem  Mississippi,  dem  Alissouri,  dem  Columbia  nnd  dem 
Yillamette-Flasse,  anf  dem  Michigan-  nnd  Erie-See,  dem  Erie-Kanal, 
welcher  den  See  mit  dem  Hudson  verbiudet,  berrscht  ein  starker  Personen- 
und  Guterverkehr.  Auch  die?e  Verkehrsstrassen  sind  von  der  Natnr  allein 
geschafTen  and  werden  von  iiir  ail  ein  anterhalten,  obne  dass  es  einer  Mit» 
arbeit  seitens  der  Bewohner  bedarf. 

Ein  Zeitalter  der  Landstrassen  baben  die  Vereinigtea  Staaten 
niomal-'  gehabt,  ein  grosser  Yerkehr  wenigstens  hat  sich  anf  diesen  nio 
Giitwii'kelt.  Anch  heute  noch  tindet  man  es,  wo  ein  Bediirfni«?s  naeh 
Znfnbrstrassen  zn  den  gross eu  Bahnen  sidi  heraasstollt)  biiUger,  SUch- 
bairnen  als  Landstrassen  anzniegen. 

Dieses  anstjezeichnetc  System  der  Verkehrsmittel  kommt  der  Ans- 
beate  der  Bodenscbatze  in  hohem  Grade  zu  Statten.  Kanm  irgend  eine 
Reise  konnte  geeigneter  sein,  in  kurzer  Zeit  eine  Vorste!lnng  von  diesen 
Sch&tzen  za  geben,  als  die  Reise  znr  Eroflfnung  der  in  ihrem  grossen 
Theil  von  der  Knltar  bisher  anberuhrte  Gebiete  darchziehenden  Nord- 
Pacificbahn.  In  Minnesota  and  Dakota  ist  ein  fiir  den  Ackerbau  vor- 
trefllich  geeigneter  Boden.  Es  w&chst  dort  die  anf  den  Markten  am  hOcb- 
flton  gescb&tzte  and  am  thenersten  bezablte  Sorte  Wcizen  (Uard  No.  1 
genannt),  ohne  dass  man  dem  Boden  Dong  zazafOhren  braaeht.  Das  Klima 
iBt  ein  gCmstiges,  die  Bevdlkemng  macht  einen  znfriedenen  Eindrnck,  and 
die  zahlreichen  Landwiithe  wassten  nicbt  genog  davon  za  erzahlen,  wie 
gat  es  ibnen  gebe,  and  v^ie  scbnell  sie  sich  za  einem  Terh&ltnissm&ssigen 
Wohlstande  beraafgearbeitet  hatteo.  Die  Bestelioiig  des  Bodens  geschieht 
vielfadi  fabrikmftBsig  daieb  groflse  Unternehmer,  welche  mit  ihren  Ar- 
beitern  and  ihren  Mascbinen  im  FrQl\)abr  and  im  Sp&tsommer  die  Getreide> 
gegendea  bereisen  and  die  Bestellong  des  Bodens  nnd  die  Ernte  besorgen. 
Eine  der  ersten  Anlagen  in  den  zahlreichen,  nen  erstehenden  St&dten 
pflegt  ancb  dort  solum  der  Getreide-fiieTator  zn  sein,  der  BelbeUerstftBd- 
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lieb  am  Bahnhofe  erricbtet  wird,  eioer  Aktiengesellscbaft  geh5rt,  nnd  anf 
wekhem  die  ErtrSge  der  Felder  gelagert  werden,  bis  sie  za  Tortheilbaften 
Preiaen  mkauft  werden  kOnneD.  Der  Landwirth  kann  genaner,  als  das 
bei  HUB  m&glicb  ist,  die  Eostea  des  Betriobes  acb&tzen,  weil  bei  den- 
selben  weniger  ZafiiUtgkeiten,  insbesondere  WittemngsainflaBBe  in  Recbnong 
za  zieben  Bind. 

Ein  anderes  Getreid^ebiet  ist  die  Umgegead  der  an  einer  Zweigbabn 
belegenen  Stadt  Walla-Walla  im  WashiDgton-Territoriam.  Eaam  glanblicbe 
Ziffern  uber  die  Ertragsfabigkeit  des  dortigeo  Bodcns  wurden  2:cnannt. 
In  Portland  war  ehie  Ansatellnng  der  landwirthscbaftliclien,  iosbesoudere 
ancb  der  Gaztenprodnkte  dieBer  Gebiete  veranstaltet,  die  allgemeines  £r- 
staonen  eiregte;  abgeseben  von  den  EOrnerfrAcbten  in  vorzaglichBter  Qna- 
Kt&t,  fanden  sicb  dort  alle  feineren  ObatBorten,  KQcbengew&cbse  nnd 
andere  Handelspflanzen  in  den  schSnsten  Exemplaren  yertreten*  Aeholiehe 
Eindrfieke  hinterlieBBen  die  AnsBtellnngen  der  Bodenprodnkte,  welche  an 
mebreren  ZwiBcbenstationen,  an  denen  der  Zng  hielt,  zu  Bfaren  der  Er- 
dffonng  der  nenen  Babn,  TeranBtaltet  waren.  Ein  grosser  Theil  dieser 
BodenflcbAtze  liegt  noeb  nnerscblosBen  da«  so  insbeBondere  in  den  weiten 
zn  den  fieserrationen  der  Indianer  gebOrigen  Landstrecken.  Die  Indianer- 
stibnme  betraebten  die  ibnen  flberwiesenen  Lftndereien  als  ein  Giemeingat 
und  Bind  bis  jetzt  wenig  geneigt^  von  denselben  zn  verflnsBem,  ebenso 
wenig  betrdben  Bie  — .  einzelne  Ansnabmen  abgerecbnet  —  Ackerban  and 
Viebsnebi  Es  ist  aber  nicht  wobl  zweifelbaft,  dass,  wenn  der  Werth  des 
Ornnd  nnd  Bodens  sieb  nocb  erheblieb  steigert,  nnd  die  fibrigen  Lftn- 
dereien in  festen  Hftnden  Bind,  ancb  diese  Gebiete  der  Enltnr  erBcUossen 
werden« 

In  dem  westiieb  an  Daeota  grenzenden  Territorinm  Kontana  ist  der 
Boden  weniger  flir  Ackerban,  als  fttr  Weiden  des  Viebes  geeignei  DieBes 
0ebiet  scheint  ansserdem  mineraliscbe  Scbfttze  in  grOsserem  Um&nge 
zn  bergen.  Helena,  die  Hanptstadt  von  Montana,  ist  entstanden  ana 
einer  Ansiedelnng  Ton  Silber-  nnd  Goldgrftbern,  nnd  in  seiner  Urn- 
gegend  werden  bente  Aoeb  diese  Edelmetalle  geftrdert.  In  der  N&be  der 
Stadt  Bozeman  sind  reicbe  EobleoflOtze  entdeclct,  welcbe  ancb  fOr  die 
Bisenbabn  Ton  bober  Bedentnng  slnd.  Ghtksse  EoUenlager  befinden  sicb 
ansserdem  i^cbt  weit  von  Tacoma,  in  der  Nftbe  des  Monnt  Rainier. 

Der  Babn  entlaog  Ziehen  sicb  in  den  westlieben  Gebieten  dicbte  Ur- 
wfllder,  die  grosse  Beicbtbfimer  an  Holz  anfweisen.  Von  einer  rationeUea 
Terwertbnng  dieser  Reichtbftmer  iat  indeBsen  Ms  jetzt  niobt  die  Rede. 
Das  Hoiz  wird  znm  Heizen,  ancb  der  LokdmotiTen,  znm  Ban  von  Hfltten 
nnd  Baracken  in  der  Wildniss,  ?emntzt,  bat  aber  keinen.  eigentlichen 
Handelswertb.  Die  Folge  davon  Ist^  dass  mit  diesen  Schfttzen  eine  nn- 
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glaubli(h('  VorschwenduDg  gctricbcn  v^'ird.  Wo  das  Holz  im  Wege  steht, 
wird  es  eiofach  niedergebrannt.  Beim  Bau  cier  Eiscnbahn  dnreh  die  Dr- 
w&ider  wird  die  Linie  abgesteckt  und  dann  eiu  Waidbrand  verarsacht, 
soweit  der  BahnkOrper  dnrch  den  Wald  hindurcbgeht,  Dass  dabei  an 
beiden  Seiten  viei  mehr  Wald  abbrennt,  ala  fur  den  BahnkOrper  nOtbig 
w&re,  ist  ganz  gleichgulttg.  Diese  meileoweiten  Fahrtea  darcb  an-  nnd 
abgebraoDteWaldangen  macben  eioeo  geradezn  trostlosen  £indnick.  Ueberall 
Bteben  die  balb  TerbraDnten,  balb  verkoblten  St&mmef  die  nnnmebr  ganz 
werthlos  sind.  Besonders  bedenklicb  sind  die  klimatischen  Einfliisse  dieser 
fiaabwirthscbaft.  Die  ganze  AtmosphSre  ist  oft  meilenweit  mit  dichtem 
Dimst  dnrchtr&nkt.  Bei  einer  Fabrt  Qber  doa  See  Pend'oreiile  konnte  man 
die  D&cbsten  Dfer  nicht  klar  vor  sich  sehen.  Geradeza  nnertrfiglicb  sind 
diese  DQnste  bei  laoger  andatienidem  beissen  nnd  trocknen  Wetter.  In 
der  Sfcadt  Portlaad  sieht  man  zaweilen  tagelang  nicbt  von  ciner  Seite  der 
Strasse  bis  znr  andem.  Nar  heftiger  Eegen  ist  im  Staiide,  dieee  Diinete 
niederznsclilagen. 

Die  Bcvolkernng  der  von  dem  Eisenbabnsysteme  darebzogenen  Ge* 
biete  ist  noch  recbt  dunn  nnd  sp&rlicb.  Die  Besiedelang  ist  von  Osten 
—  den  Stftdten  St  Panl,  Minneapolis,  Dnlnth  —  ber  his  etwa  in  die 
Mitte  von  Dacota  vorgcsclirittcn,  dessen  Hanptstadt  Bismarck  ungcf^br 
5000  Einwohner  zablt.  Zwischen  diesen  Ponkten  sind  noch  die  Stadte 
Brainerd,  Fargo,  Sanborn,  Jamestown  zn  crw^hncn.  Im  Westen  von  Port- 
land ans  nach  dem  Innem  war  der  gebiigige  Cbarakter  des  Landes  einer 
Ansiedelang  weniger  gfinstig.  Abgesehen  Ton  den  zaknnftsreichcn  Uafen- 
platzen  des  stillen  Ozeans,  verdienen  etwa  nnr  die  St&dte  The  Dalles  nnd 
Walla -Walla  der  Erw&bnnng.  Von  etwas  grSsserer  Bedentong  sind  in 
Montana  die  Stftdte  Helena  nnd  Bozeman,  sowie  der  anfotrebende  Fabdk- 
ort  Butte,  welehe  aehon  vor  dem  Ban  der  Babn  angelegt  sind  nnd  sieh 
nnnmehr  schneller  entwlekeln  werden.  Platze  wie  Spokane  Falls,  Living- 
stone n.  A.  Bind  erst  wenige  Jahre  alt.  Die  OesammtbevOlkerang  der  Ort- 
echaften  des  dnrchzogenen  Gebietes,  ansBcbliesslicIi  St.  Panl,  Minneapolis 
nnd  Dolntb,  betmg,  wie  bereits  frOher  bemerkt^*)  kanm  100000  Per- 
Boneo* 

Das  sind  die  6egenden,.ffir  derenVerkehr  die  Eisenbahnverwaltnngen 
Bestimmnngen  zn  erlassen  batten;  Bestimmnngen,  deren  Eodzweck  dahin 
gehen  mosste,  den  TOrbandenen  Yerkebr  zn  entwlekeln,  nenen  Verkehr 
heranznziehen,  nebeab^  aber  ancb,  das  Eisenbabngescbftft  salbst  zn  einem 
mOglicbst  iohnenden  zn  macben.  Untersnchen  wir,  mit  welchen  Mittehi 
sie  dieser  Aoigabe  gerecbt  geworden  sind. 

*)  Veigl.  ArehiT  1884  S.  810. 
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m. 

Fur  die  Linien  der  westlicben  Strecken  der  Nord  -  Pacific -Eisenbahn 
Ton  Helena  bis  Ainaworth  nnd  die  nacb  Weaten  anscbliessende  Hanptbahn 
der  Oregon  Bailway  and  Navigation  Company  von  Ainsworth  nacb  Port- 
landi  femer  aach  fdr  die  ubrigen  Strecken  der  beiden  Bahnen  nnd  ihre  in 
diaBeii O^bteten  belegenen  Zwei^babneD  besteben  seit  dem  20.  November 
1882  neae  fiberelnstimmende  Tarifvonoliniteii  nebii  GftterUasaifikation, 
wekihe  nnter  dem  Titel: 

^Nortbem  Paeifio  Bailroad,  Western  Divisions,  Oiegon  Railway 
and  Navigation  Company,  Bail  and  River  Dmeiooa.  Reviaod  Local 
Fraighl  GtaaBifioation,  taking  effect  November  20.  1882.  This 
Claaaificatiim  anperaedea  all  othera  of  pieviona  Date.  Portland, 
Oregon  1882* 

in  einem  Qaartbeft  Ton  33  Seiten  Tereinigt  alnd.  Die  eraten  Seiten 
dieees  Heftea  enthalten  Beatimmimgen,  deren  Ihhalt  theila  dem  ancfa 
dem  dentaohen  BiaenbahngHtertaiife  vorgedmckten  Betriebareglement  nebst 
allgemeinen  Znaafczbeatimmongen,  theila  den  allgemeinen  Dienaivoraehriften, 
Geaebfiftaanweiaongen,  Inatraktionen  n*  a.  w,  entapricbt^  nnd  welefae  in  nolit 
Abaehnitte  mit  fdgenden  Uebersdiiiften  zeiMen:  1.  Allgemeine  Yoraelurilf- 
ten,  Begeln  nnd  Bef^rdemogabediognngen,  2.  Annahme  dea  Gnta  torn 
Ttanaport,  3.  Behaodlnog  dea  Qnta  nnterwega,  4.  Verladnng,  5.  Abliefo- 
mng  dea  Gnta,  6.  Annahme  nnd  Verladnng  von  lebeodem  Yieh,  7.  Bear- 
beitong  von  Bekbunntionen,  welehe  dem  ZentralbQrean  znr  Frftfang  fiber- 
geben  werden,  8«  Anweiaung  Ar  die  Zngf&brer.  Die  Beatimmnngen 
tragen  fertlanfende  Nnmmem  von  No.  1—118.  Einige  der  weaentlichaten, 
ftr  das  vednditende  Pnbliknm  maaaagebendeD,")  aind: 

Bei  Anisabe  dea  Gntea  mfiaaen  zwei  Fcaehtbriefe  anageatellt  werden, 
welehe  von  dem  Yeraender  anazafUlen  aind,  nnd  deren  einer  daa  Gnt  be« 
gkitet,  wfthrend  daa  Dnplikat  bei  der  DienatateUe,  welehe  das  Gnt  znr 
Beftrdernng  angenommen  hat,  verbleibt^  Formnlaie  fflr  Frachtbriefe 
werden  von  der  Gesellschaft  verabfolgt.  (No.  1.)  Wertbpapiere ,  Gold 
nnd  Silber,  gemtlnzt  oder  in  Barren,  Gold-  nnd  Silbergerftthe,  Jnwelen  nnd 
Uhren  werden  znr  Befdrdenmg  flberiianpt  nieht  angenommen.  Gemftlde, 
Knnataaehen  n.  a.  w.  werden  nnr  beCftrdert,  wenn  ale  ala  aolebe  anadrftek- 
Hch  bezeichnet  aind,  nnd  gegen  eine  beaondere  Gebftbr  ftr  die  Beftrdemng 
nnd  die  Haftnog.  (No.  4,  5.)  Die  Geaellacbaflt  ftbemimmt  keinerlei  Yer- 


*)  Soweit  dioM  Bestimmongfii  reehtlicher  Natur  siod,  sdltttneii  sie  mit  dem  ge. 
meinen  Fraebtrecht  der  VereiDigten  Staaten  in  Uoborcinstimmung  zu  steben.    Es  erglebi 

diPR  pin  Verg^leich  mit  der  ncuesten  Darslellung  des  Eiscnbahnfrachtrecht??  in  dem  vor  Kurzem 
erschieuencxi  zweibaadigen  Werke  von  David  Korer,  A  Treatise  on  the  Law  of  Kail* 
ways  (Chicago  1884),  iosbes.  Kapitel  LYI— LXU  (Band  II  S.  1220—1422). 
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pfllchtnnp^,  ein  Gat  mit  oinem  beatimmten  Zage,  Sohiffe  odcr  aof  oinen 
bestimmten  Markt  zn  befdrdem,  sondern  sie  befordert  im  Allgemeinen 
mit  der  Schneliigkeit,  welcbe  ibr  regelm&ssiger  GMcb&ftsgang  zai&sst;*) 
sie  baftet  nicbt  fur  Verlnat  oder  Bescb&dignng,  welche  durcb  irgend 
welche  Traosportverzugerangen  berbeigefQbrt  werdeo,  nicbt  fiir  LekkAge, 
Bescbfidignng  darch  Hitze  odcr  E&Ite,  darch  fimch,  Scbwinden  u.  s.  w., 
«owie  darch  sonstigen  bdheren  Einflass,  ebensowcnig  fOr  Schaden  darch 
Fdoer  wEbrend  der  Fabrt  und  aaf  den  Statiofien.  fiei  lose  aufgegebenen 
Gutern,  als  FrGcbten,  Koionialwaarcn,  Hftaten  n.  8.  w.  hiftet  die  Geeell- 
schaft  nicbt  fur  die  Stuckzabl.  (No.  6,  12,  13.)  Die  Beamtcn  der  Bnbnen 
ilberoehmen  keine  Voransbestellangen  fur  Wagen.  Die  TorbaDdeueu  Wagen 
werden  nnter  die  Yersender  thnnlichst  gletcbmfissig  verUieilt.  (No.  7.)  Die 
Guter  mussen  ordentltcb  yerpackt  aein,  aaf  denselben  mass  der  EmpfUnger 
and  die  BestimmnngBBtatioD  genaa  verzeiehnet  sein;  etwaigo  von  andern 
Transporten  berrOhrende  Bezeicbnaogen,  Etiketten  n.  a.  w.,  mfiaseD  sorg- 
fUtig  entfernt  werden.  Ffir  alle  Sehfiden,  welche  ans  vogeallgender  Ver- 
packnng,  ungeiiaaer  Beaseit^ong  n.  a.  w.,  hervorgeben,  haftet  die  Geaell- 
aebaft  niobt.  (No.  8.)  P0r  die  Bexeicbniing  einzelner  Gfiter  werden  beaon^ 
dere  Beatimmongen  ^egeben.  (No.  38 — 35.)  Ffir  Gregeoatftnde  von  anbe- 
dentendem  Verthe,  aowie  ifir  Sachen,  welche  an  eine  nicht  an  der  Bahn 
belegene  Station  gehen  B<»lien,  tat  die  Fracht  voranaxttbesahlen.  (No.  11.) 
In  den  GflterachappeD,  den  GfiterbaUen,  anf  den  Perrona  a.  a.  w.  der 
Bahnen  lagem  die  Fraehtgater  anaachlieaBlich  anf  Gefahr  dea  Bigen- 
thflmera.  Die  GeaeUacbalt  haftet  f&r  keinerlei  Terlnat  nnd  Besehftdigoag, 
floweit  dieaelben  nicbt  nachweiabar  dnrcfa  ein  VerBcbnlden  ibrar  'Beamten 
herbeigeffibrt  aind.  (No.  14.)  Die  GeaeUaehaft  flbernimmt  gmndBfttzlich  nnr 
die  Burdening  anf  ifaren  Streeken.  Wenn  daher  ein  Gnt  an  einen  an 
einer  anderen  Bahn  oder  flberhanpt  nicht  an  einer  Bahn  belegenen  Platz 
befSrdert  werden  aoU,  ao  hat  der  Yersender  genan  anzngeben,  an  welcher 
Station  der  nraprilDglichen  Veraaodtbahn  daa  Gnt  anf  einen  anderen  Weg 
Hbergefllhrt  werden  aoll,  nnd  an  dieaer  Station  wird  daa  Gnt  dann  an  die 
none  Bahn  oder  die  Ton  dem  Veraender  bezeichnete  Uittelsperaon  abge^ 
liefert,  ohne  daaa  die  nrBprllDgtiche  Bahn  irgend  weitere  Haftang  liber- 
nimmt.  (No.  15—17,  87.)  Fflr  die  mit  der  Beiftrdening  anf  offeoen  Wagen 
verbnndene  Gefahr  haftet  die  GeaeUaehaft  nieht.  Ihre  Hafl|»flicht  ala  Fracht- 
fllbrer  danert  nnr  bia  zar  Anknnft  dea  Gntea  am  Beatimmnngaort.  Yon 
da  ab  haftet  aie  lediglieh  ala  Sigenthamer  einea  Lagerhansea  (ware- 

*)  Ilorpr  a.  a.  0.  S.  1270—73.  Es  ist  iui  Allfreinetncn  rti  befordern  -in  rta- 
fionahle  time'*  (abo  wie  in  Kugland),  KntschRdi^urig  far  langsame  Befurdening  von  ciem 
Fracbtfubrer  nur  zu  Icisten,  wenn  demselbea  ein  Verschulden  und  wenn  ein  durch  die 
y«rtpltaiig  entstaadeaer  Sebad«n  iiaclig«iri«ten  win). 
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houseman)*)  and  hat  das  Recht,  das  Gat  24  Standen  oach  der  Ankiuift  an  ein 
Lagerbaas  abzngeben,  wo  far  die  Aafbewahrnog  Lagergeld  zn  zahloi  iit. 
(No.  18.)  Die  Fracht  fOr  leicbtverderbliche  Gegeostftikde  ist  ToraiiBziibe- 
saUen,  widrigenMB  dieselben  nicbt  befiirdart  warden.  (No.  19,  89.) 

Die  Be-  nnd  Enfladitng  der  Wagenladtmgsgftter  iat  darch  Yersender 
imd  Empftnger  innerhalb  einer  Frist  yon  24  Stnnden  zn  bewirkeo.  Bel 
Ueberaebreitafig  dieaer  Frist  Ist  eine  Wagenstrafmietbe  von  $  5  (</^  31,  35) 
ffUr  jeden  Tag  zn  zahlen,  anoh  wabrt  sich  die  Gesellsehaft  das  Beeht,  die 
Be*  Oder  Entiadnng  ihrerseits,  indessen  aaf  Gtofabr  nnd  Eoeten  der  Be- 
tbeiligten,  zn  ftbemebmen.  (No.  23.)  Ebenso  ftbemimmt  die  Gesellsebaft 
keinerlei  Haftnng  illr  Gewicht  nnd  Maaaa  der  Ton  den  Yersendem  aelbst 
yerladenen  Gflter.  (No.  24.)  Beeonders  atrenge  Vorscbriften  smd  illr  die 
Befl^rdemng  von  Hen  gegeben.  Der  Yersender  mnss  bierbei  n.  A.  ans- 
drtlcklieb  anf  jeden  Ersatz  eines  etwa  dnreh  Fnnkenflng  ana  der  Lokomotive 
lierbeigefQbrlen  Scbadens  ▼erziebten.  (No.  25.) 

Das  Verfu2:uDgsrecht  uber  das  Gui  wahrend  dea  Tiausports  ist  in  tier 
Kegel  bei  dem  mi  i'rachlbriefe  bezeichneten  Empfanger.  Nacli  Auigabe 
des  Guts  kanu  der  Abseuder  nar  mit  schriftlicher  Zastimmaag  des  bezeich- 
neten Empf^ngers  fiber  dasselbe  verfugen.**)  (Xo,  I'G,  27,  42.) 

Far  die  Bef6rd?rong  von  PuKer  bebalt  sich  die  Gesellsehaft  vOlIig 
freie  Hand.  Andere  leiuhtentzundlichc  Gegenstande,  insbesondere  Spreng- 
atofie,  werden  znr  BefOrdemtig  uberhaupt  nicht  angeuommen.  (No.  28.) 

Die  Fracht  ist  bei  Empfang  Guts  zn  zahlen,  sie  wird  unter  keinen 
Umst&oden  krcditirt.  (No.  29.)  1  lir  die  Beforderong  der  GegenstHnde  von 
anassrgewdbnlicbem  Umfange  bebalt  sich  die  Bahn  besondere  Vereinbfr> 
mngen  vor.  (No.  30,  60.)  Die  anf  den  Stationen  lagerndern,  nicht  abgo- 
iangteu  Gater  kann  die  Babn  nach  drei  Monaten  verkaafen.  (No.  31.) 

Naefanabttie  anf  den  Worth  des  Gates  ist  nnznlftiaig.  Nnr  mit  Yor^ 
frnehten,  Lagerspesen,  Eommissionsgebfihren  kann  das  Gnt  twlaatet  wer- 
den, mit  dem  Yorbehalt  jedoch,  dasa,  wenn  die  Nachnahme  den  Worth  dea 
Gnta  fibersteigt,  der  Yeif lacbter  sieb  sehriftlich  verpflichten  mnss,  far  An- 
nahme  des  dnts  gegen  Bezablnng  der  gesammten  Fraeht  am  Besttmmnngs- 
orte  an&nkommen.  (No.  38.) 

In  Wagen,  Eqnipagen  ete.,  welcfae  nnYorpackt  znr  BefSrdemng  ge» 
langen,  dflrfen  lose.Gegenstlbide,  ala  fijssen,  Geschirr,  Peitaeben  n.  dgl. 
mcht  yerbleiben.  Diese  miissen  vielmebr  beeonders  znr  BeHirdemng  anf* 
gegeben  werden.  (No.  41.) 

*)  Nab«re  Aiufvibniogea  nber  diese  Htftniig  finden  sich  bei  Rorer  ft.  tu  0.  S.  1296 

bis  1298. 

**)  Entspricht  gleichfalk  dem  commou  iawj  vgl.  Rorer,  Kapitel  L\iil  S.  132411. 
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Die  No.  44 — 50  enthalten  geoane  Bostumnnngen  fiber  die  Aiuwtelliiiig 
der  f  rachtkarten  dnrch  die  Expedienten. 

Das  Mindestgewicht  f&r  StQckgnt,  welches  zar  Berecbnong  kommt, 
ist  100  Pfd.  ungef&br  45  kg),  der  Mindestbetrag  tob  Fracht  25  Cento 
(r=  1  jc).  Wenn  in  einem  Packet  GegensUnde  verpackt  sind,  weldie  yer^ 
Bchieden  tarifiren,  so  ist  stets  die  Fracht  nach  der  Elasse  des  theaersten  zn 
beoahlen.  (No.  51,  52.)  Stellt  die  Fracht  far  Stfickgotsendungen,  welohe  in 
einem  Wagen  bei^rdert  werden,  sich  bOher,  als  die  Fracht  ftir  eioe  ganz^ 
WagenladoDg  von  Gegenstftiideii  decsdben  Art^  so  ist  die  letitere  Frftebt 
zn  erheben.  (No.  60.) 

Yon  der  Ankiinft  des  Gote  am  BestiminuigBort  ist  der  im  Fracbt- 
briefe  bezeichnete  Empf&nger  sofort  nnd  niiter  Mittheilimg  der  ml  don 
Gate  haftenden  Fracht-  imd  sonstigen  Geb&hren  zn  benacbrichtigen.  Wenn 
derselbe  nicht  zn  crmittein  ist,  so  ist  btt  der  Veiaandtstatioii  anznfragen. 
(No*  70,  73.)  Im  Falle  einer  AnDahmeverweigemng  ist  die  Torgeeetite^ 
Dienststelle  (der  Snperintendent  of  Traffic)  zn  benacbrichtigen,  weicher 
die  VerfQgnngen  des  Versenders  einbolt  (No.  74.)  Wenn  GQter  in  bo- 
sehAdigtem  Znstande  oder  mit  schadhafter  Yetpacknng  ankommen,  so  ist 
dies  eorgfiUtig  featsateilen,  anch  dafflr  zn  sorgeu,  daea  der  Schaden  ana- 
gebessert  nnd  weiterer  Yerlnst,  z.  B.  dnreh  Ansflieaaen  yon  FltBsigkelten, 
vermieden  ^rird.  AUe  diese  Maasnabmen  nnd  FestateUnogen  Bind  tbnn- 
licbat  nnter  Znzielrang  nnd  in  Gegenwart  des  EmpflhigerB  Torznnelimen* 
(No.  71,  72,  75,  76.) 

Ffilr  die  Annalinie  nnd  Yerladimg  yon  lebendem  Tieb  werden  fol* 
gonde  weaentlicbe  Yorschriffcen  gegeben:  Die  Yor*  nnd  Entladnng  er- 
folgt  dnrcb  die  Yerseader  «tf  ibre  Gefidir  nnd  Ebeten.  Aneh  die  Be- 
il^rdenmg  geeehiebt  lediglich  anf  Gelahr  dee  Yerfrachtem.  Die  Sieenbaba 
lebnt  jeglicbe  Haftpflicbt,  iBsbeBondere  aneb  f&r  ein  etwaigoB  Brsticken 
dee  Yiebee  oder  flir  Beaebftdignngen,  welcbe  die  Tbiere  einander  zofligen,  ab. 
(No.  8&.)  Die  Yerladnng  ist  aorgfUtig  dnreb  daa  EiBenbabnperaonal  an 
llberwaehen.  Die^Znaammenladnng  yon  Sebweineo  oder  Sebafen  mit  Rind* 
vieb  oder  Pferden  iat  nnteraagt,  wenn  nicht  ?on  dem  Yerfraebter  feate 
TreannngewSnde  zwiBcben  den  yerBcbiedenai  Arten  yon  Yieb  hergestellt 
Bind.  (No.  86.)  Die  ZoBicfaemng  der  Einbalteng  boBthmmter  Lieferfriaten 
iat  atreng  yerboten.  (No.  87.)  Ffir  die  BefSrdemng  yon  lebendem  Yieb 
Bind  beaoodere  Yertrfige  abzaBoblieaaen.  (No.  88.)  Wftfarend  dea  Traaa^ 
porta  iat  daranf  za  achten,  daaa  dem  Begleitperaonal  eine  ordnangsmftaaige 
Pfiege  nnd  Wartnng  dea  Yiebea  mOglieb  iat.  (No.  89.) 

Den  ebigeaandten  Rekbunationen  aind  die  Belftge  beiznf&gea,  ala 
Fracfatbrief,  Recbnnngen,  Ladescbebie,  beaondere  Yertrftge  iiber  die  Fiaebt- 
bereebnnngen  fUr  einzdne  Sendnngen  n.  dgi.  (No.  91,  92.)  Im  FaUe  ein«r 
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UeberladoDg  ist  dafur  zu  sorgen,  dass  die  VerwaltuDg  <lio  B.  weise,  cine 
solche  festzQStellen ,  in  Haoden  hat.  Insbesondere  ist  l>L'i  tier  Entladung 
der  Guter  in  solchen  Fallen  eine  Nachwiej;uiig  voizuiiehtneu.  (No. 
In  alien  Verlust-  und  BeschadimjiiKsliUlea  ist  in  Ge-cnwart  von  Z^'ugen 
ein  genauer  Thatbestand  aufzunehmcQ.  (No.  04.)  Wenu  tur  hciailiche 
St  haden  des  Gates  naeh  der  Abliefernnsf  Ersatz  laiefordert  win],  so  mussen, 
falls  ein  soleber  Ansprudi  ubcrhaupt  noch  zugelussen  wird,  Yersender  und 
Emptiinc^er  eidesstattliche  Erklarunj^en  iiber  die  Menge,  die  BeschalTeniieit 
und  den  Zustand  des  Gutes  znr  Zt^it  sowobl  des  Versandts  a,is  des  Em- 
pf'ani^es  ibrer  Pveklaination  heifri;;eii.  (No.  95.)  Die  Eisenb.ihncre.srllsrhatt 
bebalt  sicb  das  Rechl  vor,  bescbiidigte  Artikel  gegen  Zablung  des  Eaktura- 
preises  und  der  l  iadit  eigenthumlich  zu  pr\verl)eri.  (No.  96.)  Aueb  im 
Uebrigen  werden  genaue  Vorscbriften  iiber  die  Feststellucg  von  Verlusten 
uud  Bescbiidiguiigeii  gegeben,  die  Beamten  der  Bubn  fur  jede  in  der 
Bearbeitung  von  Reklanmtioueo  bervorgernfene  Verzogeruug  verantwortlicb 
gemacbt  und  die  Versidierung  ausgesprocbcn,  dass  es  die  ernste  Absicht 
der  Gesellschaft  sei,  aileu  gerechteu  Anspruchen  sclileunige  und  voile  Be- 
friedigung  zu  g*  w.lhren.    (No.  97 — 103.) 

Dies  dip  w*  sentliehen  Bestimmungen,  unter  welchen  die  Gfiter  auf 
einer  bedentouden  iiordainerikauiscben  Eisenbabn  beffirdert  werden.  Wah- 
reud  kaiim  eine  einzige  sicb  findet,  die  deui  Publikum  gunstiger  wiire, 
als  die  auf  den  deutschen  Eisenliahneii  geltenden  eutsprechenden  Be- 
stimmungen, fallen  auf  den  tr^leu  HIick  zablreiche  Bediugungen  ins 
Auge,  welche  sich  in  Deutsehland  das  verkebrtreibende  Publikum  langst, 
nieht  mehr  gefallen  iSsst.  So  das  g^anzlii  he  Feblen  von  Lieferfrist«n,  die 
vrdlige  "^iUkiir  der  Babnen  be;  Feststellung  der  Bclurderung-^zeit  und  die 
Unmoglicbkeit,  sicb,  wio  bci  uns,  wetiigslens  durch  Versicberuug  der  Fiefer- 
frist  vor  dem  durch  VerspatnnL;  enistaudenen  Srhadeu  zu  bewahren.  Es 
l&sst  sich  daher  auch  scbwer  etwas  (lenaneres  fi  str>tellen  iiber  die  regel- 
niassige  Betdrderungszeit  auf  den  nordamorikanischen  Bahnen.  ^acb  miind- 
licben  Mittheiluugen  ist  dieselbe  auf  den  grossen,  fur  Masseutrausportc  ge- 
bautcn  Linien  thatsacblich  ungefiihr  so  schnell,  als  in  Deutschland  die 
Lieferzeit  iTir  gewObuliches  Frnchtirnt.  M  m  h.it  einmal  ant  einigon  Bahnen 
ein*^  Zeit  lang  versncht,  die  I'.inhallaus  bestimrater  LielV'rrri.steu  zn  ver- 
biirgen;  diesen  Versuch  indessen  luu  b  kurzer  Zeit  wieder  auigegeben,  weil 
die  vom  Publikum  -^e^rcn  Versaumuug  der  Lieferfristen  erhobenen  An- 
spruche  den  Eisenbahi.en  bald  nnbeqnem  wnrden.  Auf  eine  Kilgut- 
beforderting  lassen  sicb  in  den  Vereinigten  Staaten  die  Eisenbabnen  uber- 
haopt  nii'lit  ein,  sie  ist  Sache  der  sog.  Ex p ress-Gesellschaften. 

Ferner  verdienen  Beachtung  die  versrhiedcnen,  weitgehcnden  Haft- 
pHichtbeschrankungen  der  Eisenbahnen,  die  zahlreichen  Klaaselu,  welche 

ArchlT  (fir  fiiMabahavcaea.   ISSfr.  2 

._^  kj  o^  -o  i.y  Google 


18 


KoiiuuriliaidBdit  EiniitMlmv«UUtiiiste. 


di6  AblehnuDg  jeglicher  Hftftpflicht  ormOglichen;  die  stieogen  Yoncbriften 
liber  die  Packnng  nnd  die  Verladnng  der  Gfiter,  die  Willkflr  der  Eisen- 
bfthnen  bei  Annabae  der  Gllter  zam  Transport.  Bine  Bestimmitiig,  wie 
die  im  yorletsten  Abaatz  dee  Art.  422  des  HandelsgesetzbncbB,  nacb 
xrelcher  in  Ansebimg  der  Zeit  der  Befdrderaug  kein  Absender  vor  dem 
anderen  obne  einen  in  den  Einricbtangca  der  Babn,  in  den  Transportver- 
bftltniaaen  oder  im  dffentliehen  tnteresse  liegenden  Qmnde  begiinstigt 
werden  darf,  bestebt  in  dieaer  Elarbett  nnd  Bestimmtbdt  fiir  die  ameri- 
kaniacben  fiiBenbabnen  nicbt*)  Eine  Wagensirafmiethe  von  f  An f  Dollars 
t^glicb  wQrde  nnserm  Handelasfcande  gieichfalls  veui^^  za^sagen.  Daaa  die 
Eisenbahnen  Nacbnahmen  anf  den  Wertb  dea  Gates  niebt  znlaaaen,  bat 
seinen  Gmnd  in  der  abweichenden  Geldwirthscbaft  der  Vereinigten  Staaten, 
vomebmlicb  der  weiten  Aasdebnong  des  Chek-Verkehrs ,  velcbe  ein  Be- 
dQrfoiss,  die  Eisenbahnen  aach  za  Geldvermittlnngsaastalten  za  macben, 
nicht  hat  hervortreten  lassen. 

Das  Verfugungsrecht  fiber  das  roUende  Gat  liegt,  nmgekebrt  wie  bei 
nns,  der  Regel  nach  iu  den  H&nden  des  bezeichueten  Empf^ngers,  allem 
Anscheine  nacb,  weil  dieser  in  der  grossen  Mehrzahl  dor  Faile  sclion  vor 
Absendung  das  Eigentbam  an  dem  Frachtgate  erworben  bat.**) 

IV. 

Das  Tarifsvstein  dieser  und  zublreiL'her  ariderer  Babiieii  ist  eiu  Werth- 
klassifikationssystem  mit  4  Stuckgut-  und  3 — 4  Wageladangsklassen. 
Die  letzteren  stehen  deti  Spezialtarifen  des  dentscben  Tarifsystems  uaber, 
als  der  deut.schen  Wageuladuu^.^klasse  B:  wo^icgoii  die  „special  rates" 
der  araiiikiiiiiscbeu  Babnen  unseren  -  Ansnahmetarifeii"  entsprecben. 
Die  Stiickgalklassen  werdeu  bezeicbnet  mil  tieu  arabisdieu  iNummeru  1, 
•J,  3,  4,  die  Wagenladungsklassen  mit  den  grossen  lateiniscbeu  Budi- 
stabeu  A,  B,  C,  D.  Das  Mindestgewicbt  fur  Stuckgul  ist,  wie  bereits 
bemcrkt,  lOO  Pfand,  das  Mindests:ewicht  fur  eine  Wagenladang  2i  i  ( lOO  Pfand 
odor  10  Tonnen  (eine  Tonue  wiegt  genau  1016  kg).***)  Der  wesentlicbe 
Inbalt  der  Klassifikation  ist  demgem&ss  ein  alphabetisch  geordnetes  Waaren- 
verzeicbniss  fiir  die  als  Stuckgut  and  fur  die  als  Wagenladungsgut  zur 

♦)  Vgl.  Rorer,  «.«.0.  S.  1220 ff. 

**)  So  aucb  Korer,  a.  a.  0.  S.  1324:  .tbere  is  prima  facie  evidence  of  owoenbip 
of  Ihe  poods  in  the  roii'si^nee". 

***)  Dieses  Gewicht  wird  alfgemeiu  angegcbeu,  ebemo  iludcl  akh  in  alien  mir  zuguii^* 
lichen  QacU«D  das  Gawiebt  das  amerikaniseben  Pfandes  »  0,153  kg,  wonaeh  1  Tonna  =  906  kg 
wtra.  Da  in  dan  amerilnttiseben  Tarifen  die  Pracbtafttze  durchwefr  in  Biobeitaii  von 
100  Pfund  aniEfegeben,  und  nach  dieser  Einheit  ioi  NachfolgenJen  aueh  uTnuerechnet 
siud,  so  ist  dor  GewicbtsttBterscbled  der  beiden  Toasen  obne  Bedeuluog  far  die  nacb* 
folgende  Darsteliiug. 
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Befurderan^  aageDommeneii  Gegenstande.  Bei  jedem  einzelaen  Artikel 
steht  die  Klasse,  zu  welcber  er  gebdrt,  nnd  etwaige  sonstige  Bedingangen 
anter  ddnen  er  zar  fief5rderaog  angenorameo  wird.  Za  letzterea  gehix  on 
D.  A.  die  Beffjrdernnjr  entweder  auf  Gefabr  des  Eigenthiimers  (Owners  Risk, 
abgekurzt  0,  B.)  und  aof  Gefabr  des  Frachtfuhrers  (Carriers  Risk,  C.  R.), 
die  Uebernahme  der  Gefabr  von  Bj^ach  (Breakage)  and  Lekkage 
(Leakage)  darcb  den  Eigenthumcr  oder  dtiroh  don  Frachtfuhrer 
(C.  R.  B.  und  0.  R.  B.,  sowie  C.  K.  L.  and  0.  R.  L.),  die  Bestimmong, 
ob  eiD  Gut,  z.  B.  Mascbinen,  anseinandci^^enommen  (Knocked  Down)  oder 
zasammeDgesetzt  (Set  Up)  befordert  wird,  ob  Voraosbezahlang  der  Fracht 
(P.  P.  —  prepaid  ( Imrges)  verlaogt,  ob  Ausstellang  eines  Reverses  \ve?:en 
Verzicbts  auf  gowisse  Forderangen  an  dieEisenbahu  (Release)  gefordert  wird. 

Unter  den  Stuckgutern,  welcbe  zu  den  in  den  vier  Elassen  aufge- 
fuhrten  Frachtsatzen  befordert  werden,  giebt  es  einzelne,  welcbe  die 
anderthalbfache,  die  doppelte,  dreifaebe,  ja  vierfache  Fracbt  der  bocbsteo 
Stftckgntklaase  zu  bezablen  balden.  Ea  sind  dies  meist  besonders  werthvolle, 
eperrige,  gefabrliche  Guter.  Zu  den  sperrigeo,  f&r  den  doppelte D  Satz 
der  hOcbsten  Stuckgutsklasse  befOrderten  G&tera  gehOreo  beispielsweise 
zaUrelche  landwirtbscbaftlicbe  Gerfttbe,  leere  Eisten,  EOrbe,  Ffisser, 
Sebaehtein,  Vogelkftfige  nod  sonstigd  Bebfiltnisse,  allerbaad  MObel,  Glas- 
nnd  Stoingotwaaren,  knrz»  im  wesentlieben  die  GegeostSude,  welcbe  anch 
naeh  dem  dentscben  Gntertarife  als  sperrig  gelten,  aber  nor  die  an  der  t- 
balbfacbe  Fraebt  des  StOekgiits  bezablen.  Die  dreilacbe  Fracbt  der 
iiOcbsten  StQckgntklasse  zablen  a.  A.  Federo  in  Sftcken,  Drabtarbeiten^ 
Scbies9pnWer,  sowie  einige  leicbt  leekende  Fiflsaigkeiten,  falls  dieselben 
anf  Gefabr  der  Eisenbabn  befdrdert  werden.  Bei  letzteren  ist  nnr  die 
doppelte  Fracbt  der  bOcbsten  StGckgatklasse  zu  zablen,  wenn  der  Ver* 
sender  die  Gefabr  fibernimmt  In  dem  G&terverzeicbniss  babe  icb  nur 
einen  Gegenstand  gefnnden,  welcber  die  allerhOcbste  Fracbt  zahlt,  es  sind 
Sehank&sten,  wie  sie  in  den  Eanflfideu  Verwendnog  finden.  Die  Fracbt 
far  dieselben  ist  —  offenbar  ibrer  Zerbrecblicbkeit  nnd  Sperrigkeit  wegen 
—  die  vierfacbe  der  bOchsten  Stfickgntklasse,  wenn  sie  anf  Gefabr  der 
Eisenbabn,  die  doppelte  Fraebt,  wenn  sie  anf  Gefobr  des  Yersenders  be- 
fftrdert  werden.  Die  BefOrderang  von  100  kg  der  letzteren  Gegenst&nde 
koatet  anf  eine  Enfemnng  von  200  km  biemaeb  rnnd  30  Hark,  wftbrend 
anf  den  preassischen  Staatsbahnen  3,^  Mark  zn  erbeben  sein  wQrden. 

In  dem  Verzeicbniss  der  Wagenladnngsgflter  finden  sicb  verscbiedene 
Artikel,  welcbe,  aacb  wenn  sie  als  Wagenladongen  anfgegeben  werden, 
deo  Tarif  einer  Stuckgntklasse  zn  zablen  baben.  So  tarifiren  z.  B.  S&nren, 
wenn  sie  die  Bisenbabn  Ciberbanpt  znr  BefOrderang  nnd  zwar  anf  Gefabr 
des  Verfracbters  anninunt,  zn  dem  Satze  der  bOcbsten  Stuck gnt* 
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klasse.  Bei  diesen  Gutern  mass  nater  alien  UmstSnden  die  Fracht  fur 
10  Tonceu  bezahlt  wcrden,  wenn  sich  die  BerecbntiDg  der  Fracht  nacb 
dem  wirkliciieii  Gewiclit  zu  dem  StiickRuUatze  nicbt  bilUger  stellt. 

Die  Tarifs&tze  selbst  sind  in  einem  aoderen  Qaartbeft  von  13  Seitea 
entbalten,  welches  den  Titcl  fuhrt: 

^Northern  Pacitic  Railroad,  Pend'oreille  and  Clark's  Fork  Divisions, 
Oregon  Railway  and  Navigation  Company,  Rail  and  River  Divisiond, 
Local  Freight  Tariffs,  takin-  effect  November  20,  18h2.« 

Die  Mehrzahl  dieser  Tarifsutzo  btanden  im  September  1H>8  noi  b 
in  Geltunc:  andere  waren  dur(h  Nachtrage  ansser  Kraft  fjesetzt,  dorch 
welcbc  aueh  fur  die  seit  dem  20.  November  1882  gebauten  v^trecken 
neue  Tarife  eiuc^cfiihrt  waren.  Das  Gebiet,  fur  welches  die  Tarife  jrelten, 
sind  die  Streeken  der  Oregon  Railway  and  Navigation  Company  und  der 
Northern  Pacific-Eiseiibahn  voii  Portland  nach  Osteu,  nach  Xorden  nnd 
nach  Suden  zu  in  Oregon  und  im  Territorium  AVasbington.  l^  ur  die  Strecke 
der  Nord-Pacilic-Eiseubabn  von  Kalama  nach  Tacoma  und  anderen  Platzen 
am  Paget-8nnd  gait  ein  be>on(ierer  Tarif  voni  1.  Januar  1883  ab,  feruer 
stand  fur  die  Oregon  und  California-Eisenbahn  seit  dem  20.  Juni  1883 
ein  Lokaltarif  mit  denselben  Tarifvorschriften  in  Geltung,  und  seit  dem 
1.  Juli  1883  war  fur  die  Oregon  Railway  and  Navigation  Company  und 
die  Nord-Pacific-Eisenbahn  ein  Spezialtarif  fiir  Montana  eingefuhrt,  welcher 
indessen  lediglich  Fracbtsatze  fiir  Portland  nnd  San  Francisco  nach  Missoula 
(Montana)  und  daruber  hinans  bis  Bozeman  (Montana)  eiitbfilt»  and  daber 
mebr  den  Cbarakter  eines  darcbgehenden  Tarifs  bat* 

Die  aussere  Einrichtang  der  Tarife  entspricbt  im  wesentlichen  der  der 
dentsrlieii  Tarife.  Nebon  den  einzelnen  Stationen  sind  die  f&r  dieseiben 
gelteudcn  Fracbts&tze  anegeworfen.  Da  aucb  die  Entfernungen  in  engli- 
schen  Meilen  angegcben  sind,  so  Iftsat  sich  eine  Vergleicbnog  der  Tarif- 
b&tze  mit  denen  der  dentschen  Eisenbahnen  uoscbwer  vornehmen.  Eine 
solcbe  Vergleichung  wird  dadurch  erleichtert,  dass  den  Stationstarifen  ein 
fOr  alle  in  denseibeo  uicht  benaonten  Pl&tze  gultiger  Eotfcrnungstarif 
beigefiint  ist,  und  zwar  fQr  alle  Entfernungen  toh  ! — 7i'*»  Meilen  (l.^i  bis 
1120  km)  in  Absiufangen  von  5  zu  5  Meilen  (ongefiUir  8  zu  ^  km). 
Soweit  eine  Entfernung  zwischen  zwei  Stationen  nicbt  genan  mit  5  Meilen 
abschliesst,  ist  der  nachst  hShere  Satz  zn  nebmen.  mit  der  Maassgabe, 
daas  die  Fracbl*'n  zwischen  zwei  Stationen  niemale  bdher  sein  durfea,  als 
die  Fracht  zwisclien  Portland  und  der  entfcrnteren  dieser  Stationen.  In 
der  folgenden  Tabelle  sind  die  auf  deatscbe  Einheiten  zuruckgefuhrten 
S&tze  des  (amerikaniBcben)  EntfernongBtarifs  neben  die  Satze  der  allge- 
meinen  Tarifkiiometertabellen  der  prensBiscben  Staatsbahnen  (OsUicbe 
Unien)  gestelit. 
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Tabelle  znr  Vergleichung  der  Normal tarifsfttze 

4er  Northern-Pacific  Bailroad  und  Oregon  Railway  and  Navigataon  Company 
eineraeits  nnd  den  prenssischen  Staatsbalinen  (OsUiclie  Linien) 

'andererseits. 


UfliscrccbBet  in  duuUchc  MaojiS-  etc  EinLeiteo:  1  mile  =  l^km,  1  c  ^  tt  ~  kg. 

(FrMhtoltse  In  Mark  lit  j«  100  kg.) 
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Aus  einer  einfaehen  Vergleichun^  der  einander  gegenuber  steheadea 
preussischen  nod  anierikanischeD  SMze  diirfen  SchIassfolgerang;en  naturlicb 
imr  mit  grosser  Vorsicbt  gezogen  werden.  Die  wirthschaftlichen  ZastUDde 
der  beiden  LSnder  sind  dnrch  und  durch  verschiedene,  der  Geldwerth  ist 
e!n  gaoz  anderer,  die  Tarifeysteme  fnssen  anf  verschiedeDen  Gmndlageu. 
Die  dentschen  Babnen  baben  eine,  die  amerikaniscben  4  Stuck  gut  klasseo, 
den  amerikaniscben  Babnen  feblen  nnsere  allgemeine  VVageoIadungsklasse 
and  nnsere  Speziaitarife  1,  U,  ill,  sic  baben  dagegen  drei  Wageo* 
ladnngskiassen,  nacb  welcben  im  grossen  Ganzen  nnter  den  fiedingnngen 
nnserer  drei  Spezialtarire  gefahrea  wird.  Will  man  aber,  wegen  solcher  Ver- 
sebiedenbeiten,  auf  die  Vergleicbangen  der  Eisenbahnfracbts&tze  verscbiedcncr 
Lender  nicbt  ganz  verzichten,  so  sind  solcbc  Zn<?animenstellangea  docb 
nicbt  obne  Wertb^  ja  sicbere  Anbaltspnnkte  fur  eine  Beurtbeilang  der 
EiseDbahnfraehtTerbfiltoisse  lassen  sich  nnr  auf  solcheo  zablenm&ssigea 
Gmndlagen  gewinnen.  Fur  die  Umrecbnnng  der  fremden  io  die  eiobeimi- 
scben  Wertbe  Bind  in  den  Tabelien  oicht  die  denkbar  geoauesten  Verh&lt- 
nisazahlen  angewandt,  vielmebr  diese  Zablea  so  abgemndet^  dass  die 
Fracbts&tze  der  amerikaniscben  Babnen  bei  ganz  genaucr  Umrecbnnng 
bOber  sein  wurden,  als  bei  dieser  weniger  genanen;  insbesondere  gilt  dies 
bei  der  Gewicbt:?abrnndaDg,  wo  uberali  100  Plun<l  —  50  kg  gerecbnet 
sind,  w&hrend  dieselben  nor  45^  kg  wiegen.  Die  bierdurcb  bediogten  — 
flbrigeos  leicbt  auBzumerzeiiden  —  Abweicbongen  sind  den  iibrigen  Ver> 
schiedenheiten  gegenuber  so  unbedeutend,  dass  sie  kanm  in  Betracht 
kommen.  Die  preussischen  Staatsbabnsfttze  sind  in  den  Kilometertabellen 
von  1  zu  1  km  berecbnet  and  werden  so  angewandlii  was  naturlicb  dem 
Pnbliknin  in  zahlreicben  Fallen  gQnstiger  ist,  als  die  amerikaniscbe  Metbode, 
nach  veleher  fur  eine  Entfernnng  von  beispielsweise  6  Meilen  dieselbe 
Pracbt  zu  zablen  ist,  wie  fur  10  Meilen,  mit  aoderen  Worten  die  Fradit- 
sfttze  fllr  je  5  Meilen  nacb  oben  anfgenmdet  werden.  Aneb  dieser  Unter* 
schied  ist  bei  der  Vergleiohnng  nicbt  aasser  Acht  zn  iassen;  denn  in  den 
Tabelien  sind  die  Frachtsfttze  HBtr  geringere  Bntfemnngen  von  8 — 200  km  nnr 
von  8  za  8  km,  fiber  200  km  sind  die  S&tse  ftr  jede  weiteren  100  km  ansge- 
worfen,  soweit  der  amerikanisdie  Tarif  fiberbanpt  noch  Entfemmigen  anfifllbrt. 

Yergleicbt  man  mm  die  amerikaniBohen  mit  den  prenssischen  Stfick- 
gnttarifeo,  so  findet  man,  dass  die  hOchste  Stiickgatklasse  anf  diesen 
amerikaniBGhen  Babnen  reiehlich  drei  Mai,  bei  ganz  kleinen  Entfemmigen 
sogar  5—8  Mai  so  thener  ist,  als  die  der  preussiBchen  Staatsbahnen.  Aber 
ancb  die  niedrigste  amerikaoische  Stfiekgatklasse  ist  etwa  doppelt  se 
boch,  als  die  preiiBsisclie,  d.  h.  in  Amerika  wird  in  diesem  Lokalverkebr 
Sttckgnt  in  der  billigeten  Elasse  nngefftbr  zo  denselben  Sfttzen  gefabren, 
wie  EilgiLt  auf  den  preassischen  Staatsbahnen.  Der  bedentende  Unter- 
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tchied  zu  Gansten  der  prenssischen  Bahnen  erhSht  sich  noch,  wenn  man 
erw&gt,  dass  ancb  die  S&tze  der  Wagenladangsklassen  imd  f&r  die 
Babneo  der  Vereinigten  Staaten  als  Stflckgats&tze  betrachtet  werden 
mfiseeo,  da  nor  far  Menken  von  10  000  kg  biiligere  WagenladnngssSltze 
bestehen,  Mengen  von  5000  kg  also  in  Amerika  als  Stuekgat  befOrdert 
werden.  Die  Sfitze  des  prenssiseben  Speziaitarifs  A^  hctragen  aber  nar 
den  eecbsten  Tbeil  der  hOebeten,  den  vierten  Theil  der  niedrigsten 
amerikaDiecben  St&ckgntklasse,  so  dass  also  beispielsweiee  eine  Wagen- 
iadnog  yon  5000  kg  Getreide  im  Lokalverkebr  dieser  amerikaniscben 
Babnen  eine  mebr  als  viermal  so  bobe  Fraebt  zu  zablen  bat,  als  anf 
den  prenssischen  Staatsbahnen. 

Zn  Shnlichen  Ergebnissen  fubrt  eine  Yergleichnag  der  Wagenladnngs- 
fracbten.  Die  allgemeine  Wagenladongsklasse  B  der  prenssischen  Staats- 
babnen  hat  znm  Tbeil  erheblicb  niedrigere  Einheitssfitze^  ab  die  billigste 
Wagenladnngsklasse  (C)  dieser  nordamenkaniscben  Babnen;  die  S&tze  der 
hOcbsten  ameiikanischen  Wagenladnngsklasse  sind  aber  reiohlicb  doppeit 
so  boeb,  als  die  der  prenssischen  Wagenladnngsklasse  B.  In  ganz  anderem 
llaasse  tritt  die  betrftchtliche  HOhe  der  amerrkanisehen  Frachtsfttze  hervor, 
wenn  dieselben  mit  denen  nnserer  prenssischen  Spezialtarife  verglichen 
werden.  Um  anfs  Gerathewohl  ein  paar  Beispiele  heranszagreifen,  so 
kosten  je  100  kg  Sals  in  Wagenladnngen  anf  eine  Entfemnng  von  500  km 
in  Prenssen  JC  1,»  (Spezialtarif  IQ),  in  Amerika  (Kl.  B)  JC  7|7si  Scbiefer 
nnd  DrainrOhren  in  Prenssen  ebensonel,  in  Amerika  (El.  A)  M  10,97. 

Naeh  alledem  erscbeint  die  Bebanptnng  wobl  berechtigt^  dass  die 
Frachtsfttze  dieser  amerikaniscben  Bahnen  ganz  bedentend  hOhere  sind, 
als  die  der  prenssischen  Staatsbahnen. 

Dass  bei  solchen  Befdrderangsbedingnngen  nnd  derartigen  Frachtsfttzen 
Eisenbahnen,  die  ▼erhSltnissmSssig  billig  gebant  sind,  reeht  wobl  bestehen 
kOnnen,  darf  nns  nieht  wnndem.  Die  Oregon  Railway  and  Navigation 
CrompaDy  hat  ja  ancb,  so  lange  sie  von  Prftsldent  Villard  geleitet  wnrde, 
glftnzende  Gesehftfte  gemacht  Andererseits  hat  sicb  obne  Zweifel  anch  der 
Yerkehr  trotz  soloher,  nacfa  nnsern  Begrifien  fiberans  bohen  nnd  sehweren 
Bedingnngen  befriedigend  entwickelt  nnd  Klagen  fiber  die  Hobe  der  Tarife 
sind  In  BsTOlkerni^kreisen  nicbt  lant  geworden,  welcbe  jetzt  noeb  frob 
sind,  dass  sie  inmitten  nnbewohnter  nnd  nnwegsamer  Gegenden  statt  des 
gewOhnlieben  Landfnhrwerks  beqneme  nnd  schnelle  Beftrdemng  anf  der 
Eiseobahn  nnd  regelmftssig  verkehrenden  Dampfbooten  haben,  Niemand 
aber  wird  es  nnter  solchen  ftnsseren  Verbfiltnissen  einer  EisenbahnTerwaltnng 
verdenkoi,  wenn  sie  lohnende  Frachten  zn  erbalten  bestrebt  ist  nnd  Preise 
fordert,  bei  welchen  sie  reichlich  filr  das  Bisiko  entschftdigt  wird,  welches 
sie  bei  Anlage  der  Bahn  gelanfen  hat.   Der  Bewohner  dieser  Oebiete  findet 


._^  kj  0^  -0  i.y  Google 


24 


Nordamerikanische  EisaBbahaTerbUtaiase. 


daher  ein  solcbes  Verfabren  aach  gauz  uaiiirlicb.  So  laoge  es  ibm  gut  geht, 
gdimt  er  der  Eisenbahn  and  ibren  AktionSrea  ebenfalls  ein  gntes  Verdienst. 

Wenn  aber  unser  Handelsstand  Vergleicbe  aufstellt  zwiscben  den 
Fracbtverh&Itnissen  anf  dentscben  and  amerikantscben  Eisenbahnen,  so  darf 
derselbe  aacb  solcbe  Gegenden  and  solcbe  Eisenbabnen  nicbt  vergessen. 
Nnr.  wenn  eine  solcbe  Eisenbabn  in  der  Lage  ist,  mit  solcben  Tarifen  ein 
bestimmtes,  aaf  sie  angewiesenes  Gebiet  aaszabeateo,  kaon  sie  noter  Um- 
Btanden  anf  anderen  Streckea,  in  aBderen  Verkebren  aucb  einmal  anisonst 
Oder  mit  Scbaden  fabren.  Ebensowenig,  als  man  wfinscbcn  wird,  dass  die 
vorstcbend  erurterten  Tarife  der  nordweatlichen  amerikaniscbeo  aaf  die 
deBtscheo  Babnen  ubertragen  werden,  eoUte  man  das  Vorlangea  stelleo, 
dass  die  darebgebenden  f  racbten  gewisser  anderer  Bahoen  bei  nns  znr 
Einfabmog  gelangen. 

V. 

Ein  durcbgeheoder  Verkehr  von  erbeblicherem  Umfangc  konute  sicb 
anf  den  nordwestlichcn  paziGsehen  Linien  erst  entwickeln  nacb  Vollendanj^ 
der  Nord-Pacific-Eiseubabn.  Fiir  den  Yerkebr  zwiscben  den  U^fen  des 
stillen  za  denen  des  atlantiscben  Ozeans  war  sie  aber  oicbt  die  einzige 
Linie,  sie  trat  fur  denselben  in  Wetlbewerb  mit  den  Slteren  paziBscben 
Babnen,  von  welcben  nnr  die  Transporte  aas  Oregon  and  Washington  aaf 
die  neaen  Linien  llbergeben  nmssten,  weil  der  direkte  neue  Weg 
bedentend  kflrzer  war,  als  der  bisberige  alloinige  Weg  fiber  San 
Francisno.  Es  waren  ffkt  dieseu  Verkebr  neue  durcbgehende  Tarife  mit 
Giiltigkeit  voni  25.  Aujjust  1883  zwi-ficlien  Portland  in  Oregon  and  alien 
Plilt/en  zwiscben  Portland  and  dem  See  Pend'oreille  einerseits  and  New- 
York,  Pittsburgh,  Cinciuuuti  and  Indianopolis,  Cbicago  and  St.  Loaia^ 
St  Paul,  Minneapolis.  Dnlnth  nnd  Superior  andererseits  bereits  vereiobart, 
dorcn  S£ltze  die  Lokals&tze  ganz  erbeblicb  unterbieten.  So  betrHgt  der 
hdehste  Stiickgntsatz  zwiscben  New-York  nnd  Portland  (mnd  5000  km) 
50  t/^  fSr  100  kg,  der  niedrigste  Wagenladnngssatz  filr  dieselbe  Strecke 
^'^^bo  tM-  Diese  Tarife-  sind  Differeozialtarife  im  eminentesten  Sinne  des 
Wortea,  indem  dieselben  nieht  nnr  ffir  die  ▼oratebend  namhaft  gemaehten 
Plfttze,  sondern  —  ohne  Rilekeicht  anf  die  Eotfernnng  —  anch  far  alle 
librigen  nogefftbr  in  derselben  Gegend  belegenen  wichiigeren  VerkehrspUtze, 
also  beispiebweise  die  New-Yorker  Sfitze  ebenso  anch  fiir-  die  H&fen 
Boston,  Philadelphia,  Baltimore  gelten, 

Ob  diese  Tarife  Ton  erheblicher  praktiscber  Bedentnng  aein  werden, 
erscheint  indessen  zwelfelbafb.  Lohnende  llassentransporte  werden  zn 
denselben  sdiweriieh  ge£nhren  werden.  Von  ganz  anderer  Wiehtigkeit  aind 
dagegen  die  BefSrdemngsbedingnngen  f&r  die  Eneeagaisae  des  Nordwestens 
Bowohl  naeh  dem  stillen  als  anch  besonders  naeh  dem  aUantischen  Ozean. 
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Bs  gait,  diese  Erzengnisse  dem  Weltmarkte  zaznfuhren  und  hieroacb  die 
Balbrdemngsbedingaogen  aafzastellen.  Das  Prodokt  des  Nordwestens, 
velebeB  alle  anderen  an  Bedeatang  ubertrifft  nod  oocb  auf  laDge  Zeit 
liiiunis  flbertreflfen  wird,  ist  der  Weizeo  nod  die  flbrigea  BrodfrQchte.  Die 
Ansiedler  des  Nordwestena  brannten  daranf,  mit  den  Brtr&gen  ihrer 
Felder,  welche  viel  zn  reiohlieh  waren,  als  dasB  sie  allein  dieselbea 
aufzQzebren  Termochton,  anf  dem  Weltmarkte  za  erscbeioen,  sie  ver- 
langten,  nod  zwar  mit  Reebt,  dasB  die  Nord-Pacifio-Eisenbahn  ihnen 
behfllilieli  sei,  dieses  Ziel  za  erreiehen. 

Die  ESntwicklnDg  der  Geireidefracbten  in  den  Vereiiiigteii  Staaten  ist 
elaer  der  merkwQrdigsten  Vorg&ege  der  neneren  Zeit  auf  wirtbsehaftlichem 
Gebiete,  eine  uicbt  nnr  tbeoretiseh,  sondem  anch  praktisch  fQr  Deutsch- 
land  nogemeine  wiehtige  ErscbeiDimg.  Nar  die  mftebtige  Uoterstiltzaag 
dareh  die  Terkebrsaostalten  bat  es  dem  amerikaQiscben  Getretde  mOglieb 
gemacbt,  aof  dem  Markte  des  eorop&iscben  Festlaodes  za  eraeheinea  and 
nicbt  nnr  den  bier  gebaaten  Feldfrfiebtea  sine  groBse  Ansabl  friifaerer 
aoswftrtiger  Abnebmer  za  entziehen,  sondem  sogar  in  der  eigenen  Heimatb 
mit  ibm  in  Wettbewerb  za  treten. 

Es  ist  eine  bekannte  Tbatsacbe,  dass  das  Getretde  aaf  dem  juDgfrftn- 
licben  Boden  der  Prftrlen  des  nordamerikaniscben  Westens  bedentend 
billiger  erzeagt  wird,  als  in  den  alten  KaUurlfindern.  Die  Grande  dieser 
BrsebeinnDg  sind  die  Billigkeit  des  Grand  and  Bodens,  die  groasartige,  in 
einzelnen  Gebieten  sebeinbar  aneracbdpflicbe  Fracbtbarkeit  deaselben,  die 
gfinstigeren  Witternngsverbftltnisse,  der  Grossbetrieb  der  Landwirthscbaft. 
Wie  sicb  diese  GnnBt  der  Verbftltnisse  in  Zablen  aasdrftekt,  d.  b.  wie  sicb  die 
darcbBcbnittlicben  Selbstkosten  des  Getreides  in  den  westlicben  Gebieten 
der  Vereinigten  Staaten  im  Vergleieb  mit  denen  in  Dentaebland  stellen, 
Iftsst  sicb  indessen  scbwer,  mit  vDlliger  Genaaigkeit  wobl  fiberbaapt  oicbt 
ermittebi,  insbesondere  sind  die  Preisangaben  der  amerikaniscben  Land- 
wirtbe  nnr  mit  Yoraicbt  aafzanebmen.  In  der  gatacUtlicben  Aeasserang 
eines  SaehverstftDdigeo,  welcbe  der  letzte  Berieht  des  statistiscben  Biireans 
in  Wasbington  dber  den  Binnenverkebr  der  Vereinigten  Staaten*)  mittbeilt, 
beiflst  es  geradezn:  ,,Niemand  kann  genaa  die  Selbstkosten  berecbnen, 
dieselben  b&ngen  ab  von  der  Anasaat,  dem  Boden,  dem  Wetter,  dem 
Landwirtbe  selbst,  welcber  in  10  Jahren  nicbt  zwei  gleidie  Jabre  berans- 
recbnen  mrd*  Yor  AUem  ist  es  die  Fracbtbarkeit  and  Ertragsf&bigkeit 
des  Bodeus,  aof  welebe  es  ankommt,  and  aaob  bier&ber  sind  die  Angaben 
der  Landwirtbe  sebr  verschieden,  im  Allgemeinen  ist  man  geoeigt,  den 
Fremden  darcb  fibertrieben  bobe  Brtragsztffera  in  Erstannen  zn  versetzen. 

*)  Nimmo,  Report  on  tbe  luiornul  Commerce  of  tbe  Uaited  States  for  the  year 
1881,82.    Washiugioii  1884.    Appendix  28.   S.  309. 
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Fur  dasjenige  Prodakt,  welches  fur  Deutschland  die  ^rrosste  Wichtie;keit 
hat,  den  Weizen,  will  ich  gleichwohl  eini,£(e  ZahJen  mitiheiien,  nm 
wenigatens  eine  annabei  nde  VorstellnnL':  von  (]<^m  Verhaltniss  zu  geben.  Die 
Ertraire  des  Weizf^ns  in  Iincota  werden  auf  etwa  20  Bushel  vora  Acker 
aiigegebeu.  \n  den  ristliciieren  Staaten,  Illinois,  Wisconsin,  Minnesota,  sind 
dieseibeo  nicht  mehr  so  hocb,  dai,'egen  in  dem  fernen  Westen,  Oregon  nnd 
WashiDgtoD,  bedeuteud  h5her.  Iq  Walla-Walla  gab  man  GO,  ja  bi)  Bushels 
als  DarchscbDittsertrag  an  nod  sogar  £rtrage  von  lUO  Bushels  sollen 
daselbst  vorgekommen  sein.*) 

Eiu  amerikaniscber  Acker  ist  naeh  deutschem  Maasse  40.47  Ar  odo 
zioTnlich  genao  IV5  Morgen  gross,  eiu  Busbel  enthalt  35  Liter;  hiernach  wur- 
d»'n  20  Bushel  vom  Acker  eiiiom  Ertrage  von  4'V8  oder  8^4  Nenscheffeln 
vom  Morfren  entsprechen,  welcber  als  eine  mSssige  Normalzahl  fur  Dacota 
angenoinmen  werden  kann,  w^brend  in  Walla-Walla  bis  zu  25,  ja  stellen- 
weise  uber  30  Schelfel  Weizen  vom  Morgen  gecrntet  werden. 

Unter  Zagrnndelegung  dieser  Ertragsziffcrn  werden  die  Selbstkosten 
des  Landwirths  in  Illinois  auf  83  Cents,  in  den  westlicheren  (lebieten  auf 
5n — fi7  Cents  fur  das  Bushel  von  dem  Gewahrsmann  des  statistisrhen 
Biireaus,**)  wie  mir  aber  sclieint,  recht  hocb  gegiitVen;  denn  von  anderer 
Seite***)  berei'hnet  man  bei  einem  Ertrage  von  nur  12  Busbel  auf  den 
Aeker  die  Selbstkosten  auf  50 — 60  Ceots  fur  das  Bushel,  in  Dacota  auf 
der  Dalrymple-Farm  werden  die  Selbstkosten  des  Weizens  bei  einem 
Ertrage  von  20  Bushels  auf  42  Cents,  in  guten  Jabren  auf  35  Cents,  in 
Walla -Walla  aul  20 — 25  Cents  fur  das  Busbel  angegeben.  Diese  letzteren 
Preise  entsprechen  einem  Preise  von  ,  2.30  fur  den  Neuscbeffel  in 
Dacota,  von  ^/^  I.50  in  Walla -Walla.  Auf  dem  Markte  in  Cbicagp  ist  der 
Preis  von  80  Cents  for  das  Bushel  ein  mSssig  boher,  im  Herbst  J884  ist 
derselbe  zeitweise  bis  auf  73  Gents  herabgegangen,  d.  b.  so  biUig  g^wesen, 
wie  er  nie  zavor  war.  \ 

Bei  den  Vergleicbungen  sind  fiberaU  die  Haummaasse  zu  Grunde 
gelegt,  weii  sicb  diese  besser  and  zarerlftssiger  auf  die  deutschen  Maasse 
flbertragen  laf^sen.  Fur  die  Gewichtsmaasse  kommt  in  Betracht,  dass>ier 
amerikaniscbe  Weizen  des  Nordwestens  scbwerer  ist,  als  der  deutseli«. 
Fur  den  letzteren  wird  in  den  amtlichen  Mittheilnngen  des  kaiserlichei^ 
atatiscfaen  Amts  ein  Gewicht  von  71,3  kg  fur  das  Hektoliter  angegeben, 
wahrend  man  das  Gewicht  des  amerikanischen  nordwestlicben  Weizens 
ziemlich  ubereinstimm  n  I  auf  no  Pfd.  fur  das  Busl  rl,  d.  h.  aaf  27  kg  Mr 
das  Busbel  und  anf  77  kg  fur  den  Hektoliter  angiebt. 

*)  Vgl.  Kapp,  Die  aneriksnische  WeizenprodakCioD.   Berlin.   1880.  S.  32  fl*. 
**)  Vgl.  Nimino  ao  d«m  S.  25  aogefabrten  OrCa. 
•••)  Vgl.  Kapp  a,  a.  0. 
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Za  dem  hiernach  zu  berechnenden  Werthe  des  Weizens  am  Er- 
'/enp:nngsorte  treten  hinza  die  Befordernngskostea  znnftcfaat  an  die  Getreide- 
i^tapelpUltzc  and  von  dort  an  die  AttBfahrh&fen ;  von  deu  amerikaDischen 
Ausfubrhafen  wird  das  Getreide  Bodann  naeh  Europa  verschifft.  Der  be- 
deatendste  europaisehe  Hafen  fur  den  amerikanischen  Weizeo  ist  Liver- 
pool, welcher  denn  aaeh  nachstehend  aU  enropftischdr  Eodponkt  der 
Reise  zn  Grande  gelegt  werden  soli. 

Die  amerikaniscben  Stapelplatze  sind  die  grosRen  Handelsstiidtp, 
haaptsftcblidi  an  den  Seen,  die  bedentendste  daranter  Chicago,  daneben  Mil- 
waukee, Toledo,  Detroit,  St.  Louis  und  zahlreiche  andere.  Die  Berechnong 
der  Befdrderaogakostea  wird  wesentlicb  dadurch  erleicbtert,  dass  io  alien 
Tarifen  Cbicago  so  zn  sagen  aU  Kormalplatz,  die  EntfernnD^  yon  nnd  nach 
Chicago  als  die  Normalentfernung  gilt.  Fasst  man  die  Verhaltnissey  wie  eie 
vor  VollenduDg  der  Nord-Paclfic-Eisenbahn  bestanden,  ins  Ange  —  also 
zn  einer  Zeit,  wo  die  Erzengnisse  des  finssersten  Nordwestene  (Oregon 
nnd  Washington  Territory)  flberhanpt  nocb  nicht  nach  Oaten  gelangen 
konoten  — ,  so  burden  alao  von  dem  Mittelpnnkte  Dacota's  ana  die  Pro- 
dokte  einen  Weg  von  1200 — 1600  km  znoftchst  nach  Cbicago  znrfickzn- 
logen  haben.  Ueber  die  Frachten  f&r  dieae  Strecke  fehlt  ea  ao  genanen 
Dorchacbnittaangaben,  dieselben  achwanken  anaaerordentlicb,  da  ea  eine 
groBse  Anzabl  tod  Bahnen  and  anderen  Verkehraatraaaen  ( —  damnter  anch 
der  Miaaonri  nnd  Miaaiaaippi  — )  giebt,  anf  welchen  daa  Getreide  nach  Chicago 
gelangen  kann.  Einen  nngefthren  Maaaaatab  ffir  die  Hohe  deraelben  ge- 
wiont  man  ana  der  Tbatsacbe,  daaa,  vie  voratehend  gezeigt,  daa  Baahel 
Weizeo,  welchea  in  Dacota  einen  Preia  von  35 — 40  Centa  hatte,  anf  dem 
Markte  zn  Chicago  for  75 — 80  Centa  bewerthet  wird. 

Fur  den  zweiten  Theil  dea  Wegea  naeh  Enropa  giebt  ea  aeit  nngetfthr 
20  Jahren  drei  Straaaen,  die  Waaaeratraaae,  die  Eiaenbahnatraaae  nnd 
die  gemiachte  Waaser-  nnd  Eiaenbahnatraaae.  Die  genane  Entfemnng  anf 
der  Eiaenbahnatraaae  (der  direkteaten  nnter  den  drei  gedachten)  betrftgt: 

Chicago  nach  Beaton   1069  Meilen, 

„  »  New-York  ....  900  , 
»       „   Philadelphia  ....     823  „ 

9        „   Baltimore   802  ^ 

d.  h.  in  mnder  Zahl  etwa  1000  MeUen  1600  km.  Daa  Gebiet,  welchea 
bier  daa  Getreide  zn  dnrcbfabren  hat,  iat  von  jeher  der  beliebteate  Schan- 
platz  Ar  die  Eonkarrenzkiimpfe  zwiachen  den  verecbiedenen  Verkebra- 
mitteln,  d.  h.  zwiachen  den  Eiaenbahnen  and  den  Waaaeratraaaen  eineraeita  nnd 
zwiachen  den  Eiaenbahnen  nnter  einander  andereraeita,  geweaen.  Ala  dritter 
£&mpe  aind  daneben  noch  die  vier  atlantischen  Hafenplfitze  eingetreten, 
welcbedn  jederfEir  aichdiegtiDatigatenBelMerangabedingaagen  beanapmchte. 
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Die    Haapteisenbahneii    siiid    die    t'unf  ostwestUcben  Tronk-Lines,  die 
New- York-Central- and lIudson-River-EiBenbahoi.     .  .  .it    *-  «     -ir  , 
Ne^-York-Lake-Erie  *nd  WeaterB-      .  N«w-York, 
Baltimore-  and  Ohio-  „  »         »  Baltimore, 

FenBsylvaiiia-  ^  n         » Pbiladelpbia 

{[.Baltimore, 

Gmnd  Trank  of  Canada  „  ^         „  Boston, 

wclcbe  seit  1879  and  mehruocb  seit  1881/82,  nach  Beendignog  des  letzten 
Tarifkrieges  mit  verschiedenen  anderen  Bahnen  den  groflsen  Verband  (Pool) 
bilden,  dessen  Frachts^tze  Albert  Fink  zn  bestimmen  vnd  aufrecbt  zv 
erbalten  bat.  Die  Wasserstrasse  sind  die  drei  grossen  Seen  (Micbigan-, 
HnroD-  nnd  £ri6-See),  an  deren  Ufern  ein  Theil  der  Stapelpl&tze  liegt. 
An  dieselben  scbliesst  voo  Baffalo  (am  Erie-See)  bis  Albany  (am  Hudson) 
der  Erie-Kanal  nnd  von  Albany  bis  New-York  der  dort  in  den  atlan- 
tiecheii  Ozean  muudende  Undson.  Die  gcmiscbte  Strasse  wird  gebildet 
ans  den  grossen  Seen  bis  za  den  Stadten  Bnffalo  oder  Erie  nnd  von  da 
ab  den  Eisenbahnen  (wiederam  Strecken  der  Tmnk-Lines). 

Das  Ergebniss  der  Konknrreuz  dieser Verkehrsstra'5sen  war  nur  eiu- 
mal  ein  bedeutendes  Sinken  aller  Fracbten,  sowohl  der  Wasser-  als  der 
Eisenbabnfracbten,  verbnndeu  mit  einer  aUm&hlig  sich  vollziehenden  Aos* 
gleichnng  nnd  grdsseren  Stetigkeit  dersclbcn:  sodann  ein  langsamer,  aber 
entscbiedener  Sieg  der  Eisenbahnen  uber  die  Wasserstrassen;  endlicb  eine 
aile  Voranssetzungen  Ctbersteigende  Vermehrang  der  Getreidetransporte 
nnd  des  Getreidebanes  in  den  Vereinigten  Staaten. 

VI. 

Diese  Erscheinnngen  sind  in  der  Gestalt  nnaufhaltsamer,  nnabwend- 
barer  Natnrereignisse  aafgetreten,  nnd  aacb  in  den  Vereinigten  Staaten 
keineswegs  mit  oogetheilter  Frende  begrfisst  worden.  Das  Heridigelien 
der  Eisenbahnfraehten  schm&lerte  die  Einnahmen  der  Eisenbahnen  ond 
ibrer  Aktionfire,  es  kam  anch  vielfach  nor  einem  Brncbtheil  der  Verfrach- 
tor  ZQ  Gnte^  da  der  offenen  Fracbtermftssigang  in  der  Bagel  eine  Iftngere 
Oder  kurzere  Periode  heimlicber  Begfinstignngen  voransgtng,  welcbe  Hiss- 
trauen,  Neid  nnd  Uaznfriedenheit  bei  aUen  den  Versendem  erweckten,  die 
von  den  Begfinstignngen  niehts  oder  nicht  soviel  erbielten,  als  sie  bean- 
spmchen  zn  dftrfen  ^anbten.  Anch  der  Sieg  der  Eisenbahnen  uber  die 
Wasserstrassen  hatte,  abgesehen  Ton  andern,  das  grosse  Bedenken,  dass 
liierdnrch  die  HonopolsteUnng  der  Eisenbahnen  nen  gekrftftigt  wnrde,  ond 
die  Tormefarte  Erzengnng  der  Bodenfriiehie  ist  schon  in  vielen  Jahren  zn 
einer  UeberprodnkUon  geworden,  welehe  einen  den  Landwirthen  oichts 
veniger  als  angenebmen  Dmck  anf  die  Preise  ansftbt 
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Es  hat  tlaher  an  Versuehen  nicht  gefeiiit,  ob  und  durch  welche  Mittel 
(liese  wilde,  iinis:estume  Beweguug  in  regelmassige  Bahueu  gelenkt  werden 
koDQe;  ob  es  moglich  sei,  eine  gewisse  Gleichmassigkeit  der  Fraehteu  ber- 
beizafuhreu,  nnd  dieselben  anf  einer  HShe  /u  erhalten,  bei  welcbor  den 
Verkehrsmittelii  wenigst<jns  ein  g:erinser  Verdienst  fur  ihre  Leistnni;en 
gesichert  bliel)C.  Dcrartit;en  Bestrcbucgen  hauptsachlich  verdaokt  dor  Ver- 
band  der  Trnnk-LiDe^i  seiue  EntdLeliaog,  und  ist  nnzweifelhalt  aueh 
besser  geworden,  seit  weiii^^tens  eine  Zentralstelle  vorbandp?i  ist,  welche 
den  Gang  der  Eroignisse  beobachtet,  die  Thatsachen  sauimeit,  und  ein 
soit'bes  Ansebon  geniesst,  dass  selbst  die  muclitigen  Eisenbahnkonige  sich 
8cheaen,  den  Entseheiduugen  und  Anordnnn^^en  Finks  often  zu  trotzcn. 
Es  hat  sich  dabei  raebr  und  in-  I  r  die  Einsieht  gebiidet  und  befestigt,  d;iss 
die  maasslos'?n  Fracbtanterbieiaugen  schliesslich  aurh  den  Friedensbrechern 
nnr  voriibcrgebende  Vortheiie  brin£?en,  welche  durch  die  dauernden  Xach- 
tbeile  mebr  als  aufgewogen  werden:  und  dass  es  keinen  recbteu  Sinn  hat, 
dem  Konkurrenten  Transporte  abzujagen,  an  welcbcn  man  selbst  nur  Ver- 
lo-te  bat.  Ungeachtet  aller  dieser  Momente  isL  iodessen  die  Bewegung 
heate  uocb  nicht  einmal  /um  Stehen  ^ebraeht,  gdschweige  dean,  dass  sie 
eine  rfioklauliji;e  Richtung  an^^enommen  hMte. 

Von  den  zahlreichen  Untersuchungen  und  Erorterungen  dieser  Frage, 
welche  in  der  amerikanischen  Tages-  und  Fachpresse  angestellt  sind,  ist 
nar  wenig  bei  nns  bekannt  geworden.  Im  Nachstehenden  sind  haopta&cb- 
lich  folgende  Schriften  von  bleibendem  Werthe  benutzt  worden: 

1.  Report  upon  the  Adjastmeat  of  Railroad  TraDsportation  Rates  to 
the  Seabord  by  Albert  Fink,  vom  1.  Dezember  1881.  New-York  1882. 

2.  Das  bereits  S.  2  Anm.  *)  erwfthnte  Werk  desselben  Verfaesers: 
Statistics  regarding  the  Ifoyement  of  Eastboood  and  Westbound  Traffic 
over  tbe  Tmnk  Lines  and  coDoecting  Roads,  also  showing  Grain  Receipts 
and  Exports  from  the  Atlantic  Cities  for  yarions  Periods. 

3.  Report  of  Messr.  Thnrman,  Washbnrne  and  Cooley,  consti- 
tuiog  an  Advisory  Ck)iBmi8sion  on  Differential  Rates  by  Railroads  between 
the  West  and  tbe  Seabord,  vom  20.  Jnli  1882.*}  New-York  1882. 

4.  Die  Untersnehnngen  nnd  HittheilnDgen  Nimmo's  in  den  Werken: 
Annoal  Report  and  Statements  of  the  Chief  of  tbe  Bnrean  of  Statistics 
on  the  Commerce  and  Navigation  of  the  United  States  for  the  Fiscal  Year 

*)  Ein  —  von  mir  bearbeiteter  —  Auszug  aus  diesem  Berichte  befindet  sich  im  Archiv 
1883.  S.  254  fr.  Nacb  der  Qnr1!.\  ans  welcber  mir  eiu  Abdruck  des  Berir!]fe>  a'.s,  Vorlage 
an  das  cngii:$cbo  Parlamcnt  damaU  zugiu?,  tniisste  ich  annchmca,  dass  die  Vorfa.sser  Eug- 
iUnder  seiea,  welcbe  von  den  amerikanischen  Bahncn  zur  Feststellung  des  Gutachtens  vetr> 
Mlasst  wlren.  Diescn  Irrtbnm,  der  lich  leider  tneb  Mlion  in  der  Uebersebiifl  bemeridi^ 
nacbt,  berichtige  icb  biennit  Die  VerfitSBer  tind,  vie  ich  ap&ter  erMres  babe,  Amerikaaer. 
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ended  Jane  30.  1883  nnd  1884.  Foreign  Commerce.  Washington  1883, 
insbesondere  S.  LXVI  ff,  1884  S.  29  ff.») 

Die  Benutzung  dieaer.  iin  Ganzeu  vortreffliclien  Arbeiten  wird  leider, 
wie  die  80  vieler  statiatisdier  Werko  der  Vereini2:ten  Staaten,  dadurch 
erschweit.  dass  die  Untersnclmiigeu  iiber  denselben  Gegeastaud  haafig  iiach 
verscliiedc'iien  Griind?at/eu  aogcferligt  siud,  auch  sich  anf  verse.hiedone 
Zeitriiurne,  verschiedeue  FliUze  bezielien,  ja  denseiben  ol't  iiiclit  eintnal 
iibereinstimmende  Gewichts-,  Maass-  uud  Kulfernuogseinheiten  7U  Giuiulo 
liegeo.  Zur  Kontrolle  einer  Arbeit  darch  die  andcre  bedarf  fs  dalior  meist 
zeitraubender  Uinrechnnngen,  and  man  mass  wchliesslu  h  damil  /uiiicduu 
sein,  wenn  die  Ergebniabe  wenigstens  itn  Grosseu  uud  Gauzeu  iibercinstimmen. 

Irn  Jabrc  1864  schwankte  die  Fracht  fur  100  Pfd.  Getreide  voa  Chi- 
cago nach  New- York  zwisclieu  S  —  dem  hochsten  WiiiLeriiaU  —  and 
$  0,75,  dem  niedrigsten  Satze,  welch' r  vom  14.  April  bis  10.  Juli  erboben 
wurdu;  die  Darcbscbnittsfracht  auf  dim  Wasserwege  betrug  in  diosem 
Jahre  $  0,46.  Es  kaiin  also  uiclit  Wunder  nebmen,  dass  damals  die  Eisen- 
bahnmanner  an  der  Mo^li<  bkeit  zweifelten,  dass  die  Eisenbalmen  jemals  die 
Konkurrenz  mil  den  Wasserstrassen  aufnehmen.  Im  Jahre  1882  sind  dagegen 
von  den  Getreidetransporten  zwischon  Chi'  a.;<>  urid  Ueu  atlantischen  Hafeu 

80,2  pCt.  auf  der  Eiscubahn, 
19,8    r-    Jiuf  der  Wasscrstrasso 
liefaiiron  und  im  Dnrcbsohnitte  der  funf  Jahre  1878  — 82  gelangt^n  von  Chi- 
catjo  ivdch  dea  atlantischen  llrdca  folgeude  Bruchtheiie  der  uberhaupt  be« 
fdrderten  Brodstotie  auf  dem  Kisenbahnwege: 

von  Waizen:  34,g3  pGL 
„    Mehl    :  87,18  » 
„    Mais    :  30,1^  „ 

Diesf*-^  Ergebnisjs  ist  beinahe  ansschliesslich  dem  audauernden  Sinkea 
der  Kisenbahntra*  iiten  zn  verdanken,  mil  welchem  die  Wasserfrachten  auf 
die  Dauer  nicht  ;:lcichen  Sehritt  zu  baltcn  vermoebteu. 

In  den  Jahreu  1864  bis  i8GU**)  bewegteu  sich  die  Eisenhahnfracht- 
satze  fur  lUU  Pid.  norb  zwischen  S  I.go  uud  0,6o  (v  fdfber  ietztere  Satz 
nur  vier  Wocben  lani;  gait),  die  Wassei frachten  zwischen  0,47  nnd  0,43. 
Im  Jahre  1881  betrug  die  Eisenbahnfracht  in  der  Zeit  vum  15.  Jimi  bis 
31.  Oktober  zwischen  1272  ^ind  'iO  Cents,  die  Wasserfraeht  13. 3  Cent-^, 
die  letztere  war  also  bereits  h5ber,  als  die  niedriyste  Eiscnbabiifraeht 
gewordeu.  Im  Jahre  1882  und  18S3  hob  sich  die  Eisenbabnfra.  ht  wieder 
am  ein  gerioges,  sie  betrug  zwischen  20  nnd  30  Cents  1882,  und  1883 

*)  Der  mir  ent  wibrand  de«  Dnicks  xage^ugene  Bericht  far  1884  konnte  nur  aa 
cinigen  St^l«a  iiocb  berficksiebtigt  werdao. 

**)  Vgl.  die  Tabelle  No.d3t  S.40,  41  des  Torstebend  itnter  No.  2  au^efphrtea  Werkts. 
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im  Sommcr  25  Cents,  im  Winter  30Ceuts,(lie  Wabserfracht  dagegen  nur  13  and 
14  Cents.  Diese  Wendung  ist  ulme  Zweifel  ein  Erfolg  der  Thatigkeit  des 
Joint  Executive  Committee.  Indessea  im  Jahreis84:  konute  selbst|dieses  Aujt 
den  heimUchen  Fruchtunterbietungeu  der  bei  dem  i  ruuk- Line-Pool  betheiligten 
Bahnen  nurdurcheine  iierabsotzung  der  SommerfracbteQ  uuf  15  Cents  ptpoern. 

Der  Darchschnittsatz  der  Jahre  1882  and  1883  von  2b  Cents  lur 
100  Pfuud  auf  einer  Entferuuiig  von  K^OO  icm  entspricht  einern  Satzo  von 
etwa  1,32  (einschliesslich  Expeditiousgebuhr)  fur  das  Tonueiikiloraeter, 
der  von  15  Cents  eioera  Bolchen  von  0,8i  4  ^"f"  ^^'^^  Tonnenkilometer. 
d.  h.  diese  amerikaQischen  Babuen  haben  in  den  letzten  Jabren  Getreide 
zii  einem  Fraehtsatze  iu  der  flOhe  des  drilton  Theils  der  Siitze  des 
deutsichen  Spezialtarifa  III,  des  sog.  Einpfennictnrifa,  gelahren;  ja  1881 
Bind  sie  zeltweise  noch  nnter  dies  en  Salz  heruuiergegangen. 

Eine  Zasammenslellnng  der  Darchsehnittsfraehtsatze  fur  Weizen  in  den 
Jahren  1868 — 1883  findet  aicb  m  folgender  Taheiie: 

DarchBchaittsfrachtsatze  fur  das  Bushel  Weizen  von  Chicago 
nach  New-York  1868—1883  in  Cents.*^ 


J«hr 

Wasserweg 

Waaler 
und 
Bisenbahn 

Eisenbsbn 

1868 

24,, 

21) 

ihoy 

2u 

3o,i 

1870 

22 

33wi 

1871 

20,2 

25 

31 

1872 

24,5 

28 

1-43,5 

1873 

1^-2 

2(^,9 

.13. '> 

1874 

14, 1 

10,9 

28,; 

1875 

11,4 

14,6 

24„ 

1876 

9,6 

11,8 

16,5 

1877 

11,2 

15=8 

20,s 

1878 

0,2 

11,4 

17,7 

1679 

11,6 

17,3 

im 

12,3 

i:;,7 

19,7 

1881 

8,3 

10,4 

14,4 

188-_> 

7,9 

10,9 

14,6 

iss;) 

8,4 

11,6 

10,5 

1884 

(Januar  bis  September)  .  . 

G.6 

9,75 

13:0 

*)  TgLNimmo  1888  S.LXVII,  1884  S.86.  Die  SitM  stimmeti  tieolicb  genau  mit  den  tod 
Fink  a.  «.  0.  aiigegeiMn;  In  BinheiUsMw  far  100  Pfnud  werd«n  dieselben  dnrch  Uultipli- 
katfam  nit  V»  umgewudclt. 
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DaBB  die  fiisenbahcen  bei  den  Ftacbteo,  wie  sie  in  den  letzten  Jahren 
erhobea  8ind»  nicbts  mehr  verdienen,  ja  zeitweise  mit  Scbaden  ialiren»  haben 
Bie  8tcb  ganz  klar  gemacbt  Fink*}  berecbnet,  dass  der  im  Jnni  bis 
Dezember  1881  gef&hrte  Tarif krieg  f&r  die  betheiligten,  Ostlich  Tom  HiBsis- 
sippi  belegenen  Babnen  einen  EinDabmeaiiBfoll  Ton  24 — 30  Miliionen  Dollars 
im  Jabre  zar  Folge  habe»  Nor  die  maasflloBe  Erbitternog  der  Parteieo  macht 
es  erkl&rlich,  daas  nngeaehtet  Bolcher  Schftdignngen  die  Tariflcriege  gefQhrt 
werden;  daneben  aUerdiogB  die  HoffiiQug,  daas  man  den  Erieg  am 
Iftngsten  aosbalte  and  den  Sehaden  spftter  wieder  ansj^eiehen  kOnne.  Am 
ehesten  sind  hierzn  natflrlich  die  alten  TerkebrBreicben  Babnen  in  der 
Lage,  weiebe  neben  dieter  Scbadenfraeht  aneb  nutzbringende  Traneporte 
iahren.  Doeb  selbst  diesen  scbeint  der  Athem  anszogeben.  Die  New- 
York-Central-  and  HadBon-River-Eisenbabn,  deren  AktieD,  weil  sie  Beit 
Jabren  eine  feate  Dividende  von  8  pGt.  jftbrlich  (2  Dollars  viertelj&hrlicb) 
brachten,  ein  bdiebteB  Aniagepapier  biideten,  bat  ihren  letzten  (Oktobei^) 
Knpon  (1884)  nnr  mit  iVs  Dollars  eiogelOst,  d.  b.  die  Dividende  von 
8  anf  6  pCTt  berabsetzen  mflBeen,  ja  Belbst  die  anerkannt  beste  nnd  bo- 
lideste  der  amerlkaniscben  Babnen,  die  Pennsylvania-BiBenbabn,  scbeint 
Tom  1.  Jannar  1885  ab  zn  einer  ahnlicben  Maassnabme  gezwungea  zn  sein. 

Bei  dieser  Sachlage  kann  roan  sicb  nicht  wnnderu,  class  vornebmlich 
die  Babnen  einen  daaemden  Friedenszastand  ersebnten  nnd  eine  TersUin- 
dignng  zunachst  unter  einander  dnrch  Berufong  Mr.  Fink's  vorbereiteten. 
Blieb  dann  aurh  iioch  die  ivoukarrenz  des  Wasserweges  bestolieu,  so 
batten  dodi  die  bislienc;en  Erfahruui^en  c;elehrt,  dass  die  Eisenttahnea, 
wcun  sie  nntcr  einauder  eini?.  diuser  gewachsen  wareu.  Eiucn  redt3udcQ 
Beweis  hierfiir  lietort  eine  auf  dif  Jalue  1868  bis  1883  sich  eratreckende 
Zusammenstelluiig  iUn  im  Slaate  Xew-York  auf  den  Kaniilen  und  auf  deu 
Eisenbahneu  gefahrenen  GuLermengen. 

Dieselbe  betrag  in  Tonnen: 


J  ahr 

Samnitlirbe 

Kaiiule 

'U's  Staats 

N6W-York«Gentr«l' 
und 
ITtidsoii-EUTer- 

Hiseiibabn 

Erie- 
Eisenbabn 

PeuusjUania- 
Eisenbahn 

1868 

6  442  225 

1  846  599 

3  908  243 

4  722  015 

1869 

5  859  080 

2  281  885 

4  312  209 

5  402  991 

1870 

6 173  769 

4122  000 

4  852  505 

5  804  051 

1871 

6  467  888 

4  532  056 

4  844  208 

7  100  294 

1872 

6  673  370 

4  393  965 

5  564  274 

8  459  535 

1873 

6  364  782 

5  522  724 

6  312  702 

9  211  231 

♦)  R Import  S.  8. 

**)  Eatnommea  aas  Nimmo  a.  a.  0.  ISSa  S.  LXX,  1S84  S.  33. 
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J»lir 

Eanalf 

New-York-Central- 
und 
Hnd80n-Riv«r- 

K'-p';l(abn 

Ene- 

Pennsylvania- 
EiMnbalm 

1874 

5  804.  t88 

D  i  14  D  1  O 

a  "id  i  • ) 7 £? 
D  .3b4  z7d 

8  626  94:6 
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0  viz  olo 

9  922  911 
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9  738  295 

•',  1  7 1  Qon 
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O  lOU  ODo 

10  94r)  752 

1879 

5  362  372 

9  015  75H 

I  o  oo4  U4  1 

1880 

6  457  e^e 

10  533  038 

8  715  892 

15  364  788 

1881 

5  179  192 

11  51)1  379 

11  086  823 

18  229  365 

1882 

5  467  423 

11  330  393 

11  895  238 

20  360  399 

1883 

5  664  056 

10  892  440 

13  610  623 

21674  160 

Diese  Tabelle  ergiebt,  dass  in  dem  Zeltranm  von  1868  bis  1883  die 
Mengeo  der  anf  den  Kan&len  befOrderten  Guter  sich  gleich  icebliebeo,  ja 
1881,  1882  nnd  1883  etwa^  j^eringer  sind,  als  1868,  wahrend  die  Gesammt^ 
menge  der  aaf  deo  drei  Eiseubalmen  bef^rderten  Guter  stetig,  mit  Aosoahme 
veniger  Jabre,  zuaammen  von  10476  857  anf  46 177  223  Xonnen  gd- 
Btiegeo  ist 

Mit  einem  solchen  Mitbewerber  liess  sich  schon  eber  fertig  werdeD^ 
znmal  die  Befordcmn?  anf  der  Eiaenbaha  Yortheile  bietet,  welehe  die 
niedrigere  Fracht  der  Wasserstraseeo  ausgleichen,  da  die  Schiffihhrt  beinahe 
6  Monate  im  Jabre  |]:es('IiIosseii  ist  nod  angeoommeQ  wnrde,  daae  eiii 
weiteres  Uerabgehen  der  WussurfrachteD  nndenkbar  sei.  AisdesaeDimgeachtet 
eine  Ermftasignng  dieser  Fracht  darch  ganzliche  Beseitigaog  der  Btaatlicfaen 
Abgaben  -von  der  ScbiiTfahrt  anf  dem  Erie-KaDai  erstrebt  wnrde,  setzten 
die  Bisenbahnen  alle  Mittel  in  Bew^nng,  diese  Maassregel  zn  biotertreiben,'^ 
indessen  obne  Erfolg.  Yom  1.  Jaanar  1883  ab  warden  dnreh  die  Qesetz- 
gebnng  die  Abgaben  anfgeboben  tuid  die  Sehiffilahrt  ganz  freigegeben,  ohne 
daee  dies  flbrigens  einen  erbeblicheren  Einflnss  anf  die  Geetaltang  derFraehten 
gehabt  bat;  im  Gegentbeil,  im  Jabre  1883  waren  die  Waseerfrachten  nm 
nngeftbr  1  Cent  fftr  100  Pfiind  bdber,  ale  1882,  die  Beaeitignng  der  ZOlle 
acheint  also  bia  dabin  nnr  den  Sehiffern  zn  Gnte  geicommen  zn  aein. 

Eine  Tiel  verwiekeltere  Frage  war  die,  ob  nnd  anf  welehe  Weise  bei' 
Gestaltong  der  Tarife  die  Yerbftltnisse  der  Tenchiedenen  AnsfnbrbSfen  in 
Raekeicht  gezogen  warden  k5nnen,  ob  ea  mOglieb  aei,  Gmndefttze  nnd 
Eegeln  anafindig  zn  maehen  fur  eine  Bildnng  yon  Tarifen,  welcbe  kemen 
der  Tier  oder  fdnf  Haadelaplfttze  dem  anderen  gegenilber  scb&digten,  nnd 

*)  Auch  fink,  in  dem  mehrerwifanten  Report,  spricbt  sieb  viederholt  (s.  B.  S.  35) 
gcfu  dieMlbe  am. 
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bei  denen  gleichwohl  den  verscbiedenen  besonderen,  darch  die  geograpbiscbe 
Lage,  die  BUindelseiaricbtangen  a.  s.  w.  bedingten  VorzHgen  der  eiozelaen 
FUttze  Bechnang  getragen  werde.    Mit  Unteranebnag  dieser  Frage  be- 
scbtftigt  sieh  Fink's  Bericht  fiber  die  Gestaltnog  der  Eisenbabnfracbtsfttze 
nacb  den  Seebftfen  vom  1.  Dezember  JSdl.   Der  Bericbt  gtpfelt  in  dem 
vesentlicb  negativen  Ergebnisse,  dass  eine  k&nstlicbe  Beseitiguog  der  beste- 
benden  Veraebiedenheiien  dnrch  anderweite  Bemeaanog  der  Eiaenbahnfracbten 
zwiaeben  Cbieago  nnd  den  atlantiscben  Hftfen  oder  dnrcb  aonatige  tarifariscbe 
Maaaanahmen  ein  Ding  der  UnmOglicbkeit  aai,  nod  aeine  feinen  nnd  geiat- 
ToUen,  anf  nmfaaaendem,  mfibaam  znaammeogetragenen  Material  fassenden 
Unteiancbnngen  verdienen  vollate  Beaebtang.    Niemaod  kann  berecbnen, 
ao  beiaat  ea  daaelbat^  welebe  Vertbeilnng  dea  Verkebra  nnter  die  Eiaen- 
babnen  nnd  nnter  die  Hafenplfttze  eine  aaebgemftaae  nnd  biUige  aein  wfirde. 
Die  Verbftlfcniaae  der  Verkebraatraaaen  nnd  der  Hafeoplfttze,  ibie  natarlicbe 
Lage  and  Beaebaffenbeit,  ibre  Anatalten  znr  Bedienaag  and  Fdrdemng  dea 
HaodeU  and  Verkebra,  ibre  gescbftfUicben  Yerbindaagea  aind  ao  veracbie- 
den  and  derartig  dem  Weebael  nnterwoffen,  daaa  man  daran  ?erzweifeln 
maas,  einen  zaverliiaaigen  Haaaastab  fOr  eine  solcbe  Yertbeilang  anafindig 
za  macbeD,  and  es  hat  sicb  aacb  aebon  dnreb  die  Erfahrnng  gezeigt,  daaa 
alle  Versache,  durch  YereiobaraDgen  der  Eiseobahnen  die  natiirlicbe  Ent- 
wickloDg  aaf  andere  Wage  zn  leiteu,  feblgeschlagea  siod.  Biner  beaondera  . 
Borgf&ltigen  Prufang  ist  der  Voracbtag  nnterzogen,  eineo  eiobeitiicheD  Fracht- 
satz  zwischen  Chicago  nod  Liverpool  fQr  alle  Aasfabrh&feo  festzastelien, 
und  die  Luudfracbleu  mit  KiickHieht  aaf  dieaen  eioheitlichen  Frachtsatz  so 
za  bemesseu,   class  der  Uuterschied  zwiseheu  der  Seefra«  liL  uud  der  Ge- 
sammtfracbt  die  Landfracht  bihle.    Kin  soldier  Vorschkp;  scheiterte  schon 
an  der  Unraoglichi^eit,  einigerrnaassen  feste  Seefraehtea  za  e'-mittcln,  und 
die  ErluliiQDg  hat  ^elehrt,  dass  die  Seefracbten  sich  vie!  leieliier  dcu  Laad- 
fracliten  anpassen,  als  uiuj^ekebrt.  —  Die  Vertbeiiung,  welche  sieb  auf 
Grundluge  der  naturlicbea  Verbaltnisse  alltnaliiirb  lieraasgebildet  hat,  ist 
aber  keioeswegs  eine  unricLtige,  eine  der  Buliuca  oder  eineu  Ilafeu  in 
ibren  Iiiteressen  beeintrftchtigende.   Es  kotnrnt  daber  viel  iiiebr  daraul  au, 
dass  der  herrschende  Zastaiul  aufreclit  erbalten  UQd  die  weitere  £nl- 
wicklaog  der  Vorgauge  aafmerk^aiu   beachtet  wird,  als  dass  man  sich 
mit  Versache u  abrimbt,  die  Sacbe  anders  za  ordoen,  als  sie  sicli  voo  selbi^it 
georduet  bat. 

Das  Ergebniss  des  Gutaehtens  der  Uerreu  Tburmuiin  uud  (ieuosseu 
▼cm  20.  Juli  18S2  ist  im  Wesentlichen  daaselbe.  Aueh  ibnen  ist  es  oicht 
geiuugeu,  eiu  Miiiei  zar  daaerndeu  Beseitigong  der  liervorgetreteneu  Uebel- 
atfinde  ausfiiidig  zu  niaehen,  aucb  sie  berubigeu  sicb  dal)ei,  die  ISache 
einstwoiiea  bo  lortgehen  za  iasaeo,  wie  sie  bis  dahia  gegangea  ist. 
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Und  ein  «&derer  Weg  wird  wohl  auch  in  Amerika  nicht  iibrig  blciben, 
so  laoge  Dicht  die  Staatsgewalt  in  die  Gestaltung  der  Tarife  einzagroifen 
vermag,  and  davon  ist  einstweilen  ntcht  die  Rede.  Ea  wiederholen  sich 
mit  anderen  Worten  anf  diesem  Gebiete  der  Vereinigten  Staatea  die  Vor- 
li'ange  auf  den  englischen  PrivatbahaeD,  wie  dieselben  zuletzt  von  Colin*) 
dargestellt  und  beurtheilt  sind. 

Nac-h  alle  dem  ist  es  unwahrscheinlich,  dass  eiiie  wesentliclie  Ver- 
schiebung  der  Frachtverhaitnisse  auf  den  verschiedenen  F^outen,  iasbeson- 
dere  erne  \YeseMtlichc  Erhuhuug  der  Frachten  eiiiinit.  Dieselben  sind 
aber  so  niedriii  gevvorden,  dass  iDan  ebenso  ein  iiu«  h  tieferes  Sinken  fur 
nahezu  uu.-^^eschlo.saen  halten  moclite  und  aU  Ei  gebiiiss  der  voraogegangenen 
ErOrterungen  annehnieu  kami,  ua^s  die  HefOrderuug  eines  Bushels  Weizea 
von  den  westiu  hen  Stapelplatzen  bis  an  die  Ilafen  des  Atlantisehen  Ozeans 
den  Preis  desselben  urn  etwa  10  bis  hochstens  15  Cents  erhOht,  der  Preis 
also  in  New-York  auf  85  bis  etwa  90  Centtj  gestiegeu  sein  wurde,  ent-  . 
sprecbend  einem  Preise  voq  gegen  5  Mark  fur  den  Neuscbeffel. 

Es  folgt  der  dritte  Theil  des  Weges,  der  Seeweg  fiber  den  Atlan- 
tisehen Ozeau,  fur  web  lien  die  Fracht  von  New- York  nacb  Liverpool  die 
grundlegende  GrOsse  bilden  soil. 

Dieselbe  betrag  fur  1  Bushel  Weizen  in  deo  Jahren 


mittelst  Dampfer  mittelst  Segelscliiff 


1866  .... 

9,48 

CentB 

Cents 

1867  .    .    .  . 

10.36 

n 

» 

1868  .    .    .  . 

14,36 

n 

1869  .    .    ,  , 

12,96 

n 

1870  .   .   .  . 

11,56 

It 

» 

1871  .   .   .  . 

16,n 

n 

n 

1872  .    .   .  , 

n 

1873  .   .   .  . 

21,n 

ld,88 

i» 

1874  .   .   .  . 

18,16 

16^86 

9 

1875  .   ,   .  . 

16,14 

14,84 

n 

1876  .   .   .  . 

16,04 

» 

15,66 

n 

1877  .   .   .  , 

13,66 

(13,74) 

n 

13,58 

n 

1878  .   .   .  . 

15,88 

{1»,06) 

n 

U,i8 

* 

1879  .   .    .  . 

12,40 

(12.66) 

n 

11,60 

1880  .   .   .  . 

11,76 

(ll.w) 

If 

10,80 

1881  .   .    .  . 

^il6 

(8,io) 

» 

9,60 

1882  .    .   .  . 

7,76 

1883/30.  Jan!  . 

9,06 

(8,70) 

I, 

12.60 

n 

*)  Archiv  188a,  iiMbesondwre  S.  113  ff. 
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Ditt  Tonteheade  Tabelle  ist  dem  Beriofata  Nimmo's  (S.  LXXI)  ent- 
aommeiiy  welcher  die  ZaUen  der  Finna  Carey,  Yale  &  Lambert  in 
New-York  verdankt,  nnd  hiDsafBgt^  daes  die  B^5rdemDg  voq  GeMde 
mittelei  SegelechiCb  voa  Jahr  m  Jahr  abgenommen  liabe.  la  den  Jahren 
1881  nod  1883  let  our  elii,  1882  gar  Segeleehiff  von  New-York 
mit  Getreide  nach  Llveipool  Terfraehtet  werden.  Yon  Boston,  Philadelphia 
imd  Baltimore  seien  die  Dampferftaeliten  1-^2  Gents  fBr  das  Bushel  nie- 
driger,  von  New^Orleans  3—4  Gents  hoher  als  von  New-York.  —  Auch 
Fink*)  hat  sich  mit  Feststellang  dieser  Zahlen  beschftftigt.  Er  giebt  anf 
Gmnd  der  Berichte  der  New-Yorker  Getreidebdrse  und  der  Firma  I  no.  S. 
Wilson  in  Philadelphia  fur  die  Jahre  1877 — 1883,  nnd  zwar  getrennt  in 
jedem  Jahre  fur  die  ersten  nnd  fur  die  letzten  sechs  Monate,  sowie  fur 
den  Jahresdnrchsehnitt  die  Getreidefrachten  (fur  je  100  Pfd.)  von  New- 
York,  Philadelphia,  Baltimore,  Boston  und  Montreal  einmal  aat  d>nn  Uampf- 
schiff  nach  Liverpool  und  sodann  auf  Segelschiffeu  fur  Ordrc  nach  Cork. 
Die  Dampfsehilili  jirlitcii  New- York-Liverpool  sind  (auf  Bushcl-EiiihoiLca 
nmgerechnel)  in  Klammer  neben  den  von  Nimiuo  Kei;ebeneQ  Zableu  auf- 
gefuhrt,  mit  welchen  sie  bis  anf  germ;;;;  Brm  lilheile  uboreinstimmen.  Im 
Uebrigen  ergeben  die  Zasammenstellungea  Kink's,  dass  die  Darnpfer- 
frachten  von  Philadelphia  und  Baltimore  nach  Liverpool  etwa  2 — 4^/0  Gents 
fur  100  Pfd.  boher,  die  von  Boston  uiu  etwa  1 — 2V2  Cents  niedriger 
sind  als  die  von  New- York.  Die  SegelsehitVsfrachten  fur  Ordres  nach 
Cork  sind  da^egen  fiir  alie  vier  Hiifen,  bl.s  anf  geringe  Bruchtheile  eines 
Cents  die  gleichen.  Die  Frachten  von  Montreal  sind  durchweg  bedentend 
h6her  als  die  vuii  New-York.  Diese  Ahweichongen  der  Zahlen  erklSren  sich 
wahrscbeinlieb  darch  die  Verschiedenheit  der  Quellen  der  Berichterstatter. 
Man  wird  aber  ni(!ht  fehlgreifen,  wenn  man  ans  denselben  entnimmt, 
dass  sich  der  Preis  des  in  Now- York  zu  8.")— 9<  )  Cents  geschatzteu  Bushels 
Weizen  dorch  die  Beforderung  iihcr  den  atlautiscben  0/ean  wiederum  am 
10  Cents  erhOht  hat  nnd  in  Liverpool  95 — lOT)  Cents  betragt,  so  dass  der 
NenschelTel  auf  en^lischem  Fioden  etwa  5,f;(,  ,  //'  kostet. 

Nebeu  den  gebrochenen  I^'raihtcu  Chicago-New-York  und  New- York- 
Liverpool  hat  man  auoh,  weungleich  his  daliin  nur  vereinzelt,  dnrchgehende 
Fracbtsat/e  zwischen  Chicago  und  Liverpool  aufgestellt.  Von  114  864  933 
Bosbels  Getreide  und  Mehl,  welche  insgesammt  1882  von  Chicago  nach 
Enropa  gingen,  sind  nur  5  081  550  anf  Grand  solcher  dnrehgehender 
Frarhtsatze  befOrdert.*")  Diese  darchgehenden  Frachts&tze  werden  anf 
folgeude  Betrfige  angegeben: 


•)  Statistics,  Statement  No.  40  S.  49,  50. 
**)  Vgl  Nimmo,  Report.  1883.  S.  LXXIUf.   1884.  S.  53. 
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1878  1879      1860      1881      1888  1888 

-voo  Chicago  aaf  der  Eisen- 

bahD  lud  Ozeandampfer .  32,ga  29,7o    31,«6  ^^Oh 
Ton  Chicago  aaf  demWasser- 

wege  and  Ozeandampfer.  2bM  ^^f»             l^t76    l^itf  »i8- 

Der  Betrag  toil  16,4s  Cento  ftr  das  Bashel  ist  U»%  genan  gleieb  einer 
Mark  fflr  den  Sclieffel,  za  welehem  Preise  also  thateSchlich  bereito 
der  Weizen  von  Chicago  nach  Liverpool  bef5rdert  worden  ist. 

Ob  die  Frachlen  lur  Weizen  hieimit  iii  der  That  aut  ilirem  niedrigsten 
Standpnnkte  angelangt  sind,  muss  die  Zakunft  lehren.  Das  Sinken  der- 
selben  ist  jedenialib  liicht  allein  dnrch  die  Kunkarrenz  der  Verkehrs- 
mittel  Lerbeigefuhrt;  aosser  diesem  Faktor  kommen  beispielsweiae  in 
Betracht  die  grossen  Verbesseraogen  der  Verkehrsstrassen  und  der 
Betrieb.simttel,  der  Bau  besserer  Scbifie  and  Eisenbahnwagen,  die  Ver- 
besserungen  des  Betriebes,  der  Be-  and  Entladnngsvorrichtungen,  die 
Verminderung  des  KoLleuverbraachs  aaf  den  Ozeandampfern  and  die 
bessere  ADordanng  and  EinrichtuDg  ihrer  Maschinenr&ame.  Die  Beseitigaog 
aller  btaatlicben  Zollc  auf  dem  Erie-Eanal,  welche  ebenfallg  mit  RQcksicht 
anf  ihren  Eintlass  auf  das  ilerabgehen  der  Fiachten  gefordert  wurde,  acheint, 
wie  oben  gezeigt,  biezu  bis  jetzt  wenig  beigetragen  zu  babea. 

Sollte  man  es  aucb  kaum  fur  moglich  halten,  dass  die  jetzigen 
Frachtsatze  noch  anterboten  werden,  so  bat  doch  die  Erfahrang  bisber 
alle  BerechnoDgen  fiber  die  Bewegang  der  Frachten  nacb  anten  bin  za 
Schanden  gemacbt;  im  Gegentbeil,  die  Tbatsacbe  stebt  darchaas  nicbt 
vereinzelt  im  amerikaniscben  Verkehrsieben  da,  dass  eine  Transportanstalt 
in  der  Hitze  des  Kampfes  einer  anderen  aach  solche  Transporte  abgejagt 
haif  bei  deren  Befftrdernng  nicht  einmal  die  Selbstkostoi  zn  verdienen 
waren.  Eine  solche  maaaslose  Fracbtunterbietang  pflegt  aber  am  bftafigsten 
Torzakommen,  wenn  ein  neaer  Eonkarrent  aaf  dem  Scbaapiatze  erscheint, 
and  diese  Mogiicbkeit  ist  dnrch  die  ErOffnong  der  Noid-Pacific-EiBenbahn 
fOr  den  Getreideverkehr  in  Sicht  gekommen. 

m 

Von  deu  in  Portland  (Maine),  Boston,  New-York,  Philadelphia  und 
Baltimore  angekommenen  Getreidemeiigen  entstammten  bisher  92—95  pCt. 
den  nordwestlicben  and  westlifhen  Getreidegebieten,  soweit  dieselben  ostlich 
der  Felsengebirge  lagen.  In  dicsen  Gebieten  bat  jede  Frachtermiissigung 
eine  Vermehrung  des  Getreidebaues,  jede  Vermehrung  des  Getrcidebanes 
eine  FrachtermSssigaiig  zur  F olge  gebabt.  Diese  Fracbtermassigaogen  sind 
bis  dahin  geschildert  worden.    iSar  einige  wenige  Zahlen  mOgen  das 
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Anwacbsen  der  znr  Ansfabr  bdstimiaten  Getreidemengen  lo  dem  gleicboD 


Zeitraame  TeranschanUcheD**} 

Es  betnig:  Bushels 

nnn  1882 

der  Getreide-Empfang  New- York*   24  00(M>0  )  70  773  926 

,  Mais-         ,        Bostons   483  875  8  596  838 

„   Gerste-       ,    6<j6  053  4  377  509 

„   Meiil-         ,            ,    7:^3  955  2  383  026 

1874  1881  1882 

„   Weizen-      „            »               1  322  375  4  239  880  2  87 1  088 

1868  1881  1882 

„   Getreide-     „  "     Baltimores   .    7  753  508  37  867  054  22  770  461 


Die  VerminderuDg  vou  1881  auf  1882  ruhrt  vou  den  schlechtea 
Emten  des  Jahres  1882  her. 

Die  Gesaminlsumme  der  in  den  iiaien  Porthmd  (Maine),  Bnstoo, 
New-York,  Fliiladelphia,  Biiltimore  uod  New-Orleans  theiis  anf  der  Eisen- 
bahn,  theiis  anf  den  Seefii,  KaoUlen  und  Fhl8sen  (Hudson  nnd  Missisippi) 
angekommeneo  Mengen  von  Getreide  and  Mchl  betrng  in  Baskels: 

1B78  1879  18S0  1&81  1883  1883 

388  551  968     822  137  160     838  408018     267  669  882     218279661     244  691614. 

Kach  eiaer  aoderea  Quelle**)  belief  aicb  der  GeBammtempfang  and 
die  GesaiDintaQBfahr  Ton  Getreide  and  Hebl  in  den  fAnf  Hftfen  New- York, 
Philadelphia,  Baltimore,  Boston  and  Ifootreal  anf  folgende  Anxahl  Bashels: 


Jabr 

OeBftniinteaipfani;  in  BusbeU 

GesarnDtatufDhr  in  Bosbels 

1860 

85  427  151 

1865 

93  753  650 

1866 

97  522  166 

1867 

87  112  779 

1868 

106  769  295 

1869 

118  268  926 

1870 

124  461  841 

1871 

158  805433 

1872 

170234499 

1873 

174  525  321 

87  407  846 

1874 

192  452  353 

104  994 100 

1875 

179  875  321 

90  313  244 

1876 

209  082  401 

126  771  730 

•)  Vg].  Nimnio  1883.  S.  LXVIII,  LXIX.  1884.  S.  32. 
**)  Vgl.  Fink,  Statistics.  Slatemeot  No.  21  8.  29. 
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Jahr 

n<'.«nmmtempfanjr  in  Bn><]iels 

nesamiiitaiisfiihr  in  Bushels 

1877 

205  420  3()G 

124  582  1 16 

1878 

29B  576  061 

212  497  231 

'■IwT' 

94*1  042  7  48 

1880 

341  349  702 

2(;r)  3^3  823 

1881 

267  069  167 

182  488  U04 

1882 

211  074  646 

124  063  242 

188B 

244125  630 

U2  894  808 

Zu  (lioseii  Getreidemenp:en  wird  nuomehr  ein  weiterer  Zawachs  hin/.u- 
tretcD,  (IcDii  (ler  Getroideanbai]  iu  ilen  an  den  Kiisteri  des  Stilleii  Oceans 
belet^eneu  Staaten  Oregon  und  Calilornia,  sowie  in  den  Territorien 
Wasliintiton  und  Idaho  iiinimt  von  Jahr  zu  Jahr  gros^^erc  Ausdehtiimg  an, 
Bnd  aach  diese  Luiider  baben  schou  mil  Ausiubr  ihrer  Piodukte  nacU 
Earopa  begonnen. 

Im  Jabre  1882/83  betmg*)  in  Oregon,  Calilornia  and  Wasbiogton 

die  Einfahr  .  .  .  .  «  46  865  872 
die  Aosfobr .   .   .   .    „    53  468  647 

zoBammen  $  100334  519 

Yon  der  Ansfahr  entfallen  $  36  624  818  (etwa  70  pCt.)  anf  Brodstoffis 
danmter  $  36 147  246  alleln  anf  Weizen  nsd  Weizenmehl. 

Ber  Wertb  der  Weizeoernte  dieser  Gebiete  wird  f&r  das  Jabr  1882 
anf  $  44  700  000  geaebatzt. 

Die  Ansfnhr  dieser  Prodnkte  erfolgte  bisber  iiu^:?(  hiiesslich  auf  Scgol- 
schiiTeu,  von  l^ao  Francisco  oder  anch  von  Portland-Oregon  aus.  Die 
Fabrt  eines  Scgelscliittos  von  San  Francisco  nacb  Liverpool  danert  dnrch- 
schnittlich  etwa  125  Tage.  Man  hat  nun  scbon  in  den  vergancfenen 
Jahren  Yersjuche  goniacht,  auf  d»^ni  englischeu  Markle  mit  den  landwirtii- 
schaftlichen  Produkten  der  paciiischen  Lander  denen  der  Gehietc  ostlicb 
von  den  Felsengebirgen  Konkurrenz  zu  macben,  und  schon  mit  den  bis- 
herigen  Fracbts^tzen  war  eine  solcbe  Konkurrenz  uuter  Um^tfijvlen 
moglich.  Die  darebgchendeu  Fracbten  von  Cbicago  nach  Liverpool  in  den 
Jabren  1878"-1'^SH  «ind  nben  angegeben.  In  denselben  Jahreu  betrug 
die  Dorchschnittstracbt  iur  das  Basbel  Weizen  in  Cents  von  San  Iraucisco 
nack  Liverpool: 

1878  1879  1880  1851  1882  1883 
30,ai        29^        38,50        46,ao        33,gj  26,47 

•)  Vgl.  iSimino  1883.  ^5.  LXXill.    1884.  S.  52 ff. 
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Diese  Fracbten  waren  in  den  Jahren  1878,  1879  tind  1883  nnter  dem 
Selbstkostenpreis,  weil  damala  die  Segelschiflfahrt  gSnzlich  darniederlag. 

In  den  Jahren  1880  bis  1882  betrug  die  Durehschnittsfracht  nach 
Liverjiool  von  San  Francisco  etwa  39,5  Cents  gegen  25,5  Cents  von  Chicago 
(Eisenbahn)  und  19,4  Cents  von  Chirn^'n  (Wasserstra^se).  Rechnet  man  fur 
beide  Reisen  noch  die  Zinsverluste  and  soustigen  Kosteu  (insbesondere 
Versicheruugsgebuhren)  hinzu,  weiche  fur  die  Reisen  von  Chicago  naturlich  er- 
heblich  geringer  sind,  so  kommt  man  zn  dem  Ergebniss/)  dass  die  Bef^rdening 
eines  Bushels  Weizen  von  San  Francisco  nach  Liverpool  20 — 25  Cents  theurer 
war,  als  von  Chicago.  Mit  dieser  DifTerenz  za  ibren  Ungunsten  massten 
bisher  die  Landwirthe  der  pazifischen  Gebiete  bei  ihren  Eonknrrenz- 
bestrebungen  aof  dem  Londoner  Markte  rechnen;  und  dieselben  haben  die 
Eonkorrenz  gleichwobl  mit  Erfolg  schon  jetzt  aufnehmen  kOnnen,  lediglich 
weil  sie  erheblich  biliiger  zu  produziren  im  Stande  waraoi,  als  die  Land- 
wirthe der  mittleren  and  Gstlichen  Staaten.  In  Dacota,  so  sahen  wir,  wird 
der  Selbstkostenpreis  des  Bushels  Weizen  auf  35 — 40  Cents,  in  Walla- 
WaUa  aof  20 — 25  Cents,  d.  h.  urn  15  Cents  biliiger  berechnet,  und  die 
BefOrderung  von  Walla-Walla  nach  dem  stillen  Ozean  ist  nicht  so  tbener, 
als  die  tod  den  Weizengebieten  Dacotas  nach  Chicago. 

Ganz  andere,  Tiel  giinstigere  Amiehten  werden  sich  den  Bewohneni 
der  pazifiseben  Gebiete  ntu  erOiliien,  wenn  sie  aieh  die  neaen  Sefaienea- 
wege  zn  Nntze  machen  kOnnen. 

Bine  Sfld-Paeific-Babn  mit  dem  detliehen  Endpnnkte  New^OHeans  ist 
am  I.  Febrnar  1883  fertiggestellt  nnd  zn  dieser  tritt  nnnmefar  anoh  die 
Kord-Pacifie-Bahn.  Vermittelst  der  letzteren  ist  ein  nener  direkter 
Weg  naeh  den  atlantiseben  H&feo  erOffnet;  denn  der  eine  der  Ostlichea 
Ausgaogspnnkte  der  Nord-PadfioBahn,  Dnlntb,  liegt  nnmittdbar  am 
Lake  Superior,  Yon  welehem  ansNew-York  aof  dem Wasserwege  za 
erreiehen  ist. 

Die  Wasserfahrt  von  Bulatb  nach  New-York  wird  sich  zu  denselben 
Preisen  ermoglichen  lassen,  wie  die  Wasserfuiirt  von  Chicago  nach  New- 
York,  das  Getreide  der  pacifischen  Staaten  darf  also  in  Daluth  keinen 
hSheren  Worth  haben,  als  das  Getreide  Dacotas  in  Chicago,  and  wenn 
auch  die  Entfernung  von  den  Getreidegebieten  wcstiich  der  Felsengebirge 
nach  Dalnth  urn  ein  Betrfichtliches  grosser  ist,  als  die  von  Dacota  nach 
Chicago,  so  kann  dasselbe  auch,  wegen  seiner  billigen  Erzeugungskosten, 
eine  huiiere  Fracht  tragen.  In  der  That  soUen  auch  auf  einer  solchen 
Gmndiage  Getreidetarife  uber  die  Northern-Pacific-Eisenbahn  von  alien 
Pl&tzen  in  Oregon  nnd  Washington  nach  Duiuth  zum  Satze  von  8  Dollars  fUr 

*)  YgL  NImno  «.  «.  0.  8.  LXXV. 
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die  Tonne,  der  einem  Einbeitssatze  von  etwa  1^/5  fur  das  Tonnen- 
kilomoter  entsprechen  wurde,  schon  im  Laafe  des  Sommers  1884  zur 
Einfiihrnnp^  sfebracht  uod  fernerhin  eine  JDnrchgangsfracht  von  7, go  Dollars 
von  Dniuth  uber  die  Seeen  nach  Liverpool  und  Glasgow  vereinhart  sein, 
Es  wfirde  pirh  doDLi  eiue  Tonne  Weizen  von  den  pacifisclien  GebietrQ  fur 
15,60  Dollars  uHch  ijiverponl  schaffen  lassen,  d.  h.  um  jieriugeren  Freis, 
al8  uber  San  Franpisco  nnd  um  das  Kap  Horn  berum.  Denn  zu  den  oben 
gefundenen  Zahlen,  nach  welchen  die  blossc  Secfracht  von  San  Francisco 
nach  Liverpool  im  Durcbschnitt  der  letzten  drei  Jahr  39,5  Cents  fur  das 
Boshel  Oder  13,3o  Dollars  fur  die  Tonne  gekostet  bat,  treteu  noch  die 
Eosten  der  Befdrdernng  vom  Prodaktionsgebiete  nach  San  Francisco,  die 
UmladaDgsspesen,  die  Seeversichemngsprfimie  nod  die  Zinsverlaste  hinzn, 
welcbe  far  die  lange  Seefabrt  nm  das  Rap  Horn  hernm  bedentend  hdher 
sind,  als  fur  die  Fahrt  von  Dalutb  nach  England.  Die  BefOrderungskosteo 
nach  San  Francisco  sind  mir  nicbt  genauer  bekaont,  steUen  sie  sich  aber 
aach  nicht  hOber,  als  die  nach  Portland-Oregon,  so  wQrden  sie  nach  dem 
Spezialtarif  fQr  Getreide  No.  44  der  Northern-Pacific-Eisenbahn  iind  Oregon- 
Railway  and  Nav.  Company  vom  I.  Juni  1883,  sich  immerhin  anf  7  DoUani 
fur  die  Tonne  von  Walla-Walla  her  belaofen,  also  die  blosse  Fracht  von 
^'alla -Walla  uber  Kap  Horn  nach  Liverpool  am  4,6o  Dollars  far  die 
Tonne  hOher  aeln,  als  uber  die  Eisenbahn  nach  Liverpool. 

So  lasge  freilich  die  Northero-Pacific-Eisenbahn  and  die  Oregon- 
Railway  and  Navigation  Company  gemeinschaftliche  Interessen  verfolgen, 
scbneiden  aie  sich  dorcb  so  billige  Frachten,  wie  sie  im  Laafe  diesee 
Sommers  zar  Einfahnmg  gelangt  sein  sollen,  in  das  eigene  Fleisch.  Denn 
der  Oregon  Railway  and  Navigation  Company  werden  darob  dieselben 
Transporte  sowohl  fur  ihre  Scbieoeo,  als  f&r  ihre  Sehiflfsgefilsse  eutzogen. 
Vielleicht  sind  daber  die  nenen  Eisenbahntarife  ein  weiteres  Anzeichen 
dafur,  dass  die  VerwaltoDg  der  Northern-Pacific-Eisenbahn,  welche  an 
Villard's  Stelle  getreton  ist,  die  gemeinschaftliche  Arbeit  der  beiden 
mit  so  grosser  Hflbe  verelnigten  GeseUschaftea  nicht  fortznsetsen  gedenkt, 
dass  sie  schon  jetzt  die  Northem-Paoifie-Bisenbahn  gegen  die  Oregon 
Railway  and  Navigation  Company  ansspielen  nod  einen  Wettkampf  bolder 
Gesellschalten  nm  die  Getreidetiansporte  erSShen  wilL  Dies  wilrde  nach 
alien  bisherigen  Erfahnmgen  nnr  ein  noch  iieferes  Sinken  der  Frachten  zur 
Folge  baben  and  also  die  Getreideansliibr  der  notdwestlichen  Gebiete  der 
Vereinigten  Staaten  anfs  None  begGnstigen. 

So  eiblicken  wir,  wohin  wir  anch  nnsere  Angen  richten,  nene 
Getreidezofabren  ans  den  Yereinigten  Staaten  nach  Bnropa.  Es  sind  die 
amerikanischen  Eisenbahnen,  welche  diese  Znfiihren  in  allererater  Linie 
onnAgiicht  habeo.    Die  dnrch  maasslos  billige  Befbrderong  erreicbte, 
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fast  vol  1  standi  go  Bf  seitigune;  der  Eiitfernuntisanterachiede  li;it  mehr  no<;h, 
als  die  gunstigea  ErzeugangsbedinguDgen  dazu  beigetragen,  ansere  hei- 
mische  Landwirthsehaft  in  eine  schwierige  Lage  za  versetzen:  nnd  wean 
aach  die  Fracbten  scbon  hente  anf  einem  Staode  angelangt  sind,  bei  welchetn 
sicherlich  nur  ein  sehr  kleiner  Verdienst  fur  die  Eisenbahnen  ubrig  bleibt, 
80  liegt  docb  selbst  ia  diesem  Umstandc  ein  geringer  Trost,  und  es  wurde 
geviss  voreilig  seiD,  zn  schliessen,  dass  die  Frachten  sich  wieder  hebea 
Dnd  der  Preis  des  amerikaniscben  Getreides  in  Eoropa  sich  erhoben  musse. 
Nicht  nur  die  Politik  der  amerikaniscbea  BefOrdernogsanstalten  ist  an- 
berechenbar,  es  lasst  sich  ebensowenig  Torausseheo,  in  wclcher  Kichtnng 
die  KaltiviruQg  dea  nordamerikanucben  Festlandes  fortaciireiten,  wclche 
nenen  Verkehrswege  in  demselben  weiterhio  geschaffen  werdeo.  Die  Voll- 
endnng  der  Nord-Pacific-Eisenbahn  war  ein  solches  nicht  vorausznsehendes 
Ereigniss.  Seine  Tragweite  fflr  die  Gestaltung  lediglich  der  Getreidefrachten 
and  des  Getreideweitverkehrs  za  schildern  ist  vorstebend  versucht  wordeo. 
Nacb  einigen  Jafaren,  wenn  die  Besiedelang  des  grossen  amerikaniscben 
Nordweatens  weiter  vorgeschritten  ist  and  neae  feste  Kryetallisationspnnkte 
fur  Handel  nnd  Verkebr  sich  gebildet  haben,  wird  es  vielleicht  an  der 
Zeit  sein,  den  EinOass  dieser  nod  der  ftbrigen  pazifiscben  Bahnen  auf  den 
gesammten  Weltverkehr  nfther  zn  nnterancben. 


Der  printrecbtUche  Cliamkter  der  Eoteignnnsr  oach  dem  preuu.  EnteigDongsgesetz  etc.  43 


Der  privatrechtiiche  Charakter  der  Entelgnung  nach  dem 
preussischen  Enteignungsgesetz  vom  II.  Juni  1874. 

In  Anseblott  an  di«  Scbrlft  ton  Ldb«U:  Dw  iireMttodis  Eatefgniingsgcsets  vom  11.  Joni  U74 

(Lelfttlg  1684)  wOrtsit  too 

Olelaiy  0«h«imer  Ober^Regienmgsrath. 


Die  EnteigDTing  iat  iBsofero  ein  ReebtstDstitiit  eigenthiiinlicber  Art,  als 
sie  ibeils  dem  OffeoUtchen,  thetU  dem  Privatrechte  aDgehOrt.  Bass  der 
Brwerb  nnd  die  Ansfibaog  des  Enteigirangsreebts  wesentlicb  nnter  der 
Herrscbaft  des  {iffentlicben  Reebts  steben,  dass  aber  anderseits  die  Frage 
der  Entscbftdignng  privatrecbtlicber  Natnr  ist,  wird  kanm  einem  Zweifel 
begegneD.  Dagegen  sind  die  Ansicbten  fiber  die  recbtliehe  EoDstmktion 
des  Enteignnngsrechts  sowie  darfiber  stets  anseinandergegaiigen,  inwieweit 
die  ffir  die  Eoteigiraog  roaassgebenden  Grandsfttze  im  EiDzeloen  OffeDtlich 
recbtiicben  oder  privatrecbtlichen  Cbaralcters  seieo.  Id  frSberer  Zeit,  in 
weleber  das  Beddrfniss  znr  Anwendnng  des  EoteignuDgsrecbts  our  eelten 
bervortrat,  batte  die  ErOrteraog  dieser  Frage  mebr  Dor  ein  tbeoretiscbes 
Interesse;  erst  die  moderne  Zeit  bat  iosbesondere  mit  ibrer  grossartigen 
Entwieklnng  der  Verkehrswege  der  Bnteignang  und  damit  anch  der  be- 
zeiehneten  Frage  eiue  grosse  praktiscbe  Bedentnng  verlieben.  Im  Geltungs- 
gebiete  des  AUgemeinen  Landreebts,  welebes  der  EDteignong  ansdrficklich 
den  Charakter  eines  erzwangenen  Eanfs  beilegt,  war  ibre  Beantwortnog 
im  Wesoitlicben  solange  ^on  selbst  gcgcbeu,  ale  die  EnteignnDg  ffir  die 
einzeloen  Arten  von  Unternebmnngen  nnr  dnrck  Spezialgesetse  anf  der 
Grondlage  des  AUgemeinen  Landreebts  geordnet  war.  Mit  dem  Erlasse 
eines  far  die  ganze  preassische  Monarcbie  gultigen,  das  gesammte  Ent- 
eignungsrecht  nmfassenden  Gesetzes  trat  jedoch  hierin  eine  Aenderung  ein. 
Die  AnscbannDgen  des  AllgemeiDen  Landret^bts  konnteo  nnn  nicbt  mebr 
oboe  Weiteres  als  roaassgebend  aogeseben  werden,  es  bednrfte  vielmebr 
der  erneaten  UntersncbaDg,  welche  Anffussnng  nacb  dem  Inhalte  dieses 
Gesetzes  geboten  sei.  Die  Auf^^abe,  fruher  oder  spftter  in  diese  Unter- 
suchoDg  einzatreten,  fiel  naturgemiiss  der  Kecbtsprecbang  zu. 
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Das  EnteignungBgesetz  vom  II.  Jnni  1874  ist  nnu  bereits  /elm  .lahre 
in  Qeltuns:  and  hat  in  zahli  t  irlien,  in  hochster  In^tanz  entschieiieneu  Keclits- 
strt^iti^^keiten  AnwenduriE^  t^efuriden.  Das  Ergebuiss  der  Rtjchtsprechnng 
cks  KKieiisgeri<'ht>  und  des  vorraaiigen  Reicbsoberbandelsgerichts  und 
Ob(  rtribunals  ist  uns  in  dem  in  der  Ueberschrift  bezeichneten  Kommentar 
vorgefuhrt.  Der  Verfri^«er  war  in  den  Jahren  1881  und  1882  Mitgiied 
eines  Hulfsseoats  des  Keicbsgerichts,  welchem  gerade  in  dieser  Zeit  die 
Entscheidang  vieler  Prozesse  aus  Enteignnngen,  znra  grossten  Theile  darcb 
die  Berliner  StadthahD  Teraolasst,  oblag  und  bat,  wie  wir  aus  dem  Vor- 
worte  ersehen,  bei  dieser  Thafis^keit  die  Ueberzeugnng  gewonnen,  dass  es 
an  einem,  dem  zeitigen  Siaude  der  Kechtsprechnng  pnt«nrepbendeu  Kom- 
mentar feble.  Die  Schrift  beschrankt  sich  jedoch  nicht  auf  die  der  Kecht- 
sprechnng unterliegenden  Fragen  des  Enteignungsrechts;  anch  die  offent- 
lich  rcrhtliche  Seite  desselben  und  das  Enteignungsverfahren  sind  von  ihr 
nicht  vernachlassigt.  Ueberail  siud  die  Gesetzesmatcrialien,  die  wesent- 
lichsten  Entscheiduogen  der  Ministerialinstanz,  und,  in  der  durch  den 
Komnientarcharakter  gebotenen  Beschrankung,  die  Literatur  benutzt.  Die 
Erl&nterungen  siud  umfassender  als  m  einem  der  bisherigen  Eommentare; 
die  Behandlnng  der  eiuzelnen  Fragen  ist  eingebend,  auf  wissenschaft- 
licbe  Begr&ndnng  gerichtet.  Der  Schwerpnokt  des  Eommentars  liegt 
aber  in  der  ErOrternng  derjenigcn  Bestimmungen  deB  Gesetzes,  welcbe 
privatrecbtlicher  Natar  Bind.  Der  £rdrterung  des  privatrecbtlichen 
Charakters  der  Enteignung  ist  ein  kurzer  Abschnitt  gewidmet  wid  unter 
der  Bezeichniuig  „Yorbeinerkiiogen<^  den  QeBetzeBerl&atenmgen  Toraas- 
gescbickt. 

Hit  dieser  Aaerkeanong  des  Werthes  der  Schrift  im  Allgemeinen  BOU 
aber  den  ErgebnisseD,  zu  welcbem  diesclbe  auf  Grnnd  eigenerAasfubmngen 
dea  Verfassers  oder  gerichtlicher  Erkenntnisse  gelangt,  keineswegs  flberall 
xugestimmt  werden.  Gerade  die  Beurtbeilang  der  privatrecbtUchen  Natnr 
der  EnteigBnng  imd  der  Entscb&diguugsfrage  geben  in  verschiedoDMi 
Hirhtungen  zU  erbeblicben  Bedeoken  Aniass.  Ueberail  tritt  bier,  znm 
Tbeil  allerdings  dnrcb  reicbsgerichtlicbe  Entscbeiduogen  unterstAtzt,  das 
Bestreben  hemr,  die  Anschaamigen  des  Allgemeinen  Landrecbts  auch  iu 
das  Enteignungsge^etz  bineinziitrageB.  lo  dieser  Beziehnng  ist  daher  eiae 
•ingebende  Eritik  dringend  geboten,  welcbe  aicb  niebt  ailein  auf  die 
Prflfdng  der  Ansichten  dee  Yerfassers,  Boodeni  aneh  darauf  erstrecken 
muss,  inwieweit  dieselben  mit  der  Recbtsprecbnog  im  Eiaklange  stehen 
nod  inwieweit  die  letztere  in  den  BeetimmoBgen  des  Snteignnngagesetses 
ibre  Recbtfertigong  findet.  Fflr  jetzt  soil  dieee  PrOfuig  aof  die  etngugs 
bezeicbnete  Frage  nacb  dem  privatrecbtlieben  Gbarakter  der  Koteignnng 
im  AUgemebien  and  den  darans  sicb  ergebendeo  Folgemngen  besebrftnkt, 
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von  einer  Besprechung  der  ffir  dio  Oem^s^ans^  der  Entach^digoiig  im  Ein- 
zclnen  maassgebendeD  Grandsiit/.e  :i\irr  ;Ll)^eselie!i  warden. 

Wie  man  anch  uber  die  rechLlicho  Begruudiiiig  dca  EoLeignungsrechts  . 
denken  mag,  man  wird  dem  Verfasser  heistimmen  konnen,  wenii  er  die 
Entei^nnng  definirt  als  „die  Entziebuag  oder  Beschriinknng  dea  Grand- 
eigeotbuma  (oder  (Jf  r  Recbte  am  Grundeigentbom)  ans  GrSnden  des 
5ffentH<'hen  Wobls  zn  Gnasten  eines  Unternehmens,  dessea  Ausfuhranof  die 
Ausiibnng  des  Enleignangsrechts  erfordert,  gegen  voile  Entschudigung." 
Mit  dieser  Begriffsbestimmung  ist  ;iher  die  Fraire  Di(  ht  beautwortet,  in 
welcher  Weise  sich  dieae  Eotziebuug  oder  Besehriinkung  vollzieht,  welchor 
Art  der  RechUakt  i?t,  darch  de.n  das  Reeht  des  Eigenthumers  verloren, 
das  des  UnterDehmers  erworben  wird.  Der  Verfasser  giebt  die  Antwort 
hierauf  bereits  durcb  die  Form,  in  welcher  er  die  Frage  „nach  der  privat- 
rechtlicheu  Nalur  dea  zwisohen  Eigeiithnmer  uud  Uuteriielimer  zu  scbliesseo- 
den  Enteignnngsgescb&fts'^  anfwirit.  Wona  zwischen  diesen  Personen  uber- 
hanpt  ein  Geschaft  geschlossen  wird,  daon  kann  es  kaam  ein  anderes  als 
eio  fi[aafgescb&ft  sein.  Die  Anffassung  der  Enteignaog  als  eines  erzwnngenen 
Eanfe  wird  denn  aneh  in  der  Scbrift  vertreten  nnd  den  Bestimmangen  des 
Enteignongsgesetzes  gegenilber  Doch  f&r  zatreffend  erkl&rt.  Nacb  dieBcm 
Geset/.e  soli  das  EoteigmiDgsgeschMt  derjeoige  Vertrag  sein,  durch  welchen 
ein  Grondeigenthtlmer  oder  sonstiger  Berechtigter  am  Grnndeigentham 
sein  Eigenthnm  oder  sein  Recht  einem  mit  dem  Enteiganngsrecht  beliebenen 
Unternehmer,  soweit  es  znr  Ausfuhruog  des  Unternehmens  crforderlich  ist, 
sei  es  freiwillig,  sei  es  auf  Grnnd  staatlichen  Zwangs,  abzntreten  and  der 
Unternehmer  dem  Abtretenden  eine  darcb  Vereinbarnng  bestimmte  oder 
durch  Ricbtersprnch  zn  bestimmende  Geldsnmme  daf&r  za  zahlon  sich  ver- 
pdichtef  (S.  23.)  Von  derselbea  Ansehanung  geht,  so  behaaptet  der 
Verfasser,  anch  das  Reicbsgericht  ans  (S.  18)  nud  nimmt  znm  Beweise 
dafur  verschiedene  Erkenntoisse  dieses  ('  n  i  his  in  Bezng,  wahrend  er 
einer  anf  abweichender  Anffassnng  bernbenden  Entscheidong  als  einer 
alleinsteheoden  keiu  Gewicht  beilegen  will.   (S.  22.   S.  176  nnter  2.) 

Obgleich  nan  die  Perfektion  der  Eoteignung,  anf  Grand  des  §  42  des 
Enteignangsgesetzes,  erst  mit  der  Feststellong  der  Entscbftdigang  darch  die 
Regierang  eintreten  soil,  werden  der  rechtskr&ftigen  Entscbeidang  in  6e- 
m&ssbeit  des  §  21,  bereits  in  ^ebreren  Ricbtangen  privatreohtliehe 
Wirkangen  belgelegt.  Diese  findet  dieselben  in  der  Begrfindong  eines 
privatrechtliohen  Ansprncbs  aaf  demnftcbstige  Vollziebang  der  Enteignang 
f&r  den  Unternehmer,  (3. 188  onter  2),  andererseits  aber  darin,  dass,  falls 
der  Unternehmer  Ton  diesem  Reehte  Gebraaeh  macbe,  der  Zeitpankt  der 
rechtskrftftigen  Plaafeststellong  ffir  die  Ermittelung  des  Werthes  des  Ent- 
eignnngsgegenstandes  maassgebend  sei.  S.  59  n.  60  nnter  12.  Die  Sefa&tzang 
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8oU  lediglich  die  Beschaffenheit,  velche  das  GrandBtftck  za  dieser  Zeit 
hatte,  wie  anch  did  GrondBtaekapiBise,  welehe  za  dieser  Zeit  flblich  waren, 
znr  Grondlage  nelimeii. 

Dass  yoY  der  Wirksamkeit  dee  EoteignaDgsgesetzes  die  AaffaasiiDg 
der  Eoteignimg  als  eioes  erzwongenea  Kanfs  im  Geltangsgebiete  des  Allge- 
meioen  Laodrechts  bereehtigt  war,  iet,  wie  bereits  oben  erw&bnt,  angesicbte 
der  Bestimmaogen  in  Tb.  I.  Tit  11  §  3  ff.  allerdiogs  nicbt  za  bestreiten. 
Ebenso  unlengbar  ist  ee  jedocb,  dasg  dieee  Anscbaanog  nach  dem  iaoerea 
Weeen  and  den  recbtlieliea  Wirknogen  der  Boteignaog  nieht  berecbtigt  ist. 

Die  Verschiedenbeiten  der  EnteigouDg  and  des  Eaofa  von  der  privaU 
rechtlicbeo  Seite  siod  bereits  von  mehreren  Scbriftetellern,  ioBbesondera 
von  Lab  and  (Die  rechtlicbe  Nator  des  Retrakts  nnd  der  Expropriation 
im  Archiv  fur  die  zivilistische  Praxis  Bd.  52.  Neue  Folge  Bd.  2  S.  151) 
nnd  Ton  Grunhut  (Das  Enteignungsreeht.  Wieo  1873,  S.  178  ff.)  ein- 
sehcnd  erortert  worden.  Es  ist  von  ihnen  daranf  hingewiesen  worden, 
dass  die  Fiktion  eines  Konsensualkcmtrakts  fur  ein  Verhfiltniss,  in  weichem 
der  Eigenthumer  in  der  Kejjel  mit  dem  Uiiternelimer  mindestens' in  Betrelf 
der  Ilohe  der  Eutseliadigunjj,  uneins  sei,  kaam  zulassig  erscheine;  dass 
feruer  die  einem  Verkaufe  entgegeristehenden  VerilusserUDgsverbote  der 
EuLeignuug  gej^enfiber  wirknogslos  sind,  dass  es  zum  Erwerbe  des  Eii?eu- 
tbnms  dnrcb  dou  Liiternehmer  nicht  der  Tradilion  hedarf,  dass  die  ent- 
eignete  Sache  frei  von  Jiypotheken  und  sonstigeu  diu^lieben  Rechten  aaf 
den  Unternebmer  ubergeht,  dass  der  bisherige  Eigenliiiimer  seines  Kerhts 
verlustig  und  der  Uaterneiimer  Eigenthfimer  wird,  aueh  wenn  das  Eiit- 
eignungsverfahrea  nicht  gegen  den  wirklichea  Eigenthumer  gerichtet  war, 
nnd  wenn  die  Entschiidigung  au  eineu  Andern  gezahlt  sein  sollte;  dass 
der  Enteignete  nicbt  lUr  EntwJlhrung,  nicht  fur  Mangel  der  Sache  haftet, 
und  dass  die  Enteignung  nicbt  wegen  /<tei>io  enormid  ruckgd,ngig  gemacht 
werden  kann.  Wie  derartigen  Verscbiedenheiten  gegenuber  die  Theorie 
des  erzwnngenen  Kanfs  noch  festgehalten  werden  kann,  ist  schwer  be- 
greiflich.  Ob  ubcihaupt,  in  irgendeiner  Richtung  eine  Geraeinschaftlich- 
keit  der  Recbtsgrandsatze  fiir  Kauf  und  Enteignung  auzanetimen  ist,  das 
h&ogt  von  der  Auffassung  des  Recbtsgmndes  der  letztcren  nnd  ihres  OfVeut- 
licb  reehtlieben  Charakters  ab.  Nacb  der  Auffassung,  welcbe  in  dem 
Folgenden  enUvu  kelt  werden  wird,  muss  jede  GemeinschaftUcbkeit  in  Ab- 
rede  gestellt  warden. 

Die  Enteignung  fugt  sich  in  die  Privatrecbtsordnuiig  nicht  ein,  weil 
sie  elnen  Eingriff  in  Privalrechte  en! halt,  ohne  dass  ein  privatrecbilicher 
Titel  densi  Jbeu  recbtfertigt.  Dass  der  Staat  zur  ErluUuog  seiner  Aulgabe 
kraft  der  ihm  iiber  Volk  nnd  Siaatsgebiet  zusteheuden  Gewalt  berechtigt 
ist^  wenn  das  OU'entlicbe  Wobl  dies  erfordert,  in  Privatrecbte  emzugreifeu, 
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ist  im  Sffentlichen  Recht  von  jeher  anerkannt.  Es  ist  iusbesondeie  nie 
bezweifelt  worden,  class  solche  Eins^riffe  errol^eii  diirfen  in  Ausubiing  des 
sogeDancteD  Staatsnotbreclits  und  auch  in  deujenigen  Fallen,  in  weichea 
polizeilichc  Interessen  soiciie  orheischeu.  Der  betreffende  Akt,  mittelst 
dessen  der  Eiupriff  gfeschieht,  kaoii  auf  Grand  des  verleLzten  Privatrecbts 
weder  verhindert,  nocb  ruckt^augig  gemaebt  vverden;  seine  einzige  privat- 
rechtlifhe  Wirkung  ist  der  Ausprueh  des  davon  Betroflfenen  aut  Entschadi- 
gung.  Eingriff  nnd  Entschadigangsanspruch  stehen  zu  einander  im  Ver- 
h&ltnisse  von  Ursacbe  nnd  Wirkaag;  ein  aoderes  Verh&itniss  waltet 
zwiseben  dem  Urbeber  des  erstereu  und  dem  Inhaber  des  betroffenen  Privat- 
recbts  nicbt  ob. 

Auf  demselben  Boden  stebt  das  Enteiennngsrecht.  Anch  die  Ent- 
eignaiig  stellt  sicb  als  ein  Eiugritf  la  Frivatrecbte  aus  Grunden  des  6ffeut- 
licben  Wolds  dar,  als  ein  Ansflass  des  allgemeinen  staatlichen  EingritTs- 
rechts  znr  Wahrnng  der  Offentlichen  Interessen.  Von  den  dnrcb  das 
Staatsnotbrecht  nnd  dnrcb  polizeilicbe  Rucksichten  gebotenen  Eingrifien 
nnlerscbeidet  sie  sich  wesentlicb  iiur  in  Foigeudem: 

Bei  den  Akten  des  Staatsnothreelits  nnd  der  Polizei  bandelt  es  sich 
regelmassig  um  Befriedignng  eines  augenblicklichen  dringenden  Bedurf- 
nisses,  welcbem  dnrcb  die  tbatsaeblicbe  Beniitzung  oder  auch  dur(  h  ilie 
Vernichtnog  einer  fremden  Sacbe  gf^niigt  wcnleu  mass:  dagegen  he^ti  ht 
in  di'  seu  Fflllen  iiieistentbeiis  ke;ii  Hediirfuiss  fur  den  Slaat  od<  r  don 
Vertreter  dcrjcuigen  offentlichen  Interessen,  zu  deren  Guusten  der  Eingriff 
erfolgt,  selbst  ein  Kecbt  an  der  Sacbe  zii  erwerben.  Wenii  bei  ciner 
Feuersbrunst  LOscbgerathe  der  Nacbbarn  ^ibraucbt  werden  oder  zur  Ver- 
bindernng  der  weitern  Verbreitung  des  Feuers  Nachbarhiluser  niodergelegt 
werden  miissen,  so  ist  dem  oifentlicben  Interesse  mil  dem  beendeten  6e- 
brauch  der  erstern  und  mit  der  Niederlegung  der  letztern  vOllig  Genuge 
gescbeben;  zu  einer  weitern  fienntzong  ist  kein  Anlass  gegeben.  Dem 
Eigeuthrimer  ist  ein  Recht  entzogen,  entweder  das  zeitweilige  Verfilgnngs- 
rerbt  uber  die  Sacbe  oder  im  F'alle  ibrer  Vernichtung  sogar  das  Eigea- 
timmsrecht;  fur  einen  Andern  ist  aber  ein  Recht  nicht  begriindet. 

Anders  bei  der  Enleignung.  Diese  hat  gerado  den  Zweck,  dem  Uuter- 
nehmer  ein  Recbt  an  der  fremden  Sacbe  zu  verschaffen ,  entweder  das 
Eigentbnmsrecbt  oder  ein  mebr  oder  weniger  umfassendes  Benutzungsrecbt. 
Die  Enteignnng  ist  uberall  da  angezeigt,  wo  es  nicht  nur  gilt,  ein  momen- 
tanes  Bedurfniss  zn  befriedigen,  wo  vielmebr  die  betrelifende  fremde  Sache 
einem  Unternehmen  fur  immer  oder  wenigstens  auf  l&ngere  Zeit  dienen 
soil.  Triffi  das  momentane  mit  dem  danemden  BedQrfnisse  zusammen,  so 
muss  nnter  Umst^den  von  beiden  Recbten  Gebranch  gemaebt  werden. 
£m  einziger  OffeuUicher  Zweck  kann  sehr  wobl  die  sukzeBsive  Anwendaog 
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des  Staatsnothrechts  und  der  Enteignnng  erhcischen.  lin  Kriege  oder  in 
Zeiten  anderweiter  Gefahrdnng  des  Stauter;  kanu  z.  B.  das  Bedurfniss  zur 
Errichtung  einer  militarischen  Anlage  so  dnugend  auftreten,  dass  es  notb- 
weadig  erscheint,  sofort  damit  vorzogehen.  Zur  Ausfiihrung  derselbea  ist 
znn&chst  die  Inbesitznabme  des  bendthigten  Gmndeigenthnms  erforderlich, 
welche  mangels  freiwilliger  GestattoDg  durch  Au^subuug  des  StaatsDotb- 
rechts  erfolgt.  Wenn  aber  das  Bedurfniss  ihrea  dauernden  Bestandes  vor- 
handen  ist,  muss  nachtrSgiicb  das  Eigenthnm  an  den  verwendeten  Grund- 
stucken  erworbeu  werden  and  dies  geschieht,  wenn  uicht  eino  gutliche 
Abtretnng  dieselbe  erubrigt,  im  Wege  der  Enteicnimg. 

Fiir  die  Gestattnng  des  Eoteignnngsrechts  i.-L  nun  diese  besfmdeie 
ZweckbestimmaDg  tier  Knteii^mmsc,  den  Erwerb  eiues  wiiklir-hen  liechts 
fur  den  Onternehmer  zq  vermilteiii,  in  zweifacher  Richtnng  voji  iM'deutung. 
Da  der  thatsfichliche  Eingriff  in  Privatrechte  an  sich  selbst  dann,  wenn 
Entschadignng  geleistet  wird,  fur  den  Urheber  desselben  oder  fiir  den- 
jenigen,  zu  desseu  Gunsten  er  erfolgt,  kein  Recht  bei<rrmdet,  bedarf  es 
hierfiir  einer  Kechtssatzang,  welche  den  betreflfLiidrii  Eingriff  mit  dor 
Wirkung  der  Keclitsbegrfmdang  fur  den  Unti  rnehmer  ausstattet.  Weil  aber 
der  Recbtscrwerb  fur  den  UnternehuH  r  iiiemals  so  dringend  ist,  dass 
nicht  den  Interesaen  des  betroffeneu  EigenthQmers  vor  demselbeu  Rech- 
nung  getragcn  werden  konnte,  so  steht  ninhts  entgegen,  den  in  den  Ver- 
fassungen  der  nieisten  Staateu  sich  fiudonden  Grundsatz,  dass  die  Ent- 
ziehung  von  Eitjentlinm  nur  aus  Grunden  des  Offentlirhen  Wohls  nach 
Maassgabe  des  Gesetzes  and  gegen  vorgiingige  Entscliadigutig  erfolgen 
diirfe,  bier  in  vollem  Muasse  zur  Geltuag  zu  bringen,  und  zu  diesein 
Zwecke  ein  geordnetes  Verfahreii  einzuliihren,  in  welchem  ein  bestimmtes 
staatliches  Organ  mit  der  Entziebung  des  betreffenden  Rechts  und  der 
Uebertragung  desselben  auf  den  Unternehmer  betrant,  zugleich  aber  ver- 
pflichtet  wird,  die  Enteignung  nur  und  erst  dann  vorzunebmen,  wenn  durch 
strenge  Einhaltung  des  vorgeachriebenen  Verfahrens  der  Verfassungs- 
bestimmung  Genuge  gescheben  ist.  In  der  Erm&chtigung  des  staatlichen 
Organs,  den  Eingriff  in  Privatrechte  mit  der  Rechtswirkimg  der  £Dteiehiii^ 
derselben  auf  der  einen  Seite  und  Ueberingnog  aof  die  andere  vorzu- 
nehmeo,  ist  die  Rechtssatznng  entbalten,  welcher  es  nacb  Obigem  znm  £r- 
werbe  eines  wirklicben  Rechts  dorch  den  Unternehmer  bedarf. 

Der  bezeichnete  verfassungsmSssige  Grandsatz  ist  bier  als  ein  Gebot 
fur  das  zur  Vollziehnng  der  Enteignung  ermachtigte  staatlicbe  Organ,  die 
£nteigoungsbeb5rde,  mitbin  nur  als  eine  Satzung  des  Offentlicheu  Kecbts 
aufgefasst,  welche  dem  Privateigenthfimer  keine  Privatrechtsmittel,  weder 
£iage  noch  Einrede  gewahrt.  Wenn  die  EnteignungsbehOrde  die  Ent- 
eigniiDg  ToUzieht,  ohne  dass  der  Eigenihomer  vorher  dem  Geseti  ent^ 
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sprechend  entschadi^t  oder  ohne  dass  das  vors;eschriebem!  Verfahren  rirhlif? 
dart-liuctubrt  worden,  ist  uleii-liwohl  da8  betrefteiide  Keclit  dem  Eii;enthiimer 
eiitzof^eu  and  aaf  den  Unternehiner  ubertragen.  Der  Krstere  hat  keine 
Klage  uuf  Ruckgabe  der  cnteigneteo  8ache,  kann  aiuh  dercii  Herausgabe 
oich^  verweigera,  und  es  erubrigt  fur  ihn  nnr,  seiuen  Eotscb^digangs- 
ansprufh  naehtrfiglich  geltend  zn  machen.  Eine  andere  Beurtheiluog  wurde 
in  dem  Falle  Platz  greifen,  wean  eine  andere  als  die  EoteignangsbebOrde, 
oder  wenn  zwar  diejenige  BehOrde,  welche  aoch  die  Fanktionea  der  Ent- 
eignnngsbehOrde  anszauben  hat,  jedoch  mit  gfinzlicher  Nichtbcrucksichtigong 
der  gesetzlichen  Yoranssetzuagen  der  Enteignnng  und  ohne  EnteigDongs- 
verfabren  eine  fremde  Sache  wegnehmen  sollte.  Hierdarch  wurde  der 
Eigenthumer  seines  Rechis  nicht  verlastig  gehon,  weil  kein  Akt  vorliegt, 
welcher  fur  den  Untemehiner  ein  Recbt  za  begrunden  vermag.  Der  rechts- 
begrfindende  Akt  ist,  wie  oben  ansgefiihrt  worden,  die  Uebertragoog  durcb 
die  EnteignnngsbehOrde.  £ioe  and  ere  als  diese  kann  daher  dieeen  Akt 
mit  recbtlicher  Wirkni^  gar  niokl  vornehmen.  Die  Wegnahme  einer  Sache 
dureh  die  letztere  ohne  jegliche  gesetzlicbe  Voranssetzang  und  Form  wurde 
aber  nicht  za  der  Annabme  berechtigen,  dass  die  EnteignnngsbehOrde  in 
dieser  Eigenscbaft  gebaadelt'  babe  and  eine  wirkliche  Enteignnng  habe 
Tolhieben  wollen. 

Die  Annabme,  dass  die  fragliche  VerfassaDgsbestimmnog  zngleieb  als 
eine  privatrechtlicbe  Norm  in  Betracht  komme,  ist  nnmOglicb.  Jede  Privat- 
rechtenorm  hat  absolute  Gultigkeit;  die  daraus  sich  crgebenden  Hechte 
kOonen  von  dem  Berecbtigten  nnbedingt  geltend  gemacht  werden,  eoweit  ihre 
Wirksamkeit  nicht  dnrch  entgegenstebende  starkere  Rechte  ansgeschlossen 
wird.  Eine  derartige  absolute  Geltung  wohnt  der  VerfassuagBbestimmung 
nicht  bei.  In  Ans&bnDg  dee  Staatenothreehts  kann  anch  ohne  vorgangige 
Entschfidigung  Eigenthum  entzogen  werden,  wenn  der  Nothgebrauc-b  der 
Sacbe  in  ihrer  Vernichtung  besteht;  der  EigenthOmer  ist  nicht  befugt,  sein 
Eigentbnm  bis  znr  Leistnng  der  wenigstens  vorlftnfig  festgestellten  Ent- 
Bchftdigung  zuruckzulialten.  Der  verfas8migsrechtti<  he  Satz  birgt  hiemacb 
den  stillschweigendeu  Vorbebait  in  sich:  soweit  nicht  ein  Notbstaod  vor- 
Hegt,  weleber  ans  Griinden  des  Oflfentlicheu  Woliis  die  Beobachtong  dieser 
Vorscbriflen  QcmOglich  macht.  Die  Entscheidnng,  ob  es  gerediUcrtigt 
erscbeine,  yon  dem  Staatspotbrecht  Gebraaeh  zn  machen,  sfeht  aber  iedig- 
iieb  den  znstftndigen  staatlichen  VerwaltnngBOrganen  zu,  welche  daher  anch 
roittelbar  darfiber  zn  befinden  haben,  ob  in  den  in  Bede  stehenden  Fftllen 
die  Entziehnng  des  Bigentbnma  mit  oder  ohne  Beaehtong  der  Yerfassnngs- 
bestimmnng  zn  erfolgen  habe.  Ihre  Goltigkeit  ist  daher  keine  absolute, 
sondem  znm  Xheil  wenigstens  von  der  snhjektiven  Aaffiusung  staatiicber 
Yerwaltongsorgane  abhfingig;  sie  kann  daher  nnmOgUch  als  eine  anch  yon 
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dem  betrefTenden  Privateigenthiimer  erzwingbare  Norai,  sondern  niir  als 
eine  Direktive  fur  die  staatlichen  VerwaltungsorgaDe  aufgefasBt  werden. 

Nnr  der  VerfassangsbestimmnDg,  derzofolge  die  Entziehnng  und  Be- 
scbr&nknng  von  Eigenthnm  nnr  gegen  Torg&ngige  Entsch&digang  nach 
Maassgabe  des  Gesetzes  stattfinden  soli,  ist  hier  der  Gbarakter»^einer 
Privatrechtsnorm  abgosprochen  worden.  Verschieden  hiervon  ist  die  Frage, 
ob  die  Entschadigunp  des  Eigentbumers  fur  Entziebung  oder  Beschrankung 
seines  Eigcntbums  iiberhaupt  aueb  nar  als  eiue  uiTentlich  recbtliche  Pflicht 
des  Staats  oder  des  anderweiten  Uiiternebmers  anzusehen  sei,  oder  ob  dem 
betroHenen  EiL^enthiimer  ein  privatrccbtlieher  Aiispiucb  auf  dcien  Leistnug 
zustebe.  U  run  hut  a.  a.  0.  S.  183  Igdc.  und  18i  beantwortit  diese  Frage 
lu  dem  ersteren  Sinne,  oftenbar  jedocb  mit  Unrecbt.  Im  prenssischen 
Rechte  ist  die  privatrecbtliclie  Xatur  dieses  Entsciiadiguiigsanspracbs  aas- 
drucklich  anerkannt  dnrch  deii  §  4  des  Gesetzes  iiber  die  Znlassigkeit  des 
Rechtawegs  in  Beziehung  anf  polizeiliche  Verfugungen  vora  11.  Mai  1842. 
Hier  wird  der  Recbtsweg  erOffnet  fur  Entscbadigungsturdciuijgcu  wegen 
polizeilicher  Eingriffe  in  Privatrecbte,  fiir  welcbc  nach  den  gesetzlichen 
Vorscbriften  fiber  Aufopfernugea  der  Rechte  und  Vortbeile  der  Einzeloen 
im  Interesse  des  AUgemeinen  Entscbadignng  gcwalirt  werden  mnss.  FOr 
das  Geltungsgebiet  des  AUg.  I.andrechts  ist  eine  derartige  gesetzlicbe  Vor- 
schrift  gegeben  iu  §§  74  u.  75  der  Eiuieitnng  znm  Allg.  Landrecht,  deuen 
znfolge  einzelne  Rechte  und  Vortheile  der  Mitglieder  des  Staats  den  Rechten 
und  Pflichten  zur  Beforderung  des  gemeinschaftlichen  Wobls,  wenu  zwiscbeu 
beiden  ein  wirklicber  Widerspruch  eintritt,  zwar  uacbstehen  soHen,  der 
Staat  aber  verpflicbtet  wird.  denjenigen  zu  entscbtidigen ,  welcber  seine 
besondere  Rcrbte  und  Voribeiie  dem  Woble  des  gemeinen  Wesens  aufzu- 
opfern  gen5tbigt:  wird.  Eiue  gieiube  privatrecbtlicbe  Verpllicbtung  zur 
Entscbadigang  wegen  polizeilicher  Eingriffe  in  Privatrecbte  —  und  M;lrh- 
sind  aneb  die  im  Wege  der  Enteignung  erfolgenden  —  ist  aber  aueb  iu 
denjenigen  Kecbtsgebieten  immer  augenommen  w  irden,  in  welchen  es  an 
einer  bezuglicben  an^drrn  klii  ben  Gesetzcsvui  hritt  leblt;  es  ist  namentlich 
aueb  im  Gehud-sgebieie  des  gemeinen  Rechls  nicbt  bezweifelt  worden,  dass 
ein  Privateigentbumer,  welcber  in  den  ibm  durcb  sein  Privatrecht  gewiihr- 
If'  steien  Befngnisseii  aus  polizeilichen  Rrifksichten  beeintriicbtigt  werden 
muss,  im  Wege  der  gericbtlieben  Klage  Kulscbudigung  beanspruchen  kann. 
Eingriffe  in  Privatrecbte,  welebc  in  Ausubnng  der  Staatshoheitsrecbte  er- 
folgen,  qualifiziren  sicb  vom  Standpunkte  und  im  Kabmen  des  Privatrcebts 
einerseits  als  Hechtsgrnnd  fur  den  Verlnst  von  Recbten,  andrerseits  aber 
als  KerhtsgruDd  fiir  die  Enlstebung  von  Obligationeu,  namlich  von  Ent- 
schadiijuiigsfordernngen,  Erklfimng  dafur,  dass  dieselben  in  beiden 
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gelassen  wordea  sind,  ist  wohl  vornehmlich  in  der  Schwierigkeit  zu  sucben, 
die  Voraussetznngen  zu  besiiramtiD,  welehe  eiuen  solf^hen  Entschfidi^nngs- 
au>prn('li  bej^runden.  Hierzu  wiirde  es  lusbesoudero  der  Feststellong  der 
Grenzen  erlaubter  Ausubnng  der  betrefVenden  I^rivalreciite  hediirfeo,  welcbe 
nicbt  allein  durch  entgegenstebende  Privalrechte,  ^^ondern  auch  dun-h  das 
fifVentliche  Recht  uaraeatlich  darcb  die  Polizeigewall  gezo'j;eu  werden;  denu 
iiirht  jpder  polizeilicbe  EiugritT  ruft  eiuen  Entpch}ldignn?rsar5<^pruch  hervor, 
Boadern  nor  derjeniije,  welcher  zu  einer  Daldoiif?  oder  zu  eincr  Handlung 
nothigt,  di«  von  dem  Inbaber  des  betrcrt'oaden  Kcchts  oline  Ueberscbreitang 
der  wegen  Aasubaog  desselben  an  ihu  zu  stelleDden  Antorderungeu  nicht 
gefordert  werden  kann.  Es  steht  zu  hoffen,  dass  das  lo  gesunder  Ent- 
wicklaui;  begnlFene  Verwaltungsrecht  die  zur  Zeit  fehlenden  Grnnds&tze 
aaf  diescm  Beruhrongsgebiete  des  OffoDilichea  uod  de^t  Privatreobta  heraos- 
bilden  werde. 

Die  bisherii^eii  Erortcrun?eo  ha'Drii  zu  fdlgendem  Ergebnisse  getubrt: 
Eiiigriffe  des  Slants  in  Pri viitrecbte,  inOgen  sie  in 
Ausiibni!?  d  e  s  S  t  a;i  t  sn  o  t  h  recb  ts,  der  Po  lizeigewalt  oder 
in  der  Form  der  Enteignung  erf oi gen,  haben  ihren  Keebts- 
grund  ID  der  Befugniss  des  Staats,  zu  Zwecken  des 
5f fentlicben  ^Vobls  soweit  erforderlicb  die  Privatrecbts- 
ordnung  zu  durcbbrecben. 

Eingriffe,  welche  in  Austibang  des  Staatsnothrechts 
oder  durch  polizeilicbe  Verfiigungen  gescheben,  begriin- 
den  fur  den  Staat  oder  den  anderweiteu  Vertreter  dcr- 
jenigen  Offentlichen  interessen,  zu  deren  Gunsten  in 
Privatrechte  eingegriffen  wird,  kein  Privatrocht.  Es* 
erw&chst  daraus  jedoch  fur  den  Inhaber  des  betroffeneu 
Rechts  ein  privatrechtlieber,  im  Wege  der  gerichtlichen 
Klage  verfolgbarer  Ansprucb  auf  Entsch&dignng.  Ein 
anderes  pri vatrechtiicbes  Verb&itoiss  bestebt  zwiscbeu 
bdiden  nicht. 

Erfordert  das  Offentlicbe  Interesse  die  Begrundung 
eines  Recbts  fur  den  Staat  oder  den  anderweiten  Ver- 
treter der  bez&glicben  offentlichen  Interessen  (Unter- 
nehmer),  so  muss  unter  alien  Umstanden,  mag  zur  Be- 
friedigang  des  tbats&cblichen  Bedurfnisses  bereits  von 
dem  Staatsootbreobte  Gebrancb  gemacbt  aein  oder  nicbt, 
znr  Enteignung  gescbritten  werden. 

Die  £jiteignung  unterscbeidet  sich  von  jenen  Ein- 
griffen  nnr  dadurcb,  dass  ein  bestimmtes  staatiiches 
Organ  darcb  das  Gesetz  erm&cbtigt  ist,  das  betreffende 
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Recht  dem  bisher  Berechtigten  zu  entziehen  and  dem 
Unteruehmer  zu  ubertragen,  and  dass  diesem  zur  Pfl icht 
gemacht  ist,  die  Rechtsubertragung  erst  nach  vorgSn- 
giger  Leiatnng  der  in  einem  bestimmten  Verfabren  fest- 
zustellendenEntschadigung  vorzanebmen.  Diese  Pflicht 
ist  aber  nnr  eine  5ffentlicb  rechtliche,  welcber  ein  privat- 
recbtlicber  Anspruch  de8  bisher  Berecbtigten  oicht 
gegenubersteht.     Der  pri vatrechtlich e  Ansprncb  des 
letztern  beschrfiiikL  sicli  aucb  bei  der  Euteignang  auf  die 
Leistuug  der  Entsehadi gang  im  Allgemeinen. 
Hiernacb  fallt  auch  bei  der  Euteignnog,  wie  bei  den  in  Ausiibucg  des 
btaatbuotbrecbts  erfolgenden  Eingrifi'en  dem  betroffenen  Eigenthiimcr  ledig- 
lich  eine  passive  Rolle  zu.    Olme  sein  Zathnn  wird  ihm  sein  Recht  ent- 
zogen  nnd  auf  den  Unt 'inehraer  ubertras^en  durch  einen  mit  dieser  Rp^^hts- 
virknDg  ansgestiiiteten  ntYfutlicb  recbtiieiieu  Akt.    Mit  dem  Untei  ti'^hiner 
tritt  er  nur  inaoiern  iji  ein   Privatrechtsverbaltniss,  als  ihm  wegen  des 
Eingriffs  in  sein  Recht  gegcn  diesen  ein  Entschadigungsansprucb  zuateht. 
Von  einem  weiteren  privatrechtlichen  Nexus,  insbesondere  vnn  pinpm  zwei- 
seitigen  Obligationsverhaitnisse,  wie  solches  bei  der  Anoalime  ernes  er- 
zwuDgenen  Kanfs  bestchen  wurde,  ist  keine  Rede. 

Die  Vertreter  der  Tbeorie  des  erzwungenen  Kanfs  werden  zu  Hirer 
Ansiclit  unter  Anderem  hanptsachlich  auch  dadurch  verleiiet.  class  in  vielen 
Reebtsgebieten  in  dem  Enteignungsverfabren  die  der  Ivitri-iniiig  zu  unter- 
werfeuden  Grnndstueke  durch  einen  besondereu  Aussprucii  der  Enteignongs- 
behorde  bestimmt,  nnd  dass  ebenso  durtli  cine  Entscbeidung  dieser  Be- 
hiirdc  die  Entschiidigung  festgestellt  zu  werden  ptiegt.  Durch  diese  Akte, 
meinen  dieselben.  werden  die  SfFcntlieh  rechtlichen  Beziehungen  auch  zu 
privatrechtlichen  gemacht;  durch  den  ersten  Akt  werde,  weon  nicbt  scbon 
eine  zweiseitige  Obligation,  jedenfalls  eine  privatrechtUche  VerpOichtung 
des  Eigeothtimers  zur  Abtretuug,  durch  den  zweiten  aber  unter  alien  Urn- 
st&nden  ein  zweiseitiges  Obligationsverh&ltniss  begriindet.  Es  liegt  jedoch 
kein  Grund  vor,  diesen  Akten  eine  derartige  Bedentung  beizulegen.  Im 
Sinne  der  vorentwickelten  Auffassung  ist  der  Bescblass,  darch  welcben 
die  za  enteignenden  CrnndflSchen  bestimmt  werden,  nur  die  Feststellung 
desscD,  was  der  Untornehmer  kraft  des  ibm  verliehenen  EnteignuDgsreehts 
nach  uffentlichem  Rechte  za  Terlaogen  befugt  ist,  die  Feststelluog  der  Batr 
schadigung  nur  die  Maassregel,  welche  es  ermoglichen  soil,  der  verfassnngs- 
m&ssigen  Vorscbrift,  dass  die  Entscbiidigimg  vorgangig  zu  leisten  sei,  ge- 
nfigen  zn  kdnnen.  Ein  Recht,  die  Abnabme  des  betrelfenden  Gruadstficks 
zu  YcrlaDgen,  erwirbt  der  Eigeothilmer  weder  durch  den  ersteren,  nocb 
darcb  den  letzteren  Beachlass.  Macbt  der  Unternehmer  voo  dem  Eutf- 
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eigniingsrechte  keinen  Gebraueh,  so  kanii  dor  Ei^enthumer  Ersatz  des 
Schadens  fordern,  weklion  er  durch  das  Enteigaungsverfahren  mit  Ruck- 
sicht  anf  die  ihm  dadundi  anferlegte  Verfugungsbeschrankung  etwa  er- 
litten  bat.  Dieser  Ansprach  ist  aber  ledigiich  die  Folge  der  ihra  zugefiigten 
Beschrankung,  nicht  einer  durch  den  einen  oder  anderea  Beschluss  der 
£Dteignaog8beh5rde  begrundeten  privatrechtlichen  Obligation.  Derselbe  be- 
schr&okt  sich  aach  nicht  auf  den  Ersatz  der  seit  der  Feststellang  des 
Eateigniingsobjekts  darch  die  EateignangsbehOrde  eingetretenen,  soDdern 
erstreckt  sich  anf  alie  Nachtheile,  welcbe  ihm  in  Folge  des  EnteigDiings- 
verfahrens  erwachsen  sind.  Bereits  der  Antrag  des  Unternehmers  auf 
Eioleitnng  des  Enteignuagsverfahreiis  kann  dem  Eigenthumer  BeschriUi- 
fcangeD  in  der  Bewirthschaftiu^  Beinee  Eigenthnms,  iusbeeondere  in  der 
Vomahme  von  Verbessernnpren  anferlegen,  wofur  ihm  in  gleicher  Weise 
Eotschadignng  zu  Theii  werden  muss,  wie  fur  die  erst  nach  der  fOrm- 
lichen  Feststellang  des  Eatcignungsobjekts  ihm  entstandenen  Nachtheile. 

Aas  der  hier  ^ertretenen  Auffassnng  der  Eateignung  a!s  eines  vcm 
Qesetze  mit  der  Wirkung  der  Rechtsentziehnng  und  Rechtsubertragung 
ausgestaiteten  Ofientiiob  rechUichen  Staatsakts  ergebea  sich  nun  fur  das 
Enteigmrngsreebt  —  das  preussiscbe  Eateignangsiecbt  weicbt^  wie  wir 
spfttor  erseben  werdeo,  nur  in  einer  Beziehong  bierron  ab  —  folgende 
Onmdsatze : 

1.  Der  Rechtsweg  ist  nnr  znl^ssig  in  Betreif  der  Bemessnng,  tmd 
falls  dieselbe  oicht  vorg^ngig  geleistet  sein  soUte,  der  naebtrftg- 
lichen  Zahlung  der  Entschadignng. 

2.  Dem  Eigentbumer  ist  jede  Einwirktrng  auf  Yornabme  der  Eot- 
eignong  entzogen.  Er  ist  daber  nicbt  befogt,  Antr&ge  auf  den 
Forticang  des  Verfahrens  zu  stellen. 

3*  Der  Untemehmer  kann  bis  znr  VoUziehung  der  Enteignnng,  d.  b. 
der  Entziehnng  des  fraglicben  Rechts  nod  Uebertragnng  desselben 
anf  den  Erstcren  znrflcktreteo.  Im  FaUe  des  Rucktritts  baftet 
er  dem  Eigenthilmer  nar  ftr  den  ibm  dnreb  das  Enteignnngs- 
verfabren  etwa  erwacbsenen  Scbaden. 

4.  Da  Tor  der  Entziebnng  des  zn  enteignenden  Becbts,  welebe  den 
Entscbftdigongsansprach  des  biaber  Bereebtigten  begrondet,  ein 
PrivatrecfaUiverbfiltniss  zwiseben  Eigentbttmer  und  Untemebmer 
nicbt  entstebt,  ist  fiir  Bemessnng  des  Entsebfidignngsanspmcbs 
ledigiich  der  Zeitpnnkt  der  Entztebong  des  Recbts  maassgebend. 
Die  Sch&tznng  muss  daber  ledigiich  unter  Zngrandelegnng  des  sn 
ibrer  Zmt  bestebenden  Wertbs  erfolgen. 
Die  YoUziebnng  der  Enteignnng  erfblgt  obne  Mitwirknng  des  bisber 
Bereebtigten.  Der  Letztere  bat  daber  nicht  die  Pflicht  der  Tra- 


._^  kj  o^  -o  i.y  Google 


54 


Der  priratrachUiche  Cbankter  der  Snteignimg  BAcb  den 


dition,  haftet  deshalb  aacb  uicht  fur  Eatwabrang  oder  M&ngei  irgend 
welcher  Art. 

6.  Die  Gefabr  gpht  erst  mit  der  Voliziebimg  der  EateigQaog  aaf  dea 
Uiit«:'rnoli iiiiT  iiber. 

7,  Da  der  liorhtsi^rnnd  der  EnteignunR  in  der  iSothwoDtiii^keit,  die 
Saohe  zur  BefritMliL^nnf^  oflfcntlirher  Interessen  zu  benutzen,  beruht 
iind  die  vorpangif^c  l',ntsrliadiguDc;  des  Berechtigten  nur  eiiie  iiffent- 
licti  rechtlichc  Verptiicbtang  der  EnteignungsbehOrde  ist,  trilt  die 
Privatrecbtswirkung  der  Enteignnnp:.  der  Verlust  des  Rechts  auf 
Seiten  des  bisher  Bererbtigten  iind  die  Begriindung  des  Rechts 
fur  den  Eigentbumer  abt^olut,  d.  b.  oboe  Kucksicbt  daraaf  ein, 
wer  der  bisber  Berecbtigte  war. 

Es  ergiebt  sich  ferner  aus  dieser  Aaffassang  die  Eonstruktion  des 
RechtsverbfiltDisses  in  deojenigen  Fallen,  in  welchen  die  Enteignung  nicbt 
rein  and  vol!  dnrchgefuhrt,  sondem  in  der  einen  oder  anderen  Ricbtang 
dnrcb  freiwillige  Vereinbarungen  ersetzt  wird.  Da  ihr  eigentliches  Wesen 
darin  bestebt,  dass  darcb  einen  Akt  der  Staatsgewalt  dem  bisber  Be- 
recbtigten  ein  Recbt  entzogen  and  aof  den  Unteroebmer  Qbertragen  wird, 
80  fgllt  der  Begriff  der  Enteignong  hinweg,  wenn  dieser  Akt  dnrcb  ein 
glLtlicbes  Abkommen  erObrigt  wird. 

Dies  findet  statt  in  alien  denjenigen  Ffillen,  in  welcben  der  Eigen- 
tbumer -das  Eigentbnm  oder  das  aoderweite  Recbt  dem  Unternebmer  frei- 
willig  abtritt.  Bezweckt  dagegen  die  Vereinbaraog  nur  die  Abtretoiig  des 
Besitzes  oder  die  Feststellung  der  Eatseb&dignng,  so  wird  der  Eingriff  dee 
Staates,  die  Vollziebnng  der  Enteigmmg  nicbt  entbehrlicb;  wir  baben  es 
daber  mit  ein  or  wirklichen  Enteignung  znthnn;  nur  ein  nicbt  wesentlicher 
Tbeil  des  Enteigunngsverfabrens  wird  erubrigt.  Im  ersteren  Falle  ist  die 
Enteignung  ersetzt  durcb  ein  Privatrechtsgeschaft,  welcbes  die  wesentlichen 
Merkmale  des  Kaufs  bat.  Bei  freiwilliger  Recbtsabtretung  ist  daber  die 
Anffassung  des  Recbtsverbftltnisses  als  eines  nothwendigen  Kaofgescb&rts 
Yollkommen  berecbtigt. 

Es  bleibt  nunmehr  die  Frage  zu  beantworten:  Liegt  diese  aus.  allge- 
meinen  Beebtsbetracbtongen  abgeleitete  Auffassung  aucb  dem  preussiscben 
Entelgnungsgesetxe  zu  Grande,  oder  beruben  die  Bestimmungen  desselben 
anf  der  Ansebannng  des  Allgemeinen  Laadrechts,  dass  sieb  mit  der  £nt- 
elgnnng  ein  erzwnngener  Kauf  voUziehe? 

Wie  man  diese  Frage  aucb  beantworten  mOge,  in  keinem  Falle  kann 
bebanptet  werdeo,  dass  die  Ricbtigkeit  der  Antwort  fiber  jeden  Zweifel 
erhaben  sei;  es  sebeint,  dass  den  verschiedenen  gesetzgebenden  Faktoren 
nicbt  ein  nnd  dieselbe  Anscbauung  Torgesebwebt  babe.  Betracbtet  man 
lediglich  die  Bestimmuigen  des  Gesetzes  naeh  Ansdrnck  nnd  Inbalt,  so 
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wird  man  darin  oine  Uebereiastimmung  desselbeu  rait  der  hier  vertretonen 
AnffasauQg  mit  einer  eiuzigen,  deom&chst  za  erw&bnendea  Modifikatioa 
fioden. 

ZanSchst  spricht  hierfur  die  Ausdracksweise  der  §§  32  und  44. 
Danach  ,,wird  die  Enteignung  anf  Antrag  des  Unternehmers  ansgesprocheu'* 
§  32  Abs.  1;  „mit  Zustellong  des  Enteignungsbesehlasses  an  Eigenthumer 
tind  Unternehmer  geht  das  Eigeotbum  des  enteigiieten  Grundstucks  ant* 
deo  Unternehmer  uber"  (§  44,  Abs.  1);  „die  EnteignnngscrklilraDg  schliesst, 
insofern  nicht  ein  Anderes  dabei  vorbebalten  wird,  die  £inwelsaDg  in  den 
Besitz  in  sich'^  (§  32  Abs.  2).  Es  kann  kaam  klarer  znm  Ausdrack 
kommen,  dass  der  iSigenthiimer  bei  der  EigeDtbumsubertragang  gar  nicht 
mitzawirken  hat,  dass  diese  nicht  darch  Tradition,  sondern  lediglich  darch 
einen  Akt  der  EDteigDnogBbelidrdd,  also  darch  einen  Staatsakt  erfolgt. 
Und  diese  Ansdracksweise  gewiont  nmsomehr  Bedeatung,  wenn  die  anf 
der  BechtsanschanQDg  des  Allgememeii  Landrechts  fassenden  BestimmnQgen 
Gber  die  VoUziehiuig  der  Eatcignting  in  §  11  des  Gesetzes  uber  die 
EiaeababnanterDehmungen  vom  B.  November  1838  dagegen  gelialten  werdeo. 
Danaeh  ist  der  Eigenthunier  verpflichtet  „gegen  Empfang  oder  gerichtliche 
Deposition  des  Taxwerfebes  das  Grundsttick  der  Gesellscbaft  za  fibergeben 
und  wird  ndtb^D  Falls  von  der  Regieraog  hierza  aogebalten'*. 

Dass  ferner  das  £nteigDaa.:^sgcsetz  dem  Planfeststellangsbeschlasse, 
welcber  aach  den  Gegenstand  der  Enteigonng  festzasetzen  bat,  keine 
privatrechtlichen  Wirkungen  beilegt,  ergiebt  sicb  ans  §  42  Abs.  1.  Hier- 
nach  hat  der  Inbaber  des  betreffeoden  Bechts,  wenn  der  Uuternebmer  toq 
dem  ihm  verliebenen  Enteignoiigsrecht  nicht  binnen  der  ihm  gesetzten 
Frist  Gebrauch  macht,  oder  von  dem  llDternehmen  zarucktriU,  bevor  die 
Festsetznng  der  Eatscbadigang  darch  Beschlass  der  Regierang  erfolgt  ist, 
nor  ADSpmch  aaf  Ersatz  der  Nachtheile,  welche  ihm  darch  das  Eateig- 
nangsverfahren  etwa  erwaehsen  sind;  nicht  aber  das  Recht,  die  Enteignnng 
d.  b.  die  Zahinog  der  Eatschftdignog  fur  das  Grandst&Gk  gegen  Abnahme 
desselben  za  verlangen,  welches  ihm  doch  zastehea  musste,  wenn  darch 
die  FeststeUniig  des  Eoteigonngsobjekts  ein  Obligationsverhaltniss  zwischen 
Expropriaten  nnd  Exproprianten  hervorgerafen  wurde.  Dass  der  Ent- 
schftdignngsanspmch  wegen  der  dem  Ersteren  dnroh  das  Enteignuogsyer- 
fahren  erwachsenen  Nachtheile  aof  anderer  Grondiage  bemht  nnd  anch 
nicht  erst  in  der  Planfeststellmig  seinen  Urspmng  hat,  ist  bereits  oben 
gezeigt  worden.  Gleichwohl  —  so  wird  S.  188  Bemerknng  2  za  §  42  in 
dem  Kommentar  ansgefiihTt  —  sollen  mit  der  reehtskraftig  gewordenen 
Entscheldnng,  welche  den  Gegenstand  der  Enteignnng,  dieGrOsse  nnd  die 
Gienzen  des  abzntretenden  Gmndbesitzes  feststellt)  die  ersten  privatrecht- 
Ucben  Wirknngen  eintreten,  nnd  dieselben  werden  darin  gefnnden,  dass 
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„der  Unterneiitnur  vou  diesem  Augenblicke  an  berecbtigt  sei,  die  Fest- 
stelluug  der  EntscbUdigung  im  Verwaltungswege  zu  betreiben  uod  uacb 
Zahluug  Oder  ilinterlegung  der  Entschadigungssnmme  den  die  Einweisang 
in  den  Besitz  in  sicb  scbliessenden  Enteignaogsausspracb  zu  verlangen*'. 
Dass  dies  Recht  ein  einseitiges  sei,  dem  nicht  ein  Kecht  des  Eigentbumers 
geffenuberstebt,  die  Zahlnng  der  Entschadigang  gegen  Abnubme  des  Grnnd- 
sUii  zu  verlangen,  wird  hicrbei  von  dem  Verfasser  selbsL  aiierkaDnt.  Es 
kaun  aber  aucb  nicht  zugegebeu  werden,  dass  die  bier  als  Wirkaiis  der 
Feststellang  des  Enteignnngsobjekts  bezeiclineten  Befaguisae  des  Uiiter- 
nelimers  privatrecbtUcher  Iv'atur  sind.  Der  Unternehmer  erwirbt  liierdurch 
keineswegs  den  nnbedingten  Ansprucb  auf  Euteigouug;  derselbe  ist  viel- 
mehr  immer  davoii  alth;in?ief,  dass  er  das  Eiitei£rnna2:snbjekt  zur  Aus- 
fubrang  seiues  Linterneiiui  'j  bedarf.  Tritt  er  von  deuiselbeu  zurfick  odcr 
findert  er  den  Plan  zu  id  r  Aiisfuhnint?  in  ciaer  Weitje,  wclche  die  Ver- 
weudung  des  Enteignun^-ol  jukis  eulbehrlieb  macht,  so  stebt  ibm  nicht 
das  Recbt  zu,  dennocb  die  FesUtellung  der  Eutschadigung  und  die  Voll- 
ziebnng  der  Enteignung  za  veriangen.  Seiu  Ansprm  b  ist  niid  bleibt  daber 
lediglich  ein  Ausfluss  des  ibm  ortheilten  Enteignungsrerbts:  die  Voraus- 
setznngen  desselben  werden  nicht  dadurcb  geSndert,  dass  der  Gccicnstand 
der  Enteignung,  die  Grosse  und  Grenzen  des  abzutretenden  Grundbesitzes 
festgestellt  werden.  Die  einzige  Wirkuug  diescr  f  eststellung  isl  die.  dans 
die  Nothwendigkeii  der  Benutzung  des  betreffondeu  Grundslucks  mr  Aus- 
fuhrung  des  festgesteliten  Pbms  im  weiteren  Yerfabren  uicbt  mi  hi-  in 
Zweit'el  gezogen  werden  kann.  Hiermit  ist  nur  ein  Akt,  welcher  privat- 
rcebtliche  Wirkungen  erzeu£;t,  vorbereitet,  entstaaden  sind  ddrartige  Wir- 
kuagen  noch  nicht. 

Auch  die  Feslstellung  der  Entscbadigung  lilr  (his  Enteignungsobjekt 
wurde  nach  der  vorentwickelten  rerhtlicben  Xutur  der  Euteignang  privat- 
rechtliche  Wirkungen  noch  nicbl  bervorrufeu.  in  dieser  Beziehung  liegt 
einer  Bestimmung  des  Enteignuugsgeselzes  cine  abweieheude  Auffassung  zu 
Grunde.  Der  §  42  Abs.  2  giebt  fiii-  den  Fall,  dass  der  Unternehmer  nach 
Feststellung  der  Entscbadigung  (lurch  Regierungsbeschluss  von  dem  Unter- 
uebmen  zuruektrilt,  dem  Eigenthumer  das  Recht,  entweder  lediglidi 
Ersatz  fur  die  ihm  dnrch  das  Enteignungsverfahren  erwacbsenen  Nach- 
tbeile  oder  Zahlung  der  festgesteliten  Entsch&digung  gegen 
Abtretnng  des  Grnndstucks  im  Rechtswege  zu  bcansprnelteD. 
Das  Gesetz  nimmt  demnach  an.  dass  aus  dem  Beschlusse  der  Regierung, 
iwrelcher  die  Entsch&digung  feststellt,  fur  den  Eigenthumer  ein  im  Privat- 
rechtswege  verfolgbarer  Ansprach  anf  Abnabme  des  Grnndstucks  gegen 
den  Unternehmer  cntspringe,  ein  einseitiges  Recht,  welchem  ein  Anspruch 
des  Untemehmera  anf  Abtretnng  des  GrandstuckB  nicbt  gegen&bar  steht. 
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Diese  Anschannng,  wek-he  fibrigeus  bei  den  fiber  den  Gesetzeutwarf  ge- 
pflogenen  LandtagsverhandlaDgeii  nicht  oboe  Widerspriicb  geblieben  ist, 
(s.  den  Bericht  dcr  Kommitjsion  des  Hauses  der  Abgeordneteii  in  No.  223 
der  Anlaj^en,  Session  1871  —  1872,  S.  37  zu  §  42)  scheiiit  auf  der  Vnr- 
stelluug  zQ  beruhen,  es  stebe  der  betreffende  Bescbluss  einem  gcricbtlicheii 
Judikat  gleich,  aus  weicbem  ein  selbststandiger  Titel  zur  Geltendmachung 
des  zuerkannten  Kechts  erwachst.  Nach  der  hier  vortretenen  Ansicht  ist 
diese  Gleichstellung  nicht  gerechtfertigt.  Dcr  Entschadigungsbeschluss  hat 
nicht,  wie  das  Jadicat,dieAnfgabe,  eiuKecht  an-  and  zazaerkenneo,  — welches 
Recht  hatte  der  Eigenthumer  gegen  den  Unternehmer?  —  sondern  viel- 
mehr  nnr,  die  Voraussetzangen  zu  fisireo,  nach  deren  Erfullung  die  Voll- 
ziehimg  der  Euteignmig  verfassaDgsmEssig  erfolgen  darf.  Gleichwohl  ist 
eine  andere  Anffassnng  des  Keohtsgnudes  f&r  die  fragliche  Be»UiiimiiDg 
oicht  erfindlich. 

Wie  man  aber  auch  hieruber  denkeu  mag,  nach  Vorschrift  des  §  42 
kann  uicht  in  Abrede  gestellt  werden,  dass  die  Feststellang  der  £nt8ch&- 
dignng  darch  Hegiemogsbeschlass  dem  Eigenthumer  bereits  einen  privat- 
rechtlicben  Anspruch  gewahrt.  Hierauf  ist  aber  aach  vom  Gesetz  die 
priTatrechtliche  Wirkung  desselben  besclirankt.  Der  Anspruch  des  Unter- 
nehmers  erfgbrt  anch  hierdnrch  keiae  Aenderang.  Nach  wie  vor  kann 
dieeer  die  Vollziehung  der  Euteignung  nur  auf  Grand  des  ihm  verliehenen 
Enteignnngsrechts  zar  Aasfuhrnng  des  Untcrnehmens  fordern;  ein  selbet- 
standij^'cr  ForderoDgsgnwd  entsteht  aue  der  Feetstellang  der  Eataeb&digung 
fur  ibn  nicht. 

Wenn  hiernaeh  der  Inhalt  des  Gesetzes  der  Anffassung  der  £nteig- 
nnng  als  eines  cinseitigen  Staatsaktes  uberall  entopriebt  und  von  der  vor- 
entwickelten  Eonstruktion  des  Rechtsverbftitnieses  nur  insofern  abweicht, 
ftls  dem  Entschadigungs-Feststcllungsbeschlusse  die  oben  erwShnte  privat- 
rechtliche  Wirkung  beigelegt  wird,  so  darf  doch  nicht  verschwiegen  wer- 
den, dass  die  Motive,  mit  wehhcn  der  Entwurf  des  EnteignungSgeBetzes 
in  der  Session  von  1871/72  dem  Landtage  vorgelegt  worden  ist,  zn  Tit  IV 
§§  39—41  (Dracksachen  des  Haases  der  Abgeordneten,  Aolagen  No.  6 
S.  69)  bemerken/ die  Enteignnng  eei  dem  bisherigen  Eigenthfimer  gegen- 
fiber  eine  erzwungene  Verftossemng,  deren  Zweck  auf  Verwendung  des 
enteigoeten  Objekto  zn  einem  Offentlicben  Zweck  abziele.  Die  Motive  des 
sehiiesaiicb  zom  Gesetze  gewordenen  Entwarfs  vom  Jabre  1873/74  (Druck- 
saehen  des  Uanses  der  Abgeordneten,  Aolagen  No.  18  S.  17)  wiederholea 
diese  Anffassung  zwar  niebt  ansdrflcklicb,  lassen  aber  darftber  keinen 
Zweifel,  dass  die  Gmndlage  nnd  die  Prinzipien  des  frfiberen  Entwnrfs  aach 
in  dem  nenen  Entworfe  beibehalten  worden  seien.  Es  ist  daher  niebt  za 
bestreiten,  dass  die  Staatsregiemng  anch  bei  Yorlage  des  letzten  Entwnrrs 
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angeEommen  babe,  es  vollziehe  sich  in  der  Enteignung  eia  erzwungenes 
Kaufgescbiift.  Dagegen  kann  nicht,  wie  dies  in  der  Besprecbung  eines 
Urtheils  des  Reicbsgerichts  in  RocbolTs  RecbtsfUUen  uns  der  Praxis  ties 
Reicbsgericbts  Bd.  1  S.  lo  flf.  ausgefubrt  wird,  ohne  Weiteres  anerkannt 
werden,  dass  desbalb  diese  Aaffassoog  aadi  fur  die  Anweadung  des  Gesetzea 
maassgebeod  sein  musse. 

Eeioe  Bestimmaog  findet  sich  in  dem  Gesetze,  welche  nnr  in  di^^^cr 
Anscbanang  ihre  Erklftrung  and  ihre  Berechtigung  filnde.  Gomdezu  un- 
vereinbar  damit  ist  aber  der  Umstaiid,  dass  der  Unlernebmer  in  keinem 
Zeitponkte  einen  privatrechtlichen  Anspruch  auf  Abtretuog  des  Grundslii*  k- 
gegen  den  Eigenlhumer  erwirbt.  Auch  die  Feststellnng  der  Entschadiguug 
verleibt,  wie  wir  gesehen  baben,  dem  Unternebmer  eiuen  soleben  nicht. 
Sein  Anspruch  ist  und  bleibt  ein  5ffentlieb  rechtlicher,  weleber  iedigiicb 
TOD  der  EnteignungsbehSrde  verwirklicbt  and  bis  zu  seiner  Verwirklichung 
TOD  dem  dffentlichen  Zwecke,  dem  Bedurfnisse  fur  das  Unternehmea,  be- 
herrscbt  wird.  Uiernach  bat  die  erwiihnte  Bemerknng  der  Motive  nur  die 
BedeaiODg  einer  Rechtsansicbt,  weleher  in  dem  Gesetz  keine  weiteren 
Folgen  gegeben  sind,  nod  es  kann  daber  nicht  einmal  bebanptet  werden, 
data  ancb  die  flbrigen  gesetzgebenden  Faktoren  von  derselben  Anscbaanng 
ansgegangen  seien,  da  Bie  keine  Veranlassnng  batten,  sich  fiber  Motive  za 
ftnssorD,  welche  fur  den  Inhalt  des  Gesetzes  obne  praktiscbc  Bedeutnng 
waren.  Bin  Grnnd,  dem  Gesetze  eina  aodero  Aoffassaog  als  die  aach 
seinem  sacblidien  Inbslt  geboteoe  zn  Grande  za  legen,  ist  daber  hieraas 
nicht  za  entnehmeo. 

Desbalb  ist  aach  nacb  den  Bestimmnngen  des  Enteigonngsgesetzes  an 
der  Anscbaanng  festzuhalten,  dass  die  Enteignung  ein  einseitiger  Staats- 
akt  sei,  welchem  die  Wirkung  der  Recbtsentziebuug  fur  den  EigentbQmer, 
der  Recbtsbegrundong  fur  den  Unteraehmer  beigelegt  ist.  Ans  der  Fest- 
stellnng des  Planes  and  des  Enteignuogsgegenstandea  entspringt  nacb  dem 
Gesetze  keine  privatrechtliche  Wirkung,  wohl  aber  ans  der  FeststelloDg 
der  Entschfidignng  insofern,  als  auf  Gmnd  des  bezQglichen  Beschlasses 
der  EnteignungsbehGrde  der  Eigentbumer  unter  alien  Umst&nden  die 
Zabiong  der  Entscbftdigang  gegen  Abnabme  des  GrnndstfLcka  verlaagen 
kann. 

Fur  die  Annabme,  dass  die  Entscb&dignDg  nacb  dem  Wertbe,  welcben 
das  Grandstuck  zn  einem  frilbern  Zeitpunkt,  ale  demjenigen  der  Scliatzang 
batte,  za  bemessen  sei,  bietet  das  Enteignungsgesetz  weder  direkt  nocb 
Indirekt  einen  Anhalt  Ein  Recbtsverhfittniss,  welches  die  Znriickbeziehnng 
der  Enteignnng  anf  eine  fruhere  Zeit  re(  litfertigen  kdnnte,  ist  ibm  nn- 
bekannt.  Von  dieser  Ansicht  ist  ancb  die  Staatsregiernng  ansgegangen. 
Denn  die  Motive  des  im  Jahre  1871/72  dem  Landtage  vorgelegten  Gesetz- 
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entworrs,  welche  bei  dor  Vorlage  des  Jahres  1873/74  wieder  in  Bezag 
gflDOmmen  sind,  sprechen  es  za  §  11  (Drncksachen  des  Abgeordneten- 
luiises,  Anlagen  No.  6  S.  55)  ansdrucklich  ans,  dass  bei  Feststellang  der 
Eotscbadigaog  naeh  den  weiterhin  folgenden  Vorscbrifteii  der  Zastand 
der  in  Anspmch  genommenea  Sache  znr  Zeit  der  Absch&tzang  in 
Betracht  komme.  Ebenso  haben  die  fibrigen  oben  nnter  1  —  7  auf* 
gefQfarten,  ans  der  rechtlichen  Natnr  der  fiateignniig  abgeleiteten  Grnnd- 
Bfttze  mit  Aosnahme  des  nnter  3  bezeichneten,  welcber  dem  §  42  Abe.  2 
entsprechend  eine  Aenderaog  erleidet,  aach  naeb  dent  Eoteignnngegeaetaa 
Tolle  Geltnng. 

Far  diejenigen  FftUe,  in  welcben  die  Vollziehnng  der  Enteigoaag 
dnreh  freiwiUige  Abtretong  dee  Bigenthnms  erubrigt  wird,  Icommen  zwel 
Beetimmmigen  des  Enteignnngsgesetzes  in  Betracbt.  Wenn  eine  derartige 
Abtretong  lediglich  auf  Grnnd  des  vorl^nGg  feBtgestellten  Plans  erfolgt, 
sind  sach  §  17  die  nach  den  bestehenden  Gesetzen  fiir  die  VerinsBeniDg 
TOB  Gmndeigeatbnm  vorgeschriebenen  Formen  zn  wabrea.  Ee  kann  hler- 
nach  kein  Zweifel  daruber  obwalten,  dass  diese  Vereinbamngeii  aneh  von 
dem  Gesetze  als  Eanfvertr&ge  angesehen  werden.  Die  zweite  hieraaf  be- 
zoglicbe,  ID  §  26  entbaltene  Bestimmnng  bat  diejenigen  Vereinbanuigen 
zQiD  Gegenstaode,  welcbe  bei  der  die  Ermittelnng  der  EntachSdignng  be- 
zweckenden  kommisaariechen  Yerhandlwig  getroffen  werden,  beacbrftakt 
fticb  aber  aiebt  anf  diejenigen,  dnreh  welche  das  Eigenthnm  abgetreten 
wird,  sondem  erstreekt  eieb  anf  Vereinbarnngen  jeglieher  Art,  insbesondere 
also  aneh  anf  die  gfttliehe  Festsetznog  der  Entechftdigang.  Der  §  2$ 
ordnet  an,  dass  solehe  Vereinbarnngen  yon  dem  Eommieear  zn  ProtokoU 
genommen  werden  eoUen,  and  dass  das  ProtokoU  die  Kraft  einer  gericht- 
lichen  oder  notarielien  Urknnde  haben  soli.  Diese  Bestimmnng  hat  bier- 
nach  nnr  far  die  Form  der  Benrknndnng  Bedentnng;  darfiber,  welche 
materiell  reehtliche  Natnr  denselben  znkomme,  giebt  eie  keinen  Anfechlnss, 
begreiflieber  Weise,  weil  die  Vorsebrift  des  §  26  Terschiedene  Arten  von 
Vereinbarnngen  nmfasst,  welche  dnrebans  nicht  dieselbe  reebtliche  Natnr 
haben.  Das  Gesetz  bietet  daher  keinen  Aniass,  diejenigen  Vereinbamngeo, 
dnreh  welche  das  Eigenthnm  abgetreten  wird,  in  anderer  als  der  dnreh 
ibre  Zweekbestimmnng  gegebenen  Weise  anfzniSusen.  Aneh  aie  erfibrigen 
den  Staatsakt^  welcher  das  Wesen  der  Enteignnng  ansmacht  nnd  begrfinden 
das  fSr  den  Untemebmer  erforderliche  Becht  dnreh  einen  Privatakt  Ihrem 
Cbarakter  nach  sind  sie  desbalb  ebenfalls  VerftnssemngsTertrfige  nnd  be- 
dUrfen  zn  ihrer  ToUen  Wlrksamkeit,  d.  h.  znr  Uebertragnng  des  Eigen- 
thnms,  wie  die  Vereinbarnngen,  von  welchen  der  §  17  handelt,  der  ffir 
die  Verlassemng  von  Omndeigentbnm  vorgeschriebenen  Form,  im  Geltnogs- 
gebiete  des  Gesetzes  fiber  den  Eigenthnmserwerb  nnd  die  dinglidie 
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BelastuDg  des  Grundstjicks  etc.  vom  5.  Mai  1872,  also  der  gerichtUcbea 
Auflassnng. 

Gegen  die  AalVassuog  der  besprochenen  Veroinbarunp^en  als  wirklichcr 
Verfiusserangsvertrage  kooDte  die  Bestimmung  des  §  46  peltond  gemaclit 
werden.  Hiernach  werden  die  in  Fol<?e  einor  Vereinbarung  dem  Unter- 
uchnier  abgetreteiicD  Grandstiicke  von  alien  seiner? 'Mts  nicht  ubernommcnen 
privatrechtliclien  Lasten  frei,  unrl  tritt  die  Entsdiadigung  rurksichtiich  allcr 
Eigeuthuras-,  Nntzungs-  and  sonstigen  Realauspruche  an  die  Stelle  des 
enteiijneteu  Gegenstauds,  wenn  die  Vereiubaiung  in  Gemiisslicit  des  §  16 
outer  Darcbfiilirang  des  Enteignungsverfabrens  odcr  in  Gemassheit  des 
f  "26  erfolgt  ist.  Eine  solche  Rechtswirkang  kann  eiu  Kautvertrag  nicht 
Laben,  aucb  wenn,  wie  in  §  4»)  gescheben,  den  Kealberecbtigten  die  Be- 
fugniss  gegeben  ist,  soweit  ibrc  Forderungen  durcb  die  zwisclien  Unter- 
neiiraer  and  EigentbQraer  vereinbarte  Eiitscbadigung  nicht  gedeekt  werdeo, 
deren  Feststeliang  gegen  den  Unternebtner  im  Kechtswege  zu  verlaugen, 
und  dieser  UmstaDd  kOnnte  za  der  Annalime  verleiteo,  dass  eine  Abtretaug 
in  Folge  derartiger  Vereinbaruiig  als  ein  IVeiwilliges  Ver5usscrungsge8cbaft 
nicht  anznseben  sei.  Nach  dem  Entcignungsgesetze  ist  aber  die  Be- 
seitignng  der  privatrechtlicheQ  Lasteo  gar  nicht  eine  Folge  der  Verein- 
barang;  sie  bat  vielmehr  eioen  selbstandigen  Kechtsgrnnd.  Die  Befreiang 
eines  GrandstQcks,  welches  im  Wege  der  Enteignang  dem  Untemehmer 
ubertragen  wird,  von  den  mit  dem  Beddrfnissc  des  Unternehmens  nicht 
Terirfiglichen  Lasten  hat  darin  ihren  Grand,  dass  der  in  der  Enteignang 
sich  vollziehende  Btaatsakt  seinem  Zweck  entsprecbend  absolat  wirkt, 
d.  b.  alle  Privatrechte  beseitigt,  weiche  der  Verwendang  des  Grandstucks 
fSa  das  betreffende  Dnternehmen  hiDderlicb  sind.  Die  Beseitignng  der 
neben  dem  Eigentbnm  an  dem  Grnndstucke  bestehcnden  dingliehen  Recbte, 
ist  daher  ebenfails  eine  Enteignang.  Desbalb  werden  die  N e i) e ubcrechtigtea 
ebenfalls  zam  EnteignnogeTerfabren  hinzngezogen,  kOnneu  ihre  Interessen 
wahrnehmcn  and  dementsprechend  Antr&ge  stellen.  In  der  Sache  ist  der 
rechtliche  Vorgang  lur  das  Eigentham  and  die  Nebenreebtc  genan  der- 
selbe;  der  Unterschied  bestebt  nnr  in  der  Form,  in  welcher  die  Entziehaog 
des  Rechts  erfolgt.  Die  Entziehaog  oder  Bescbrankang  dee  Eigeathoms 
wird  in  der  VoUziebang  der  Enteignang  aosdrucklich  ansgesprocheo.  FQr 
das  Erldschen  der  Nebenberechtigangen  verlaogt  dae  Geeetz  keioen  be- 
floodem  Akt,  knupft  vielmebr  diesc  Wirknng  an  den  gegen  den  Eigen- 
tbumer  gerichteten  Akt.  Den  Inhabern  der  Nebenrechte  wird  hierdorch 
deslialb  nicht  zn  nabe  getreten,  well  die  Entziehaog  des  Eigenthnms  nach 
dem  Gesetzc  oicbt  erfblgen  darf,  bevor  den  Voraassetzangen  genugt  ist, 
welehe  die  Interessen  und  Befagnisse  der  Nebenberechtigten  zu  wahren 
nnd  zu  siehem  bestimmt  sind,  insbesoodere  nicbt  bevor  iiinen  Gelegenheit 
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gegeben  ist,  ibre  Recbte  vor  dem  EnteignnDgskomroissar  T\'abrznDebiii6ik 
und  bevor  mit  Rucksicbt  anf  ibre  Berecbtigangen  die  fur  den  Eigen- 
thflmer  festgestellte  Batsch&digang  hinterlegt  ist,  falls  die  ibnen  zu- 
kommende  Entschftdigiing  nieht  besonders  festgesetzt  nod  an  tie  gezahlt 
sein  BoUte. 

Bieeer  recbtlicbe  Vorgaog  erf&brt  nnn  ancb  in  dem  Falle  keine 
Aenderoog,  wenn  der  r]atoi£rnnngsakt  darch  eine  freiwillige  Abtretang  dee 
Eigentbams  ersetzt  wird,  mit  welcber  dae  Enteignnngsgesetz  die  Wirkang 
des  Erloscbens  der  Nebenberechtigaogen  nnter  der  Voranssetznng  yer- 
biodet,  dass  die  zur  Wabrnns:  und  Sicberung  dieser  Recbte  gegebenen 
Vorschriften  befolgt  sind.  Weil  mit  Beobacbtong  dieser  Yorscbriften  den 
VoranssetzoDgen  der  Enteigomig  der  Nebenrecbte  genugt  ist,  liegt  ancb 
bier  sachHeh  eine  Enteignung  vor.  Die  Beseitigung  der  Nebenredite  ist 
oicht  eine  Wirknng  der  freiwilligen  Eigentbnmsabtretnng  an  sicb;  eie  ist 
nor  darcb  einen  Recbtssatz  an  dieseii  Privatakt  in  denjenigen  F&llen  ge- 
knupft,  in  welcben  dasjenige  gescbeben  ist,  was  anch  die  Vornabme  dee 
oiTentlicben  Akts  der  Entzielinug  der  Nebenrecbte  gerecbtfertigt  bfitte. 
Ancb  bier  fehlt  daher  nar  die  form  der  Enteignung;  der  3aehe  naeh  ist 
eine  Enteignung  vorbanden. 

£a  bleibt  sehlieeslieb  noch  die  Stellnng  des  Reicbsgericbts  zn  den 
bier  erdrterten  Fragen  zn  betracbten.  Wer  die  beziiglichen  EnteeheidoDgen 
nnbefangen  liest,  wird  mftglicber  Weise  den  Eindrack  empfangen,  daBS  ekh 
bei  dem  Reiebsgericbte  eine  konstante  Praxis  in  Betreff  des  privatrecht- 
lichen  Cbaraktere  der  Enteignnng  nach  dem  Gesetze  Tom  11.  Jnnt  1874 
nocb  nicht  heransgebildet  babe.  JedenlaUB  wird  er  es  aber  gftnzlicfa  nn- 
bereehtigt  finden,  wenn  L Obeli  8. 18  sagt^  dasa  das  Beichsgericht  aieh 
der  Anffaaanng  der  Eoteignnng  ale  eines  erzwnngenen  Eanfe  angeschloesen 
babe;  mit  weit  grOeserem  Reclite  ifiast  sieh  daa  Gegentheil  behanpteo* 
SoTiel  eraichtlicb,  ist  eine  EntsGheidnog  dieses  Geriehtshoiis,  wekhe  einer 
nach  dem  Eoteignnngsgesetze  dnrehgef&hrten  Enteignnng  den  Cbarakter  des 
Eanfs  heilegt,  nberbaopt  nicht  ergaogen,  wenigstens  nicht  TerOffentlicht. 
Wie  L 5 bell  znm  Beweise  seiner  Behanptong  anf  das  Erkenntnisa  des 
y.  ZivU-Senats  Tom  8.  November  1880  (Jn8tiz-Min.-BL  1881  S.  179)  Bezng 
nehmen  kann,  ist  schwer  Yerstftndlicb*  In  den  Entscfaeidnngsgrfinden  des- 
selben  heisst  ea: 

^Daa  Allg.  Landrecht  Th.  I  Tit  11  fiasst  die  Enteignnng  als 
einen  Eanf  anf,  nnd  es  ist  nicht  bedenklich,  anch  seit  dem  an- 
gezogenen  Gesetze  vom  11.  Jnni  1874  an  dieser  Anflassnng  wenig- 
stens in  dem  Falle  festznbalten,  wenn,  wie  hier  nach  der  Fest- 
stellong  des  Bemfnngsrichters  der  Gegenstand  der  Abtretnng  znm 
Zwecke  der  Ueberlassnng  des  Besitzes  nnd  des  Elgenthnms  dnrcb 
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gulliche  Eioigang  nnter  Vorbehalt  der  naclilraiflichen  Fcststellnnar 
der  Eotscbiidigung  auf  gesetzlichem  Wege  bestiinmt  wordeu  isl, 
Vkie  solches  §  16  a.  a.  0.  vorgosehen  hat.    Ks  liegt  in  einem 
solchen  Falle  eiu  Kauf  vor,  bei  welchera  die  Bestimmung  des  Kaut- 
preises  dem  Gutachten  eines  Dritten  iiberlassen  wird." 
Es  ist  bier  mit  keiueni  Worte  gesagt,  dass  auch  cine  von  der  Eot- 
^ignungsbeh^rde  vollzngene  Enteigoung  als  ein  Kaaf  anzusehen  sei.  Dass 
die  Aonahme   eioes  Kaafgescliiifts   fur   diejenigen  Falle  zutreffend  er- 
scbeine,  iu  wclcbea  da.s  Eigenthum   in  Folge  giitlic-ber  Eiuigaug  vom 
Eigenthumer  abgctreten  wird,   ist  oben  des  Nahereu  dargethau  worden. 
Hieraus  schliessea  zu  woUen,  dass  das  Reirbsgericbt  aacb  einQ  durcli're- 
fubrte  Enteignnng  iii  demselbei.  Sinne  auffasse,  wiirde  gfinzlirh  unzuliissig 
seiD.    Deberdies  ist  anch  in  emem  Erkeunlnisse  des  II.  Huitssenats  vom 
22.  November  18R0  (Grucbot  Bd.  25  S.  971,  Archiv  fur  Eisenbahnwesen 
18^1  S.  I9i))  der  eutgegeogesetzteo  Anftchaaaiig  Aasdrnci^  gegeben,  mdem 
dario  gesagt  ist: 

„Die  uenere  preussiacbe  Gesetzgebung,  insbesondere  das  Eot- 
eignnngsgesetz  vom  11.  Jani  1874  hat  die  preussische  Fiktion 
der  Enteignang  als  eines  erzwungcneo  Kaufvertrags  verlasseu. 
Die  Enteignung  von  Grundeigenthum  ist  Icdiglicb  unter  deu  Ge- 
Bicbtspunkt  der  §^  74  u.  75  EmleiLung  zam  Allg.  Laudrecht  ge- 
bracbt.  Die  Verguluug,  welche  d  'r  Eigeothumer  fur  die  erzwnngone 
AnfopferuDg  von   Grundeigenthum   erb&lt,   ist  keiii  iiaolpreis, 
soudern  Ersatz  fur  seinen  Sidiaden.'- 
In  demselbon  Sinne  und  ganz  in  Ueberein'^tininiuag  init  der  hier  ver- 
treteuen  Auffassang  spricbt  sich  fi^ner  eiu  Lrlheil  desselbeu  Hulft^senat? 
vom  24.  Januar         (abgedruckt  und  besproL-bcn  in  Rocbolls  Kecbtsfalleu 
au3  der  Praxis  des  Reicbsgerirlits  Bd.  1,  S.  2  If.)  sogar  in  cinfni  Recbts- 
falle,  weleber  cine  na«-h  detn  Eisenbabngesetze  vom 'd,  JNovember  1838  voU- 
20geiie  Enteigoaug  betraf,  dahin  an?: 

„Solange  und  soweit  die  Eisenbahngesellscliafl  von  ihrem  Ent- 
eignungsrechte  nocb  keinen  Gebrauch  gemaciit,  solange  sie  also 
den  za  enteigneaden  Grand  und  Boden  nochl  nicbt  in  Besit/ 
genommen  hat,  solange  besteht  zwischen  ibr  und  dem  Grand- 
eigenthumer  kein  Rechtsverhaltniss,  nacb  welcbem  letzterer  ver- 
langeo  kOnnte,  dass  die  Gesellscbaft  von  ihrem  Rechte  Gebrauch 
macbe.  Es  macht  aach  keinen  Unterscbied,  wenn  die  Gesellscbaft 
den  Taxpreis  an  den  Grandeigenthumer  bcrcit:^  bezablt  oder  ihn 
binterlegt  hat,  da  der  Zweck  der  Zablang  oder  Hiaterlegaog  nicht 
der  ist,  sie  vod  einer  Verbindlichkeit  za  befreieo,  aondern  nur  der, 
di^enige  Voramsetmng  za  erf&Uea,  von  welcher  die  Aasabong 
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des  eioseitigeu  INjchts  der  Gesellsehaft.  abhlingig  ist.    Denn  zur 
Zeit  dor  Zahlang  oder  Jliuterlegaag  bestand  noch  keinerlei  Ent- 
schadigungsanspruch  des  Grnndeigentliiiaiers  gegen  die  Gesellscliaft. 
Ein  8olcber  wird  eret  existent  mit  der  VoUziehung  der  Enteicjaiing. 
Diese  wird  aber,  der  Vorauszahiung  der  Taxsnmme  un^n^n  (net 
erst  porf'^kt,  weun  und  soweit  die  Gesellschaft  das  Eigeutiiam  des 
ZQ  culeigncudea  Grand  and  Bodens  erlaugt  hat" 
Man  sicht,  das  Reichsgericht  geht  bier  cenau  von  der  AuffassuDcr  der 
Enteignung  aus,  zu  welcher  aacli  die  obige  allgememf^  Betrachtung  gelangt  ist. 
Iq  wieweit  die  Entscheidong  nach  den  Bestinnnuiigen  des  Eisonhahngesetzes 
vom  3.  November  1838,  welches  aut  dmi  AnL^emeinea  Landreebt  fasst, 
berechtigt  sei,   liegt  ausseriiaib   der  hier   erurterten   Frage   und  mag 
deshalb  dahin  gestellt  bleiben.    Jedcnfalls  licfert  sie  aber  den  Beweis, 
dass  das  Erkenntnias  vom  "22.  November  1880  sich  nicbt,   wie  in  dem 
Kommentar  S.  22  behaaptet  wird,  als  eiae  alleioBteheade  Eatscheidang 
darstelle. 

Ob  der  von  Lobell  in  Bezug  genommenen  Entscheidang  des  II.  Hiilfs- 
senats  vom  3.  April  18S2  eine  abweichende  Aoffassang  zu  Grande  liegt,  kann, 
da  dies  ErkenntnisR  nicht  veroffentlicht  ist,  nicht  gepriift  werden.  Jeden- 
falls  wird  aber  mit  Unrecht  von  ibm  zam  Beweise,  dass  schoa  das  Reichs- 
Oberbandelsgericht  die  Knteignang  nacb  dem  Euteignnngsgesetze  vom 
11.  Jani  1874  als  einen  Eaaf  angesehen  babe,  das  Erkenntniss  dieses 
Gerichts  vom  27.  Janaar  1876  (Entscbeidnngen  Bd.  19  S.  168)  angefuhrt. 
Dasselbe  hat  offenbar  eine  anf  Grand  des  fruberen  Rechts  vollzogene 
Enteignnng  znm  Gegenstande.  Die  verdffentlicbte  Entscheidang  giebt  zwar 
hier  far  keine  voile  Gewissheit;  es  ist  dies  jedoch  desbalb  im  bOcbstea 
Grade  wahrscheinlich,  weil  darin  lediglich  aaf  Grand  der  bozugiicbea 
BesUmoniDgeii  det  Allg.  Laodrecbta  deduzirt  wird,  and  uberdies  die  Ent- 
scheidang audi  erst  verhftllnissmftsBig  knrze  Zeit  nach  dem  Erlasse  des 
EnteigniiDgsgesetzes  ergaogen  ist. 

Angesiehts  dieeer  verschiedenen,  von  ubereinatimmender  Anschaaang 
anegehenden  ReichsgericblserkenntnisBe  wilrde  man  anzanehmen  berechtigt 
sein,  dass  sich  beim  Reichsgoricht  bereits  eine  feste  Anschaaang  uber  die 
privatrechtliche  Natur  der  Eoteignang  im  Sinne  der  obigen  AusMbniageii 
beraaflgebildet  babe,  wenn  nicht  eine  Anzahl  von  Entscbeidnngen  den 
Zeitpankt,  welcher  ffir  die  Werihsermittelang  maassgebend  sein  soil,  in 
die  Pianfeststellang  verlegten.  Ein  Erkenntniss  des  II.  llulfssenatB  vom 
21.  September  1882  (Entscheidnngen  Bd.  7  S.  258)  fuhrt  nnter  Bezag- 
nahme  aaf  ein  Urtheil  des  vormaligcn  Obertribunals  aas,  dass  fClr  die 
Werthsermittelang  der  Zeitponkt  der  Enteignnng  in  Betracht  komme,  and 
dass  ate  Zeitpnnkt  der  Enteignung  diejenige  Zeit  ansoeeben  sei,  zn  welcher 
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69  nach  ausdrrnklichen  uod  konkludenten  VerfuguncreTi  der  Verwaltungs- 
behOrde  lestsithr,  dass  die  Enteigoang  im  konkretea  Falle  statttinden 
werde;  os  konne  aber  diese  Wirkung  nar  die  in  §  21  des  EnteigDongsge- 
si  f/*'^  vori^esc'hriebene  Entsi  heidnng  der  VerwaltangsbehOrde  fiber  den 
Gegenstaiid,  die  GrOsse  und  die  Grenzen  des  abzutretenden  Grnndbesitzoa 
die  Wirkung  baben,  den  Gegenstand  der  Knteit^nunj;  fiir  den  konkreten 
Fall  foweit  festznstellen,  dass  es  nur  noch  auf  die  Ermittelung  seines 
Werths  in  seinem  damaligen  Zastande  ankomme.  Von  dem  hier  ausge- 
sprochcnen  Grundsatze  ist  in  zahlreichen  Entsehadigungsprozessen  gepeu 
die  Berliner  Stadtbahn  Aowendung  t^emacht  worden,  indem  cine  7nr  Zeit 
der  Planfeststellunp:  noch  besteheude,  znr  Zeit  der  Abscbiitzuus:  der 
betrefFendeu  Grnndstucke  im  Euteigiiungsverialiren  aber  boreita  aufge- 
bobene  Polizeiverordnung,  welcbe  die  Baufrciheit  in  unmittelbarer  Nithe 
der  Eisenbahnon  bescbriinkte  und  desbalb  fur  den  Werth  der  dem 
Eigenthunier  verbleibenden  Restflache  von  nachtbeiligem  Eintlasse  war, 
gleichwohl  ais  filr  die  WerlhseruutLelaDg  noch  maaasgebead  erachtet 
worden  ist. 

Es  ist  nicht  erforderlich,  die  Unricbtigkeit  dieser  Entscheidung  hier 
nochmals  des  N&hern  nachznweisen.  Es  genugt,  daran  zn  erinnern,  dass 
dareh  die  Planfeststellnng  ancb  nach  dem  Enteigangsgesetze  eine  private 
rechtliehe  Verpflicbtong  auf  keiner  Seite  begrundet  wird,  und  dass  sogar 
die  Annabme  des  Reicbsgerichts,  es  werde  dadurch  der  Gegenstand  der 
Eoteigoog  absolat  festgesteUt^  nicht  einmal  zntrifil;  richtig  i»t  diese  Aa- 
nabme  nur  dann,  wenn  der  featgesteilte  Plan  wirklich  zar  AoafQliniDg 
kommt.  Ob  dies  aber  gescbiebt,  iat  noeh  keineewege  gowiss.  Wenn  der 
Unternehmer  von  dem  Untcrnebmen  Qberhaupt  znrQcktritt  oder  den  Piao 
zur  Ausfubrung  Undert,  so  hat  die  frfibere  Planfeststellnng  gar  keine  Bedeu- 
tnng:  seibst  der  Anspruch  auf  Ersatz  des  dem  Eigcut burner  dnrcb  die 
Enteigung  zugefiigten  Schadens  entspringt  nicht  aus  der  Planfeststellnng 
und  ist  nicht  auf  den  selt  dieser  Zeit  erwachseoen  Scbaden  bescbrankt. 
Wie  man  nnter  diescn  Umstanden  die  Planfeststcllung  bereits  ale  die  £nt- 
eignung  anseben  kann,  ist  vGllig  anverat&adlich.  Diese  Auffassung  wfirde 
seibst  Tom  Standpankte  derjenigen  tmmOglteh  setn,  welcbe  auch  nach  dem 
Enteignungsgesetze  an  der  Tbeorie  des  erzwungenen  Kaufs  festzubalten 
geneigt  sind.  Denn  naeb  dem  Inbalte  des  §  42  wurde  als  Zeitpunkt  der 
Perfektion  des  Kaufs  jedenfalls  kein  frfiberer  Akt  der  VerwaltungsbehOrde 
als  die  Feststellting  der  Entacbftdiguog  betrachtet  werden  kdnnen.  Dass 
die  gedacbten  Entscbeidungen  ancb  mit  den  Motiven  der  Gesetzesvorlage 
in  direktem  Widerspruche  stehen,  ist  bereits  oben  bervorgeboben. 

Eine  feste  nnd  klare  Aoscbauung  fiber  den  jsri- ;  trecbtlicben  Charakter 
der  Enteignung  nach  dem  jetzt  geltenden  Reehte  ist  biernacb  aas  der  Becbt- 
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spreehung  des  Reidisgericbts  noch  nicht  zu  entnehmeD.  Ohwohl  verachie- 
dene  Ent.schei(lunc:en  sicli  von  der  dureh  das  Allg.  Lciudrecbt  gegebenen 
Anft"a?>nDg  emiinzipirl  haben,  hat  skb  bei  andern  unvrrkennbar  deren 
Eintiuss  noch  geltend  gemacht.  Dass  die  Rechtssprechung  friiber  oder 
spater  in  dioser  Beziehniig  zu  einer  vSlligen  Klarheit  uud  Harmouie  ge- 
laugeu  muss,  ist  Helbstverstundlich.  Es  wilre  erwunscbt,  dass  dios  recht 
bald  geschehen  moge;  nur  aaf  Grand  einer  bestimmten  Ansicht  iiber  die 
rechtiiche  Konstruktion  der  Enteignung  iat  eine  einheitliche  und  befriedi- 
gende  Beantwortong  der  in  den  vorstehenden  Erdrterongen  bcrubrlen  und 
mancber  andern  Fragen  mdgiicb,  welche  tkh  bei  Anwdndoog  des  Eut- 
eignnogsgesetzes  ergeben. 
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Die  Eisenbahnen  der  Erde. 


Im  Scblussheftp  ties  Jahrgangs  1881  dieser  ZeiUchrift  wurde  uiiler 
vorstehender  Uebersjciirift  eine  Zusnnifnenstellung  der  Kilometerzalil  der 
auf  der  Erde  dem  Verkehre  ubergebeuen  Eisenbahnea  vom  Anfange  der 
ErOffauDg  der  ersten  Strecken  bis  znm  Sclilu.sse  des  Jahies  1879,  sowie 
einiije  sonstige  auf  da-^  Eiseubabnweseii  be/uoUfhe  statistische  Angaben 
verolieiitlicht.  Im  Auschlusso  an  diese  Zusumihh  ustollong  theilen  wir  im 
^'achsLcbcnden  eiiie  Uebersicbt  uber  die  vveitere  Eutwickluuf?  des  Eisen- 
bahnnetzes  der  Erde  vom  SchluBse  des  Jahres  1879  bis  znm  Sehlasse  des 
Jabres  1883  mil.  Da  die  in  dieser  Uebersicbt  antjegebenon  absoluteu 
L&ngen  ein  ricbtiges  Bild  von  der  Entwicklung  des  Eisenbahnnetzes  der 
einzelnen  Lander  niir  2:ebeu,  werin  sie  im  Verhiiltuiss  zar  FlSfhens^rosse 
und  Bevdlkerungszabl  derselbeu  betracbtet  wcrden,  so  sind  in  der  Ueber- 
sicbt auch  die  hezuglirben  Vergleicbszablen  fiir  alle  diejenigen  mit  Eisen- 
bahnen ausgestattcten  Lander  aufgenommen .  fur  deren  Fl5ehe  nud  Be- 
volkeruugszahl  besLimmte  Augaben  vorlagen,  Ein  grosseres  lntere!s:«ft  baben 
diese  V^ergleichszablen  iiidessen  anch  nur  in  Bczag  auf  die  wirtiischaft- 
lieb  hober  eutwiekelten  Lander,  ia  derea  Kaltariebeu  die  Eiaenbahnen  einea 
bervorragenden  Faktor  bilden. 

Wahrend  die  im  Jahre  18bl  verOftenllicliteii  Angaben  uber  die  Lange 
der  Eisenbabnen  im  Wesentlichen  nnf  einer  der  euglischen  ZeitsclirifL 
„Tbe  Railway  News**  entnommeuen  Grnndlagc  berubeu,  konute  fur  die 
gegenwiirtige  Zusammenstellung  znm  grSssten  Theile  iuzwiscben  ge- 
sammoltes,  auf  amtliche  Aiigaben  sieb  stiitzendes  und  aucb  in  dieser  Zeit- 
schrift  nac'b  urid  nacb  verOfrentiichtes  Material  benutzt  werden.  Gleicb- 
wohl  ist  der  Wertb  derartiger  ZasammensteliuDgeu  und  der  darans 
gewonnenen  Vergleicbszablen  nur  ein  bedingter,  da,  soweit  uberbaupt 
statistische  Angaben  uber  das  Eisenbabnwesen  verOiTentlicht  werden,  doch 
selbst  uber  die  gmndlegenden  Begrifte  in  den  verschiedenen  Lfmdcrn  keine 
UeberemstimmnDg  herrscht.  So  ist  schon  der  Begriff  „£i8eiibabii*'  ond 
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„Eisenbahnl5n{?e*  kein  feststehender  und  in  den  vcrschiedeoeD  statistischeii 
NacLweisQDgea  in  sebr  versehiedener  Weise  aafgefasst. 

Beispielsweise  werden  in  den  L&ngenangaben  die  nieht  fur  dea  dflsnt- 
licheo,  allgemeiDen  Gebraacb  bestimmtea  Babostrecken,  vie  die  nacb  gt» 
werblieben  Anlagen  fQhrenden  Zweigbahnen,  theils  einbegriffeD,  theils  ana- 
geschlossen.  Die  Bedentimg  der  bieraas  sicb  ergebenden  Unterschiede 
Ifisat  sicb  darans  ermesaen,  dasB  in  Deutschland  nacb  der  im  Reichseiaen- 
babnamte  bearbeitoten  uStatiatik  der  Eiseababnen  Deatechlands*'  im  Be- 
triebsjabre  1882/SS  1680  km  Eiaeobaboen  far  Priyatzwecke  im  Betriebo 
wareD.  Da  ea  sicb  bei  der  bier  zn  gebenden  Uebersicht  nor  vm  BiaeD- 
babnen  for  den  Offentlicben,  aUgemeinen  Gebrancb  bandelt,  so  aind  dieae 
Pfivatgeleise  in  den  Zablenang^Mn  fiir  Dentsehlaod  anch  nicbt  mitgerecbnek. 
Ana  dem  f&r  andere  L&nder  vorliegenden  Material  Iftsst  aicb  aber  tui 
niigend  ersehen,  ob  nnd  in  welcbem  Haasse  etwa  dergleicben,  dem  5ffeni- 
lieben  Yerkehre  nicht  dienende  Bahnatrecken  bei  den  Lftngenangaben  mit» 
gerecbnet  sind. 

Ansserdem  ist  aber  anch  die  ^EisenbabnlAoge**  an  sicb  eine  fer- 
Bcbiedene,  je  nacb  dem  Gesicbtspnnkte,  ans  welcbem  diesdbe  in  Betracbt 
gezogen  wild.  Es  ist  danach  zwiscben  Baa-,  Eigentbams-,  Betriebs-, 
Tarif-  n.  s.  w.  L^nge  zu  nnterscbeiden.  Filr  die  Znsammenstellang  der 
Eisenbabneo  der  Erde  wurden  die  ^Betriebsl^gen*^  am  besten  sicb  eignen, 
der  gr5sste  Tbeil  der  statistiscbeu  Nacbweisnngen  giebt  jedocb  nur  ein- 
fache  Zablen  fur  die  L&ngen,  ohne  nftbere  Angabe,  welcbe  Lftoge  gemeint 
ist.  Die  schoD  erw^hnte,  vom  Reic^hseisenbabnamt  bearbeitete  Statistik 
der  Eiaeubabnen  Deutschlands  nnterscheidet  Eigentbams-  nnd  Betriebs- 
lange  and  giebt  beido  LUngen  in  ihrem  Belrao;e  am  Ende  des  Betriebs- 
jahres  und  im  Jahresdan'bschuitt.  Es  er{j;ebeii  sich  hierans  fiir  das  Be- 
triebsjabr  1882/83  die  nachsteheiiden  Angaben  fur  die  Liingc  der  liir  den 
offeotlicben  Gebraacb  bestimmten  Eisenbahncu  Dentscblands: 

am  Eiuie  im  Jahro"?- 

Betriebsjaiues  1882;8o  durchschnitt 

Eigenthnmslange    .    ,    .     35  151. 39  34  8oD,o9 

Betriebsl&nge    .   .   .   .     35  471,76  35  157,2;; 

Eine  weitere  Scbwierigkeity  welebe  eiaer  vergleichenden  Uebersicbt 
der  JBnIwicklung  des  Etsenbabnnetzes  in  den  einzehien  L^indern  entgegen- 
stebt,  liegt  in  dem  Umstande,  daas  die  statistiscben  Nachweisungen  ancb 
in  Bezng  anf  die  Zeitabsdmitte,  anf  welcbe  sie  sicb  beaieben,  yielfacb  von 
eiaander  abweicben.  Das  Betrieb^abr  ftUt  nnr  bei  einzelnen  Babaen  mil 
dem  Ealendeijahre  znsammen,  bei  den  meisten  Babnen  um&sst  das  Betriebs- 
jahr  einen  andern  Zeitabscbnitt,  als  das  Kalendeijabr. 
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Die  in  der  Ueberaicht  anfgefuhrten  Zalil  u  liir  die  Flat  iiengrosae  und 
dip  l!(  \  1  Apruns;  der  einzelnen  Lander  sind,  soweit  dafur  nicht  direkte  amt- 
licbe  Angabeu  vorlagcD,  meist  der  ^Statistik  der  Neuaeit"  von  6.  Fr.  Kolt> 
(Leipzig  1883)  eDtDommen. 

Die  Lfioge  der  fiisenbabnen  der  £rde  ist  nach  dem  Brgebnisse  der 
Znpammenstellung  am  Srhlnsse  des  Jahres  1879  bis  zjxm  Schlnsse  des 
Jahres  1883  voa  360  Oai  km  anf  442  199  km,  also  urn  92  168  km  oder 
HBgeffthr  26  pCt.  gewachsen.  Zam  Vergleicbe  moge  bemerkt  werdeu,  dass 
der  Umfaog  der  £rde  am  Aequator  40  070  km  nnd  die  mittlere  £atfer- 
nung  des  Mondes  von  der  Erde  388500  km  bertii^-t.  Die  LSngenans- 
debnimg,  welohe  das  fiieenbahDnetz  am  Ende  des  .Jahres  1883  erreicht 
hatte,  betr&gt  also  scbon  mebr  als  das  1  Ifache  dea  Erdamfangee  und  fiber- 
trif^t  die  mittlere  EntfernoDg  des  Koodes  von  der  £rde  mn  meiir  ala 
53  000  km! 

Yon  dem  geeammten  Zawaehs,  welehen  die  Eisenbahnen  von  1879  bia 
1883  erfahren,  kommt  die  grOsaere  H£lfte  anf  die  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika,  deren  Eiaenbabnoeta  in  der  genannten  Zeit  allein  nm  66  327  km 
oder  etwa  42  p(X  aich  vergrOsaert  hat.  VerhlUtDissmAasig  betrftchtliche 
Znnahme  weiaen  von  anaserenropftisehen  Lftodern  ferner  noeh  Hexiko 
(3727  km),  Sritiaoh  Nordamerika  (2160  km),  Braailien  (2050  km),  Britiacli 
Indian  (2786  km)  nod  die  anstraliTChen  Eolonien  (3603  km)  anf.  Yon 
den  enropiiachen  Lflndem  weiat  Frankreicb  den  bedentendaten  Zawaeha 
anf,  nftmlielt  4500  km;  biemach  kommt  Dentacbland  mit  2716  nnd  Oeater- 
reieh-Ungam  mit  2263  km. 

Die  stfirkste  Entwicklung  im  Vergleich  mit  der  FlachenRrossc  zeii^t 
das  EisenbabDaetz  im  KOnigreich  Bclicien,  wo  aiif  je  10' >  qkni  Fliicho 
14,5  km  Eiaenbahn  treffen.  Nahezu  dassolbe  Verlialtnit^s  fiiidet  sich  im 
KOnigreich  Sat  lisen.  Im  Verliiiltniss  zur  Bevolkerung.szahl  ist  das  curo- 
puische  Eisenhahnnetz  am  starkblea  eiitwickelt  in  dem  duun  bevolkerteii 
Scliweden,  wo  aut  je  10  000  Einwohner  14  km  iiiiseubahn  kommen, 
wahrend  anf  die  gleicbe  Einwobnerzahl  in  Dentschland  and  Frankreicb  nar 
je  7,9  km  treffen. 

In  der  einganga  erwftbnten  Veroffentlicbang  im  Schlusshefte  des  Jabr- 
gangs  1881  waren  aneser  der  Kllometerzahl  der  am  Scblnsae  des  Jahres 
1879  anf  der  Erde  in  fietrieb  gewesenen  Eisenbahnen  anch  noch  Angaben 
ttber  das  anf  dieselben  verwendete  Anlagekapital,  uber  die  Einuahmen  nnd 
Anagaben  derselben  nnd  den  von  ibnen  bew&ltigten  Verkehr' mitgetheilt. 
Wenn  iodessen  aus  den  im  Voratehenden  angegebenen  GrGnden,  schon  die 
fiber  die  Lftoge  der  Eisenbahnen  ermittelten  Zablen  nnr  einen  bedingten 
Wertb  haben,  ao  sind  Znsammenstellangen  der  finanziellen  nnd  Yerkebrs- 
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▼erhftltoifiie  der  Siseobahnen  der  Erde  bei  der  Mangel haftigkeit,  Uogleicb- 
artigkeit  and  XJnznverlassigkeit  des  d^for  za  Gebote  stehenden  Materials 
namentlich  fQr  Vergleiche  als  wertblos  za  bezeichDeo.  Beispietsweise  nrng 
erw&hnt  werdeo,  dass  die  FeststelluDg  des  Anlagekapitals  selbst  bei  den 
deutflcben  Babnen  nnr  durch  scbwierige  fiereehnimKen  mOgUcb  wird,  md 
dass  dabei  wesentlicb  verschiedene  Snmnien  heianskommeii,  je  nachdem 
die  fur  die  Anlage  (den  Ban)  wiridicb  gemachten  Aufweadongen  odei  die 
voD  den  gegenwftrtigen  Besitzern  anf  die  Bahnen  yerwendeton  Kapitalien 
berechnet  werdea.  Nack  der  mebr  erwfthnten  Statiatik  der  fiisesibahafto 
Deatscblands  betntgen  am  £ade  des  Betriebsjahres  1882/82  fOr  die  nor- 
malspnrigen  deatechen  £i8en)>ahnen  die  Geaammt  -  Banaafwendsngen 
9  040 184  844  dagegen  das  von  den  gegenwSitigen  Bsiitiera  verwen- 
dete  AnlagekapitsI  9  238  509  609  JC,  also  am  nahezn  200  KiUionen  Mark 
mehr.  FQr  andere  Lftader  ist  die  Erlangnng  zaverUssiger  Angaben  ge- 
mdezn  amaQglidi.  So  ist  in  der  Sckweiz  eret  dorch  das  Bnndesgtsetz 
Tom  21.  Dezember  1883  der  Regierong  die  Handbabe  gegeben,  das  Eisen- 
babn-Anlagekapital  festiostellen.  Bine  grosse  Differenz  in  der  Angabe 
entsteht  hier  ecbon,  je  naehdem  die  in  Folge  von  Liqnidatloaen  zn  Yer- 
inst  gekommenen  Ansprttehe  von  Aktion&ren  nnd  GUnbigem,  derea  Holie 
im  Jabre  1882  anf  fiber  96  Hillioaen  Francs  berechnet  wnrde,  in  das 
Anlagekapital  mit  einbegriffen  warden  oder  niclit. 

Wir  beBohrftaken  nns  deshalb  daranf,  die  Qesanuiitavnime  der  im 
Bisenbafannetze  der  Erde  aogelegten  Kapitalien  hier  mitznthetlen,  welcbe 
oiner  der  tAchtigsten  Eenner  der  internationalen  YerkehrsTerbiltaisse  darch 
Schittzuog  ermittelt  hat  In  den  ^Uebersichten  der  Weltwirth8chall*<  von 
Dr.  F.  X.  von  Neumann- Spallar I;  (Stntlgart  1884)  ist  die  Gdsammt- 
laoge  der  im  Jabre  1882  anf  der  Erde  im  Betrieb  geweseaea  Eiseubahuen 
zu  42 1566 km  nnd  die  Anlagekosten  derselbea  zq  91 322431 000  berecbaet 
wordeo.  FOr  das  Kilometer  Baiml&Dge  warden  also  die  Anlagekosten  i  and 
216000  betragen.  Far  Bode  1883  ergiebt  sich  die  Lange  der  Eisen- 
bahnen  nach  Nenmann-Spallart  aaf  443  441  km,  nach  der  diesseitigeu 
Berechnnng  zn  442  199  km.  Wird  fur  die  Babolan<2:e  die  letzlere  Zahl 
nnd  ffir  die  ADlagekosten  der  von  Xeamann-Spallarl  f  ir  das  Jabr 
1882  ermittelte  Durchschnittsbetrag  vou  210  000  ,  zu  Gi  uiide  gelegt, 
so  berechnet  sich  das  Gesamrat-Anlagekapiul  a.ut  mud  95'  -2  Milliarden 
Mark.  Eine  RoUe  dentscher  Doppelkrouen,  welche  die:iea  Bdtrag  eot- 
bielte,  wurde  eioe  Uobe  vuu  ualiuzu  7200  km  haben. 
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Die  Eisenbahsen  der  Erde. 


Uebersieht  der  £iitwiekliuig  ties  Eisenbahnnetzes  der  Erde  vom  Schlnsse 
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des  Jahres  1879  bis  zum  ,S(  (\ph  Jahres  1883  und  des  Verhaltnisses 

Bevolkeruug^szalil  der  eiuzeiueu  Lauder. 
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Queensland   .  . 

Tasmania  * 

Wwt-Australien  ....    .    .  . 

ZinamBen  Anttraliea .  . 

Wlederlialani. 

Earopa  

.\inerika   . 

Asien 

Afrika   

iMtralien   .  . 

tif  d«  Erit 


Kilometer. 


13  864 
150 

372 
300 
120 


14  800 
200 

37-2 

180 


15  800 
300 

150 


16  200 
360 

372 

990  i 
200 


16  650 

2r>o 

372 
1  100 
250 


14806 


1 


15942      17122!    18082  18632 


4  500 


1  'A)0 
1  300 

105 
1  400 

120 

150 


1  500 
1  400 

105 
I  400 

120 

200 


1  500 
1748 

150 
1500 

190 

250 


1  500 
1  779 

24  B 
1  7:^3 

158 

25U 


4500 


1885 
1784 

1  183 
900 
810 
247 
116 


4  575 


2050 
1  900 

I 

1000 

1  too 

247 
144 


4  725 


2  150 
1915 

1  593 
1  100 
1880 
277 
144 


5  268 


2  252 
2168 
2  030 
1  300 
1  860 
277 
144 


5f?fi6 


2  313 
2400 
2300 
1  ."iOO 

1  coo 

27  7 
144 


6  925 


164680 

159  120 
14  806 
4500 
6925 


350  031 


7  799 


168416 
170  283 
15  942 
4575 
7  799 


867015 


8  459 


172974 
190  851 
17  122 
4  725 
8459 


394  ISl 


9  521 


178  185 
212  444 
18022 
5  268 
9521 


423440 


10534 


182  913. 

224  454 
18  632 
5666 
10  534 


442199 
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8. 


9. 


Zaw»cbs  «on 
1879—1883 

im  ill 
Gaaxeu  Froceoten 
-     „  8100 


10. 


II. 


Der  eiozclneu  Lander 


Flicbea* 
gr6sm 


BeTolke- 


12.   I   13.  ' 

Es  trim  Ende 
1883 
BahnlftDRe  auf  je 


100 


10000 


2. 


L  u  u  d  e  r 


Kilometer. 


2  786 
110 

800 
130 


20,1 
73,3 

266,7 
108,3 


3  826  25^ 


3  77412a  240411000 


382  447     35  925  31:; 


Kilometer. 

0^  0,7 

H  '  ~ 

0,,    ,  0.1 


1  021  354 
318384 

517  849 
48560 


1  166  25^ 


428 

22.7 

271  680 

616 

34^ 

229  078 

1  117 

94,4 

799 189 

(iOO 

66,7 

985  720 

790 

97,» 

1 730  721 

30 

67894 

88 

24d 

2537  283 

3  609 

534 

18  233 

11,1 

65  334 

41,1 

82p; 

25,s 

1  i6r> 

25,0 

3  t;o;) 

52., 

83168  26^ 


5  517  627 
3310412 

780  757 
413  167 


184  864 
860  067 
739  385 
267  573 
22t)077 
114  762 
29019 


0,9 

0^ 

O.J 
0,1 

0,4 

o« 


47,7 
27.8 
31.1 
56,1 
70,8 
24.1 
49^ 


III. 

Britisch-Indien. 

Ceylon. 

Kleinasieii. 

Nied«rlaodiscb-ljidi«n* 


Zusammen  Asien. 

IV.  Afrika. 

Alffier. 

Tunis. 

Kapkoloaie. 
NaUl. 

Mauritius  und  MDRtige  «frik«iii9cbe 

T.ftndf  r. 


Ziisamnen  Afrika. 

Xeuseeland. 

Victoria. 

Neii-Siid- Wales. 

Suii-Auplialieo. 

Queensland. 

Tasmania. 

W.-st-Awrtraiien 


AwtrailM. 


Wiederholung- 


Kuropa. 
Amerika.  , 

A.sio!). 
Afrika. 
Austral  ien. 
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N  0 1  i  z  6  n. 

Ein  Beitrag  zur  Oesehichte  <ler  russischen  Eiseubahtien  uod  za- 

gleich  zu  der  Frage  „Staats-  oder  Privat-Bahnen"  findet  sick  in  der 
als  Organ  der  Eisenbaiinabtheilung  der  ^kais.  rus,b.  technischea  Gesell- 
schaft"*  iu  Petersbnrg  in  russiscber  Spra<-b»>  erscJieinonden  WoehensL-hrift 
„Das  Eisenbahuwesen".  Dieselbe  dim  kt  aus  der  rassischen  Gesetzsamm- 
lung  vora  Jabre  1842  den  kaiserlicben  Erlass  vom  1.  Febrnar  1842  ab, 
dnrch  welchen  fin  Komitee  und  eiiie  Spezialkommistiion  fur  den  Ban  einer 
Eisenbabn  von  Tetersburg  naeh  Moskau  eiugesetzt  wird.  Aus  diesem  Er- 
lasse  gelit  l  ervor,  das8  Zar  Nikolaus  in  richdger  Erkenntniss  der  Bedeu- 
tung  der  Eiseubaiinen  fur  Staat  nnd  Volk  fur  nothwendig  eracbtete,  dieses 
wicbtige  ueue  Verkehrsmittel  in  den  Uilnden  der  Regierung  za  be- 
halten.    Das  interessante  Sciiriltstuck  lautet  in  Uebersetzuug: 

„Nachdem  Unsere  Aufmerksamkeit  auf  die  Vortheiie  gelenkt  worden, 
welche  die  in  mehreren  fromden  Lilndern  zur  Auj^fiibrnng  gekommeuen 
Eisenbahnen  diescn  Landern  gewiibren,  baben  Wir,  in  Unserer  steten 
Fiirsorj^e  fiir  die  Verbcsserung  der  Verkehrswege  im  Keiche,  dem 
Jiiinister-Komitee  befoblen,  die  Frage  zu  priifen,  in  wie  weit  solcbe  An- 
lagen  ancb  fur  Unser  Reicb  von  Xntzen  sein  konnen.  Fcrner  babou 
Wir  die  Oberverwaltnng  der  Verkebrswege  beauftragt,  weitere  Nacb- 
richten  iiber  die  ausbinfii^cbea  Eisenbahnen  zu  sammeln,  damit,  wenn 
die  lierstellung  solcber  neuer  Verkehrswege  fiir  Kussland  als  vortbeil- 
baft  erkanut  werden  sollte,  dieselben  in  teebniscb  volikomnieuster  Weise 
und  oboe  dass  uuiOthige  Opfer  gebr&cbt  werden,  zor  AasfiUinmg  kommea 
kOnnen. 

In  Gem&ssheit  dieses  Befehls  sind  seitens  der  betbeiligten  Oberbehor- 
den  Personen  zum  Studium  der  Eisenbahnen  nach  fast  alien  L&ndern 
Enropas  und  Amerikas  geschickt  worden,  in  welchen  sich  Eisenbahnen 
bereits  befinden.  Diese  Personen  haben  hiernach  den  Auftrag  erhalten,  in 
Yerbindung  mit  einigen  M^nnem,  welche  in  Russland  bereits  EisenbahDen 
gebaut  haben,  einen  £ntwnrf  ffir  eino  Bisenbahn  von  Petorsbnrg  naeh 
M  oskan  anfznstellen. 
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Nachdem  nnomehr  dieser  Sntwarf  in  Unserer  persOolichen  Gegenwart 
eingehend  geprCft,  nnd  erkannt  worden  ist,  dass  die  AnBfOhniDg  desaelben 
zwar  mit  erbeblicbcn  Ansgabeo  verknfipft  seia,  andereraeitB  aber  anch  der 
KegierimK  Qod  dem  Lande  maimigfache  Voriheiie  gewShren  nod  die  beidea 
Residenzen  fast  wie  za  einer  verbinden  wird,  haben  Wir  befoblen,  dasB 
eine  Eisenbabn  von  Petersburg  naeh  Moskau  hergestellt  werde,  nnd  daae 
die  Aasfubrang  dereelben  Dach  dem  Beispiele  anderer  Staaten  anf  Rech- 
nong  der  Krone  erfolge,  damit  diese  Eisenbabn  im  Interesse  des  Offent- 
lichen  Verkebrs,  des  Uandels  nnd  der  Industrie  dee  Reiehes  stets  in  den 
Uftnden  der  Regierong  bieibe^ 

Znr  Anefilbrnng  dieses  Befehls  baben  Wir  ein  Uns  nnmittelbar  nnter- 
stelUes  Eomitee  eingesetzt  (dessen  Mitglieder  im  Erlass  genannt  werden, 
Vorsitzender  ist  der  Grossffirst-Tbronfolger.) 

Indem  Wir  dieses  Koinitee  mit  der  oberstcn  Leitung  in  dieser  Aim  *- 
legenheit  betrauteri  und  dasselbe  beuulLiagten,  fiir  die  ordnungsmaft?ii;u 
AuJ^fiihrung  der  zu  bauendeii  Eisenhahn  naoli  Unsereii  besonderen  Anord- 
nanfien  Sori;e  zu  trageo,  befehleii  Wir  /.ugleich.  dass  aua  einigcn  Mitglie- 
dieses  Komitees  eiiie  Baukosninission  gebildet,  werde,  welcher  die  unmittel- 
bare  Beaufsicbtigung  der  Bauaasfiihrung  oblicgea  soil  .... 

Dem  KoQiitec  und  der  Baukouiinission  sollen  drei  aus  dem  Kaofmanns- 
stande  za  wablende  Personea  ais  Mitglieder  beitreten^  besonders  wegen 
der  mit  diesem  iStande  za  fuhrenden  Verbaadlangeo. 

Gleichzeitig  haben  Wir  den  Finanzminister  beanftragt,  die  fur  deo 
Baa  der  Eisenbabn  zwischen  Petersbarg  and  Moskaa  erforderlicben  Geld- 
mittel,  getrennt  von  den  gewdholichen  Verwaltongs-Ansgaben,  bereit  zn 
stellen. 

Nachdem  in  dieser  Weise  die  einieitenden  Maassnahmen  fur  die  im 
Interesse  Unseres  Landes  aasznfQhrende  Sache  getroifen  siiid,  befehlen  Wir 
in  dem  Wansche,  dass  dem  von  Uns  fur  die  Aasfuhrung  eingesetzten 
Komitee  and  der  Baakoramissioa  die  erforderlieben  Mittei  ffir  den  Vollzng 
ihrer  AaftrSge  an  die  Hand  gegeben  werden,  dem  regierenden  Senat: 
alien  Verwaltangsstellen  and  Personen  zar  Pflicht  zn  machen,  dass  die- 
selben  nicht  nur  dem  Eomitee  and  der  Bankommisslon,  welehe  Wir  znm 
Zwecke  der  Uerstellong  einer  Eisenbabn  zwischen  Petersburg  nnd  Moskan 
eiogesetzt  haben,  in  gesetzlicher  Weise  entgegenkommen,  sondem  anch 
mit  alien  ifanen  zu  Gebote  stehenden  Mittebu  das  zum  Nutzen  und  Ruhme 
Rasslands  mit  Gottes  Segen  unternommene  Werk  zu  fSrdern  sich  be- 
streben.  Nikolaus.* 

Die  Zeitschrift  ^Eisenbahnwesen''  fugt  der  Wiedergabe  dieses  Doku- 
mentes  noch  bioza: 
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^Eotgcgeu  (leii  iu  diesem  Erlaase  aasgesjiifn  Iieneu  AnschauimgOQ  uber- 
gab  die  Rp£!:ierung  20  Jahre  spSter,  18  J:ihre  h  Volleiiduusf  der  7wi- 
Bclien  P«ji'!r.-burg  uu(i  Warscimu  erbauten.  sogeuaiinieu  ^Nikolai^-Babn, 
don  Belrieb  dieser  Balin  eiaer  Privatgeseiischat't.  Dm  Gruud  hierfur  la^ 
tlieils  la  finanziellen  Riicksichten.  theils  in  Schwierigkeiteu,  welche  sicli 
bei  der  Verwaltung  der  Babn  darcb  btaatsbehOrden  ergeben  batten.  Die 
hiernaf'h  Djemar^hten  Frfahrnogen  babeii  iDdessen  vielfach  autklaread  in  der 
Eisenbabntrage  gewirkt  und  habco  die  Blicke  aaf  daa  wirldiche  Erfor- 
deroies  and  die  Bedeatang  der  Eisenbaimen  gelenkf 


Statistisches  von  deii  deutschea  £isenbahneii.  Aus  den  amtlichen 
Ver51Teii!lirhuii:4en  dps  Keichs-Eisenbahn-Amtes  fur  die  Monate  Jali,  August 
uud  Septomhcr  1884  entnelimpn  wir  Folgendes  fiber  die  Betriebs- 
ergel^nisse,  ZugverspStungen  und  Betricbsunfaile  auf  den  deatscben  (aus- 
ftcbliessUcli  der  bayeriscben)  Eiseubabnen; 


a.  Betriebsergeboisse. 


Lingt 

Eionahme  im 

Mooat 

Einnahme  in  ^/ 

iu 

Tom  1.  Januar  bis 

Kilometer 

im  Ganzen 

for  das  km 

End*  dw  Xoaatt 

I.  Jiili  18S4.  1 

A.  liaupt bahnen.  j 

73(144  402 

2  762 

471  812  971 

gegen  1883   

-h    420  719 

—  42 

—  5  241  675 

2.  Privatbabnen    in  StaaU* 

o66,si 

95*2  917 

1681 

6  038  372 

-h  0 

+     15  583 

-f  27 

—     676 147 

3.  PriTatbabnen    in  eigener 

Verwaltung  

2  716,3« 

4  669  119 

1  719 

28  8-JO  471 

—     10  4^ 

—  4 

—  1  093  490 

79  266  438 

2  647 

506  671814 

gegen  1883 

-f    4di  870 

—  36 

~  6  911312 

B.  Babnen   QDtergeord-  ' 

neter  Bedeatang  .  .  . ' 

677,0, 

488  586 

722 

3  182  741 

1 

+  9581 

—  17 

+     136  484 
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,t  Kilometer 


Eionabme  im  llout 
in  M 

im  Giat«n      for  das  km 


Bianabme  in  M 
Tom  1.  Jaikuar  bis 
Bod«  dM  Monats 


H  August  1881 

A.  Hauptbahnen. 

1.  Staatsbahnen  etc  

gegen  1883   

2.  PriTatbahnen  in  Btaats- 

verwaltnng  

gegen  1883   

3.  Privatbahnen   in  etgener 

Verwaltung 

gegen  1883 


«    •  « 


26  784,06 

d66)Bl 

+  0 

+  111! 


74G3G418 
—  2  395  181 

983  544 
+      3  996 


2  7U0 
—  14ti 

1735 
+  7 


5  035  580     1  846 

4-      IJ7  330    -f  28 


546  283  056 

—  7  803  188 

7  078  942 

—  515 126 

33  872  540 

—  97^671 


d0078,ss 

80  655  542 

fAl  S^d 

gVgOU  M.OOO 

1+  466,„ 

--2  293855 

—  9  297  985 

6.  liabDen  nntergeord- 

1 

neter  Bedeatang  .  .  .  i 

-IHS  530 

722 

3  6(ill  069 

1 

r 

!  +  28,46 

4-  8715 

—  18 

4-      144  997 

m.  September  1884. 

A.  Hauptbahnen. 

26  842,51 

756U449 

2  819 

621  994  940 

H-  483,M 

—   165  818 

—  57 

—  7  8G9  572 

%,  Privatbahnen  in  Staats- 

506,in 

1  053  487 

1859 

8  162  521 

gegen  1883   

+      0     J  +       5  526 

4.  10 

—     479  507 

3.  Privatbahnen    in  eigeuer 

i 

:    2  745,s. 

1 

5  127  737 

1  874 

39  028  145 

gegen  1883   

-  r  1 

1 

7s  I  392 

Sa.  A  

30  155,21 

81  792  073 

2  715 

669  185  606 

gegen  1883 

-f-  j>13,ij 

-f       7  119 

—  45 

—  9  123  471 

B.  Bahnen  nntergeord- 

netet  Bedentnng  .  .  . 

677,0* 

502  236 

742 

4178  964 

+  28,4. 

-j-     10  966 

—  15 

4-     163  620 
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JaU  1884 .  . 
Angnst  1884  . 
September  1884 


Im  Gunzeu 


DavoB  dnrch  Abwarten  vcrspateterAoschlussc  lOotj 
Also  darcb  eigeoes  Verscbulden  .   .  . 


b.  Zagverspataagen. 

Befdrderte  Zugc 

bbrplanmissise  usserfabrptuuiiaM^ 

Pcrtontn-        Ooter-  Penooen-  Guter- 

zugc  u.  gcinischte  zugfe 

107  142.  4  030.  31  897. 

105  coy.  4  926.  31428. 

106  582.  4  850.  S3  166. 

y«npitanK«ii  il«r  fahrpIaDmSssigen 

Personenzuije  im 
Juli  1884.   August  18S4.  Septbr.  18S4 

.  2177        2730       3397  Zuge 


BttrwtMlinge 

Kilometer. 
30  800,j8. 

30  959^. 

31  050,26- 


u.  gemischte 
1«7  709. 
193  114. 
188  490. 


.    .1121        IHS.")  iHloZilge 
Oder  0,5g  pCt.   0,69  P^^-   0,g6  P^^- 
c.  Betriebsanfftlle. 


Zahl  der  Uiifulle 
FabreQ<le  Zuge  Beim  Rangiren 


ZM  der  getodteteu  und  mletstea  Personen. 


a.  JqU  1884. 

Entgleisuogeo    4    12 

Zosammen- 

atOsse  ...    n    16 


getodtet  verletxt 


Sa.  0 
SoDstige  .  .  132 

b.  August  1884. 

EDlgieisuDgen  5 
jZnFaramen- 
stosse  ...  — 

Sa.  6 

Sonstige  .  .  139 


Sa.  28 


15 
10 


Sa.  25 


I 


e.  September  1S84. 

EntgletsiingeD  9    19 

Znsammen* 
etdsse  .  . 


.  2 

Sa.  1] 
SoDstige  .  .  153 


.  .  30 
Sa.  49 


1 

IS 

Bahnbeamte  n.  Arbeiter  . 

20 

69 

Post-,  Stener-  etc.  Beamte 

1 

I 

12 

12 

11 

Sa. 

45 

95 

T4U 

Keisonde   

3 

Bahaheamte  n.  Arbeiter  . 

21 

7  7 

Post-,  Steuer-  etc.  Beamte 

'f 

Fremde  

12 

16 

11 

Sa. 

47 

1  no 

147 

1 

12 

Babnbeamte  a.  Arbeiter  . 

25 

102 

Post-,  Steoer-  etc.  Beamte 

2 

10 

15 

13 

2 

Sa. 

49 

133 

1»2 
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Pie  Oldenburgischeu  Eisenbahnen.    Nach  dem  Jahresbericlit  iiber 
die  Betriebsverwaltnng  der  Oldenbnrgischeu  Eisenbahnen  fflr  das  Jahr  1>^^'3. 
Am  Schlusse  des  Jahres  1883  warea  im  Betriebe  der  Oidenburgiaciioa 

^Jtaaiseisenbahnverwaltung  ^49,63  km. 

Davon  lageu  auf  oldenbargischem  Gebiet .    .    ^45,7s  km 
n  preassischem  Gebiet     .    .     94i58  » 
„  niederlandischem  Gebiet    .       0,88  » 
„  Gebiet  der  freien  Hanseatadt 

Bremen  8.3.<{  ^ 

=    349,52  km. 

Ansserdem  fiodet  sicb  in  Oldenbarg  noch  die  schmalsparige  7,o  km 
lange  Eisenbahu  von  Ocholt  nacb  Westerstedey  welcbe  einer  Privatgesell« 
achaft  geb5rt. 

An  BdtriebsinittelD  waren  Torbanden: 

62  Lokomotiven  and  32  leader, 
147  Personenwagen, 
23  Gep&ckwageD, 

771  -Guterwageo,  daninter  212  bedeckte, 
127  Erdtranaportwagen, 
3  Torfwagen, 

2  Wagen  znm  WaasertraDsport. 

Das  Anlagakapital  fQr  die  sftmmtiidieii  unter  oldenbargischer  Yar- 
^'altttng  stehenden  Balinen  (aasscbliessHch  Ocbolt — Westerstade)  berecbnet 
sicb  aaf  42  171  764  Hiervon  kammen  anf  die  Oldenburg  gehdrenden 
fiahnen   32  321  173 

Far  die  Bahn  Oldenbarg- Wilbelmsbaven  sind  direkt 
iron  Prenasen  ^erwendet   5  159  575  „ 

Ferner  iat  von  Preaesen  ala  Beitrag  za  den  Anlage- 
kosten  des  Babnbofs  Oldenbnrga  and  zu  dem  Ton  Olden- 
borg  beschaSten  Betriebsmaterial  geleiatet   1 924  800  » 

Hierza  kommt  das  Bankapital  des  von  Bremen  er- 
baaten  TheOs  der  Oidenbnrg^Bremer  Bahn   2001216  » 

Das  Anlagekapital  des  von  den  Niederlanden  erbanten 

Theils  der  Strecke  Ibrbove— Neosebanz   765000  ^ 

=   42  171  764  c./^ 

FQr  die  StreekeOldenbarg— Wilbelmshaven  zabk  Oldenbarg  an  Prenssen 
eine  Pacbt  in  Prozenten  der  Bmttoeinnahme.  Das  von  Bremen  and  den 
J^iederiandeo  aafgewendete  Kapital  bat  Oldenbnrg  mit  4  pGt.  za  verzinsen. 

Der  filr  1883  za  verzinsende  Betrag  des  Anlagekapitals  berecbnet 
sieb,  nach  Abzog  einer  voo  Preassen  bergegebenen  Sabvention  vou 
3000000       za  27  314  769  JC 
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Im  Jahre  1883  betrog: 

10)  Gameu 

1 

Kilometer  Bali 

die  GesammteiDDahme  

1  3 

1)07  448 

11  22;> 

die  Hetriebskosten  

9 

der  Betricbsubersclmss  

1 

-k-M)  358 

4  I3o 

im  VerbsUiuLsa  zian  Anhip;pkapital    .    .  . 

pCt. 

der  au  die  oldenbuigische  Landeskasse  ab- 

J6 

1 

239  :j:>y 

in  Prozenten  des  rein  oldeiibuiHischea  An- 

* 

i 

4fM 

Bie  Statlstik  der  EiBenbahnen  der  Schweis*}  beabsiehtigt  das 
BchwetzeriBcbe  Post-  and  Eisenbabn  -  Departement  ?oiii  Jabre  1883  an 
darcb  AafiDahine  vod  ZnsammensteUimgeQ  fiber  KonzeBBioaen,  DiBtanz- 
verzeicbnisse,  Bababescbraibnogen  n.  dergl.  m  erweitero.  Die  wieh- 
tigBten  Betriebsergebniflse  soUen  jedoch  vorl&nfig  m  abgekfirzter  Form 
bekannt  gemaeht  werden.  Indem  wir  ana  weltere  Mittheiloogen  naeb 
VerOffentliehting  der  Tervollatftodigten  Statistik  vorbebalteii)  eataehmen  wir 
der  Torlftufigen  StatiBtik  FolgendOB:   


|~Noniift)b«boeii 

l»abtt«i  { 

1  ZmamMB 

BaaiuDge  (am  Jabresschluss)  km 

"        2  «68,224 

^  1  »790 

2  750  ou 

Betriebsliiuge        ^  „ 

2  797 

86 

;      2  883 

„    (im  Jabresdurclitichuitt)  , 

j     2  758 

86 

2  844 

Stand  des  Rolimateriais 

(am  Ende  des  Jabres): 

Lokomotiveii  Stuci£ 

3.") 

61") 

Personeiiwagen     .    .    .    ,  , 

1  707 

79 

1  786 

8  662 

110 

1       '8  972 

LcibtuQi^en  dQs  KollmateriaU: 

13  4H6  074 

251  575 

1^  747  649 

Wiii^enkilomet^r  

347  231  217 

1681733 

3  i^  i  J2  950 

tagiiebd  Zuge  uber  die  ganze  Babn 
Verkehr: 

1 

13,24 

Reisende  im  Gaii/eii  .... 

2H3f;8  910 

G78  577 

24047  487 

Fersonenkilomeier  

ntU  012  281 

4  731277 

568  743  558 

Gepack-,  Vieb-  a.  Guiertraa&port  t 

7  047  020 
1406055469 

40  970 
283  7701 

7  087  990 
406  339  259 

*j  Vgl.  Arcbiv  1884  S.  367, 
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Bctriebseiniialiiiieu: 

Transporteinnahmen  .  . 

fur  das  Babukiiometer 
verechiedene  Einnahmen 

f&r  daa  Bahokilometer 
znsftinmeQ 

far  das  Bahokilometer 
Betrie  bsaasg  aben: 
direkte  Ansg^aben .    .  . 

f&r  das  Bahn kilometer 
verschiedene  Ansgaben  . 

fur  das  Babnkilometer 

c 

1 

I 

.  Frcs. 
» 

NonDilbdknen 

bithnen  I 

69350  569 
25  145 

6  460400 
2  342 

I  137  12b 

13224' 
122157 
1  419 

70  487  697 
24  785 
6  582  557 
2:n4 

.  Frcs. 

99 
9m 

*  » 

•  » 

75«10y69 
27  487 

34311601 
12  441 
4979589 
1805 

1  259  2 
14643 

633  r)49 
7  367 

137  711 
1601 

77  070  254 
j        27  099 

34945  150 
12  287 
5117300 

1  799 

snaammeo  . 

.  Frcs. 

39  291 190 

771  260 

V  V  A  W9\1\M 

40  082  450 

far  das  Bahnkilometer 

♦  i» 

14  246 

8968 

14086 

in  PtosE.  der  Gesammteionabme 

51^ 

51^ 

Ueberschnss  der  Betriebseinnahmen 

nod  deaaen  Verbfiltniss  ssam  An*- 

lagekapitai  dea  eigenen  l^etzes: 

Anlagekapitar)  (im  Jahresdnreb- 

1015754480 

17479183 

1033233663 

fiinnafametlberaehaBa: 

36  519779 

488025 

37  007  804 

far  das  Bahnkilometer  . 

13241 

5675 

13013 

in  Prozenten  des  KapHals 

*  » 

3,60 

Die  Elsenbahneii  in  den  Niederlanden  in  den  Jahrcii  18S2  nnd 
1883.  Im  Anschluss  an  den  im  Archiv  I'^SS  S.  571  n.  if.  entbaltenen 
Artlkd  fiber  ,das  Eisenbahnwesen  in  den  Niederlanden''  bringen  wir  im 
Nachstehenden  nach  amtlichen  QaeUen**)  einige  Angaben  fiber  die  weitere 
Entwicklnng  nnd  die  Ergebnisse  der  niederlftndischen  Eisenbabnen  in  den 
Jahren  1882  nnd  1883, 

*)  Die  Angahcn  uber  verwendetes  Eapital  beziebea  sicb  auf  die  Bilanzea  der  Bahn- 
uDternebmungeiL  Bine  Rtcbtigstellung  dei«elb«n  im  Sinne  des  OeseAiMB  TOm  31.  Dttember 
188S  (abgednidtt  im  Archiv  1384  S.  105)  ist  meh  einer  Bemerkni^  des  sehweixeriuhen 
Poet-  nod  Biaenbtbo-Dppartemento  im  Qange. 

**}  Ab  Qaellen  sind  benutzt:  Statistiek  van  bet  vcrvoer  op  de  spoorwe(;^en  en  tram> 
wegen  over  het  jaar  X^'^'l.  Uitpepeven  door  het  Departement  van  Waterstaat  Handel  en 
Nijverheid.  Diest-'Hio  Stutistik  fur  188,3.  Feraer:  Versiag  betreffen'1*»  don  aauleg  Tan 
staatsspoonrtfgeu  van  1.  januari  tot  31.december  1883.  GraTeabage,  algemeene  landes- 
dratteriy  18S4. 

Arddr  Ar  MiMtiahairaNa.  1W4.  ^ 
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1883 


km 

2024.95 

2008,35 

589,9, 

014,48 

:  1 

1986^7 

2000^ 

Die  Lange  der  im  Betrieb  befiodUcbea  EisenbalkDea 

betrog  im  Ganzen  km 

Davon  waren  zweigeleisig  ....... 

Die  miitlere  BetriebBl&nge  beirag    .   .  , 

Die  gesaromten  mederluudischen  Eisenbalmtjii  wurden  Ende  1883, 
oacbdem  die  „  KiederJiiudische  Sudoslbahn"  (TilburR—Her/ogeubusfh — 
.Nymegeo)  in  den  Betrieb  der  ^Gesellsrheft  fur  den  Betrieb  von  Staats- 
baboen^  ubergegaogen ,  von  funf  TersciiiedeneQ  Geseilscbaftea  betrieben. 
Diese  GesellscliafteD  waren: 

1.  Gesellscbaft  fur  den  Betrieb  von  Staatsbahnen     .  1269,32  km 

2.  Holiaodische  EiseobabD-Gesellschaft   356,8s 

3.  Niederliliidische  Rheinbahn-Gesellschaft   ....    24(),i8  „ 

4.  Niederi&ndische  Zentrai-Eisenbahn-Gesellschaft  .    .    101,o9  , 

5.  NordbrabanUDentscbe  EisenbahD-GeseUBobaft  .       IOI  .qo  ^ 

=  2068,85  km 

Die  niederlftndischen  Staatsbahnea  werden  von  der  Geseilscbaft 
fur  den  Betrieb  von  Slaatsbabnen  und  von  der  Holl.  Eisenbahn-Gesellschuft 
betrieben.  Die  nacbstehende  Uebersicbt  zeigt  die  am  '61.  Dezember  1S83 
zam  Netze  dieser  Staatsbabnen  gebOrigen  Liaien. 


Arnhem-Leeuwardcn  

Harlingen  -  Gruningen  -  deatscbe    Greuze  bei 

Nienwe-Schans  

Meppel-Groninsren  

Zutptien-IIengelo-dc'QL'Si'be  Greuze  bei  Enschede 
Maslricht-K'oernTond-Venlo-Boxtei-Breda    .  . 

Koosetidaal-Vlissmgen  

Venlo-dentsche  Grenze  

Utrecht-'s  Herlo^enboscb-i^oxtel  

Kotterdam  -  Dordrwlit  -  Moer<iijk  -  Breda  nebst 

Verhirulunf^slinie  Zwahnve-Zevenbergen  .  . 
Nieawe  Dicp  (H elder)- Alkmaar- Amsterdam  . 

ArDhem-Nijmegen  

Zwolle-Alinelo  

Dordrecbt-Gorimhem-Elst  (Station  der  Liuie 

Arnhem-NijmegeD)  


im  Bra   IroBetri«b  stmnineii 


K  i 

1  0  ta  0  t 

e  r 

168,891 

127,722 

127,7M 

"^3,709 

73,709 

1^0,567 

180,667 

o 

-•813 

2r8l» 

60,148 

63,GS7 

G  3,687 

^1861 

80,523 

85,888 

20,5S8 

44,700 

44,700 

23,44€ 

50,173 

73,618 
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im  Bau 

im  Betrieb 

zusammen 

Kilomei«r 

XftftAfttrMlt           ^AAnilflm^  -  TTaai*ii  _  UnlrhnfirAn 

29,172 

-  *  >870 

O»-042 

48,419 

48^119 

^6,352 

56.352 

26,708 

21,69a 

Zwalnwe*  s  HertogenbOBch  

32,994 

32,994 

3^,338 

Zu.summeii    .    ,  | 

204,488, 

Ausserdcm  war  am  31.  Dezember  lb83  von  der  Linie  Rotterdam- 
Uoek  vau  Holland  eine  Strecke  von  15,8  i<Q  £atwarfd  festgdsteilt,  der 
Baa  aber  noch  nicht  in  Angriff  genommen* 


An  Rollmaterial  war  vorha&dan: 

1862 

r  '  —  " 

1883 

LokoiDotiTan                                 .  . 

fi83 

1431 

1524 

Gutor-  nnd  Ykib-Wacoii  

7  105 

f   A  va# 

7599 

Dia  Zahl  dar  befSrderten  Reiaanden  betrng 

15826600 

16024208 

1268250 

1319261 

3651242 

3  731 921 

9374428 

9328  861 

ZQ  ermftaBigten  Fabrpreiaen    .   .  . 

1532680 

1644165 

Daa  Gawicht  der  befi>rdarten  GUter,  GepSck, 

Yiah  nnd  DienatgBter  eiagareebnet,  betrog  t 

6484233 

6591812 

Die  Binnabme  ans  dem  PersoaanTarkehr  be- 

21856787 

23116006 

Die  Einnabme  ana  dem  Gflterrerkebr  betrog  , 

1 7  244  f  07 

17«35«98 

ZQsammen  Einnahme  ^/fC 

39 J0U7U4 

40  951  904 

Aut  da.s  Kilometer  Bahnlange  betrng 

die  Einnahme  aus  dem  Fersonenverkehr  jfC 

11169 

n  553 

»         «         n      »    GQterverkeiir    .  „ 

H8I1 

8^U3 

ziisanimen  ,,iC 

19  you 

20466 

Die  mittlere  Eiunaiime  iiir  das  i^erboneu-iiiiometer 

betrog  4 

4,42 

4,35 

Die  mittlere  EiDoahme  fur  das  Toimeu-Kiiometer 

im  G&terverkelir  betrog  ^ 

4,86 

3»«o 

«)  1  faoU&DdiMbcr  Gald«o  ist  b«i  der  Umieebwiiig  »  1,t  g»r«ebiMi 

6» 
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iSebeu  deu  Eisenbahaen  warcn  Endc  Dczember  1883  noch  34  Tram- 
bah D -  Unterneb mon gen  mit,  zasammen  bi^l,m  Trambahnen  im 
Beirieb,  am  132  km  mebr  als  £nde  1882.  Vou  ddDselbea  wardeo  be- 
trteben 

mit  Pferden  121,ot6  km 

»  Lokomotiven  .  .  .  30*^,721  » 
„  Pferden  u.Lokomotivenl57j4«_» 

=    587, J07  km 

Von  diesen  Trambahm  n  warden  in  1883  befdrdert:  24269067  Reisende 
and  78  293  t  Guter  (gegea  70  4t>5  t  in  lb82). 


Ueber  die  BetrfebB-Ebmiliiiieii  der  Ikiniodfldien  Hanptbabiieii  in 

▼om  26.  Oktober  1884  die 


Bezeiehnang 

der 

Betriebslftnge 

am  90>Juiii  dea  Jahraa 

im  Durchscboitt  wabreod 
des  I.  Semesters 

R  A.  h  n  A  n 

186S 

1884 

1888 

1884 

K  i  1  o  , 

1    r    t    0  r 

Gompagniea  priacipales. 

1 

3  244 

3  310 

3  185 

3  293 

3  562 

3  860 

3  549 

3  822 

3  826 

4  094 

3  830 

4  006 

Paris  a  Orleans  

4  652 

5197 

4  623 

4  988 

€883 

7  287 

6  799 

7142 

L«  Bbftnt  ca  Mont-Cania  .... 

144 

144 

182 

132 

8417  , 

2  512 

2878 

2482 

82 

32 

24 

32 

Onnda  eainture  de  Paria  .... 

122 

! 

I'M 

Sa. 

24851 

26527 

24593 

25988 

2  547 

2050 

2494 

2146 

Oompagniaa  diTaraas  .  . 

239 

289 

239 

239 

Gesammteamme 

27()31 

28  810 

27  320 

28367 
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Ansserdem  wnr^len  in  1883  von  den  Trambahnen  noch  beRJrdert 
12  301  Colli  Besteilguter  and  1819  Wageoladangen  Frachtgat,  sowie 
Viehf  far  welches  die  Zahl  and  dae  Gewicht  nicbt  angegebeo  ist 

Die  Eionabme  der  Trftmbalinen  betrog  in  1883: 

auti  dem  Personenverkehr ....    5  070  447  oft 

,     „    Guterverkehr   2l«  779  „ 

soDstige  Eiooabmen   24  300  » 

zasammeii  5  311  526  JC 


dem  1.  Semester  1883  uiid  1584  entnehmen  wir  dem  Journai  officiel  No.  294 
nachstehende  Uebersicht: 


Binnahme 

Differenz 

fur  das  Kilometer 

im  L  Semester 

von  1884 

Eiimahme 

Difform  von  1884 
g«gen  1883 

1888 

1884 

1883 

1888 

1884 

in  6«iiMD  1  ]]i  Proitsl 

F  r  a 

U  C  8 

79  m  757 

78117081 

1156788 

24890 

28782 

—  1168 

-  4^ 

68521303 

64  039448 

518145 

17  898 

16755 

-  1148 

-  6»» 

68095675 

63684151 

4- 

538  476 

16474 

15885 

—  588 

-  8jb 

84  415429 

81788400 

2  682  029 

18  260 

16  386 

-  1874 

'  10^ 

163  137  OU 

161 424  568 

1  712  446 

23  994 

22  602 

—  1392 

—  5^ 

2  848  453 

2  971  286 

122  831 

21  579 

22  510 

4-  931 

4-  4,81 

47  636  669 

46  052  480 

1  584  189 

20  032 

18  555 

—    1  477 

—  7.37 

8  422  308 

3  518  846 

+ 

96  538 

142  c^Uii 

109  967 

—  32  629 

—  22,88 

1  024  233 

1  433  562 

4- 

409  329 

e  848 

11  751 

4-    1 903 

-h  19,82 

506  874843 

502  924  762 

5450081 

20672 

19352 

—  1820 

—  6^ 

11  550  807 

11  559  849 

9  042 

4  P31 

5  387 

+  756 

-f-  16,32 

2851784 

2  639  527 

212  207 

U932 

11044 

-  888 

-  7.44 

582777884 

517124188 

5658246 

19185 

18280 

-  905 

—  4,TO 
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RecfatopredniDg  und  QesetEgtbuif . 


Rechtsprechung  und  Gesetzgebung. 


BechtspreolLung. 
Strassenrecbt* 

Urtbeil  ties  Kgl.  Ober-VerwaltuQgsericbts  (Eraler  Seuat)  vom  15.  Oktober  1884  in  Sachen 
d«  Kgl.  Kii«nlMliii<>Betri«lMamta  B.  wider  die  PolisdTenraltang  zu  L  vnd  die  St«dtr 

gemeinde  L. 

V^rpflloMini  ier  A^imlmi,  ImlMMDilafe  tfer  EiMiilnlii-V«mHm|M  iir  HertMlini 
md  UitMMinm  det  MgaitMiittB  BflrganMiN. 

Grunde. 

MiiAelst  Schreibens  vom  10.  Mftrz  1888  wnrde  das  kOnigliche  Elsen- 
bdm-Betriebsamt  B.  seitens  der  PolizeiTerwaltoag  zu  L.  ermieht,  den 
noch  imgepflaBterten  Theit  des  ^BfirgerBteigeB*',  weleher  in  der  dortigen 
BahDho&straBee  anf  der  nOrdlichen  oder  eigenilich  nordwestlichen  Seite 
den  SdiienenstvaDg  der  B.er  Bahn  enUang  fDhrt,  pflasteni  und  in  der  Ifitte 
mit  einer  Lanfbalin  Ton  Granwackensteinen  (Mosaikpflaster)  von  1^^  He- 
tern  Breite  yeraelien  zn  lassen.  Nach  frnchtlOBem  Sefariftwechsel  wieder- 
holto  die  Polizeiverwaltnng  in  einer  VerfQgimg  vom  26.  September  deee.  J. 
das  Ersnchen  mit  SteUnng  einer  vierzelmt&gigea  Frist  ittr  den  Beginn  nnd 
einer  sechswOctientliGlien  Frist  fOr  die  Vollendnng  der  Arbeiten  and  an- 
gleidi  nnter  der  Androlinng,  dass  bei  weigerlacbem  Verhaiton  die  Pflaste- 
nmg  anf  Eoston  dee  Betdebsamte,  welehe  vorlftnfig  anf  750  festgeselzt 
warden,  im  Zwangswege  werde  aasgefUhrt  werden.  Der  gegen  diese  Yer- 
faguDg  untenn  6.  Oktober  erbobene  Einsprnch  wnrde  mittelst  Besdieids 
Tom  22.  dess.  Mts.  aas  dem  Grande  znrQckgewiesen,  well  der  Einsprach 
sich  weder  als  Beschwerde  noch  als  Elage  qnalifizire,  nnd  die  Anordnung 
nach  Maassgabe  der  Vorschrift  der  §^  63  S.  des  Organisationsgesetzes  far 
in  ^Rechtskraft"  ubergegangen  erklart. 

Unterin  3.  November  hat  nunmehr  das  kunigliche  Eisenbahn-Betriebs- 
aoit  iiaujcns  des  Fiskus  gegen  die  PolizeiverwaiLuug  uud  die  Stadtgemeinde 
L.  die  Klage  erhoben  mit  dem  Autiuge, 

1.  die  Verfugung  der  Polizeiverwaltuug  zu  L.  vom  26.  September 
1883  anfznbeben  and 
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2.  die  Sfcadtgemeinde  L.  an  seiner  Statt  fur  die  nach  fiffentlichera 
Reehte  znr  PflaBtemng  des  fraglichen  BQigersteigs  Verpflichtete 

zn  erklHren, 

let  jedoch  init  diesem  Antrage  dnroh  Endurtheil  des  kdniglichen  Bezirks- 
TerwaltnngBgerichts  zn  Potsdam  vom  15.  Dezember  1883  abgewiesen 
woiden. 

K]figer  hat  das  ente  Erkenntniss,  weldies  eine  Mermit  in  Bezug  ge- 
nommene  TollsUbidige  Darstellimg  des  SaehTerbalts  enthSlt^  fristzeitig  mit 
der  BernfiiDg  angefbcbten  xmd  znr  Reehtfertignng  des  Becfatsmittels 
ansgefuhrt: 

Die  dem  $  81  Titel  8  Tbeil  I  des  ABgemeinen  Landrechts 
gewordene  Anslegning  sei  ausdem  zwiefochen  Grande  nnzntreffend, 
einmal  well  diese  Gesetzesstelle  keineswegs  die  Bestimmnng 
enthalte,  dass  der  Hanseigenthftmer  den  Biligersteig  zn  pflasfcern 
habe,  sondem  eine  demrtige  Verpflicbtnng  nnr  ate  mOglicb 
Toranssetze,  nnd  sodann  well  dieselbe  nnr  TOn  Hanseigen. 
thilmera  spreche  —  einem  BegriiTO)  welchem  der  Richter  zn 
Unrecbt  den  eines  Grnndbesitzers  snbstitnire. 
Unrielitig  sei  anch  die  Voranssetznng,  dass  das  nut  Geleisen  bedeekte 
Bahnplamim,  wetdies  sich  nnr  dnrcb  einen  Zaun  getrennt  in  nftcbster  Kftbe 
■des  Bfiigersteiges  befinde,  ein  Gnindat&ck  sei,  das  seiner  Bescbaffenbeit 
nach  mit  GebSnden  besetzt  weiden  dflrls  nnd  kOnne;  fBr  eine  absehbare 
Znkunft  mtlsse  dies  vielmehr  als  Tdilig  ansgeschlossen  gelten,  so  dass 
dasselbe  seiner  Beschaflfenheit  nach  fur  gleich  nnbebanbar  angeseben  \fVt 
den  miisse,  wie  dies  rucksichtlich  des  Kanalterrains  in  dem  angezogenen 
Erkenuinisse  des  Obertribunals  vom  21.  Dezember  1869  (Band  62  Seite 
373  der  Entscheidangen  dieses  Gerichtshotes)  angenomraen  sei. 

Tbats&chlich  unzutreffend  sei  die  Vorausset/.ung,  dass  das  liagliche 
angr§nzende  Terrain  mit  GebSuden  besetzt  sei.  Die  Gasanstalt  liege  weder 
auf  Terrain  der  Eisenbahnverwaltuii?,  noch  stehe  sie  in  dcrcn  Eigenthnm. 
Dieselbe  liege  uberhaupt  nicht  in  oder  an  der  Bahiiholsstrasse,  sondern 
anf  dem  nach  der  aoderen  Seite  der  Bahnlinie  belegenen  Grand  and 
Boden. 

Weitor  habe  aber  auch  der  Vorderricht«r  die  Yorschriften  der  §§19 
and  15  des  Strassen-  nnd  Baufluchteng;esetzes  vom  2.  Jnii  1875  ausser 
Acht  gelassen.  Donn  diircb  den  §  19  seien  alle  diesem  Gesetzp  ont- 
gegenstehenden  allgeraeinen  nnd  besonderen  gesetzlichen  Bestimmniii^rii 
ebenso  wie  die  mit  demselben  in  Widf^rspnich  tretenden  Vorsehriften  der 
ira  Verwaltnngswpfre  erlassenen  Banordaungen,  somit  anch  die  §§  81  and 
82  a.  a.  0.  ausscr  Kraft  gesetzt,  und  wenn  der  §  15  dem  Ort'jstalnte  die 
lestsetzong  vorbebalte,  dass  bei  dem  Anbaa  an  scbon  vorhandene,  bisher 
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UDbebante  iStrassen  uiid  Strassentheile  von  deii  augreiizeudeu  Eigcuthumom 
„8obald  sie  Gebaude  errichteu",  die  erste  Einrichtuug  bezw.  UnterlialtunR 
der  Strasse  beschafft  werde,  uiid  nach  §  I  desselben  Gesetzes  zu  einer 
Stra£8e  der  StrasseDdamm  und  der  Burgersteig  gehure,  so  folge  hieraas, 
dass  lediglich  diejemgen  EigeDthiimer  zur  Anlegung  bezw.  UnterbaltuDg^ 
des  Burgersteiges  Yerpflichtet  seien,  weiche  Geb&ude  an  der  Strasse  er- 
fi«htet  haben. 

Es  wird  demzufolge  beantragt, 

tmter  Aufhebimg  der  VoreDteeheidnog  naoh  dem  ElageaDtrage  sa 
erkennen. 

Die  Beklagten  gestehen  in  iJirer  Gegeoerkl&niDg  zn,  dass  das  im 
Anschbsse  an  deo  BaiuikOrper  lud  zwar  von  der  Baimhofsstrasse  aus 
unmittelbar  hinter  demselbeu  belegeoe  Gaaanataltsgnind  stack  nicht  dem 
Fislnis,  sondem  der  Dessaner  Kontinental-GaBaiistalt  gehdrt,  halten  indeea 
dieeen  Umataod  ffir  einflnsakM  m£  die  fintscheidnog  and  bestreiten  die 
Biobtigkeit  der  gegnerischen  AveiUiroiigeii.  Namentiich  haltea  ^ie  ein^ 
YeriegDiig  der  Sebienengeleise  nnd  damit  die  mOgliehe  deraiostige  Be- 
setzDDg  des  fragliehen  Terrains  mit  Geb&nden  nidit  fttr  ansgeschlossen, 
so  dass  die  Parallele  mit  dem  Eanaltenain  nieht  zntreffe.  Den  Besftim- 
mmigen  des  Strassen^  nnd  BanfluGhtengesetses  aber  wird  die  Anwendbar* 
keit  anf  den  Toriiegenden  Fall  abgesprodien,  well  es  sieh  im  Gegensatie^ 
zn  der  Yoranssetzuig  dieses  Gesetzes  bier  niebt  nm  eine  nen  anznlegende^ 
Strasse,  sondem  nm  eine  sdum  seit  etwa  vierzig  Jahren  bestebende  Strasse 
bandle»  deren  nOrdiicber  (nordwestHcber)  Ibeil  endiidi  im  Interesse  der 
Offentlicben  Passage  gepflastert  werden  soUe. 

Beklagte  beantragen  daher  die  BestftUgang  der  angefocbtenen  Ent^ 
sebeidnsg. 

Bei  der  mllndlicben  Yerbaodlnng  vor  dem  Oberverwaltiuigsgeriehte- 
erUfirte  der  Yertreter  der  Beklagten  noch: 

Die  Pflasterong  des  Bfirgersteiges,  welebe  bei  selnem  Amtsantritte 
im  Jabre  1875  eine  ftnsserst  maogelbaite  gewesen,  sei  bisber  stets  i<m 
den  betreffniden  Gmndstttcksbesitzeni  ans  deren  eigenen  liittehi  besorgt 
bezw.  polizeilicherseits  gefordert  worden,  letzteres  anf  Grnmd  des  §  81 
Titel  8  TbeU  I  des  Allgemeinen  Landrechts  and  §  54  der  Banpolizei- 
ordnaog  fur  die  St&dte  dos  Regierongsbezirks  Potsdam  vom  26.  Januar 
1872;  er  stehe  aber  auch  nicht  an,  zu  behau{»ten,  dass  fur  die  Verpflich- 
tun^  der  Haubbcsitzer  zur  Uiitciiialtimg  des  Biirgersteiges  eine  Observanz 
besteliL'. 

Seitens  der  Stadtgemeinde  sei  die  Pflasterung  des  Burgersteiges  vor 
Privatgiaudstucken  niemals  bewirlct  worden.  In  denjenigeu  Fallen,  in 
welcben  die  A^jazenten  sich  geweigert  liutten,  den  Biirgersteig  vorilUigs. 
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ibrer  Gnmdstucke  avs  eigenen  Mitteln  pflastem  zu  lassen,  sei  von  den 
kOniglicben  RegieniDgspr&sidenteii  stets  im  Sinne  der  beanstandeten  An- 
ordmtng  der  Polizeiverwaltaiig  entachieden  worden.  Dnreh  Ortsstatnt  sei 
die  fragliche  Verpflichtnnf?  nicht  geregolt 

Nachdem  in  Folge  Beweisbesehlmsea  die  Polizeiverwaltang  eSne  amt- 
Uche  Auskmift  dafain  ertbttlt  batte, 

dass  die  Babnlio&Btrasae  orst  naeh  der  Eibaaiutg  der  Eiaenbahn 
an  Stelle  einee  bis  dahin  beatandenen  EommnnikalionawegeB  an- 
gelegt  worden  sei, 
mnsBte,  wie  geacbehen,  erkaont  warden. 

Den  Anagangspnnkt  dea  gegenwArtigen  Streita  bOdet  die  Terfttgnng 
der  PollzeiTerwaltong  Tom  10.  Mfirz  1883,  welche  der  den  Fiakna  ver- 
tretenden  Behdrde  die  Pflaatemng  des  aogenannten  Bftrgeratoigea  in  der 
Bahnho&BtraaBe  aa^ebt»  nidit,  wie  der  YordeiriebteT  za  Unieelit  annimmt, 
erat  die  Verf&gnng  vom  26.  September  desseiben  Jahrea,  doreb  welcbe 
die  Anordnnng  nnter  Stellnng  einea  AnafUmuigatenmna  nnd  nnter  Zwanga- 
androhnng  wiederbolt  wird.  Der  §  69  dea  Organisationsgesetzes,  weldier 
die  gegsD  die  Androboog  geltend  gemachten  Bechtamittel  zagleich  anf  die 
Toraulgcgangene  Anordnnng  eratreckt,  sofem  nor  letztere  nicht  bereita 
Qegenstand  einea  beaonderen  Beflehweide-  oder  Verwaltongsatreitveifiahrena 
gewerden  iat,  sditttzt  indesa  den  Elfiger,  da  diese  Vorscbrift  anefa  lllr 
wegepoiizdlidie  Yerf&giiDgen  giit  (za  vergl.  von  BranekitBoli,  die  nenen 
preossischen  Verwaltangsgesetze  1882  Band  2  Seite  21  Note  znm  Ar- 
tikel  IV  §  1  der  Ereisordniuigsnovelle  5c),  gegen  eine  der  erstgedaditen 
Verfugung  gegenuber  eingetretene  Versaumniss  der  Rechtsmittelfrist.  Da- 
nach  war  die  vorliegende  Klage  nnbedenklich  znzulassen,  weil  der  Ein- 
spruch  der  den  Piskus  veilicteiideu  lieliorde  t^ri^t  n  die  aDc:efochtene  An- 
ordnung,  uiid  die  Klage  selbst  gegen  den  aiit  dm  Eiiiiiprucii  erlassenen 
Bescbloss  der  WegepolizeibehOrde  fristzeitig  aiigebracht  ist. 

VOllig  zu  Recbt  verweist  uamlich  der  Vorderrichter  iiatili  dcm  Yor- 
gaDge  des  im  Band  VIII  Seite  188  S.  der  EntscbeidQiigeii  des  Ober- 
verwaltuDgsgerichts  abgedruckten  diesseitigen  Endurtbeils  vom  19.  April 
1882*)  den  Streit  miter  das  Verfahren  nach  der  Kreisordnungsnovelle  vom 
19.  Miirz  1881,  indem  der  sogenanntL  Burgersteig  eiuen  Theil  der  OfFent- 
lichen  Strasbe  bildet  und  sn  h  ikuizufolge  die  angefochtene  polizeiliche 
Yerfugung  als  eine  wegebaupolizeilicbe  im  Sinne  des  §  2  Art  IV  dieses 
Gresetzes  darstellt. 

Ebenso  zutreffend  venviril  der  erste  Richter  den  §  54  der  Baupolizei- 
ordnoDg  fQr  die  btadte  des  Eegienmgsbezirks  Potsdam  vom  26.  Janoar 


*)  Vtrgl.  Arebiv  km  S.  76. 
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1872  (Amtsblatt  Seite  44,  zweite  Beilage)  als  eine  znr  materieUen  Ent- 
scheidang  dienlieho  Orundlage.   Dieso  Vorschrift  lantet: 

„D\e  Breite  nea  anznlegender  Biirgersteige  soil  far  jeden  in 

der  Kegel  mindestens  ein  Fiinftel  der  ganzen  Strasaenbreite 

betragen.'' 

^Die  Bestimmang  daruber,  in  welcher  Art  nnd  Weise  die 
Buigersteige  von  den  betreffenden  Grnndbesitzem  herzuBtellen  und 
za  unterbalten  sind,  bleibt  lokalpolizeilichen  AnordDnogeii  Hbei^ 
lassen.*^ 

Sie  sctzt  also  die  Verpflichtnng  d,^  betreffenden  GrondbeBttzer  als 
bestehendes  Recht  ▼oraus,  bestimmt  dieselbe  nieht  Anch  wflrde  die 
PolizeiTerordnnng  recbtliche  Verbindlichkeiten  weder  nen  begrHnden  noch 
bestehende  Verpfliditiuigeii  mit  rechtoverbindlicber  Kraft  abftndem  kdnnen 
(m  Tergleichen  EntecheidiiDgen  des  ObenrerwalttmgBgeiichtB  Band  VUI 
Sdte  356). 

DasB  ferner  die  §§  19  nnd  15  des  Strassen-  nnd  Banflnchtengesetzes 
vom  2.  Jnli  1875  nicht  die  Bestimmnngen  der  §§  81  und  82  Xitel  8 
Theil  I  des  Allgemeinen  Landrecbts  beseitigen  konnten  nnd  woUten,  wie 
dies  die  Bescliwerde  behanptet,  liegt  nacfa  dem  nnzweidentigen  bhalte 
dieses  Gesetzes  anf  der  Ibnd.  Dasselbe  bestimnit  die  Noimen  fOr  die 
Anlegong  nnd  Verftndemog  von  Strassen  nnd  Pifttzen,  es  regelt  die  Be^ 
dingongen,  nnter  denen  eine  HeranzielinnR  der  Gnmdbesitzer  zn  den  Rosten 
nener  Strassenanlagen  bei  entspreebender  Erleiebtemng  der  Gemeinden 
stattfinden  darf,  es  Iftsst  aber  die  Pflicbt  znr  HersteUnng  nnd  Unter- 
baltong  bereits  vorh  an  doner  Strassen  nnberfihrt.  Die  Geltang  jener 
landreohtlichen  Yorscbriften  steht  daher  an  sich  ansser  ZweifeL  Fflr  ibre 
Anwendbarkeit  anf  den  gegenwartigen  Fall  fehlt  es  nnr  an  den  Torans- 
gesetzten  tfaateSeblieihen  Bedingnngen.  Danacli  darf  es  bier  ansser  Be- 
tracbt  bleiben,  dass  der  Vorderrichter  bei  Anslegang  des  §  81  a.  a.  0. 
der  von  diesem  Gerichtshofe  fUr  nnrichtig  erkannten  Auffassung  des  vor- 
Dialigen  Obertribnnals  folgt,  dergemass  in  dieser  Bostimmung  dem  Hans- 
eigenthuroer  die  Verbindlichkeit  mr  Unterhaltnng  der  Bflrgcrsteige  auferlegt 
wRre  (zu  vergleichen  das  iu  den  Eiitsclieidnngen  des  Obcrvenvaltungs- 
gerichts  Band  X  Seite  203  fl*.*)  abgedruckte  diesseitige  Endurtheil  vom 
13.  Februar  1884.) 

Zufolge  der  umtlichen  Au.skimft  der  Polizeiverwaltnns:  ist  die  Bahii- 
liofsstrasse  erst  nach  Erbauuug  der  B.er  Eisenbahn  ent^stauden.  Es  ist 
daher  anznnehmen,  dass  di»'solbe  mit  Rucksicht  auf  die  danernde  Be- 
stimmang  des  anf  der  uordwestlichen  Seite  befindlichen  Terrains  zu  Eiseu- 


*)  V  ergl.  Arcbif  18S4  S.  576. 
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bahnzwecken  von  vainherein  nur  als  eine  einseitig  za  bebanende  Strasse 
angelegt  worden  ist.  Unter  diesen  Umst&oden  kann  der  an  dem  Bahn- 
plannm  entlang  lanfende  znm  Fnssverkolir  hr.^timmte  Theil  deraelben  anch 
nicbt  in  der  rechtlichen  Bedeutang  dcs  Worts  als  Burgersteig  angesehen 
werdeu,  dessen  Unterfaaltung  den  Adjazenten,  wenn  dieselben  zn  einer 
solchoD  nach  der  in  L.  geltendeo  Ortsobservaiiz  yerpfiiditet  eind,  obliegen 
wllrde. 

Daa  Vorhaadeiieeiii  dee  Geb&ndes  der  Gasanstalfc  iat  anf  die  fint- 
acheidoDg  ohne  Einflnss.  Weder  gehOrt  dasselbe  dem  FisbiB,  noeh  steht 
ee  anf  fiskaliscbem  Gnind  vnd  Boden,  noch  grenzt  es  liberhanpt  anch  nnr 
an  die  Bahnhofsstrasee,  ist  ^ebnehr  tod  letzterer  dnreh  das  Schieneii- 
geleise-TenaiD  getrennt. 

Ist  aber  ein  znr  Unterhaltnng  des  fraglichen  Strassentheils  TerbiUr 
dener  Adjazent  nicht  vorhanden,  so  AUt  die  VeipiliGlitiuig  tod  selbst  der 
Stadtgemeinde  zn,  insofem  als  sie  regelm&ssig  zar  Unterhaltang  der  6©- 
meinde-Einiichtuiigeii  und  Anstalten,  zn  denen  im  weitereo  Sinne  aach 
die  Offentlichen  Strassen  gehOrcD,  verpflichtet  ist  (Endnrtheil  des  Ober- 
verwaltnngsgerichta  Tom  29.  November  1876,  Band  I  der  EntscheidoDgeii 
Seite  265  ff.,  Endnrtheil  des  Tonnaligen  Obertribonals  Tom  1.  Jnli  1869, 
8triethorst*s  Arehiy  Band  7S  Seite  317  ff*}. 

Demzafolge  war  nnter  Abftnderong  des  angefocbtenen  Erkenntnissee 
dem  Klageantrage  entspreehend  zn  erkennen. 


Rechtsgrnndsfttze  ans  den  Entseheidnngen  des  Eammergerichts 
in  Saehen  der  nichtstreitigen  Gerlchtsbarkeit.**) 

Orundbuchrecht. 
§§  59,  2,  30  firindbaotordnung.  §  5  Ges.  vom  5.  Mai  1872. 
BmcUqis  dM  Kuiinetgttricbts  tooh  17.  Septenib«r  1883.  (Jabrb.  No.  70,  S.  Id9 1) 

Wenn  Personen,  deren  Grnndbesitz  nach  §  2  6.  B.  0.  im  Gmndbuch 
nicht  verzeichnet  zn  werden  brancht,  z.  B.  Eisenbahnverwaltnngen,  Parzellen 
eines  im  Gmndbnche  eingetragenen  Gmndstfieks  imWege  der  Enteignnng 
erworben  haben,  so  kOnnen  nnd  mUssen  dieselben  anf  ibr  Verlangen  von 
dem  Blatte  des  Stammgmndstftcks  ohne  Uebertragnng  anf  ein  anderes 
Blatt  abgeschrieben  werden. 


•)  Vergl.  ArchiT  1879  S.  124.  . 

**)  Johow  und  Knntzel.  Jahrbach  ffir  EatMheidaogeii  des  Kaauaergeriebts  in 
Sachen  d«r  oiehtstreitlgaii  Oaiichtobarkeit.  Band  IV.  Berlin.  Fnnz  VaUen.  1684. 
T«igl.  ArdnT  1881.  S  ;28.  Band  II  nwi  III  dieser  Sammlung  enthaltan  keine  E&t- 
sebeidungan  im  arbebUcheram  Intarassa  far  die  Eiaanbahnvarwaltnngan. 
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§§llff.  Ges   vom  3.  November  1838.    V.  0.  vom  S.August  J832.    Kabinetsordre  viMi 
26.  Dezemtiar  ia33.   Justiz-Mlnisterialreskripte  vom  2.  Pebruar,  6.  AoBUSt  Had 

19.  Oktober  1840. 

Beachluss  des  Kammergericbts  Tom  3.  Dezember  1883.    (Jahrb.  No.  69,  S.  157  f.) 

GrondBtOcke,  welche  Eisenbaimgesellschaften  vor  dem  InkrafttreteD 
der  Gesetze  vom  5.  Uai  1872  and  11.  Juui  1874  im  Wege  der  finteignon^ 
erworben  haben,  verlieren  auch  ohne  Abschreibung  die  ZugehOngkeit  an 
dem  im  Hypothekenbache  der  Stammgmndst&cke  repr&sentirtcn  Besitze. 
Der  Mangel  der  Abschreibung  steht  daher  auch  gegoawSrtig  der  JBlrOffimng 
emoB  Gnmdbochblattes  ffir  dieselben  nickt  entgegen. 


Oaaetigelmzig, 

Belglen*   Gesetz  betr.  die  Errichtnng  einer  nationalen  GesellBchafb  fur 
den  B&a  imd  Betrieb  von  ViziDalbahnen  vom  28.  Mai  1884.'») 
Abg»dra«kt  in  .Mbnitaar  b«1g«'  Tom      Uai  1884  (Mo.  180  B.  S01S). 

Art.  1.  Die  Ragiermig  vird  ansichtigt,  dia  Btetatan  aiaar  in  Brfiaid  vntw  dar 

Firma:  ,Nationale  Gssellscbaft  der  Vizioalbahnen"  erricbtoten  Gesellschaft  zu  gaiiablBigail, 
daren  alleiaiger  Zweck  der  Bau  and  Betrieb  von  Yiziaalbaboen  im  Konignieba  iat 

Die  Gesellschaft  wird  als  Aktieng^esellschaft  angeseben. 

Die  Statuttiu  sind  iiach  den  in  diesem  Ge.setze  aufgcstellteu  Giuudsatzen  ?.u  ht  arbeiteu, 
Ausserdem  masseu  dieselbea  dea  Vonicbrifteu  dea  GeseUes  Tom  18.  Mui  1873 

entsprecheo,  inaowait  dia  baaoadara  Matnr  dar  Gaadlidiall  nicht  AbwatcbmigaB  Uorraii 

badinft 

Art.  S.  INe  Aktlao  wardaa  anf  dan  Naman  aufiataUt.  Diaialbaii  konneii  aur  von 
Qamaiiidaii,  Proviman  odar  dam  Staata  baawan  wardan. 

Art.  3.  DiaAktian  wardan  tn  abanaovial Sarimi  aingadiall^  ala  koniawioiiirla Ltfrfaa 
Toriianden  sind. 

Jede  S^rie  hat  einen  Anspruch  auf  fiinf  Prozcnt  jfihrlicber  ?Am^n  des  einf^eiahlten 
KapitaU  aus  dea  Reioertr»geu  der  Lmie,  auf  welcbo  sie  sich  be^ieht;  au.s  deu  weuaren 
Reinertiigen  erbalt  sie  ein  Viertel,  wabreud  die  ubrigeu  drei  Yiertei  der  natioualea  Gesell- 
■ehaft  mUlaii,  waleha  diaaalban  nir  Bildqqg  ainaa  Baaarvafoada  tn  baantsaa  bat  IMa 
AWooira^  valdia  JahreaaahlmgiB  auf  ihra  Aktiaa  lafitan,  arbalteo  ana  dan  Bainartilgan 
untar  keinen  Dmst&nden  hohere  Betrl^e,  als  diese  Zahlungen. 

Die  nationale  Gesellschaft  ist  verpflichtet,  fur  solche  Liaien,  welche  die  Betriebskosten 
nicbt  deekeo,  die  Febibetrafire  zuzuschiessen;  sie  erbalt  dicse  Yorscbusae  aua  dan  fietriaba^ 
iiberschossen  der  Qichstfolgendea  Jahre  ia  er»tcr  Linie  erstattet. 

Art.  4.  Vier  Fdoftel  der  gezeichneten  und  auf  die  AkUeu  eiugezahlten  Betrage 
koanen  in  Form  tod  Antheilscheinen  auf  dea  lababer  too  den  urspruoglicbea  AktiooiireQ 
waitar  nbartragan  wardan. 

*'  \-].  Arcbiv  1884   S.  252.   Aaf  dia  VntariaUan  nnd  dia  Bntitalnuig  dai  6«ntsei 

bebaltea  wjr  una  Tor  zurdduukommen. 
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Dh  bibftbtt*  diaier  AnfbtOsebafan  baben  nur  das  Elecht,  von  der  Gesellscbaft  unmittel- 
Imt  die  ZaUiiDg  d«r  statatoimiifleigcii  Dividoidflii  tn  Twlaogen.  Si«  kouieft  dm  Ver> 
ttiftinliuigeD  der  G«MlI«chaft  indeuen  nieht  beiwebiuii  und  baben  aieb  in  keiner  Waiee  in 
die  Angel^fmhiriten  der  OesalltehafI  ta  miteben. 

Art.  o.  Siebzig  Jabre  oacb  Eroffaung  des  fietriebes  auf  den  eituelnen  Linien  haben 
die  Aktionare  das  Recl.t.  die  AutLeilsoheine,  welclie  ihro  Aklien  Leia!;teo,  ittrocktasieben. 
Sie  baben  sodann  den  Iiihabern  dersolhen  den  Nomiiialbetraf^  auszuzahlen. 

Art.  6.    Die  Gesellscbaft  wird  Terwalict  durch  «ineu  Generaldirektor  uad  einea  Ver- 
waltuTigsratb)  welcber  aus  einem  Prasideoten  und  vier  Mifgliedem  bestehU 
AuRaardem' bwMit  ein  AnMcbtarath  tou  8«cbs  HUgliedern. 

Art  7,  Der  Generaldirektor  nnd  der  Vorsitzende  des  Yerwaltuugsratbe^  werden 
dafcb  den  Konfg  eraannt  Die  nbrigw  Venraitangsrltbe  werden  zam  ei«ten  Male  Ton 
der  Qeaeiliebaft  erwlblt  Scheiden  Hitglieder  ana,  ao  wird  Ton  den  nen  eintietenden  die 
Halftc  TOO  der  Regiembg  eraannt,  die  andete  Halite  von  der  GeneralTersanmlnng  der 

Aktionare  i]:L-wablt- 

Die  Uere<"htignn?en,  die  Vergiitungen  tind  di>^  Amtsdauer  des  Generaldirektors  und 
der  Mitglieder  des  Verwaiiungsrathes  werden  durch  das  Statut  festgesetzt. 

Art.  8.  Der  Aufidchtsrath  wird  von  der  GeaeralversamoilaDg  der  Aktiontire  auf  eine 
durch  die  Statnten  featinsetzende  Zeitdaucr  gewahlt;  das  Amt  ist  ein  unentgeltlicbes. 

Art.  9.  Die  Generalversammlung  der  Aktiouare  beiitetit  aus  den  BevoUmuchligien 
der  Aktionire,  den  K%liedeni  des  VerwaltnDgantbea  nod  dam  Anfciebtaratbe,  aovie  dem 
Oeneialdirektor.  Die  erateren  baben  nur  berathende  Stinme. 

Art  10.  Die  Gesellaehaft  kann  nur  dnrcb  Geaebc  aufgeloat  werden,  welebea  die  Art 
und  WeiM  und  die  Bedlngnngen  der  Liquidation  festsetat. 

Art  11.  Die  natienale  Geaellacbaft  kaon  den  Betrieb  einer  Tiiinalbaba  uoter  fol> 
genden  VoiauaaetKangen  einstellen: 

1.  wenn  wabrend  zwei  aufeioander  folgeoder  Jabre  der  Bmttoertrag  ntr  Deckung 

der  Betriebskosten  nicbt  binreicbt; 

2.  wenn  wabrend  funf  aufeinander  foljcnder  Jahre  dor  Rein<'rtraf:j  finer  Linie  nicbt 
ausgereicbt  hat,  uin  dift  H&Ifte  der  Ziiison  der  Bauliustcn  zu  dockcn. 

In  dem  ersten  Faile  kounen  Antrage  zar  Einstellung  des  Hetriebes  entweder  von 
dem  Veffwattungnatbe  der  natiooalen  QeieUachaft  Oder  Ton  einem  Aktiooir  ana  der  un- 
mittelbar  betbeiligtea  Omppe  auagehen;  in  dem  swdten  Falle  von  dnem  Akitonkr  der 
gedaehten  Gruppe. 

Dieae  Antr&ge  werden  den  zu  einer  anamordentlidiaQ  GeneratTeraammlnng  eimn- 
bemfenden  Aktion&ren  der  Gesellscbaft  vorgelegt 

Entacheidet  sich  die  nationale  Gesellscbaft  fur  Einstellung  des  Betriebes,  so  wird  die 
Linie  auf  Vcrlanfjen  der  Oruppe  der  trntnittelbar  betheiligten  Akiionare  iliM.rla'^-^en,  nm  den 
Betrieb  in  einer  ihren  fntpressen  am  besten  cntsprechenden  Weisc  fort/tituliren. 

Wird  dagegen  eiu  derarliger  Aiitrag  nichl  geslellt,  no  ini  lut  Liquidation  des  Qescli* 

sebafiaTennogena  an  acbreiten. 

Der  den  Inhabem  befreitn'  Aktien  znatebende  Antboil  iat  denaelbea  attssniablen;  der 
Antbeil  der  Inhaber  der  Aktien,  wekhc  Jahreszablungen  leistcn,  wird  von  d«r  Geaellacbaft 

eiobehaUcn  und  zur  tbeilweisen  KinlT/  un^  der  nnsgegcbenen  Obligationen  Torwendet  Die 

Verpflichtunpfen  dicsor  Inhaber  werden  alsdann  entsprecliend  horab£Te!?etJt, 

In  ketnem  Falle  iat  die  uatiotiale  Gesellscbaft  berechii^t,  diejenigen  Summen  vorweg 
2u  neiitnen,  welcbe  sie  zur  Bestreitung  der  Betriebskosten  vorgeschossen  bat 
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Art  13.  Dte  Begi«raiig  Ut  b«rec]itigi»  die  Ocsciillto  d«r  OflMllsdiaft  m  fibw* 
mehen  nod  in  ditMiii  Zweeke  alle  crforderlietMii  Belege  vnd  Amknnfto  tn  Tcriangen.  Sie 
kwin  di«  Aasfuhrung  aller  Maassregeln  verbieten,  welcbe  nach  iltrer  Ansicht  catweder 
diesem  Gesetze  oder  dem  Statute  oder  den  Intere^sen  des  Staates  zuwider  laufen. 

Art.  13.  Die  Statatea  koDnea  nor  mit  G«aehmigimg  der  Regiermig  abgflindert 
werdea. 

Art.  14.  Die  Hegieruug  ertbeilt  der  Gesellacbafl  die  Kooxession  fur  die  Yiziaal- 
bahneu. 

Keioe  EoniMSiOD  kann  Terliehen  weideii,  betor  die  Gtmeindertthe  und  dt»  tttndigen 
AnaaebuMe  dar  Pmintialtitke  gaboit  sbd. 

Jfder  Konzession  muss  eiDo  Dntersucliiiiig  ab«r  die  D8tiUekkrii  dee  Uitfenidnnene» 
die  Babntrace  UDd  die  Hohe  dor  Tarife  Torausgehen. 

Art.  15.  Die  JLomessionen  werden  der  GeaeUschaft  fdr  die  Daaer  ibree  Baetebena 
ertbeilt. 

Art.  16.  Die  Tarife  werden,  vorbebaltlicb  der  Genebmiguog  der  Regierung,  durcb^ 
den  Yerwaltuogsrath  feetgestellt;  der  RegieruDg  eteht  jederxait  daa  Beebt  itt»  Tarif- 
eriiobungen  tu  verlaogen  nnd  TarifEtrmlasigungen  sn  verbietflu. 

Art.  17.  Anderen  Geaelleebaflen  oder  Privatea  konnan  Kooieaaionen  fir  ^dnal*' 
babnen  our  auf  Grand  eines  besonderen  Qeaetses  ertbeili  v  rden. 

Diose  Beslimmunt:  bc/.ielit  sich  iudes«cn  niobt  auf  die  fur  den  stridtisohen  Yerkebr 
gebauten  Tramways,  auf  welcbe  das  Ge^c'l-'.  voiu  '.).  Juli  IhT'j  Anwcudung  fitidet. 

Wenu  die  GeaelUcbaft  cine  Liuic  ausfubrt,  fur  welcbe  die  Kou/.esiiiou  vor  Einbringung 
dieses  Gesetsea  unter  Vorlage  von  Yorarbeiten  im  regelm&sstgeQ  Wege  erbcteu  ist,  so  er- 
behen  die  Konsaeaionlre  fir  die  Yorarbeiten  eine  Bntsebftdignng,  deren  B5be  nnd  deren 
Bediagnngen  dnreh  doe  koulgliebe  Verordaitog  featgastellt  werden. 

Art.  18.  Die  Regierung  ertbeilt  eino  Kouaeeaion  nnr,  wenn  der  Nachweis  erbraeht 
wird,  dass  die  interessirtcn  Gemeinden  eino  so  ^rrosse  AnzabI  von  Aktten  geaeichnet  heben, 
dees  der  Bau  und  die  Inhftrie^ii«te!lung  der  Kafm  fjcsifhcrt  ist, 

Zur  Eutla»tuug  der  Gemeinden  koonen  aucb  die  Froviazen  Aktien  zeicbnen,  und  die 
biernacb  gezei>hneten  Aktien  werden  aaf  ibreu  Namen  anageatellt 

Der  Slant  darf  atcb  hocbstena  bie  anr  HUfIa  dea  nominellen  Ka|»ita1e  fSr  eine  Llnle 
an  der  Akti«-nxeiebnang  betbeil^A)  tofem  ein  Gesets  niebt  anders  bestimmt. 

Art.  19.  Die  OemeiudeD,  ProTinzen  und  der  Staat  konnen  aieb  van  ibren  dnieb  die 
SSaiebnung  ubernommenen  Verpflicbtuogfln  durcb  Jttbreazablungeu  befreien. 

Art.  20.  Die  GM^llschaft  kann  OWipationen  zu  festem  Zinsfusse  bis  zur  11  "he  der 
•von  den  Gemeinden,  den  Ptovinzi  a  und  dem  Staa'o  geschuldeteu  Jahreszatilutigen  ausjj^obeu. 

Die  Rogierung  wird  ermacbtigt,  Dritten  gegenuber  zu  den  von  ibr  festzusetzenden 
Bediuguiigcn  die  Veizittenng  nnd  Tilguug  diaeer  Obligationen  zn  verbnrgen. 

Die  bierana  aich  drgebenden  Verpflicbtangeo  dea  Staateo  dorfen  indeaaen  die  geeati> 
lich  featgeaetzten  BeCrige  niebt  nberateigeo. 

Ari.  21.  Die  Oeaellscbeft  kann  zu  keinerlei  Steuern  durcb  die  PrOTiaaeo  Oder  Ge- 
neinden  beranjero-frrn  werden,  aiich  hat  diesellie  kiMiierlei  Gowerhesteuer  zu  zablen. 

Ffruer  ist  sie  abgeseheo  von  den  lieatimtBuntjen  des  GcMt'cs  vom  19.  M&ra  1866 
uber  die  Vi^iiialwetre.  von  jeder  kommunalen  oder  I'roviii/.ialaufla'je  hefreit. 

Art.  22.  I>ie  Statuten,  Auszuge  aus  denselben,  die  Obligationen  und  die  nbrigao. 
P^Iere  der  Geaellachaft  (welcbe  elaseln  auljiteaiblt  werden)  eind  etenpelfrei. 

Art  2S.  Die  Rvgii'mag  setst  daa  Babapolisei-Begleoent  fir  die  der  nationalen 
Gcadlacbaft  konaaaaioniitan  Yitinelbabnen  faet.  Ancb  bom  sie  die  Beamten  der  Blaeo' 
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Mhnen  veraidigeii  nnd  deoMlteo  die  BefoKaiMt  tod  Polistibcavteii  gemiwi  d«&  BesUn- 
mmifea  dm  Gesetera  Tom  15.  April  1843»  die  BahapoUsei  betreffond,  obertngaii. 

Die  Regierang  kann  im  Interesse  ofTontlidien,  ni  ei  itaatlichtn,  proziniidlw 
Oder  Geint'inde(iien?te<?  der  Gesellsohaft  Verpflich'unjren,  insbesondere  solche  in  uneutgelt- 
Itcher  BeforderuDg  oder  zu  Ermassiguogen  der  Fracbts&tse  auferlegen,  wie  sie  dies  far  got 
befiudel. 

BezugUch  des  Gebraaehes  der  fl&mischea  Spracbe  im  YerwaituDgsiiienste  bat  die 
OesellsdiBft  dat  Qents  vom  82.  Hai  1876  zu  beacliten. 

Art  24.  Jflde  Konseati<m  kaoa  ta  dea  ia  der  Koozeasioaearkuade  fesfzoaelzeBdeD 
Bedingnngen  voa  dem  Staete  zaraekgekauft  verden. 

Art.  35.   Al^&brlich  hat  der  Piauxmfafster  der  Abgeordaeteakammer  elaen  Bericht 

des  Generaldirektors  uber  die  Oesch§ftsla(;e  der  Gesellscbaft  vorzulegen;  diesem  Boricbte 
ist  em  \  er/eidmiat  der  der  Oeseliecluift  ertheiltea  Koaseesioaeii  .uad  die  letxte  BUaaz 

beizufiigen. 

Art.  20.  Ein  besonderer  Kredit  von  2  IMlionen  Franks  wird  der  Rcgienuig  zur 
Verfagutig  gesteUt,  datuit  sie  ia  der  Lage  i^t,  »kh  durch  Ucbemahme  vou  Aktiea  an  der 
Bildung  des  Bau-  uod  BeUiebskapitals  far  die  zu  konzessionirenden  Liuien  zu  betbeiligeu. 

IHeser  Betrag  kana  dareb  Aasgabe  tob  SlaatstebnldveraehndbuDgeD,  vorliafig  aucb 
TOB  Scbatiacbeiaea  aiit  einer  Umlaufizeit  voa  bockaleae  ffiaf  Jabren,  aa^bracbt  wwrdoa. 

Art  27.  Die  Regicmag  iai  enaiditigt*  der  aatioaalea  Geiellscbaft  die  za  ibrer 
KoaetitairuBg  erforderlicben  Kosten  vorzuscbiessen- 

7ii  dirsom  Zwecke  wird  dem  Fiuanzaiiaiater  ein  besonderer  Kredit  bie  aaf  Hobe  too 
aOQ  000  Franks  zur  Verfaguag  gesteliU 


Bdssland*  Verordnimg  vom  28.  Jani  1884,  betrelfend  die  Ermftchtigang 
der  Rybinsk-Bologowskiscbeii  BiseDbabn-GesellBehaft  zar  Ausgabe 
Ton  staatlich  guraotirten  ObligationeD. 

VerofTouUicbt  im  VerordauugbblaU  des  UiuisteriuinH  der  Verkebrswege  vom 
18.  September  1884. 

Die  Rjbiasli- Bologowi>kiscbe  Eisenbabn  Gesellschaft  wird  ermacbtigt,  zur  Krhobung 
Ihrw  Betriebabapitab  und  bebufis  Tilgung  des  tm  der  Regiemag  ia  1877  ibr  Kew&brtaa 
Darlehaa  eiae  drilta  Serie  TOa  ffiafproaeatigea  ObligatioBeB  bis  zam  Betrage  tod  2  Millionea 

Rubel  auszugebea.  Die  Regieniag  aberuimml  die  ZiBSgarftutie  far  diesen  Betrag.  Die 
Gesellscbaft  verpflichtet  sicb  dagegeu,  sich  jeder  Moassregel  zu  fugeo,  welcbe  die  Regierung 

ZTir  Deberwacbung  ibrer  Rechnnn^sfnhrnnq'  fur  erforderlich  halt  imd  ihr  Rollmaterial,  sowio 
alie  sousiigen  fur  ibre  Babn  erforderlicbea  G^enstaade  ausscbliesslicb  aus  ru&siacbea 
FabrikeQ  zu  entnebmen. 
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BUcherschau. 
BeBpreoliungen. 

Album  <le  statistiqne  graphiquc  de  1883.    Herausgegeben  von  dem 

Iraiizosischen  Ministeriara  der  oflFentlichen  Arbciten. 

Durch  VernrdQung  vom  12.  MSrz  ^  wnrde  das  dem  frauzusischen 
Ministeriam  der  otTeitt lichen  Arbeiten  uDtcrstellte  „ Bureau  fur  grapbis<'he 
Statiatik**  angewiesen,  alljiihrlich  eine  Saramlnn^  von  Planen  zu  verOffent- 
licben,  auf  denen  die  Ergebaisse  statisiischer  Ermitteluogen  iibor  Personen- 
nnd  Gfiterverkehr  auf  Eisenbahneo,  Land^trassen  und  Wasserwegen,  uber 
die  Herstellaog  und  den  Betrieh  von  Verkehrswegen  aller  Art,  uberhanpt 
fiber  alle  Tbatsaehen  wirtbs'-h")ft!icher,  tecbniacher  and  fioanzioller  Natnr. 
deren  Kenutniss  fiir  die  Verwaitang  von  Intcresse  ist,  in  irrapbiseber  Form 
dargestellt  sind.  Die  grapbische  Form  soiite  fiir  diese  Verdft'entlicbuog^n 
zar  AnwendoDg  kommen,  weil  dieselbe  einen  rascberen  Ueberblick  uber 
eine  Reihe  von  Erscbeinungen  und  die  Beziehnn^cn  derselben  zu  einander 
gew^brt,  als  dies  bei  der  ZQsamniensteUiiag  sUtistiscber  firmittolimgen  in 
Xabellenfonn  m^i^licb  ist. 

Der  erwahnten  Yerordnnng  gem&ss  ist  seit  dem  Jabre  1B70  all- 
jfthrlich  ein  Aibam  graphiscb-statistiscber  Darstellangen  Yerdtfentlicbt 
worden.  Der  vorlragende  f&afte  Jabrgang  dieses  Albams  cnth&lt 
26  Tafeln,  auf  denen  statistische  Angaben  uber  Bisenhabnverh&ltnisse, 
uber  den  Yerkehr  aaf  den  National-  (Staats-)  Strassen  und  die  Unter- 
baltung  der  leUteren,  uber  den  Pariser  Stadtverkehr  und  uber  die 
Binnen-,  K&sten-  und  See>Scbiffabrt  in  klarer  nnd  ubersichtlicher  Weise 
znr  Anschanang  gebraebt  sind.  Von  den  Tereebiedenea  Methoden 
grapbiscber  Darstellnng  ist  im  vorUegenden  Albnm  meist  die  geographiscbe 
Form  zar  Anwendang  gelcommen,  d.  b.  es  sind  die  statistiscben  0ateB 
auf  Landlcarten  nod  Stadtplftnen  In  Zeicben,  denen  fiir  das  betreffende 
Blatt  eine  bestimmte  Bedeatnng  beigelegt  ist,  eingetrageo,  Nnr  ffir  die 
Darstellnng  der  bauptsftehlichsten  fietriebsergebnisse  der  fraozOsiscben 
Eisenbabnen  in  den  Jabren  i860  bis  1881  sind  aaf  Tafel  6  nod  7 
Roordinatensysteme  angewendet.  Anf  jeder  Tafel  befindet  sicb  ein  knrzer 
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erl&ateroder  Text  und  auf  den  meisten  Tafeln  anch  eine  Uebenicht  der 
haQpts&chlichston  statistiscben  Datcn  in  tabellartscher  Form. 

Tafel  I  briugt  die  im  Jahre  1881  von  den  franz5sischen  £iseubahneD 
erzielteo  Hobeinnahmen  znr  Daratellang.  Aaf  einer  Earte  von  Frankreich 
Bind  die  kilometriscben  Einnabmcn  theils  der  einzelnen  Linieo,  tbeiis 
wichtigerer  Linienabschnitte  durcli  tarbige,  in  der  Richtnng  der  betreffenden 
Bahnlinien  lanfende  Streifen  bezeichDet,  deren  Breite  in  dem  Maassstabe 
1  miD  =  20  000  Frc!^.  der  GrCsse  der  kUometrisL-ben  Einnahmen  der  ein- 
zelnen Linien  nnd  LinieDabschnitte  entspricht.  Die  Balmnetze  der  einzelnen 
GeseUsehaften  and  dea  Staates  sind  dnrch  die  verschiedenen  Farben  der 
Streifen  von  einander  nntersehieden.  Der  Betrag  der  kilometrisehen 
Einnahme  ist  ansserdem  noeh  xnit  schwarzen  ^flfem  in  den  Streifen  ein- 
getragen.  Da  die  Hobe  der  Eisenbahn-Roheinnaiiniea  der  Stftrke  des 
Yerkehrs  entspricht,  so  ergiebt  sieh  ans  dieser  Earte  zagleicb  eine  Ueber- 
sicht  fiber  die  Dicbtigkeit  des  Yerkehrs  anf  den  versehiedenen  Linien. 

Im  Jahre  1881  betrag  die  Eoheinnabme  bei  dem  gesammten,  24383  km 
nmfiissenden  Netze  der  franzOsischen  Eisenbahnen  von  dffentlichem  Interesse 
(cbemiDs  de  fer  dlnter^t  gto^ral)  im  Darehscbnitt  44  300  Pres.  ffir  das 
Bahnkilometer.  Die  hSchste  kilomeirische  Einnahme  erzielte  das  2017  km 
nmfossende  Netz  der  Nordbahn  mit  dorchschnitilich  77  200  Frcs.,  dann 
kommt  das  6053  km  nm&ssende  Netz  der  Paris-Lyon-Mittelmeer^Bahn 
mit  55900  Frcs.  Die  geringste  Einnahme  miter  den  Bahnen  von  Offent^ 
licbem  Interesse  weist  das  1893  km  nmSassende,  sehr  zersplitterte  Staata- 
bahnnetz  mit  10100  Frcs.  aaf.  Die  1917  km  Eisenbahnen  von  lokalem 
Interesse  (chemins  de  fer  dMnterdt  local)  haben  in  1881  dorchschnittlich 
nnr  7600  Frcs.  ffir  das  Kilometer  Bahnl&nge  eingenommen. 

In  gleicber  Weise  sind  anf  Tafel  2  die  kilometrisehen  Rein -Einnahmen, 
d.  h.  die  Unterschiede  zwisehen  Roheinnahmen  and  Betriebsansgaben  filr  die 
einzelnen  Linien  and  wlcbtigen  Linienabschnitte  dargestelit.  Nor  sind  bier 
dnrch  die  Farben  der  diese  Differenzbetrfige  darstellenden  Streifen  nicht 
die  verscbiedenen  Bahnnetze  von  einander  nnterschieden,  sondern  diejenigen 
Linien,  bei  denen  dieser  Uoterschied  positiv  ist,  von  denen,  bei  welcben 
derselbe  negativ  ist,  bei  welchen  sicb  also  ein  Defizit  ergebon  hat. 

Tafel  3  bringt,  ebenfalls  aaf  einer  Karte  von  Frankreich,  die  in  1881 
er/.ieUen  Holieinnahnien  aller  derjeuigen  fianzusisclieu  Eiseubahnslatioueu 
zur  Auscbuuuiig,  wclcbe  uber  'J 00  000  Firs,  cingeoommen  babeu.  Die 
Grosse  der  Einnahme  ist  bier  dargestelit  durch  die  F^'liiclie  eines  Kreises, 
dessen  Mittelpunkt  der  geographischen  Lagc  des  betretYeaden  Ortcs  ent- 
spricht. Als  Maassstab  ist  angenoramen,  dass  die  Fliiche  eines  Kreises 
von  2  mm  liaUias  eine  Snmmc  von  500  000  Frcs.  darstellt  Die 
verscbiedenen  Netze  sind,  wie  auf  Tafel  1,  dnrch  Farben  von  eiuander 

Arebiv  fiix  Elsenbahnwcsen.    18&0.  7 
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nnteracbieden.  Laafen  an  einem  Orto  Linien  verschiedener  Netze 
znsammeD,  so  entopricht  die  Fl&cbe  des  Kreises  der  Gesammt-Eiouahme 
aller  Stationen  dieses  Ortes,  wahrend  die  Einnahmc  der  einzelnen  Stationeli 
darch  Kreisausscbnitte  dargestellt  ist.  Daroh  die  Aijtdauog  der  Farbe  — 
dunkel  nnd  hell  —  ist  ferner  bei  einzelnen  Babnnetzen  die  Einnabme  ans 
dem  Personen-  von  der  Einuabme  aus  dem  Guterverkebr  nnterscbieden. 
Id  den  Kreisen  nnd  Kreisausscbnitten  finden  sich  noch  Ziffem  eingetragen, 
velcbe  in  Tausenden  von  Francs  die  Einnabmen  angeben. 

Ee  giebt  diese  Tafel  ein  Bild  der  relutiven  Bedeatnng  der  wlebtigercn 
St&dte  FraDkreicbs  for  den  Eiseubabnverlcebr.  Obenan  stebt  naturlicb 
aneb  in  dieeer  Beziebnng  Paris,  fiir  welcbas  die  Einnabmen  der  verscbiedenen 
Babnbdfe  an  besonderer  Stelle  seitw&rts  der  Karie  dargestellt  sind.  Anf 
Paris  folgt  Bordeaux,  bieniacb  Lyon  nnd  dann  Marseille. 

Tafel  4  zeigt  in  Hhnlteber  Darsiellnng  den  GGterverkehr  der  franzG- 
siscben  Eisenbabnen,  Tafel  5  den  Empfang  nnd  Versandt  von  GQtem, 
sowie  den  Zn-  nnd  Abgang  von  Relsenden  anf  den  wicbtigeren  Eisen- 
babnstationeD. 

Tafel  8  giebt  ein  Blld  von  der  Wecbselbeziebnng  zwiscbeD  dem 
Verkebr  anf  den  Linien '.der  Orl^ansbabn  nnd  der  BevOlkeraogsdicbtigkeit 
der  von  diesen  Bahnen  berQbrten  Landestbeile.  Im  groasen  Dnrchscbnitt 
kommen  in  dem  betrefienden  Bezirke  anf  10  Einwobner  70  befSrderte 
Beisende  nnd  21  Tonnen  befftrderte  Giiter. 

Die  Tafeln  9  bis  14  bezleben  sicb  aof  den  Verkebr  anf  den  National- 
strassen  in  Frankreicb  und  in  Algier  nnd  das  Yerbftltniss  dieses  Yerkebrs 
znr  Einwobnerzabl  nnd  znm  Flftcbeninbalt  der  einzelnen  Departements,  die 
Tafeln  15  bis  19  anf  den  Pariser  Stadtverkebr  in  dem  Jabre  1881.  Ss 
1st  ans  diesen  letzteren  Tafebi  erstcbtlicb,  dass  in  1881  anf  den  Omnibaslinien 
der  Stadt  Paris  znsammen  108  676  000  Personen  befOrdert  und  datur 
20480  718  Frcs.  eingenommen,  anf  den  Tramways  60  713  000  Personen 
bef&rdert  nnd  ll  734120  Free,  eingenommen  sind. 

Tafel  20  bringt  cine  Reihe  von  Thatsachen  zur  AnsehaiuiiiL',  welche 
sich  auf  die  Unterbaltung  der  Staatsstrassen  in  deu  ciuzcliieu  Departements 
im  Jabre  1882  bezieliou. 

Die  Beioideruiici  raineraliscber  Breonstoffe  auf  den  Eisenbaiiuen 
uud  Wasserslius&cn  in  1881  bildet  den  auf  Tafel  22  bebandelten 
Gegeusiaiid.  Es  ist  bemerkenswetlli ,  wic  iiacj  dicser  Darstellung 
die  bei  Weitem  grOssere  Masse  des  BrennsLolTes  solbst  in  denjeniiren 
iiuzirken  durch  die  Eisenbabnen  hefordert  wird,  in  deiun  Wasserstrasf^en 
unter  gunstigen  Verhaltnisseu  rnit  den  Kisenbahneu  iii  Wettbelrieb  treten, 
wie  dies  in  den  Gebicteu  der  traazusisclien  Xord-  nnd  der  Ostbahn  der 
Fall  ist.   Im  Ganzen  bezifierte  sicb  die  TransporUeistang  fur  ^teinivohlea 


Digitized  by  Google 


Baebersdiau. 


99 


\nu\  Kokea  aaf  2  698  702  000  Tonneakilooneter,  davon  warden  geleistot  anf 
£iseDbahDeD  1  905  522  000,  anf  KaDftlen  and  FlfiBsen  744  878000  and 
von  der  Kastenscbiffabrt  48  307  000  Tonnenkilometer. 

£ine  ffir  Verwattongdsweeke  sehr  nfitzHcbe  Uebersicht  gewftbrt  die 
Tafel  23,  anf  welcher  die  Zeiten  dargeetellt  siad,  w&hrend  deren  im  Jahre 
1883  in  Folge  von  Aoordnnngen  der  Regierang  Wasserstrassen  and  Theile 
von  solehen  in  Frankreieb  and  Belgien  fflr  den  Verkehr  gesperrt  waren. 
Darstellangen  gleicber  Art  solien  aucb  in  den  folgenden  Jabrg&ngen  dee 
Albnms  verQfTentlicht  werden,  am  dadarch  za  veranscbanlicben,  in  welcber 
^eiee  nod  in  wie  weit  es  der  Verwdtang  geliogt,  darch  geeignete  Anord- 
nungen  die  StOrangen  dea  Scbiffabrtsverkehre  tboolichst  berabzamindem. 

Die  Tafeln  24  bis  26  bringen  die  Bin-  and  Ansrabrmeogen  der  wiebtigeren 
Hafenpl&tze  Frankreiebs  and  Algiers,  sowie  die  Lelstnngen  der  Eflsten- 
sebtfTabrt  im  Jahre  18S1  znr  Ansebanang.  Den  bedeatendsten  Seeverkebr 
nnter  den  franzOsiscben  Hafenst&dten  bat  Marseille.  Von  den  19  647  19^ 
Tonneu  der  wirklichen  Ein>  nnd  Aasfnbr  s&inmUicber  franzOsiscber  U&fen 
kommen  aof  Marseille  4031238,  aaf  ie  H&vre  2  524  563,  aaf  Bordeaaz 
1  934  423,  aaf  DQakircben  1  442  595.  //.  Oam. 


B.  SiitiOB,  Vorsteber  der  Zentral-Werkst&tten-Materialien-Konlrole  der 
Reicbseisenbafanen  and  P.  N.  FriedericI^  Cberoiker  der  Reicbs- 
elsenbabnen.  Materiatienkande  zam  Gebraacbe  filr  Eisen> 
bahnen,  meebanische  Werkstfttten,  Gewerbeschalen, 
Gewerbetreibende  and  Kanfleate.  Labr.  Draek  and  Ver- 
lag  von  Moritz  Scbaaenburg.  1884. 

In  dem  vorlicgenden  Werke  sind  von  den  Verfassern  aasser  der  Ge 
^vinnuno,  uud  den  Eigeiischaflen  der  von  den  Kisenbahnen  und  den  moisten 
Gewctlxij  ^tebraachten  Materiaiion  auch  Auwciaungen  uber  leicht  aimzn- 
fiihronde  Untcrsucbunc^en,  uber  die  zweckmassigste  Aufbewahiuiig  uud  di" 
bei  d«^m  Ankaufo  zu  berucksichtigenden  llaudelsgebraiUche  iu  moglichster 
Kiirze  and  le'nbt  verstandlicb  anaeueben. 

Das  Werk  hi  entstandou  aii&  dom  Be«liirlniss  naeh  einem  brauch- 
baren  Jiandbach,  wclt  hos  bei  der  Abnahmc  uud  Beurthuilau^  vou  Aiatc- 
rialien  als  Anbalt  s-oww  mm  Si  Ihstsludiutn  fur  solche  Personen  dienen 
Sill!,  weloho  cine  Friifuug  iu  der  Matt  rial keuutniss  abzulej<en  haben.  Das 
Ersctn'iiion  de^selbon,  in  web^hem  die  Vertasser  ihre  in  einer  huiLrJaliiiijen 
Praxis  gvsarniurlteu  Erfahrungeu  und  Booba(  litun2,eri  im  Materiaifache  ver- 
wertbet  haboii,  mus.>  daher  um  so  mehr  mil  Frendeu  bei^nisst  werden. 
ii\<  die  vorbandenen  W aarcnknndcn,  Technoloofien  und  Spi-zialwerke  iibi'r 
^ateriaiien  meist  sebr  amfaugreicb  sind,  sicb  grossteniheils  mit  tbeoreti> 
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schen  ErOrterungen  beschiifLigen  und  oft  nicbt  das  enthalten,  was  fur  die- 
Praxis  von  Wichtigkeit  ist.  Besonderer  Wcrtli  i?t  in  dem  W^rk  anf  die 
Kennzeichea  verfalsctiter  Waaren  und  die  Ermittelano:  rnn  Fals^  hungen 
gelegt.  Die  in  dem  Bncbe  angegebenea  Preise  soUen  nur  eiuen  Aniialt 
fur  die  Beartheilnng  des  Werthes  der  Materialien  gew&hren,  da  ja  be- 
stimiDte  Darcbschnittspreise  bei  den  foiiwihrenden  PreisschwankaDgen  uicht 
angegeben  werden  kODuen. 

Als  Anbang  sind  dem  Werke  noch  eine  Reihe  yon  Gewichtstabelleo 
ffir  Sisen,  Bleche,  Drabt  etc.  beigefugt. 

Die  orscbienenc  Materialienkande,  fur  deran  sorgfaltige  and  sacbgemfisse 
Bearbeitung  die  Yerfasser  alle  Anerkenonog  ^'erdienen,  kana  daber  mit 
vollem  Recht  als  ein  zeitgem&sses  Untemebmen  bezeicbnet  werden,  welcbes 
2iir  Verwendang  in  den  EiseQbabQ-Werkst&tten  uDd  Matorialieii-Verwal- 
tmigen  beaoaderB  geeignet  erecbeint.  M. 


A.  Praaeh,  lugenienr.  Handbach  des  Telegrapbendienstes  der 
Eisenbabnen.    Mit  117  Abbildnngen. 

J.  Kriinier,  Ingenieur,  Dozent  fur  Elektrotecbnik.  Repetitorium  der 
Matbematik  und  Elektrizitatslebre.  Fiir  die  Bedurfnisse 
der  Eiseobabnpraxis  elementar  behaudelt.  Mit  127  AbbildoogeD. 
Wiea,  Pest,  Leipzig  1884.   A.  fiar  tie  ben's  Verlag. 

Die  beiden  vorbezeiehneten  Bficher  bUden  den  dritten  und  vierteQ 
Band  dea  nnter  dem  Xitel  ^Bibliotbek  des  Eisenbabnwesens''  eracbeinenden 
Saminelwerkes. 

Das  Handbnch  dea  Telegrapbendienstes  soil  nacb  den  Vor-* 
bemerknngen  des  Verfassera,  ohne  anfVollstftndigkeitADBpnieb  zn  macfaen, 
ffir  aile  diejenigen,  welebe  aich  dem  Eiaenbahndienate  vidmen,  ein  Lebr- 
nnd  Nacbscblagebnch  sein  nnd  denselben  in  Erg&nzong  der  bestehenden 
Instmktionen  ein  Hilfsmittel  znr  gr&ndlicben  Erlernnng  dea  Telegraphen- 
dienatea  an  die  Hand  gebeo.  Yon  diesem  rein  praktiachen  Gesichtapankt 
ans  ist  anf  die  Darstellong  der  geachichtliehen  Entwicklnng  des  Telegraphen- 
weaena  kein  Wertfa  gelegt,  und  ea  sind  absiebtlicb  die  zablreichen  Namen 
der  Mftnner,  welebe  dnrcb  ibre  Erfindnngen  and  Entdecknngen  zn  den  be- 
dentenden  Fortscbritten  der  Telegraphie  beigetragcn  baben,  nnr  so  weit  er- 
w&bnt  worden,  als  die  besprocbenen  Gmndgesetze  der  magnetischen  nnd 
elektriscben  Erscheinnngen  nnd  die  daranf  begrQndeten  Vorrichtangen  nacb 
jenen  Namen  benannt  zu  werden  pflegen.  Es  muss  anerkannt  werden, 
dass  hierdnrch  nnd  durch  den  Ausscbluss  aller  derjenigen  Betrachtungen, 
welrhe  filr  ein  ausgedehnteres  theoretisches  Studium  von  Werth  sein 
kuiiueii,  fQr  den  piaktiscbeo  Dienst  aber  eutbehrlicb  siud,  cine  dem  Zwecke 
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sebr  aogemessene  Einfachheit  and  Uebersichtlickeit  des  bebaadelteu  Stoffes 
crreicht  worden  ist.  Das  erste  Drittel  des  im  Ganzen  160  Seiten  nm- 
fassenden  Wcrkes  ist  der  Beschretbnng  der  haaptsachlichsten  raagnetischeu 
Bnd  elektrischen  Erscheinungen  and  der  kurzen  Darlegnng  der  dafur 
ermittelteo  Grundgesetze  gewidmet,  derea  Verslandniss  durch  eine  grossere 
Anzabl  gut  ausgefuhrter  Fignren  wesentlich  erleichtert  wird.  Die  Dar- 
stellungsweise  halt  glucklich  die  Mitte  zwischen  einer  zq  abstraklen  Be- 
handlung  und  einer  za  weit  ins  Einzeliic  t^chenden  Sehilderung  der  Vnr- 
giinge,  so  dass  sowohl  demjenigen,  der  den  Gegenstand  erst  naber  kennen 
lernen  will,  als  auch  dem  damit  bereits  einigermaassen  Vertraaten,  dom  es 
d  iraot  ankommt,  den  Stoff  karz  za  rekapitalireD,  mit  der  Art  der  Beband- 
luDg  wohl  gedient  sein  wird. 

In  dem  zweiten  Absrhnitt,  welcher  „die  Telegraphic"  Qberschriebeii 
ist,  werden  nach  Feststeliung  der  Vorbegriffe  die  galvanischen  Elemente, 
die  Telegrapbenleitungen  and  die  za  der  elektriscben  Telegraphie  erforder- 
lichen  EinrichtnngeD  besprochen  nad  die  banpts&cblicbsten  Anleitnngen  zar 
Bebaodlaog  derBatteriea  und  Apparate  and  zur  Beseitigang  von  StOrODgen  im 
Telegrapbenbetriebe  gegeben.  Dabei  beschrftnkt  aicb  der  Verfasser  jedocb  auf 
die  eiDgebendere  Betracbta&g  derjenigen  Apparate,  welcbe  in  der  Nenzeit  die 
allgcmeinste  Anwendaog  gefanden  haben.  Die  Nadel-  and  Zeigerapparate, 
welcbe  beim  Telegrapbiren  keine  bieibenden  Zeicben  hinterlasseiii  werden  von 
yorn  berein  ansgeacbieden;  dass  dieselben  dabei  als  filr  Eisenbahnzwecke  uber^ 
banpt  nicbt  verwendbar  bezeichnet  warden,  durfte  Yielleicbt  in  der  All- 
gemeinbeit  nicht  ganz  berechtigt  eracbeineo,  da  man  neaerdings  fur  die 
Yerst&ndigang  aaf  weite  Entfernangen  bin,  aofern  dabei  nicht  gerade  die 
Sicberheit  dea  Betriebea  io  Betracht  kommt,  sogar  die  Telephone  im  Bisen- 
bahnweaen  zngelassen  bat  Vor  den  Scbreib-  odor  Dmckteiegraphen  aind 
wieder  nar  die  JtorBe-A^txate  speaiell  beaprocben  worden.  Inwieweit 
diea  yon  dem  praktiscben  Gesicbtapnnkt  ane,  der  den  Ter&aaer  geleitet 
bat,  als  zweckmfieaig  anznseben  ist,  mag  dabin  geatellt  Meiben.  Immer- 
bin  kann  man  aieb  bei  Darcbeicbt  dee  Bncbes  dem  Bindrnck  nicbt  yer- 
scbliessen,  daas  aicb  der  gewiblte  Titel  mit  dem  Inbalte  nicbt  vOllig  deckt 
In  einem  ^Handbncb  dea  Telegrapbendienstea  der  Eieenbabnen" 
wQrde  man  nacb  der  allgemein  gebaltenen  Faeenng  dea  Titela  wolil  mit 
Recbt  erwarten  kOnnen,  ancb  die  optiecben  Telegrapbeo,  die  elektrieehen 
L&ntewerke,  die  elektriacfae  Biockimng  etc.,  knrz  alio  diejenigen  telegra- 
pbischen  Einricbtongen  beaprocben  zn  finden,  welcbe  fir  den  Bisenbabn- 
betrieb  yon  grosser  Wicbtigkeit  aind.  Alierdinga  ist  in  einem  beaonderen 
Paragrapben  daranf  Mngewiesen,  dass  man  zwiscben  Telegraphie  tmd  Signa- 
lisirnng  zn  nnteracbeiden  babe,  nnd  dass  nnter  Telegraphie  im  eogeren 
Sinne  die  nnbescbrftnkte  Vermittelang  jeder  beliebigen  Nacbricbt  anf  weite 
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Entfernangen,  nntor  SignaMroog  nnr  did  Miithdiliuig  eiser  beaehrftnkteo 
Anzahl  ein  Mr  allemal  festgeaetzter  Begrfffe  zn  Terstehen  sei.   Eb  ddrfte 

jedoch  logisch  richtiger  sein,  die  Telegrapbie  nod  die  Signalisiruog  nieht 
als  nebengeordDete  BcgrilTe  za  behaodeln,  vielmehr  die  Signalisirung  als 
den  unterueordneten  BegrifF,  als  einen  Theil  der  Telegrapbie  aozuseben 

und  es  schon  in  der  Benennnng  des  Buehes  ir^^endwie  ersichiiicii  /.u 
macheii,  dass  dieser  Thcil  von  der  Betrachtung  ausgcschlosseu  sein  soli. 
Andcrerseits  ist  kein  rechter  Grund  ersichtlich,  warum  in  dem  1  itel  die 
Eisenbahneii  ausdrueklieb  und  ausschliesslich  genannl  sind,  wuhrend  die  in 
der  Abhandlung  nelbst  euthaltenen  Ausfuhruugeii  last  darchwep;  fur  das 
im  Post-  und  Telegraphenwesen  bei5(  li^ftigte  Personal  von  glei*  lum  Werthc 
sind,  und  die  spezitisehen  Eigentbumlit  bkeiteu  des  Eisenbahnweseus  nirgeads 
in  den  Vordergrund  treten.  Es  hi  nicbt  auzunehmen,  duss  dem  Verfasser 
besonders  daran  gelegen  sein  sollte,  die  Benutzung  des  llandba<'h»  auf 
den  Krei.s  der  inj  Eisenbahndienste  beschaftigten  Beamten  boschruiikt  zu 
selieii.  Wiire  dus  Biu-h  etwa  betitolt:  Die  eiektrisfhe  Telep^rapliie,- 
oamentlich  die  15ehaudluag  des  Morse-Xelegrapbeu",  so  wurdi;  man  nicbt' 
mir  von  vorn  hcicin  besser  fiber  das,  was  man  von  dem  Inhiilt  zu  er- 
\v;irten  bat,  orituliit  sein,  soudern  es  wiirde  aucb  d^s  Absatzgebiet,  in 
Nvelchoni  es  nfit/lit  li  wirkcn  kann,  dadureb  oinc  au*4enie8sene  Erweiu  rung 
erfahivn  li:il)en.  ITir  die  Anssehliessung  derjenigen  Telegrapbcnappurate, 
bei  dercD  Beiuit/uui;  kcinc  bleibenden  Zeiehen  entsteben,  wiirden,  fails 
daraii  lo>t2jehalteu  werden  soli,  wohl  andere  Grunde  zu  liuden  sein,  als 
der  Hiuweis  darauf,  dass  soiche  Apparate  fiir  Eiseobahnzwecke  oicbt  ver- 
weodbar  seien. 

Das  Repetitorium  der  Matheniatik  und  Elektrizitaislebre 
berubrt  einen  abnlichen  Stoff,  wie  das  eben  besprocbene  Werk,  geht  jedoch 
dabei  von  dem  theoretischeu  Standpunkte  des  Padagogen  aus,  wie  dies 
dem  Verfasser,  der  an  der  Fortbildangsschule  fur  Eisenbahnbeamte  in 
Wien  als  Dozent  thatig  ist,  darch  seincn  Beruf  nahe  gelegt  ist.  Das  Buch 
soli  einen  Fuhrer  fur  diejenigen  bilden,  welcbe  sicb  dem  Studium  der 
Elektrotecbnik  zuwenden  oder  sioh  in  der  Tbeorie  der  E[<  ktriziiatslehre 
welter  aasbilden  wollen;  es  soil,  wie  es  in  dem  Vorwort  heisst,  zeigcn, 
was  dazQ  gelernt  werden  muss  und  in  weicber  Reibenfolge  gelernt 
werden  soU.  Auch  dieses  Bncb  ist  in  zwei  Hauptabschnitte  getbeilt,  ron 
denen  der  erstere.  als  Repetitorium  der  Matbematik  bezeichaet,  in  kaapp- 
ster  Form  die  Eiementar-Mathematik,  die  Elemente  der  Geometrie,  der 
analytischen  Geometrie  und  der  hftheren  Matbematik,  sowie  die  analytisciie 
Geometrie  im  Ranme  beliandelt,  d.  h.  die  GleiebuDgen,  in  denen  sicb  die 
mathematisehen  Gesetze  darstellen,  ohne  verbindenden  Text^  nnr  mit  Ueber- 
scfariften  Terseben,  binter  einander  anfRUirt,  so  dass  daf&r  im  Ganzen  nnr 
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38  Seiten  in  Anspruch  genommen  werden.  Audi  der  zweite  Abschnitt, 
(las  Repetitorium  der  Elektrizitfitslehre,  ist  in  moglichst  knappe  Form  zu- 
sammeDgedriingt,  iudem  zanachst  die  wiehtigsten  Satze  der  hierauf  Bezng 
habeoden  Theile  der  Physik,  dunu  uligeuieiue  Rejyelii  liir  das  Messen  elek- 
trischer  Konstanten  und  in  einem  weiteren  Kapitel  die  hervorragendsten 
Daten  der  historischen  Entwickluog  in  mfifrliehster  Kurze  aufgezahlt  wer- 
den. Fur  den  Zweck  des  Kepetirens  ^"011  hereits  Erlcrntem  masr  eine  der- 
articje  lose  Aneinanderreihuner  knrzer,  durcliiaufeud  nauierirler  Siitze,  wie 
!sie  hier  ^ewfihlt  ist,  viclleicliL  Vortheile  l/ieten.  Dass  sie  iudesseri.  wie 
in  dem  Vorwort  angodeutut  wtrd,  ,,den  Liser  zum  Denken  und  richtigen 
Studiren  anzuregen  besondi  rs  geiifintl  ist,  durfte  schwerlich  allgemeiii  an- 
erkannt  werden.  Wohl  liegl  eiu  giosser  lieiz  darin,  (Un  rjesetzou  oach- 
zuspQren,  oaeh  denen  sich  dip  wcndoiharon  Ersclieiuungeu  der  i'>iektrizitat 
und  des  Magnetisraus  vor  uusert'ii  Auuen  volizielien;  wobl  nia^  auch  die 
vergleichendc  Betrachtung  der  abstiaklea  Gesetze  dera  Gelehrten,  dor  den 
Gcgenstand  vollstandig  beherrscht,  mancbes  Anziebende  bieten;  tur  den 
Lernenden  aber  kann  d'C  trockouc  Aufziihlung  diesrr  Gesetze,  losgelOst 
voQ  dem  Reize  der  Susseren  Erselieinanp  uud  ohue  Zusammenhang  niit 
der  praktischen  Anwendung,  kaam  etwas  Verlockendes  babcn.  Dass  das 
Ganze  fiir  die  Bedurfnisse  der  Eisdnbaho-Prasis  elementar  behandelt  ist, 
entnebmen  wir  demXitel;  die  Beziebnngen  zum  Eisenbahnwesen  treten  in 
dem  Bucbe  selbst  aber  nirgends  bcBOnders  hervor,  und  es  t^cheint  desbalb 
die  demselben  beigefugte  Bemerkuug  nii:ht  uberllussig,  wonach  desscn  Auf- 
nahme  in  die  ^Bibliotbek  des  Eisenbahnwesens*^  dadnrch  begrundet  wird, 
dass  er  als  vorbereitender  Band  zu  eiaem  Werke  desselbea  Verfassers 
uber  die  £lektrotechnik  in  ibrer  Beziebnog  znm  Eisenbabnwesen  anza- 
seben  sei. 

Uebrigens  darf  anch  diesem  Werk  eine  groeee  Soi^falt  eowohl  in 
der  Bebandinng  des  Textes  als  in  der  Ansstattnng  mit  zahlreichen  Ab- 
bildnngen  nachgerOhmt  werden.  0. 

Krahe,  J.  A.^  Burgermeister.  Lehrbncti  der  rationellen  Korbweiden- 
knltnr.  Dritte  gimzlieh  nmgearbeitete  Aaflage.  Aaeben  1884. 
Yerlag  von  Rudolf  Bartb. 

Unter  den  zar  Bepflanznng  der  BOsdmngen  und  des  sonstigen  zu 
BIsenbahnen  gehOrigen  knltnrffthtgen  Terrains  in  Anwendnng  gekommenen 
GewSchsen  nimmt  die  Weide  eine  bervorragende  Stelle  ein.  Ibre  Eigen- 
sehaften  lassen  sie  fGr  diesen  Zweck  auch  besonders  geeignet  erscheinen.  Sie 
gedeiht  bei  den  ferschiedenartigsten  klimatiscben  und  Bodenverhftltnissen 
nnd  ibre  Enltor  erfordert  keine  besondere  technisehe  Fertigkeit,  auch 
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nimmt  sie  nicht  viel  Zeit  in  AnsprGch.    Wo  D&mme  and  Einschnitte  aus 

leichtem  lockoreii  lioden  bestehen,  hat  die  Weide  bei  ihrer  bedeatenden 
^Vuizeicntwickimig  sicli  alb  ein  gates  MiLtel  zur  iieiestigimg  der  Boschaogeo 
erwiesen. 

Fur  das  Gedeihen  einer  Weidenanlage  ist  es  iadessen  nucrUisslich, 
dass  filr  jeden  bestimmten  Fall  nnter  den  ^usserst  zablreichen  \Vei(lcn- 
sorten  —  es  werden  deren  300  bis  400  gezftblt  —  die  richtige  VVabl 
getroflTen  und  dass  hiemach  die  WeideiKLulage,  den  besonderen  Verhaltnissen 
entsprechend,  nameutiich  in  Bezug  aaf  die  Bodenbeschaffenheit  bei  der 
Anpflanzang,  richtig  behandelt  wird  Fiir  die  Beantwortung  dieser  bei  der 
Weidenkaltnr  in  fietracht  kommenden  Fragen  wird  das  vorlicgende  Lehr- 
bnch,  in  welchem  eine  Fulle  praktiscber  Erfahrnngen  mitgetbeilt  wird,  mit 
Nntzen  zu  Ratbe  gezogen  werden  kOnnen.  Aacb  der  sonstige  Inhait  der 
Sc'hrift,  namentlich  die  Angaben  fiber  vorthoilhafte  VerwerthuDg  der  ge- 
sficbteten  Weiden,  ist  fur  jeden  von  Interesse,  der  Gelegenheit  hat,  uck 
mit  der  Weidenkoltnr  zn  befiusen.  H,  Ctaus, 


Kalender  fiir  Eisenbabntecbniker  von  Hensinger  von  Waldegg 
und  fur  Strassen-,  Wasserbau-  und  Kultnringenienre 
von  Rbeinhard.  Veriag  von  J.  F.  Bergmann  in  Wiesbaden. 
ZwOlfter  Jahrgang  ftr  das  Jahr  1885. 

Die  beiden  beliebten  Kalender  tiegen  anch  Mr  das  Jahr  1885  in  der 
bekannten  praktischen  Anordnnng  nnd  beqnemen  Ansstattnng  w.  Die 
darin  enthaltenen  Angaben  nnd  Znsammenstellnngen  Bind  an  verscbiedenen 
Stellen  wiedemm  verbessert  nnd  erweitert  worden.  Von  den  nenen  Zn- 
Bttzen  sind  anznffihron;  eine  Tabelle  der  geograpbisehen  Eoordinaten  fUr 
die  berrorragendsten  StSdte  nnd  zwar  die  Lftngen  sowohl  in  Bogen  von 
Ferro  an  gea8h1t»  als  aneh  in  Zeit  von  Berlin  ana  gerechnet,  eine  Tabelle 
von  verztnlcten  Wellbleeben  nnd  eine  solche  fiber  die  einheitUebe  Bezeieh- 
nnng  mathematisch-tecbnlscher  GrOBBen^  wie  dieselben  von  der  Hehilieit 
dentseher  tecbnischer  Hochschnlen  vereinbart  wnrde.  lo  dem  Rbeinhard- 
scben  Kalender  ist  das  Kapitel  ^Strassenbau''  voUst&ndig  nco  bearbeitet 
und  durch  wesentliche  Zasiitze  uber  Strasseiireiniguog,  Natzleistung  der 
Pferde,  Slrassenunterhullung  uud  ^Sirdssenwalzang  erweitert  worden. 

Die  Kalender  werden  voraassichllifh  aueb  in  ihrer  nein^n  erweiterten 
Auilage  den  verdienteu  bisherigeu  BeiiiaU  der  intercssirten  Fachleute 
finden.  «/. 
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Kalender  fur  Eisenbahn  - V^erwaltungsbea  mte  des  Deutschea 
Reichs  fur  da  8  Jahr  1  885.  Von  fachmun ni sober  Seite  bearbeitet. 
Berlin.   Julias  Eugelmaim.    1884.    2  Theiie. 

Der  erBte  Theil  dieses  in  seinem  dritten  Jahrgauge  vorliegenden 
Ealenden  enthfilt  nebeii  den  allgemein  ublicben  Bestandtheilea  fthnlicher 
Werke  —  Tagesanzeiger,  ZeitrecbnoDg,  FoBtzditen,  Kalendariam  a.  s.  w.  — 
eia  reiohes  Material  von  Notizen,  Erlassen,  Verordnaogen,  kleinen  Aaf- 
siitzen,  welche  fur  die  Eisenbahnbeamten  von  Interesse  sind.  Der  zwette 
Theil  bringt  ein  Adressbucb  aller  hdhereii  fiisenbahnbehorden,  DirektioDen 
nnd  ihrer Mitglieder,  Vorsteher  der Guterexpeditiooeo,  Werkst&tten  its. w. 
von  ganz  Dentschland,  Dieses  Adressbnch  bedarf  allerduogB,  vie  wir  bos 
flberzengt  hab^n,  in  mancbeo  Pankten  der  Berichtigang.  Ala  Beilage  iat 
eiod  Uebersichtakarte  der  deataohen  Eisenbahnea  angefiigt,  —  Der  Ealender 
wird  aioh,  wie  wir  glanben,  im  tSglicben  Dienste  ala  ein  recbt  nfitalichea 
Hand-  nnd  Notizbnch  erweiaen.  «.  d,  L, 


Oiaser^  h\  C,  KOmgl.  Kommissionsrath ,  Zivil-Iogenieur.  Deutscher 
Haus-  nnd  Werkstatt-Kalender  filr  das  Jahr  1885,  zu- 
gleich  Fubrer  fur  das  prewerbiiche  Leben.  Mit  in  den 
Text  [(edruekten  Holzschnitten  and  einem  Plan  von  Deatschland, 
sfinimtliche  Eisenbahnlinien  enthaltend.  Selbstverlag  des  Herans- 
[rehers.  Berlin.  1885.  Preis  je  nach  der  Ausgabe  0,9,  1,»  oder 
3  Mark. 

Der  erste  Jahrgang  dieses  Ealenders  ist  im  Arcbiv  1884  S;  391 
besprochen  worden.  Der  vorliegende  zweite  Jahrgang  weist  Erweitemngea 
auf  beaonders  in  denjenigen  Abschnitten,  welche  die  Belehrnng  uber  Gegen- 
atftnde  des  praktisehen  Lebens,  z.  B.  die  Bemfswahl  znm  Zwecke  habeo. 
Znr  Vermeldnng  eioes  zn  grossen  Umfanges  des  Kalenders  sind  anderer- 
aeita  Kirznngen  Torgenommen  worden,  jedoeh  nnr  bel  solchen  Gegen- 
st&nden,  deren  Yerst&adniss  eine  eiogebendere  Kenntniss  des  besonderen 
technischen  Gebietes  erfordert.  Der  Ealender  d&rfte  darch  dieae  Aen- 
demogen  an  Branchbarkeit  ffir  die  Zweeke,  welche  er  verfolgfc,  nnr  ge- 
wonnen  haben.  H,  C. 


SuiderSy  B.  YerdentschnngswOrterbncb.  Leipzig.  Otto  Wiegand. 
1884. 

Diese  neneato  Arbeit  des  bekannten  Spraehforsehers  in  Alt-Sfarehlttz 
ist  kein  eigentliches  FremdwOrterbnch.  Dieselbe  soli  vielmehr  dazn 
mitwirken,  die  Reinheit  nnserer  Muttersprache  dnreb  Beseitigang  unnOthiger 
FremdwOrter  zn  erhalten  and  wiederherzastellen,  and  enth^lt  zablreiche 
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Voracblage,  wie  FremdwOrtar  in.  em  gnteB  nnd  aUgemeia  verstftndliches 
Deatsch  fibertragen  werdeo  kdnneo.  Dnrch  denAafBStz,  welchen  im  ver- 
gangenen  Sommer  das  Zeotralblatt  dw  Banverwaltang  uber  ^das  Fremd- 
wort  in  der  Amtssprache*'  verOffentlicht  hat,  ist  in  dankenswerther  WeUe 

(lie  verstiindlge  und  maassvoUe  Vermeidang  der  Premdworte  anch  in  den 

KreiscQ  der  EisenbahnverwaltuDg  aufs  nene  angeregt.  Der  Versnch,  statt 
eines  q:ewohntcD  uad  allgemein  gebrauchliclien  Fremdworts  eine  deutsche 
Bezeirlaiuni;  zu  w&blen,  scbeiLerl  nur  zu  oIl  au  der  lSehwierii;lvcit.  eiue 
wirklich  /ntrulVeudt!  deutsi-he  Uebersetzung  im  gcgebenen  Augeiibliike  zu 
fiaden;  und  dicsc  Schwierigkeit  wird  ora  so  grO?ser,  je  mehr  Eile  la 
Sprache  nnd  Scbrift  geboten  ist.  Statt  sicb  lange  za  besinnen,  wablt  da 
der  vieibesciiattigte  Beanite  lieber  uoch  einraal  das  i'leradwort,  uad  bebalt 
siih  vor,  das  nai-hste  Mai,  wenn  er  mebr  Zeit  hat,  ein  deutsches  Wort 
zu  gebrauclien :  das  niii'liste  Mai  aber  gelit  (<  \hm  genau  so,  v>iu  '  '»!iit'r. 
In  dieser  V.  rle'jenhcit  soli  da-3  Verdeulseimn-^swOrterbach  helfen.  Das 
AufscblageiJ  Kreradworts  n^a^-bt  wenig  Mfihe  nnd  kostet  nieht  viel 
Zeit.  In  zahlrcitben  Fallen  wirtl  man  in  <:  lu  utaeii  Wiiilerburh  eiue 
pn«s»Mjde  Verdeuts<*hung  linden,  ein  ander  Mai  uuf  den  ri'-hti^'M)  Weg 
'luhrt  werdeu,  nm  sp!hs»  deutsches  Wort  /u  crmittelu,  vielleit  bt  aber 
auch  sich  hie  iind  da  iibcrz*  lu  '^n.  dn^-s  cin  Fremdwort  naeh  den  herr- 
g<'henden  Gebraueben  noeh  niebt  enl!) 'Iirt  werden  kann,  Dicsf^r  Weg  zur 
Tilgung  unnSthiger  Freradworter  seheint  uns  cin  riehtiger  und  zwerk- 
miissiger  zu  sein,  Nur  durch  viele  Versuche  und  lani^e  Uebung  kann  die 
miesbrftuchliche  Anwendung  von  Freradworteru  aui<gerottct  werden.  Wir 
zweifeln  nicht,  dass  aueh  den  Eiseababnyerwaltungen,  welche  si(*h  die 
ReinigHQg  der  deutsehea  Sprache  in  der  amtlii  hen  Sprache  und  Scbrift 
angelegen  sein  lassen,  die  werthvolle  UnterstiitzaDg  Bokher  Versoche  dnrch 
das  nene  Verdentschnngswfirterbach  wiilkommen  aeio  wird. 

£i8enbahiirechtliche  Eutscheiduiigen  Deuts(  her  (!  richtp.  Zusammeu- 
gestellt,  bearhf^itet  und  beniusgegeben  von  Dr.  jur.  G.  Eger, 
Kegierungsrath  etc.  Band  i.  11.  Ill  (Heft  1.  2).  Berlin.  Carl 
Heymanns  Verlag.  Iiib5.  Preis       lu  far  den  Band. 

Die  Torstebende  Sammlang  entbillt  einen  Abdrack  der  aeit  dem 
1.  Oktober  1879,  d.  b.  dem  £intreten  des  Reicbsgericbts,  verOffisntllcbten 
Beebtsprechnng  in  Eisenbahnsaehen.  Die  einzebien  —  amtlichen  nnd  nicht 
amtlichen  Qnellen  entnommenen  —  Erkenntnisse  werden  in  cfaronologiscfaer 
Beibeofolge  obne  kritische  ZusStse  anfgefuhrt.  Die  Sammlnog  ist  eine 
Privatarbeit  des  Heransgebers  obne  jeden  amtlichen  Gharakter.  Ob  die- 
aelbe  fflr  den  praktiscben  Gebrancb  von  Wertfa  let,  mnss  die  Znknnit 
lehren. 
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iieuesteu  Huuptweriie  Uber  Eisonbniiiiweseu  und  aus  verwandten 

Uobieteu. 

Haliiipollzt'Irpjrlemeut  ffir  die  Kisenbalmen  UeutschiauLls.    Berlia  0,oO»r 
Uarguni,  L.   Samiuluog  laupolizeiUeber  Bescbeide.  Hambunr'  1>30. 
Betriebftreglement  for  di«  EUeobabnen  Dentacblan^ls.   Berlin.   (Siebearoth.)    M  0,80. 

  B«rlin.  (1I«ymaiiD.)  M  1,00. 

Eberty  A.  Gesetzgebung  fiber  die  Xrankenversicberundf  der  Arbeiter.,  Haonover.  M  2,00. 
~  (tesetzcr'O'uni:  uber  die  I'lifallversi'-horMn^  der  Arbeiter.   Slaiiiiover.  .//  l.iIO. 

Fiirstor,  ('.    I»cr  Expeditionsdiensl.    N'ordlian«;*:n.  .//  1,00. 

Uftpc.        Dai(  Krankenmsicborungsrecbt  uacb  dem  Keicbsge$etse  vom  15.  Jiini  188.'^. 

I.ripzi?.  '■^  1,20 

Hochsti'fttT,  ('    Alpbnbotisclios  Ver/.oichniss  sf.ujiull  i'lior  in  Wurttfmt)Ci und  Iloherizoliern 
(j^legenen  OitscLaftou  initAngabe  der  Eisenliabn-AbstoassUUuuen.  .Siutt^'ait.  3,40. 
Konta^  J.  ELoanbabB'Jahrbiicb  der  08terreiebUcb>uu|raTi«cbeii  Monarchie.  Wien.  M  tO,00. 
Jjiicej^  J.  P.  A  digest  of  Roilvay  decisioas  comprising  all  American  cases.  Cbicago. 

$  8,00. 

Laws  of  the  United  States  and  the  several  States  and  Canada,  relating  to  tclc(rra|»!is. 

.Now  York.  $  10,00. 

ManiifiU  I'-    I'^t  rcsponsu'tiliti  delle  ammioislrazioni  ferroyiarie,  regolata  dal  i'ociiro  ,<i 

Commorcin  '!«•!  1882.    Itonia.  \..  2,00. 

])ieuiiiiiiin-Spailart}  F.  X.  v.    Uebersichtea  der  Weltwirtliscbaft.     Jabrgaog  1881—82. 

.St-)ii£jarr.  M,  10,00. 

Neorath,  W.  Adam  Smitb  imLicbte  beutiger  Staats*  und  Sozialauffassuag.  Wien.  .//  1,00. 
Ortonf,  A.  Personeuporto  and  Verstaatlicbua^.   Wien  1885. 

Railroad  cases  the,  American  and  English.  Northport.  S  4^. 

Rorer^  D.  A  treatise  on  the  Law  of  Railways.  Chicago.  $  13,00. 

jilagliay  P.  Le  convenzioni  ferroviarie:  coosiderazioni.  Voghera. 
S^hicker^  K.  D^e  ReiebsgesetEe  fiber  die  KrankenTersicbeiting  der  Arbeiter  etc.  Stuttgart. 

Slfj^rol,  T.    Das  Unfallvcrsiclierunffsgesetz  vom  G.  Juli  1884.    R*Mlin.  M  1,50. 

Mrcnir,  II.  nvA  NVups  aus  der  Eisf'Tibahn-Statislik.    Zurich.  >f/  3,00. 

Thilu,        Int;  uiud'irijtfii  Mittel  fur  die  Hebuii^  dos  ioneren  Verkebrs  zur  Er^chlicssuug 

der  Hilfsquellen  Riisslatid.s.    I,  Theil.    Leipzig;.  .//  7,00. 

Teraameling  vau  Wctteu,  Besluitco  eoz.  bctreftende  de  Spoorwegen  in  Nederland  1S83. 

s^Oravenfaage. 

2ellery  W.  Das  Reicbsgesetz  fiber  die  eingesebriebenen  Hilfskasseo.  Nordlingen.  M  1,00. 
Das  UnfallversicberungBgesets  fur  das  Deutsche  Reich.  Nordlingen*  M  1,50. 
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ZeitsolirUteii. 

AaailM  iM  fMte  et  duiOMlM*  Ftiis. 
Oktokcr  IBM. 

Inhalt:  M^ira  ior  !•  trusi  das  ooiirbet  da  preaaioa  dans  Iss  voutss. 
BiUetiB  du  Hiilittre  dm  tr«TMX  publics.  Puis. 

iDball;  Aeeidsnts  sumnas  dsns  rsxploitatioa  dss  dnasins  de  fsr  frta^is 

d^int^rct  g^ueral  pendant  Its  antn-es  1878  k  1881.  Accidents  sur  les  cbeminii 
dc  fer  d'iutLT.'t  geueral  en  1882.  Resultats  ile  rcxploitalion  des  clieiuins  da  fer 
en  1882.  Mouvement  des  voya?eurs  et  des  marcbaitdisos  dau.s  les  f^nres  do  Paris 
pendant  Tann^e  1883.  Resultats  d'ezploitatioa  des  chemius  de  fer  d'iater«t  local. 
Kftcettes  des  ebeinios  de  for  algAiisns.  Grsnd-Breta(^ue  et  Irlands:  Sitostion 
fioaaeiers  et  rMtats  f  ^o4i«ax  d*eKpIoitatioii  des  cheoiiiis  de  fer  peodaot  Texer- 
doe  1883k  Nouvestix  ehemins  de  fer  de  rinde  brltannique.  Les  plus  graades 
oonpagaies  de  ohemins  da  fer  en  Anerique. 

CentralbUtt  fllr  EtseabahBeii  oai  P— pftehlWiriirt  der  Vstorrddilseli  •  wvarisoluii 
M4»Btt«liia.  WieB. 

Die  No*  125  bis  148  (vom  25*  Oktober  bis  20.  December  1SS4)  euthalteu  ausser  den 
offiziellen  Bekanntmacbuncsn  and  den  Hittheilongen  aber  In-  iiod  Ausland  oscb- 
stebende  Aufsatze: 

(No.  125:)  Dii"  Eisenbabnen  der  Vereinigten  Slaateti  ton  Nord-Amerika  ira  Jahre 
1883.  (No.  129:)  Die  Lokalbabnen  Frankreicbs  uod  Oesterreicbs.  (No.  150:) 
Stand  der  Pabrbetriebsmittet  anf  dea  ostsReichiscbea  and  geDeiassiaen  Eiaeu- 
bahnea  mit  Eade  des  I.  Semesters  1884.   (No.  130  a.  131:)  Staats^Eiseababn- 

ratb.  (No.  133:)  Ameribaniscbe  Stimmen  uber  die  Wiener  Eiscnbahnscbnla. 
(No.  133  u.  134:)  Staats-Eisenbahnratb.  (No.  134:)  Konferenz  uber  den  oster- 
reichi9cb-deutsch-srliweizerisch-frat)7".sisr!iPii  Rundroiscverkehr.  (No.  135  u.  136:) 
Die  Vorscbriften  betreOeud  den  Tran-sport  you  Tuteren  auf  den  osterreicbiscben 
Eisenbabnen.  (No.  139,  141  u.  142:)  Die  Vorscbriften,  bctr.  die  Tarife  beim 
Tbiertraasport  aaf  den  Arterrttscbisebea  Bisenbahnaa.  (No.  144  a.  145:)  Die 
Untergrundbabn  in  London. 

26ai8B(Wpo«BO«  Ji^o  (Eis«Bbabnw«Ma).  St.  Petanburg. 

Die  Ko.  8ft  bis  dS  das  Jahrgaags  1884  anOiBliaB  in  ratsifldier  SfMRScba  aassar  kleiaerea 
Hittbsilnagen  and  Zeitangsnachrichten: 

Ueber  Baa  and  Elnriebtuag  Ton  Oetreida-Blevatorea.  Voa  A.  Kamaaia.  (Fort- 

setzung  und  Scbluss  aus  No.  33  und  34.  Vgl.  Arcbiv  1884  S.  59G.)  —  Ueber 
den  Sanitatsdion^t  bei  den  im  Betriebe  befiodlicbcn  Eisenbabnen.  Von  J.  W.  Druri. 
(Nach  dem  American  Railroad  Journal.)  —  BetrieHsko<!ten  und  Tarifirtinir  bei  den 
deutschen  Eisenbahueu.  Von  A.  Schiibler.  ;  Au*  dem  L)eutscbt'u  ubert.et/.t.)  — 
Aiigaben  ilber  die  im  russiscb-liirkisdien  Knegc  1877 — 78  von  den  rumanii^cbeu 
Eisenbabnaa  geleistatea  Hilitftrtransporta.  —  Sntirarf  an  Vorscbriftea,  betrelTead 
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die  wechsc'lseitigeo  Beziehunf^eii  zweier  benachbarter  Bahnen  auf  g-emcinschaft- 
licheii  Balmbofen,  sowie  fiber  die  Benntmn!^  iler  riuterwagen.  —  Uoher  die 
Vorsicbtsmaassregeln  gegea  Schneeverwebungea.  Voq  M.  Stoikow.  —  Der  Staats- 
SiaenlwiuilMtrieb  io  Oesterreieh  und  Dntoebland.  Von  A.  Bern.  —  Als  Beibgea 
befijideo  steh  bet  di<««ii  Numnem  dt«  Ueferaogen  6  und  7  d«s  Jahiffugis  1884 
des  Bepertoriuins  dtt  Btsenbkbo-Jounial-Litomtur  (vgl.  Arohiv  1883  8.  685). 

€llw«K*i  Awudai  fir  Ctoworlie  uii  Banweaea,  Beriin. 
BinA  XT.  Heft  0.   L  Novamber  1884. 

labalt:    Normalien  fur  Betriebstaittel  der  proussit^chea  Staatebahnen  und  anter 

StaatsverwaltuDg  stehendeo  Privatbabnen.   Brenn^toiT-Erspamiss  beim  Lokomotiv- 

betrieb.  Geleissperrbaum  ffir  Bahnen  unterfrconlncter  Bedcntnnsr.  Ueber  Mittel 
und  Yorkehrungeo,  die  Gefabreii  zu  verbuteo,  weiche  Radreifeabrucbe  verursacbea 
kuiinen.    Rutschungen  auf  sizilianiscbea  Eiscnbabuea. 

Ueft  10.    15.  November  1884. 

Inbalt:  Nonnftlien  far  B«tri«bsiDtt(el  der  prnttsiMhen  Stantebabnen  vnd  unter 
Staatsverwaltung  steboidcn  PriTatbahnen.  Meehanitehe  Brdarb«t«r  mit  bewagliehen 
Bacbam,  System  Jacquelin  &  Cbcvre.  Ueber  ScbalengOMiider.  debar  die 
ininoraliscben  Scbraicrole*  deran  Prafong  nnd  Wertbbastiomnng. 

Heft  11.    1.  Dezcmbrr  18S4. 

Inbalt:  Ueber  die  Kr5irntiiitr  iles  Kongogebietes  und  den  Ban  einer  Kisenbabn 
zur  Vcrbindung  des  obereo  und  uoteren  Kongo.  Neuer  Scbienen-KontaktapparaU 
Zagbarriire  mit  Yorlinten  nod  ruckviirkendem  Signal. 

Heft  12.    15.  Dezember  1884. 

Inbalt:  Zur  Frage  der  ,Lokonieltvit&rke''.  Normaliw  fdr  Batriebimittel  der 
preaisiseben  Staatebabnen  nnd  vntar  StaataTenndtnag  atebenden  Privatbabnen. 
Selbsttbittige  Weichensicberung.  Elektri-^cbe  Belencbtung  dee  Bengirbabnbofea 
der  oberitalieniscben  Eiseababn  in  Mailand. 

OesterreldilBeiie  EfgeDbalw-SeltiDig*  Wieii. 

Ho.  42.    m.  Oktober  1884. 

Inhatt:    Das  nandelsministerium    und    das  Eisenbahnwesen    iu  Jabro  L^Sn. 

(No.  42,  43):    Eine  serbiscb-bosniscb-dalmatiniscbe  Transversalbabn.  Geschwiu- 

digkcit  engliscber  und  deutscber  Eisenbabnzuge. 
No.  48.   26.  Oktober  1884. 

Inbalt:   Zur  Orientbabnfrage.  (No.  43,  44):  Das  Personenporto. 
IVo.  44.  3.  November  1884. 

Inbalt:   Galiziache  Cari-Lndwiga-Babii.   Ungarische  Staatababnen. 
Ho*  45.    9.  November  1884. 

Inbalt:    Sacb^ens  Sekundar-Eiseubabncn.    Mr.  Eads*  ScbiSs-Eisenbabn-KrHadung. 

(No.  45,  46):  Das  elektriscfae  Licht  im  Eisenbahnbetriebe  zu  Kriegszeiten. 
No.  4«.    16.  November  1884, 

Inbalt:    Die  Staatsbabnen  und  die  iudusirie.    Stand  der  Fabrbetriebsmittel  der 

osterretebiaeben  Bisenbahnen  mit  Bnde  dea  I.  Semeatera  1884.  Kanale  gegen 

Blaenbabnen. 
No.  47.  28.  November  1884. 

lubalt;   Fortsehritte  der  Technik  des  deutscbon  Eiaenbabnwesens.   (No.  47,  48) ; 

Das  Person  cnporto.  Englische  and  amerikanisebe  Eisenbabnen.   Die  iodischen 

Eisenbabnen, 
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lio.  48.   30.  Kovomber  1SS4. 

Inbalt:    Der    Ausbau    der    uiahrischen    Transvcr-jaibahn.     ScbneUbrems-  uiid 

B{oyi>kloiz-Nai  listellapparat. 

Ko.  4i>,    7.  De/eiober  1SS4. 

Inhalt:  Die  Wahrheit  in  der  Brensfrage.  Die  Tarifgrundlagen  und  Selbstkosteo 
iin  Biseiibali&tniosporte.  Das  Budget  der  osterrticbiscbeu  Staatsbabnen.  Kin 
portagiesischer  EiseobabnkoDflikt 

4hryaii  fllr  die  Vortsolurltte  des  EiaenlialuiweseiiB. 
HeltTI.  1884. 

Inbalt:  Ueber  die  lleriiteUuiig  der  Lokomotiven  in  England.  Befeatiguug  von 
Eisenbaboachicnen  auf  eiseroen  Qiarselnveilen.  Der  Spur-  uikI  Ne!guti^<'iiie>.ser, 
Pa'ent  McrJcus.  Ueber  die  Aiiv .  :;i'iTi7  v  m  K'lnllsigfaalen  beim  Eij^ofiKalin- 
betnei-diotTif.  Ludwijj  LebiuaKn"-*  iH'Uor  6cbieii«'a-Kontrikt-App?irnt.  Verbf>soniii;; 
der  Weickutxi  scbeu  Kugel  -  Drchscheibeu.  Sludicu  filter  den  Eturiuss  von  Er- 
hitxung  und  Abkfibluog  anf  die  Aenderung  der  Dimensionen  toq  Etsen,  StabI, 
Kupfer  und  Gu^ei^n.  Hebebocke  mit  Seilbetrieb  fur  Lokomoliwerkstatten. 
Eiserner  Scbablonenwagea  init  dem  Normalprolil  des  Hcbten  Raumes. 

Hefl  I.  1885. 

Inbalt:  Die  iieuc  S  •bnclI/u?siokc«motive  der  hollan  lischen  Eisonl;ahn.  Artikulirio 
Lokntnotiven  rnit  vier  pektippelleii  A -hseti  und  Zalinra'liibi'rsel/.iiufr.  N>'ie  Art 
der  Bafiiiwartci-Koutrolle.  Stalioiishretnse,  konstruirf  voii  L.  Vojacek.  Heatiitciis- 
wenlie  Erfabruu<rcu  an  eijem«n  Qucrscbwellen.  Bcobacbtuugea  an  gebrucbeueu 
Triebzapfen  von  Lokomotiven  der  Eisenbahn-Direktion  Bromberg  in  derea  Haupt- 
werkstatt  au  Berlin.  Qoerscbwellen  mit  direkt  eingewalzten  geneigtea  und  ver- 
st&rkten  Auflagcflfichen.  Th.  Kommerfirs  verliessertes  Urinal-Oloaet  far  Eisen- 
bahnwageii.  Bcmerkun£;'on  zmv  X  nstniklion  un>l  Vcrwcudunjr  der  v»>r-;rbi<'d<'n^!i 
Buder  untor  Ei>cnbal)n\vai^eii.  8cbub-  mui  lliibweiobe  zur  ErzieluDg  eiutsi 
sichiMvii  Anstbbi^^es  der  Zuugen  au  der  Stockscbieue- 

Bailroad-Ciiizette.  New-York. 

No.  42.    17.  Oktober  1884. 

Inhalt:  Lack  of  coufideuce  iu  Amerieau  Bailroad^j.  Sparks  uud  platfoim  lOuls. 
A  Railroad  sbool.  Academic  instruction  in  Railroad  economics.  Signals.  Tbe 
brotberbood  of  locomotiv  engineers.  The  rocket.  Fraudulent  alteration  of  tickets. 
Plan  for  raainlaining  passenger  rates. 

Ho.  48.    24.  Oktober  1884. 

Inbalt:  Impressions  of  European  llailroads.  Cost  of  a  licbt  Railroad  Tiio  Wost 
Short'  atid  tbe  Now  York  Central.  German  and  American  freight  tratho.  Tbe 
AriDerg  tunDel.  Stolen,  libort,  over  aud  damaged  fteigbt.  Tbe  St.  Jobu  bridge. 
Tbe  Fortb  bridge. 

Hio.  U,    31.  Okiober  1S.S4. 

Inbait:  Harrington^s  semaphore  signal.  The  color  of  safely  signals.  Sunday 
trains  in  Massacbusetts.  Defaulting  Railroad  companies.  The  new  system  of 
train  signals.  Heating  and  Tentilating  cars  discussed  by  the  New  England  Rail-^ 

roa«I  club. 

Ilio.  45.    7.  November  1884. 

luhali:  Automatic  car-couplers.  Automraic  drawbridge  sifjnals.  The  elements  of 
Railroading.   Rear  collisiouj.    Tbe  paiaiing  of  passenger  car^. 
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2fo«  46.   14.  November  1664. 

Inbalt:  Passenger  locomotive,  Chicago,  BuiiiiiL'ton  an  1  Quincy  Railroad.  Con- 
tinuous frame  car  truck  Elements  of  HailroMtiiiiL' :  it'Ml  estite  and  record  Cnn- 
tiQuous  brakes  for  freight  trains.  Geu.  Andersons  estimates  of  the  co-it  ot  tbe 
Northern  Pacific. 

3io.  47.    21.  November  1864. 

Inbalt:  Automatic  car-couplers.  Elemextta  of  Railroading:  Stations.  »Tbc  fight  of 
a  man  vith  a  Railroad.*  Train  orders,  mlea  and  signals.  The  staitdsrds  adopted 
by  the  master  car-builders  association.  The  Rocfc  Island  psssenger  departments 
answer  to  the  charges  against  it.   Italian  Railroad  practice. 

Ho.  48*  28.  November  1884. 

Inbalt:  Elements  of  Railioa(!iu>t:  Main  track  and  sidings.    Disregard  of  signals. 

Lack  of  syminotry  in  rai'-.  Tho  car-coupler  question.  Automatic  car-couplers. 
Sfirnr^llin?  apparatiH  protoctiug  the  West  Shore  Road  along  the  Highlands. 

No*  49.    ').  Dczembcr  1884. 

Inbalt:  Tlic  sfan  lard  car  heater.  Car-conplers.  Elemonts  of  riailronding:  Main 
track  ajid  sidings.  Evon  vs.  broken  joints.  TLf  standr;rfis  of  the  tnastcr  cai- 
builderc  associaiiou.  Statistics  of  even  and  broken  raii-joints  on  the  Itailrcads 
of  the  United  Slates. 

Ko.  50.    12.  Dezember  IS81. 

lohalt:  Belpaire  boiler,  Norfolk  and  Western  Railroad.  liUements  of  Railroading: 
Shops,  enginehouseSb  The  investigation  of  accideots.  The  Hassachusetts  Com- 
missions selection  of  car-couplers.  The  Cbicai^o-Miiisouri  rivor  passeoger  agree- 
ment. Receiver  Clark  on  the  New  York  and  New  £ngland  JKailroad. 

ReTiM  ^nimAe  dea  cbemina     fer.  Paris. 
No.  a*  September  1884. 

luhalt:  Dcs  dispositions  de  voie,  de  gares,  de  batiments,  de  signaux,  de  materiel 
roulant  etc.  des  chemins  de  fer  h  voie  de  1,00  m.  La  circulation  des  locomo- 
tives et  dos  watjons  druis  les  coiirl<es  sur  les  chemins  de  fer.  Statistlque  des 
rbemins  do  fer  de  la  Belgique  pour  1882.  Cbronique. 

No.  4.    Oktobrr  1884. 

Inhalt:  Ktnde  sur  rAndirions  de  pas?a?e  des  locomotives  dans  les  courbe>. 
avec  les  raethod«'s  .  i  lea  dispositions  actucHes  du  materiel  roulant.  Fabrication 
des  roues  ;\  centre  plein  (systeme  Fabre)  aux  usines  de  la  societe  metallur^iquc 
de  l*Ariegc,  k  Pamiers.  Note  sur  te  trenil  electrique  employe  pour  la  mann- 
tentioD  des  sacs  de  suere  h  la  gare  de  La  Chapelle.  Conclusion  de  la  dixieme 
asscmblec  technique  des  administrations  faisant  partie  de  I'union  (Vorein)  deS 
chemins  de  fer  allcmands.  Statistique  dea  cbemios  de  fer  de  la  Suisse,  pour 
I'esercice  1882.  Cbronique. 

2eitwlwift  fHr  TraBsportweaeii  iu4  Stnissenbftn.  Berlin. 

No.  44.   I.  November  1884. 

Infaaitt   Die  Sekundarbabnon  der  Provina  Poten.   Die  Feldeisenbahn-EoDStruk- 

tionen  von  K.  Dolberg  in  Rostock.  - 

Ne.  46.   8.  November  1884. 

Inhalt:  Die  Hochbahnen  in  New- York. 
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Ao.  46,  17,  50,  o2.    1  >.  uod  22.  November  und  13.  uod  27.  Dezember  1884. 

Inbalt:    Die  Taiibahncn. 
Ko.  47.    22.  Novemb.T  ISSl. 

Inbalt:    Die  Wilkinson'sche  Strasjeulokomotivc.  Sacbsens  Sekuodar-Eiseabahnea. 
No.  48,  4{».    29.  November  und  G.  Dezember  1884. 

Inhalf:    Dampf-I/iiutewerke.    Koutinuirlicbe  Bremsen. 
Ko.  50,  51.    13.  uud  20.  December  1884. 

Inbalt:    Deber  transportable  Eisenbabntn. 

So,  51,  52.   20.  and  27.  Dezember  1S84. 

Inhalt:  U«b6r  Blsenbfthnen  von  lokaler  Bedeiitunf. 

eitang  des  Vf  iciiig  dentx  lu  r  Eisenbabii'VerfTiiltiui^en.  Berlin. 

Die  Nuniinern  85  bis  101  (vom  29.  Oktober  1884  bis  24.  Deremher  1884)  enthalteii 
ausser  deii  regelmussigen  Nacbricbten  aus  dem  Deuucheu  Reicb,  Oesterreicb- 
Uagarn  etc,  PrijadiiiWt  oMtiaUcn  Astaigea  iiad  dargleicbcn,  naelutabaiule  AHh 
baBdluDgan: 

(No.  85):  Xanal  odar  Biaanbabn?  Dia  scbaaUslan  BfsaDbahntSge.  (No.  86)t 
Znr  yereiofacbung  des  Scbreibwarka.  Aus  dem  Beriebta  dar  angliacbaii  Parla< 

meutskomroission ,    botrclTend    das    technische    Erziehangswesen.  Europaisch- 
indiscbe  Bahnv^rbinriunsr.    (No.  SV:   Entscbeidung  des  kouiglleheti  Lanflferichts 
Ilallp,   betreflend  ^'>•rstaatlictlUI!^  drr  Halle-^^orau-nnbf'rir'r  Eiscnb.iliii.  Die 
Prognose  der  wirtUscbttftlicbeu  Eulwicklung.    Die  Feieriicbkeileu  lur  Eiuweibuug 

dar  nanen  teebDitcben  Hocbsdiula  in  Gbarlottenbu^.  IMwr  das  Rangirea  mit 
Lokomotivan  und  mit  Pferden.  Biianbabnan  auf  Corsica.    (No.  87,  88,  89,  91, 

Of),  98,  100):    Aus  New- York  und  Umgegend.   Neue  Strassen-Tiefbahn  in  New- 
York.    (No.  88,  89,  90):    Sutistik  der  im  Betriebo  befindlichen  Eisenbahnen 
Dentschlands.    ('Sn.  88"::    Liefcrfrisfcn  dpr  ostorreirhischeii  Ri'^enbahnen.  Eriass 
des  k.  k.  Handelsministers  vom  15.  Oktober  1884  aa  die  Verwaitungeu  summt- 
licher  usterreicbiscben  Eisenbabneo,  btlrefTend  die  Antragc  der  Eisenbabntarif- 
Soqueto  sum  Betriabsreglamant.  Die  Tramvayzuga  der  Littieb-Haatricbar  Eisea- 
babn.  Biaanbabnprojaltt  Pirftus  -  Larlata.  Dia  Eiaanbabnaa  Klein  •  Aaiana.  Die 
Efscnbahoen  in  Japan.    (No.  89,  90,  91,  98,  94):    Italieniadia  Ebwnbahn- 
Konventionen.    (N'o.  90):  Die  pro/enf luileii  Personengeld-.\hrechnnnpen  und  die 
Stalistik.     Dor  Ausban  iles  indtschen  KisLMibuhnnetzes  und  die  deut^cbe  Kisen- 
luuustrie.    Jahreabericbt  der  Northern  -  Paciric  -  Bahn.     (No.  91):    Reform  des 
staaflieban  Submiesionaweaaas.  Berlin-Dresdener  Bismbabn-Betriabareaoltata  in 
1883.    (No.  98):  Beziebnngen  der  kommarziellen  BeroIkerangsKiifer  an  den 
Einnabmen  der  Nabenbabnen.   Jobann  Ritter  von  Schinka  i*.   Erriobtung  von 
Babnbetriebsiitntern  im  Gebiete  der  k.  k.  Generaldirrkfion  der  osterreicbiscbeu 
Staatsbahncn.    Niederl&ndisohe  Tramways.    Comf  nErnie  ifos  <  hemins  de  for  do  la 
Suisse  occidentale  et  du  Simplon.    Eiseubabuscbacber  im  Orient.  Bulgariscbe 
Babnen.   Die  nordlicliste  Eisenbabo  Europas.    Die  Eruffauog  der  Siljanbabn. 
Biacnbabnnntall  in  Teias.  SiidaMkaniecba  EiaenbabB.    (No.  98):  Beaciahnngen 
dar  koKiDardaUan  BaTolkamngaziffem  zn  den  Einnabneb  der  Lokntbabnan  und 
einige  Ergebnisse  fiber  deren  Betriebsausgaben.  DieWioncr  nauddakammcr  fil  or 
den  osterreicbiscbeu  Staatsbabnbelrieh.    Die  Orientbabn-Anschlussfrage  in  Bul- 
garicn.    Die  Eisenbahnen  als  Forderer  der  Industrie.     (No.  94):    D.is  Kranken- 
Yersicberuogsgesetz  iu  der  Anwcoduog  auf  die  Eiseubabnen.    Unfhlle  durcb 
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filtehe  WslclMiuttnaiig.  (No.  94,  95,  96):  Die  portugiesitebcn  RtNiibalMMn. 
(Mo.  95,  97):  Ueber  dea  Stand  de»  Baaas  des  Panamakaiwls  uad  fiber  daa 

Projekt  far  die  TthuaDtepek-Schiffs-Eisenhaba  von  Eads.  (No.  96):  OmnibaiiDgo 
im  Bezirke  dcr  konifjiiclien  Eisenbabn-Direktion  tn  HannoTcr.  Vorriohtung  an 
(jaterwa^ea  zur  Verbiodenintf  der  uobefugten  Abnahme  der  I'lomhcn.  Altdamm- 
Colberger  Eisenbabn.  Breilau- Warscbauer  Eisenbabu.  (No.  ^1:)  Ausdebauog 
d«r  Kraakea-  uod  UofollTanicheruDg  auf  Trausportgewerba.  Brkimnktmg^- 
alatistik  pro  1888.  Enter  Jahrasboriebt  fiber  die  VerwaUung  der  Oiutrow^Plaver 
Btaonbahn.  (No.  98, 109, 101:)  Noch  eine  neae  Dampferlinie.  (No.  98,  99,  100:) 
Der  Gesetzentwurf,  Setreffend  die  PosldatDpfschifTs-VerbiDdangen  mit  uberMeiscbeo 
Liiiidern.  (No.  !t'J.)  Das  Adriatische  Meor.  Vorscblag  rur  Einfuhrune  eines 
iifucn  Fraolitbrief-Formulars.  Druck- dler  Vakuumbremse.  (No.  100,  101 :)  Jahres- 
b«ricbte  uslerreicbiscb-uogarisicber  £iseubahneD.  (No.  100:)  Brauubcbweigiscbe 
Eiaenbdio.  Blaaaa-LoUiriogiaehe  Biaeiibabaoo.  (No.  101 :)  Ueber  Siaenbalmen 
TOO  lokaler  Bedeutmif.  Soknndlrbabn  Qleaehendorf  •>  AbronabSk.  Aos  den 
Geschaft!ibericbten  deutscber  Eisenbabnen  pro  1883.  RumaDiscbe  •'^taaUciseu- 
babnen.  Ablenkuog  des  rttmlaiacben  Qotreidea  nacb  Odeaaa.  Die  fiiMubabnea 
Niederl&ndiacb-ladiens. 


Folgende,  das  Bis^nbahnwesen  n.  s*  w.  betreffende  Aafs&tze  be- 
fiaden  sicb  in  nachstehenden  ZeitsehrifteD: 

Bayeriselie  Handelszeitmig.  Mdnchen. 

No.  4(t.    15.  Nuvtmber  1884    Deutschlands  EisenbabDea  im  BeMebijahre  1882/88. 

]!••  47,  48,  49,  60.  22.  und  29.  November  und  G.  und  13.  Deaember  1884.  Daa 
Eisenbabntarifwesen  in  Deutseblaad  ond  Oeatenraicb-UDganD. 

]li9«rlseke  T«rkehnlillfttcr.  Hooebeo. 

M9*  ft*  Septeabor  1884.  Ueber  Normabeit  KoDbi&irbare  BondreiaebUleto. 

No*  10  u.  11.   Oktober  und  November  1884  DiV  LobalbahD  (JeiDooden-HammoIburg 

DieStntistik  der  Qaterbowegoog  auf  den  kgi.  bayeriseben Staatabalmeii.  Sachaens 

Sekundarbahnen. 

Centralblatt  der  BanTerwaltnng*  Berlin. 

No*  44.   29.  Oktober  1884.   Tunnel  der  schweizeriscbeo  BiaenbabaeB.  Ueber  Knpp- 

lunpeu  zwi.schen  Lokomotiven  und  Tender. 

No*  45*  8.  November  1884.  SicberbeiUTorricbtunfen  far  Geieiakreuzongea  auf  elek- 
triscben  und  Lokomotivbabnen. 

No.  46.    15.  NoveuibtT  1884.    Eisenbabuviadukt  in  Kapland. 

No.  47.  22.  November  1884.  ^tatistik  der  Eiseubabiien  Deutschlands  im  Betriebsjahr 
1882—8^.  Eine  neue  Befestignngsweise  fur  Schienen  auf  eiaeraen  Scbwelleit. 
Die  Maer  Stadfbohn.  Uober  die  Broflhung  dei  Congo-Oebietea  and  den  Ban 
einer  Eiienbahn  sur  Verbiodnog  dea  oberen  und  nnteren  (Soogo. 

No.  48.  8.  Deaembor  1884.  Die  Waiaerveraoigiiiig  dea  Belmbofbi  Limbvig  a.  d.  Uha. 
No*  M*  10.  Deaember  1884.  Bine  aeue  BefHtigaogtw«ise  for  Sduenen  anf  oiaenwii 
Sebwolltti. 

Af oMt  fir  BlMabakawMta.  1M&  8 
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60.    13.  December  1884.    Aii«  dem  eugliscben  Bisenbftfanwtwn.    Der  tiMrott 
Oberbatt  von  Heindl. 

Ko.  51.    20.  I>r7ernbQr  1884.   Wirkung'  des  Sturmwiodes  auf  EisenbabnzSge.  Die 

>chifTseisc!il'ahn  nb^r  dio  Landeiipp  vnn  Mcxiko.  Zur  Ent^leisUDg  &of  dtT 
Maochester- .Sheffield-  nod  Lincolnsbire-Eisenbahn  bot  Peui8toDe. 

HOm  52.  28.  Dezember  1884.  Ergebni-^^c  dor  olcktrischcn  Bflpucbtung  des  Z<^ntral- 
babnhofs  in  Strassburg  i.  £.  Der  KUeQbabn-ADsohiuss  der  Ma»cbioenliabrik  (iebr* 
Klein  in  DahliTUcb. 

D«r  GiiiUIiigMieiir.  Leipzig. 

No.  7«    1884.     Ueber   die  Hittcl   zur  Beseitigung  der  KesMlsteifibildung  im  All- 

{▼empinen  iind  nber  die  Reitiigung  des  Lokomotiv-Speisewassers  auf  dem  bayeri- 
scbeti  Bahnbofe  zu  Leipzig  iiacb  dem  Verfabren  voa  Berenger-Stlngi  im  Bo- 
iioodem. 

BmitMhe  Banxflltiig.  Berlin. 

Ko*  108*  24.  Dexember  1884.   Ueber  die  Bauwurdigkeit  geplanter  Biaenbalineii. 

I/£eononilst6«  Paris. 

Ko.  48.  25.  Oktober  1884.  L*oiiTertwe  du  chemin  de  far  de  l*Arlbeig  au  point  da 
vue  eeonomtque. 

£Iektroteehui»cbe  Zeitsclirift.  Berlin. 

Heft  Xli.  Dezember  1884.  Castelli's  Liiutewerks-LiaienschaltuDg.  (lesohwindigkeiw- 
R^gulator  fur  Dampf-  oder  abnliclje  MotorcQ  vou  Siemens  &,  Haislce. 

Engineering.  London. 

No.  9^4.    7.  November  1884.    Cable  Tnmways.    Tank  iocomotlTe:  Dnteli  State 

Railways. 

No.  985.    14.  November  T^S  i  tr.iinwrty". 

No*  980.    21.  November  lbS4.     Cai)ie   tramways.    Tbu   K&iiwa;  accident  at  North 

Wootton.    Working  Railway  signals  by  electricity. 

No.  9S7.    28.  November  18S4.    The  Attoek  bridge. 

No.  988.    .0.  Dezeiubtr  1884     Piivate  bill  legislation.  Lightning  trains  by  electricity. 

No.  989.  12.  Dezemb'-r  18S4.  The  Attotk  bridge.  Steam  tramwayi}.  llecent  Railway 
accidents.    Private  bill  legislation. 

Jottmal  of  the  Association  of  Engineering  Societiea.   Boston  etc. 
Oktober  1SS4.    Evolution  of  the  electric  Railway. 

NoTember  1884.  The  creeping  of  mile  on  the  St.  Loui»  bridge.  laterloeUng. 

Jovmal  d«s  cboiiiis  <o  for.  Paris. 

Ho.  47*  23.  November  1884.  Cbemint  de  fer  fnunfais  d*int4r6t  g4ojr«l.  (Zemins  do 
fer  francs  d^nt^t  local.  Cbemins  de  fer  alg^rieos.  La  aitoation  fiaaDoiire 
dee  chemios  de  fer  msses. 

No.  49.   6.  Dezember  18S4.   (No.  49  n.  61}  Ghemina  de  fer  portognie.  Les  cbemtns 

de  fer  dans  les  Indes  britanniqucs. 

No.  SO  u.  61.   13.  u.  20.  Dezember  1884.   Ld  r^an  de  T^tat. 
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iro«  69.  24.  September  1864.  (No.  89,  40:)  U  qontioDe  ddte  fSvrovla  italiaae. 
La  stazione  di  suuataoieDto  a  Hilano.    (No.  89»  40,  420  La  farrofSa  all 

espo'^izionc. 

No.  40.    l.Oktober  1884.    Le  trainvie  in  Italia. 

JKo.  41.  8.  Oktober  I8S4.  Le  ferrovie  Serbe.  La  direttissiaia  Bona^Napoli  e  i  provva- 

ditnftiTi  fdiliti  per  NapoH. 

Ko*  4:i.   22.  Oktober  1884.  I  lavuri  piibblici  io  Italia.  La  ferrovie  Bomaae.   (No.  48, 

44,  45:)  Le  Convenzioni  ferro\iuri. 

The  Bailw aj  Kews  and  joint  atoek  JosranL  London. 

Ko*  10S5.  18.  Oktober  1884.  The  Hranil  Trunk  of  Canada.  Government  passeoger 
duty.    The  Mancbester  «hip  canal.    Ireland.    Motes  of  tbe  week.  Comparatira 

tables  of  Railway  receipts  anJ  expendiuirp. 

Ko.  lOhO.  Oklober  1S84.     Tbe  Grand  Trunk   of  Canada.     Further  capital  for 

Railways.  The  depressed  conditijn  of  Railway  property.  Ireland.  Parcels 
traffic. 

No.  1087.  i.  NoTember  1884.  Railway  receipts  and  ozpendttiire.  The  working  of 
the  loner  Circle  Railway.  The  Highland  Raflway.   Iraland.   Tho  Railroad  war. 

Ko*  1088.  8.  November  1884.  Rrio  repudiation  (Cbieago  and  Atlaalio  bonds).  English 
and  American  Railways  compared.  Tbe  cable  tramway  at  Edinboigh.  Ireland. 
The  future  of  industry. 

Vo«  1089*  1-5.  November  1884.  Railways  nni  the  public.  (Rates  ot  cfaaiges.)  Rambles 

bv  1  lil.    The  tramways  'Tiolaml)  act  of  1883. 

2io.  1000.        November  1884.   The  (ireat  Eastern  five  per  cent  „B*  debenture  stock. 

The  Metropolitan  district.    The  Mexican  Railway.  Ireland. 

So.  1091.    29.  November  1884,   The  Brighton  Railway.   (The  broken  treaty  of  ponce.) 

Scottish  bills  for  next  session.    Kuglisb  association  of  American  bond  and  share 

holders.  Ireland.  Tbe  electric  light  on  Railways. 
Roi.  lOtR.  8.  Desember  1^4.  Railways  and  iuTtstors. 

Ko.  1098.  13.  Desember  1884.  Extension  of  Indian  Railways.  The  Railway  traffics. 
(Published  and  adjusted.)   Madras  Railway.   Rambles  by  rail. 

Remo  roinmerciale,  diplomatique  et  consnlaire.  Bruxolles. 

3.  Lieferuiig.    20.  Novtml)er  1884.    Les  chemins  de  fer  virinanx  en  Bolgique. 

4*  Liefomng.    1.  De£tnui>er  1^84    Les  cbemins  de  fer,  la  posto,  le  telegrapbe  ei  la 

murifie  de  Reigique  pendant  Tannee  1883. 

6.  Llefornng.  20.  Dezember  1884.  Le  premier  tarif  de  chemin  de  fer  avec  la 
Serbfe, 

Sohwelserlschc  IJauzoitun!?.  Zmva. 

No.  18.    1.  Novemlu  r  1884.    Die  stfirk^te  I.oLomotive  d*T  Welt. 
No.  10.    8.  Novcnibor  l''S4.    Dir  Adliasion  der  Lokomotiven. 
No.  21.   22.  November  1884.   Selbstregistnrender  Geleisemesaer. 

Tolkswirthiebnftliolie  WocheBBehiifU  Wien. 
Eo.  46*  14.  November  1884.  Die  Tanembahn. 

8* 
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)  16  BfidMnchftn. 

WodiftfUatl  Ito  IzdillcktMi  and  lagMdiUi.  Berlin. 

Mo.  8S.  24.  Oktober  1S84.    Ausrubrang  dw  SluchnUto  M  Chena  anf  d«r  B»hn- 

strecke  Saumur-Ch&teau-da-Loir. 

89.   7.  November  1884.  AUgemeioe  BemerkuogAn  xnr  Vergleaelraiig  dor  BiBen^ 

bahn-  und  Kanalfrachten. 

H«.  101.    19.  Dczembor  1884.    Systematiscbe  Ausbildun?  joogerer  R«fIeniiigBb«a- 

meister  im  EisenbahD-Verwaltungs-  und  Betriebsdienste. 

Woohensohrift  des  Ssterrelchischen  Ingenleniv  und  ArchitektenoTeroiog.  Wien. 

Ho.  4S.   25.  Oktober  1884.  Dtt  Dmtwa  der  Vcrbindungsbabnbracke  aber  den  Dooan* 

kaual  iu  Wien. 

Mo*  4cl,   22.  November  1S84.    Die  StadterweiteruDg  von  Coin  und  die  neuen  B«bn- 
bofe  ia  Uaiuz  und  Bona. 


B«MU|«(«^«  l»  Aalinc*  4m  X<a1f  Bchm  lUitlaltriaai  4m  MmUMhen  ArbcliM. 
Ctrl  H«ymuna  Vtrltfi  BnllB  W.     Oedndtt  M  JaUoa  8ittnM4,  Bertia  W. 
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Der  Waaren-  und  Personenverkehr  auf  dan  ruaaiacheii  Eisan- 
bahnan  und  Waaaarwegan  in  dan  Jahran  1880/81.*) 


Die  Dachstehende  UebersiV  ht  ist  l>earbeitet  auf  Gruad  dar  von  dera  kaiser- 
lich  russischen  Ministerium  der  Verkehrswege  zu  St.  Petersbnrg:  io  russischer 
Sprache  herausgegebeaen  Verkchrsubersichten  fur  die  Jahre  1880  and  1881. 

Die  DarstelliiDg  des  irniereii  Waarenverkehrs  ist,  wie  die  russische 
ministerielle  Nachweisung,  auf  folgende  Waarengattuugen,  soweit  dieselben 
aJs  gewdhnliches  Frachtgat  zur  Beforderung  p^ckommcn  sind,  beschriinkt: 

1.  Getreide  und  Mehl,  2.  8piritus  und  Branntweio,  3.  Strenzucker, 
4.  Raffinirten  Zucker,  5.  Tabak,  6.  Flachssamen,  7.  Fiachs,  8.  Hanf, 
9.  BaDmwoUe  (roh),  10.  Wolle  aller  Art,  11.  Feile  (anbearbeitet),  12.  Felle 
(bearbeitet),  13.  Talg  und  Fett  von  Tbiereo,  14.  Fleisch  aller  Art,  15.  Fieche 
aller  Art  (ausscbl.  Ueringe),  16.  Heringe,  17.  Eochsalz,  IS.  Gnaseisen  (an- 
bearbeitet), 19.  Eisen  (nnbearbeitet),  20.  EisenbahnscbienoD,  21.  Petroleam 
und  andere  MineralOle,  22.  Steinkoble,  23.  HoJz,  24.  Uolz  ab  fiMimateriaL 

I.  Verkehrsbewegiin^  auf  den  rnssischen  Eisenbahnen  iiu 

Jahre  1880  und  1881. 

A.    Personen-,   Leichen-,  Vieh-  und  Equipageu verkebr. 

Der  Zabl  der  befOrderten  Personen  naeh  hat  die  unter  No.  46  a  auf-^o/. 


gefuhrte  SQdwestbabn  (abgesehen  von  der  Bender- Galaczer-Babn)  die 
grOsste  Freqaenz  gebabt :  erkl&rt  wird  dies  lediglicb  durcb  die  Ausdebnung 
dieser  Bahn,  die  mit  2031  Werst  die  weitaas  l&ngste  rnssiscbe  Baba  ist. 

Relativ  fur  eine  Werst  baben  die  in  Petersburg,  Moskau  and  Warscbau, 
als  den  drei  grdssten  St&dten  RussiandS)  einmiindenden  Babnen  die  grOsste 
Zabl  von  Personen  befordert,  und  zwar  entfallen  auf  die  nnr  25  Werst 
lange  Zarskoiseloer  Bahn  auf  die  Werst  832  863  Personenwerst,  auf  die 
Nikolai-Babn  auf  die  Werst  531 75G  Personenwerst,  auf  die  Moskau- 
Knraker  Bahn  309  451  Personenwerst,  eine  Freqnenz,  die  deijenigen  der 
frequentesten  deatscben  Babnen  gleichkommt. 

Die  Uebersicht  am  ScUnss  der  Anlage  ergiebt  vom  Jahre  1873  ab 
(mil  einer  geringen  Ansnahme  fSr  1878/79)  eine  stete  Vermehrang  der 

•)  Vgl.  Arcbiv  1883  S.  327—344. 
AtAAT  Or  aiMabitaviMB.  188S.  9 
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Der  Waarea-  uad  Personenverkehr  auf  den  russuchen 


Zahl  der  zuta  Normattarif  bclorderlea  Passagiere  (d.  li.  ausschlicaslich 
SoIdateD,  StrftfliDge  etc.)  uud  zwar  von  21.x  Millionen  des  Jahrea  1873 
aof  31,9  Millionea  iin  Jahre  1881.  Dementsprechend  ist  die  Zahl  der 
znrGckgelegten  Passagierwerat  voo  2039  Milliooea  in  1873  auf  2903  MUiionen 
in  1881  gestiegen. 

B.  Waarenverkehr. 

Au[  deo  mssischea  Eisenbahnen  sind  im  Jaiire  1880  bei  eioer 
GesammtlSiige  von  21  226  Werst  22  627  km  an  gowubnliehem  Fracht- 
gute  1202,45  Millionen  Pod  (61  Pud  =  1  Tonne  m  1000  kg)  betor- 
dert  worden;  mithin  gegen  1878  bei  eiuer  Erweilerung  des  BahnneUes 
am  682  Werst  raehr  109,7-  Millionen  Pad.  Hiervon  entfallen  auf  den 
inneren  Verkehr  der  einzelDea  Bahnun  7f>7,.29  Millionen  Pud  oder  fiH-gi  pCt. 
and  anf  den  Verbanddverkehr,  boi  wclcbom  zwei  and  mehr  Bahnen  be- 
Uieiligt  sind,  435. t,  Millionen  Pnd  oder  3B,,r>  pCt. 

Vou  den  hauptsacliitclisteu  VVaarengattangea  warden  auf  dea^Eifteii- 
babnea  befOrdert:  Millionen  Pud  ^ 

1880  1878 

Getreide  and  Mebl                                 294,o  390,^ 

Steinkoblen  152^  102,6 

Holz  148^  121^ 


Fis(  he  aller  Art  ansschl.  fieringe  . 
SpiritQs  lud  firanntweio  .... 

Heringe  

BanmwoUe,  rob  .  

Haaf  


Fieiscb  aUer  Art 
Felle,  anbearbeitet 
Talg  nnd  Fett  von 
Felie,  bearboitet. 


71*3 

28,9 

17,4 

13,5 

14,0 

14,9 

13,9 

10,8 

13,1 

5,0 

11.9 

7,5 

lOa 

9,5 

9,9 

8,6 

9,7 

8,5 

8,0 

6,3 

6,4 

S,4 

6,0 

5,9 

4,9 

4,5 

3,5 

8,0 

2,5 

2,6 

2,5 

1,7 
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Die  Angaben  fiber  die  BefSrdernng  tod  Stoinkohlen,  Holz  und  Eisen- 
bahnschienen  sind  nach  deo  Augaben  der  rassischen  Statistik  nicbt  voU- 
sifindig,  da  die  Eisenbahnen  die  zam  eigenen  Bedari  bestimmten  Mengen 
nicbt  gcrechnet  haben. 

Von  den  zar  BefOrderang  gekommeEen  Wa«aren  lieferten  demoach 
Getreide  and  Mebl  23.6  pCt.,  Steiokohlen  12,;  pCt.,  Holz  12,3  pCt.  als 
Baomaterial  7,g  pCt.  Hervorzohebea  ist  die  Abnahme  des  Getreideverkehrs 
in  1880  gegen  1878,  die  darch  den  nngfinstigen  Ansfall  der  £nrte  in  den 
Jabren  1879  nnd  1880  erkl&rt  wird;  sodann  die  Zunahme  im  Holzverkehr, 
die  anf  das  natQriicbe  Bestreben  znrfickznf&hren  ist,  den  Ansfall  der  6e- 
treideernte  dnrch  entsprechende  Vermebmng  des  Holzschlages  thnnlichst 
zn  decken;  femer  die  Zanahnie  des  Steinkohlen-  nnd  Petrolenmverkehra, 
die  dnrch  die  weitere  Anfscbliessnng  der  rnssischen  Steinkohleniager  im 
Donetzgebiet  nnd  der  Petrolenmqaellen  im  Eankasns  bei  Bakn  veranlaaBt 
ist.  Auf  den  nngfinstigen  Ansfall  der  Getreldeernte  durfte  theilweise  ancb 
die  Zuoabme  des  Verkebrs  in  Ueringen  als  dem  billigsteD  Nahmngsmittel 
nnd  die  Abnahme  des  BaamwoUenverkebrs  znrdokiaflihren  seio.  Nen  aof- 
geflLhrt  ist: 

SiMD,  imbearbeitet»  mit  17^  nnd  Zockef,  roh,  mi  12^  MUlionen  Pod. 
Ueber  dis  Grfinde,  ans  weldieii  diese  betden  vichtigen  Artikel  in  der 
rasalseben  Statistik  Mr  1878  weggelassen  sind,  wird  nichts  gesagt. 

Von  den  Gfitermengen,  die  1880,  1878  and  1881  anf  der  Bahn  be- 

fordert  sind,  entfallen  anf  die  einzelnen  Bahnen: 


B«seichnaiig  der  Babnen 

1878 

1880 

1881 

JfillioD«n  Pud 

155,7 

156,9 

1 55-4 

188,1 

134,4 

151,7 

^2,2 

129,8 

118,9 

89,8 

86,0 

91,5 

61.1 

78,0 

75,4 

68,9 

77,5 

82,7 

76,7 

^1,5 

74,1 

88,0 

68,9 

78.9 

92,4 

68.-, 

83,4 

59,6 

67,6 

75,8 

61,4 

75,g 

f  34,9  \ 

50,0 

86,i 

9* 
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Der  WaArea-  and  Persoueaverkebr  auf  deo  rossischen 


Bezeichnung  der  Bahn«n 

1S78 

1880 

1881 

Millionen  Pud 

42,6 

49^ 

53,8 

54,5 

7*/ 

47,7 

51,8 

TO 

46,2 

88,8 

43,8 

45,7 

42,8 

57,9 

44,7 

43,9 

20,0 

42,8 

53,2 

33,1 

41,8 

43,8 

M /\olrOTI_Jl  0 Itt  W 

34,9 

38,9 

39,2 

7« 

Tf^nralr— ITS  AW 

33,2 

36,7 

41,1 

31,8 

35,8 

24,8 

T  1 T»    r\n  t*ff  W  1  f  o  Wfl  L' 

47,0 

35,1 

7  A 

30,s 

33,3 

41,a 

TO 

0,2 

30,0 

1  36,a 

\\J  41  r*  cj    M  n  n    r\  i"/^Tir»  rk£i  T"  I  f  i~ 

25,8 

26,5 

24,2 

1     i%  /4  T  A 

15,2 

25,o 

24,9 

30,1 

24,1 

32.1 

T  1  if»<k  1 1  o  /k  n  A 

3,4 

24,1 

7  A 

27,-5 

31,0 

22,3 

27,<i 

22,9 

2L, 

18,g 

20,7 

20,3 

25,G 

n^/%l*o/>tm  n  c  L~    ft  ir    f  o  f  1  Q  It 

18,6 

19,7 

2o,<t 

7»l 

20,1 

19,7 

7  f 

23,1 

S<"'  n  n  1  gL'  - 1  xx'ti  n  A IV 

J  8,6 

19,1 

21,6 

Rti  <  t  (  \.v  -  iVIurl  iL'  a  wlr&A 

15,6 

15,3 

24,0 

TV 

30,0 

14,1 

^        7  4 

21,9 

7i 

lirpn  r^nT*crAt» 

20,8 

12,8 

19,6 

M  i  t    1  1 

11,4 

9,7 

10,9 

iSi  /\T\'  /^f  n  fo  It*  AV 

9,0 

9,8 

7,6 

6,3 

7^> 

3,2 

4,0 

4,9 

To  fAolouy  — A 

3,8 

3,0 

3,7 

1,9 

3,3 

3,0 

1,2 

1,4 

lit 

<-',6 

0,7 

0,6 

0,6 

0^ 

0^ 

Digitized  by  Google 


EisenbAhnen  and  Waii«ni«gen  in  dm  Jahr«n  1880/81, 


121 


Die  Unterschiede  der  einzelnen  Bahnea  fur  die  angefubrten  3  Jahre 
sind  im  Allgemeinen  auf  den  \  erschiedeaen  Ausfall  der  Ernten  und  aaf 
die  Beendigung  des  rnssisf  h- turkischen  Krieges  im  Jahre  1878  zuruck- 
znffihren.  Eine  Angabe  der  Frequenz  der  einzelnen  Eisenbaimen  nach 
Pud  worst  fehlt  fur  die  Jahre  1878  and  1880,  in  1881  ist  sie  foigeode 

SOKttt  P^btgut 

durchlaufene  Million 

PadwMt  Pudwerst 

1.  Siwni  Bahn  —  404,7s 

2.  Cbarkow-Nikolijew  fiahn  53,1$  10  082,8s 

3.  BalUsche  28,i5  10 124,3« 

4.  Borowitscher  —  35,47 

5.  Warschan-Bromberger                            4h»  I  821,oi 

fi.  Warschan-Wiener  37,a4  23  404,62 

7.  Warschau-Tewepoler  .......     10,89  3  213,47 

•           8.  Nikolai  163,27  52  404,89 

9.  St.  Peterebnrg-Warschauer                      200,u  12  198,4» 

10.  Moskan-Nischny-Nowgoroder    ....     51,oi  18  738,92 

11.  Grjaesi-Borissoglebsk  14,96  5  805,79 

12.  Borissoglebsk-Zarizyn                              25,93  9  538,4i 

13.  Wolga-Don                                             1^  1 312,95 

14.  Dflnabnrg-Witebsk                                  9,77  7  257;93 

15.  Donisebe  KoUenbahn                              2,51  3424uni 

16.  Eaokasische  ^   .   .   .      0,17  2  221,99 

17.  Kotlow-Woronesch-Roatow                      33,07  15  490,37 

18.  Eank-Kiew  20,63  9  397,48 

19.  Enrak-Cliarkow-Asow  126,7i  17  350,5o 

20.  Liban-Bomiiy  libauer  TheU    ....      6,99  6  709,36 

21.  „      „    Bomoyer  TheU    ....     13,86  12 122,35 

22.  0      «     Wileika-Koscfaedari  ...      0,«  1 304,3o 

23.  Lodzer  Fabrikbahn                               3,91  656,65 

24.  Losaowo-Sewasftopol  22,4s  6  971,i4 

25.  Hitaner                                            7,66  7^7,69 

26.  Honcbaoflk^Sysraask                              9,09  5  701,56 

27.  Hoskan-Breat                                    86,58  22  6 18,71 

28.  MoBkan-Koisk  118,55  20  548,i5 

29.  Moekan-iyfisan                                   22,78  12  861,23 

30.  Moskao-Jaroslaw  13,u  5  088,st 

31.  Jaroakw-Wologda                                4,58  564,9i 

32.  MaromBker                                         0,2g  294,63 

33.  Nowgoroder                                        2,35  445,i3 
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Der  Waaren-  uod  Fersoxwanrkebr  auf  dea  nusbcben 


Eilgut 

Fraehtgut 

darchUufea«  Million 

Pudverat 

Podwcnt 

OA 

Oral-WitAhftkar 

17  315,i« 

ot» 

7  946^ 

t>0> 

WAlAllBAlllAhtl 

.   .  Hi» 

6  617,« 

Ri  ffA>Dfillft.hTI  ftt 

6  d56ii4 

88,74 

41 

RiflPABTnklctifn 

107^ 

49 

5  921,es 

44 

19  ■  Ii.ivka1r_1t  a1  aI  Aaralr  At* 

6  293,ss 

k{  •  ftik  Blr_  WW  1  ABVilA 

6  630,68 

2  442,71 

4A 

Kittaon—K  AAl/\tD 

•   .  24,50 

11  797,^ 

47 

AHlir ArAf ju*h  Ir  Ar 

3,67 

4ft 

«  m 

•     •  1»69 

1  542,65 

b  5 14,7.> 

nAlmwAlriAr 

— 

I'll 

•     .  2,74 

7  832,s2 

r  '.1  <  f    w  o  r 

3  4ti0,5.2 

y.M  t'-^li  fll  RAIAAI* 

20,09 

.    .  2,01 

1  757,41 

.     .  82,79 

41  404,64 

Hp.nHAr-(-ialA(^7Ai* 

.     .  0,69 

297^4 

in  ^nmmA 

1 

1  oo  1  < 

,    .  1309,16 

439  910,6s 

XOOV  < 

>    .  1312,51 

40.S  540,77 

1  O  1  <7  < 

.  1614,56 

4(52  938,44 

1  R7« 

.    .  2290,22 

435  077,76 

J.04  « 

.    .  2116,s6 

390  2!)9,r,4 

1876  , 

.    .  1329,42 

287  837,93 

1875  . 

.  1  125,11 

276  415,47 

1874  , 

►    .  1029,02 

246  643.02 

1873  . 

•  889,47 

223  772,7:: 

Nach  Answeis  der  vorBtehenden  alli^enieiueQ  Uebersioht  ist  die 
Zubl  der  Pudwerst,  fiir  Eil-  and  Frarbtgat,  darch  die  die  Frequenz  auf 
den  EiBeobahnen  am  sichersten  dargestellt  wird,  vom  Jabre  1873  ab  bis 
zum  Jahre  1870  von  224  G72.cn  ^^ut  4<>4  553,ooj  mitbiu  in  7  Jabren  um 
mebr  als  das  Doppelte  gestiegen;  im  Jahre  1S80  ist  die  Frcqiienz  lediglich 
in  Folge  UDguostiger  Ernten  am  13  pCt.  zar&ckgegaugen,  am  1881  die 
ilOhe  voo  1879  fast  wieder  za  errdicheo. 
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Dorcbschnittlich  ist  befOrdert  worden; 

IbbO  das  Pud  Frachtgut   192  Werst 

das  Pud  Eil^^nt   236  « 

1881  das  Fad  Frachtgut   204  „ 

das  Pad  £ilgut   236  „ 

n.  Terkehrsbewegung  auf  den  inneren  Wasser-strassen  1880  and  1881. 

Aaf  deD  ioDeren  WasserstrasseQ  des  enropaischen  Rassland,  mit 
Aasschlass  von  Finnland,  dam  KOnigreidi  Folen  and  Eaakaaien  sind  an 
Waaren  aller  Art  befOrdert: 

1881  Versand   472,i  MiUionen  Pad 

Empfang  423,*      »  „ 

1880  Versand  517,i       „  „ 

Empfang   .....    444,5       i»  » 

1879  Versand   522,4      »  » 

Empfang   .....   440,7      «  » 

1878  Venaad   478,8      »  » 

Bnpfuig   393^      »  „ 

Yon  den  einielnen  wicbtiseroi  Artikdn  ward«D  anf  dem  WasserweKt 
fn  1880  belttrdert:  >  v   r  . 

1.  Getreide  

2.  Spiritus  

3.  Flachssameo  

4.  Flachs   

5.  Fische  ansschl.  Heringe  .  .  . 
G.  Uerioge  

7.  Eochsalz  

8.  Gaeseisen,  tinbearbeitet  .    .  . 

9.  Eisen,  unbearbeitet  .... 

10.  ErdOle  

11.  SteinkohleQ  

12.  Holz  

13.  Holz  als  Baumaterial      .    .  . 
Der  Waaren^  ( rkehr  auf  den  bedeutendsten  FlQssen  Russlaods  an  den 

wicbtigeren  Orten  gestaltete  sicb  im  Jahre  1880  wie  folgt: 

Versand  Empfang 

1.  Anf  der  Wolga:  MUiionen  i  ud 

in  Astrachan  25,g  9,3 

„  Zarizyn  0,7  17,o 

„  Saratow  2,9  9,o 


MiilioncD  Pud 

107,3 

93,0 

1.1 

0,9 

5,8 

u 

1,8 

13,1 

r. 

•>,9 

2j5 

2„ 

20,3 

15,7 

2,8 

1,5 

11,5 

9,6 

11,0 

10,0 

1,7 

1,2 

174,2 

144,2 

57,9 

54,0 
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Der  Wuren-  und  Persoaenverkehr  auf  den  russi^chen 


Versftnd  Empfang 
UiUionea  Pud 

10  Samarah   5,8  1,9 

„  Simbirsk   8,t  0,3 

„  NiBGliniy*Nowgorod   11,8  32,s 

„  Jaroalaw   1,4  7,7 

„  Rybinsk   1,7  23,9 

»  Twer   0,7  3,9 

Auf  der  Wolga  uberbaapt   87,i  134,3 

Getreide   27,6  40.s 

Holz  :   5,4  18,7 

Banhol/,  ,   5,8  17,i 

Petroleanj   10,2  8,9 

Kochsalz  1,4  11,9 

Fische   12,4  o»o 

Eisen,  aobearbeitet   l,s  7,4 

Gnsseisen   0,3  0,7 


Hiernach  ist  der  wichtigste  Artikel,  der  auf  der  Wolga  zar  BefOrderang 
geUuigt  ist,  Getreide.  Dasselbe  wird  znm  kleiaeren  Theile  stromab, 
mm  grOsseren  stromaaf  gefabren,  der  Scbeitelpankt  ist  Saratow.  Letiteres 
versendet  anf  der  Wolga  l,g  Millioaen  Pad  Getreide,  daTon  stromab  gegeo 
Vs  Million.  Hierza  kommt  stromab  noch  etwas  uber  Millionen  Pud 
yon  Zarizyn  nnd  Kamischin,  welches  die  elaztgen  Hafenplfttze  s&dlioh  Ton 
Ssratow  sind,  die  Getreide  an  die  Wolga  abgebeo.  Von  den  annfthernd 
IV3  Millionen  Pad,  die  hieraach  die  Wolga  hinnntergehen ,  bleiben  gegeo 
Vs  Million  an  Zwisebenpl&tsen,  und  nor  1  Million  Pad  Getreide  gelangt 
nidL  Astiaebsn,  von  dessen  Einwobnem  es  banptsficblicb  Torbranebt  wird. 

Ton  Snntow  die  Wolgn  bioanf  geben  mnd  IVs  Millionen  Pnd 
Getreide;  bierm  kommen  in  BaUakowo  8,$  Millionen  Pnd,  in  Samara 
4,7  Millionen,  in  Simbirsk  2,9,  in  Tsdiebooksary  2,$,  in  Lyskowo  2  Millionen, 
sodann  an  kleineren  Zngftngen  auf  derStrecke  von  Saratow  bis  Nischniy- 
Nowgorod  aoBseUiesslieh  mnd  9  MiUionen  nnd  endlieb  aof  den  Neboi- 
flAssen,  die  innerbalb  der  genannten  Strecke  in  die  Wolga  einmiinden, 
50  Millionen,  daranter  anf  der  Kama  22,  an!  der  WJftlka  7,  anf  der 
Birsk  1,3,  anf  der  Bieloi  5,8,  anf  der  Easanka  4,5,  anf  der  Snra  6  Millionen, 
mithin  im  Gaozen  anf  der  Strecke  von  Saratow  bis  Nisebniy-Nowgorod 
ansscbliesslich  mnd  86  Millionen  Pnd  Getreide.  In  Kiscboiy-Nowgorod 
b5rt  der  Zn^g  aof  nnd  beginnt  der  Abgang.  Znerst  geben  in  Nisebniy* 
Nowgorod  znm  dortigen  Verbrancb  nnd  i&r  Moslcan  ab  8  3  Millionen  Pnd, 
sodann  in  Jaroslaw  4  Millionen,  in  Rybinsk  19  Millionen,  die  znm  grOsseren 
TbeU  anf  der  Babn  naob  Petersburg  geben,  in  Twer  2,3,  in  kleineren  Tbeilen 
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bis  (iorthin  11,^  Miliionen,  and  auf  dem  weitoren  Wasserwege  von  Fiybinsk 
nnd  Twer  his  Petersburg  aussehliesslich  uber  den  Ladoga-Kanal  und  die 
Newa  rand  10.  Miliionen,  so  dass  von  den  SB  Miliionen  Pnd  Getreide  der 
Wolga  auf  dem  Wasserwege  uber  die  Newa  schliesslieh  noch  34,5  Miliionen 
in  PeterRbarg  aDgekommen  sind,  gegen  21. 5  Miliionen  im  Jabre  1878. 

DasHolz,  das  anf  der  Wolga  bef&rdert  wird,  stammt  ans  den  ndrd- 
licben  nnd  Gstlichen  Gonvernements,  wird  der  Wolga  znm  Theil  anf  den 
NebeaflQa«en  zogefnhrt  nnd  geht  nach  dem  holzarmen  S&den. 

EiseD,  nnbearbeitet,  d.  b.  Fa^neiaen,  wird  der  Wolga  auf  iiiren 
NebenflQssen,  hanptsfteliUch  anf  der  Kama  nnd  der  Tsehnsowa,  am  dea 
Siaenwerken  des  Gonvernements  Perm  im  Oral  in  einer  GesammtniaDga 
von  mnd  8  MiUioaaa  Pad  xogefuhrt.  Davon  gehen  5,?  MUlionen  nach 
Niscbniy-Nowgorod,  wo  Bie  anf  der  Messe  in  den  Handel  kommen,  am 
mit  4,5  Miliionen  anf  der  Bahn  nnd  mit  V2  Million  anf  der  Wolga  weiier 
befOrdert  zn  werden.  Von  den  nicbt  nmh  Nischniy  gegangenen  2,8  Miliionen 
ist  ein  Ueiner  fietrag  fon  172  000  Pad  anf  der  Kama  geblieben,  der  Rest 
iat  zttaammen  mtt  mnd  lit  Miliionen  Pad  von  Nischniy  anf  der  Wolga 
weiter  gegangen  nnd  zwar  afldlieh:  61000  Pad  nach  Simbirak,  60000 
nacb  Samarab,  65000  naeb  Syaran,  138000  nach  Saratow,  40000  nach 
Lnbowka,  657  000  nach  Zarizyn  and  169  000  naeh  Aatiaielian,  dagegen 
n5rdlieh  nach  Jaroalaw  127000  Pad,  nach  Rybinak  101000  Pad  and  nach 
Twer  139000  Pad.  Die  Befi)rdehing  .  aof  den  noidOatUehen  Kebenflftaaen 
der  Wolga  iat  eine  aehr  mangelbafte.  8ie  findet  nnr  im  FriUgabr  atatt^  da 
die  FlBaae  wegen  Waaaermangela  im  Sommer  gar  nicht  and  im  Herbat  nar 
aelten  nnd  beachrinkt  aehiffbar  aind.  Hiemnter  leldet  die  fiiaenindnatrie 
dea  Uial  in  hohem  Grade,  wetl  die  Kama  and  die  ftbrigeo  Oatlichen  Neben- 
flfiaae  der  Wolga  der  einzige  Weg  aind,  anf  dem  daa  £iaen  dea  Ural  anf  • 
den  weatlichen  Harkt  nacb  Niacbniy-Nowgorod  and  weiter  befl^cdert  werden 
kann,  and  well  nicht  aelten  die  mit  Siaen  beladenen  Barken  wegen  Waaaer- 
mangela in  den  Flflaaen  anterwegs  liegea  bleiben  and  za  ihrer  Weiter- 
befftrdemng  daa  Hoehwasaer  dea  nichaten  FriUgahra  abwarten  mOaaen. 
Dieae  Miaaatfiade,  die  eIner  weiteren  Batwicklnng  der  Eiaenindoatrie  dea 
Ural  aehr  hinderlich  aind,  wftrden  darch  die  neaerdinga  in  AaaBieht 
genommene  Bahn  von  Samarab  flb«rUfa  and  Slatoaat  naeh  Jekatarinenbnrg, 
aUerdinga  anf  Koatea  too  Niachniy-Nowgorod  and  aeiner  Meaae,  der  Haapt* 
aadie  nach  beaeitigt  werden. 

Das  Petroleum,  das  anf  der  Wolga  nnd  ihren  Nebenflflaaen  zar 
Bef5rdemng  gekommen  ist,  stammt  ans  Bakn  nnd  Umgegend,  von  wo  ea 
znerst  nach  Astracban  nnd  demn&cbst  von  dort  in  einer  Menge  Yon 
9,5  Miliionen  Pad  die  Wolga  aufwfirts  befOrdert  ist,  nnd  zwar  mit 
4.7  Miiiiuaeo  Pad  nach  Zarizyu,  mit  0,7  Miliionen  nach  Saratow,  mit 
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Dot  Waaren-  uad  Perdooeoverkebr  aaf  dea  ruftu4cbett 


2,1  MiUionea  nacli  NiscbDiy-Xowgorod  uad  mit  0.;,  MillioaeQ  nacli  Juroalaw, 
von  wo  es  rniitelst  Eisenbahn  weiter  befurdert  wird.  Der  Rest  verLheilt 
sicb  in  kieiaereu  Fobteu  uoler  vmcbiedene  Orte  an  der  Wolga  uad  deren 
Kebenflflsseo. 

InzwiscbeD  bat  die  Petroleami)roduktiou  in  Baku  aud  die  BefOrderang 
von  Petroleam  von  Baku  nach  alleu  Gegenden  Rosftlands  and  daruber  bin- 
ans  einen  viel  grOsseren  Umfang  angenommen;  der  Weg,  den  es  einscblfigt, 
ist  aber  wesentlich  derselbe  geblieben.  Die  Beforderung  ab  Baku  erfolgt 
zuerst  in  grossen  SetMlampfern  mit  festen  Petroleumbassins,  sogenauuLen 
Tankschiffen,  bis  Astracban,  von  bier  nacb  Umfuliiing  in  abnlicb  gebaute, 
aber  kleinere  Fiassdampfer  bis  Zarizyn  iind  tbeiiweisc  bis  Saratow, 
JSiscbniy-Nowgorod  nnd  Jaroalaw,  wo  das  nicht  fur  das  Wolgagebiet 
bestimmte  Petroleam  in  Eisenbahn-Zisternenwagen  umgefullt  wird,  am 
mitteht  Bahn  weiter  befOrdert  zu  werden.  Nnr  das  fur  das  Douaagebiet 
nnd  das  Mittelmeer  bestimmte  Petroleum  wird  aaf  der  kankasischen  Babn 
fiber  Tiflis  nacb  Batum  oder  Poti  befordert  and  von  dort  zn  SchifTe  weiter 
versandt.  Odessa  beziebt  seinen  Bedarf  an  Petroleam  von  Baku  geg'^n- 
wartig  nach  liber  Zarizyn  and  nicht  uber  Batnra,  weil  die  Seefrai  lit  dcr 
Strecke  Batum-Odessa.  auf  welcber,  da  sie  zur  Kuste  gerechaet  wird,  nai 
russisdie  Sobifie  za  fabren  berechtigt  aind,  za  hoch  isL 


darunter  im  Versand  21.g  Milliouen  Pud  Getreide, 
10 V2  Miilionen  Pad  Sa!z  aus  Lenwinbki, 
Beresniakn,  Noove,  Usolo  nnd  L»?durhiii 
und  3,1  MillioQcn  Pad  Ei&en  aas  dem  Gon* 

vernemrnt  Perm. 

3.  Auf  der  Uka  iiberhaupt  15,1  16,5 

darunter  8,e  Miiliouea  Pad  Holz  als  Versand, 
10.5      ^        ,      ,     »  Empfang. 

4.  Auf  der  Newa 

in  St.  Petersburg  *2,9  185,4 

an  veraduedeuea  Ponkten  oberbalb  Klatschki  .   29^  10,5 


Die  haaptsfteblichsten  Artikel  ia  St. Petersburg 
Bind  beim  Empfang  Miilionen  Pad 

Getreide  nnd  Hc^l,  4,0  Miilionen  Pud  Lein- 
eameo,  65,3  Miilionen  Pad  Holz,  22,8  Holz 
ale  Baamaterial,  52,t  Miilionen  Ptoid  Hen 
nnd  Stroh. 


Versand  Empfang 
Miilionen  Pud 


2.  Auf  der  Kama  uberhaupt  . 


46,7  2,1 


auf  der  Newa  ftberhanpt  32,i 


195,9 
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Versand  Empfang 
MillioueD  Pud 


5.  Aiif  der  westliehen  Dliaa 

in  Siga   0,o2  2^ 

„  DflDldiiirg   0,8  1,0 

„  Witebsk   .   .   .  0^  O.i 

auf  der  wesLlK  hen  Dfina  Qberbanpt  2,9  3,| 
davon  1,1  Millionen  Pud  Getreide  (liafer)  als 
Emptaiig  in  Uiga. 

6.  Aal  dem  Niemen  an  verscbiedeueu  prdussischea 

Orten  "  .  0,8  2,4 

Id  Jarburg   lyo  0,oo 

^  Kowno   0^  0,7 


9  Grodao   .  0^  Oji 

anf  dem  Niemen  tlberhaapt  3,8  3,4 
da?on  770  000  Pud  Getreide,  180  000  Pad  Lein- 
flaat,  943  000  Pad  Holz  and  184  000  Pad 
Branabols  nadi  dentscben  Orten  diesseits  der 
Grenze,  nod  in  nmgekebrter  Ricbtung  187  000 
Pad  SteiokobleD  ond  465  000  Pod  Kocbaals. 
7.  Anf  dem  Doiepr 


0,1 

3,6 

1,0 

0,07 

0,9 

Om 

U 

1,0 

0.5 

1,1 

o,« 

u 

0,4 

6,8 

an  venchiedeoao  Ponkteii  des  Hmsker  Goa- 

0,4 

0,t 

0,1 

0« 

0,4 

0.1 

0.01 

atif  dem  Dniepr  Qberbanpt 

15,8 

davon  ao  Getreide  4, a  Millionen  Versand  and 

2,1  Empfaog,  an  Holz  2,2  Millionen  Pad 
Versaud  und  A.^  Empfang,  an  llolz  als 
Banmaterial,  2,fj  Millionen  Versand  und  3.^, 
Empfang,  aii  Salz  Versand  1,.),  Empfang  0,^ 
Miliiuuon  Pud,  an  Eisen,  imbearbeitet,  Ver- 
sand 42  000   Pud,   Empfang  59  000  Pud. 
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Der  Waaren-  und  Fmoneoverkebr  auf  den  nusischea 


Das  Getreide,  hauptsEchlich  Weizen,  ruhrt 
au9  der  Gegend  zwischeu  Kiew  und  der  Mun- 
duDg,  insbesondere  aas  Nikopol  mit  1  Million 
und  aus  Alexandrowsk  mit  0,7  Millionen  Pud 
and  ist  mit  rund  Millioneu  aeewjirts  ;ia3- 
gefObrt  and  mit  annabeiud  1  Miilion  in  Kiew 
mit  V2  Million  sQdlich  oach  Jekatariooslaw 
nnd  Cherson  und  mit  V2  Million  nOrdlicb  naeh 
Mohilew  angenBcheinlicb  zum  Ortlichen  Ver- 
brauch  gep^angen.  Das  Holz  kommt  ?on  dem 
Norderi,  znrn  Theil  von  den  nOrdlicben  N^eben- 
Bfissen  und  geht  naeb  dem  holzarmeQ  Suden, 
banpt8achlich  nach  Kiew  und  Cherson.  Das 
Salz  entstammt  aus  Taganoscb  (Station  der 
Losow-Sebastopoler  Bahn)  von  wo  es  nacb 
Jekatarinoslaw  nnd  von  da  anf  dem  Dnlepr 
oach  Eiew  nnd  dem  Norden  gebt.  Der 
EisenTerkehr  ist  gaoz  mibedentend  nnd  be- 
schr&nkt  sicb  anf  Kiew  iiad  einige  sQdlichere 
Orte.  —  Ein  Verkehr  von  nnd  nach  Libaa 
mit  Umschlag  in  Schlobin  nnd  Beresina,  wie 


er  seit  einigen  Jahren  besteht,  bat  im  Jahre 

1880  noch  nicht  stattgefiudeii.  ^npHng 

8.  Anf  der  Beresina  mukoimii  Pad 

in  Gomel   0,o  — 

s  Bobraisk   0^  0^ 

a  Borisson                                       .  —  p.^^ 

anf  der  Beresina  iiberhanpt  1,2  0,3 
daTon  Versand  Holz»  Empfaog  Getreide. 

9.  Anf  dem  Dniestr 

in  Wareoizi  ■    ■  0,7  8,5 


iiberhanpt     4^  4,1 
davou  im  Versand  nnd  Empfang  fast  nnr  Ge- 
treide, weleher  den  Dniestr  anfw&rta  geht 


10.  Anf  dem  Don 

in  Rostow   0,$  8,e 

,  EalatachewBkoi   7,*  0^ 

9  Eatacbalinskaja   1  — 


anf  dem  Don  iiberhanpt  10,3  9,7 
da?on  hanptsftchlich  H0I2,  Getreide  nnd  Fieehe. 
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Die  Freijaen/  auf  den  inoeren  Wasserwegen  ties  europaiscbeo  Rass- 
lands  anssi  hliesslieh  Finnland  nad  Folen  fiir  das  Jahr  1881  ist  in  der 
beiiigenden  Nachweisung  dargestellt.  ^ 

Der  Verkehr  auf  den  Fiussen  im  Kreise  Warschau  wahrend  des  Jahrea  ^^^^ 
1881  beschrfinkt  sich  ausschliesslich  auf  Holz  und  ist  in  der  beiliegeaden, 
der  rnssischen  Statistik  entnommeoen  Uebersicht  dargestellt.  ^S!^ 

Anffallend  ist  hiernach  die  verhaltnissmSssig  geringe  Freqaenz  auf 
alien  StrOmen  Unsalanda  mit  Ananahme  der  VVolga  and  ihrer  NebenfluBse. 

111.  Yerkelir  der  grusseren  StHdte  und  Kuotenpankte  BussLiudfi  liu 

Jahre  1880. 

DSeser  Yerkehr  isi  filr  das  Jahr  1B80  in  daraelben  Weise  wie  in  der 
fltatiatisehen  Udbenicht  ffir  das  Jahr  1878*)  in  der  heiligenden  Nachwei-  ^nin^^  ^ 
song  dargestellt,  die  lediglieh  eine  anszagsweise  Wiedergabe  der  amtlieben  ^"^^"^ 
rnssischen  Statistik  ist  fiine  weitere  Naebweisnng  entbftlt  den  Yerkehr 
der  wichtigeren  HaleDplStze  und  Grenzftbergftoge  des  eoropftiscben  Bma^An/^^ 
lands  mit  dem  Inlande  fiir  1880.  ' 

An  das  Verkebrsgebiet  der  Wolga,  das  nnter  IL  der  Dantellnng  ge- 
kemmen  ist,  schliessen  sich  im  Westen  noch  5  weitere,  aniUQiemd  parallel 
gebende  Verkebrsgebiete  an,  aitanlicb: 

1.  das  Ton  Hoskan,  welehes  von  Orenburg  und  Zaiizyn  I»s 
Petersburg  nnd  Beval  reicht; 

2.  das  Ton  Zarizyn  nach  Riga; 

3.  das  Ton  Charkow  nach  Lieban  nnd  EOnigsberg; 
4«  das  von  Odessa  nach  EOnigsberg  nnd  Danzig; 
5.  das  von  Wars  eh  an  mit  dem  EdDigreich  Polen. 

In  den  letztgenanuteu  I)  GeLieten  wird  der  Verkehr  vorzngsweise 
dnrch  die  Bahn  bedieot,  wall  rend  sich  auf  dem  Wolgagebiet  der  Verkehr 
fast  ansscbliesslich  aof  dem  Wasaer  bewegt, 

1.  Das  Verkebrsgebiet  von  Moskan. 

Moskau  hai  auch  18«0  wie  187b  den  grOssten  Waarenverkehr  in 
Rnssland  gehabt,  namiich 

im  Eropfang   255,9  MiUionen  Pad, 

im  Versand   103^       ^  y, 

znsammen  .    .    .  359,o  MiUionen  Pad. 

Yon  den  im  Eingange  genannten  24  Artikeln  hat  Moekan  1880 

empfangen   184,^  MiUionen  Pad, 

gegen  1878   ,  „ 
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nnd  yersandt  58,5  MillioQen  Pad, 

gegen  1878    72,7       «  n 

mithin  hat  der  Verkehr  1880  gegen  1878  nicht  UDerheblich  abgenomraen. 

Die  YerkehrsabDahme  Moskau's  eatlMt  gaoz  aof  den  Getreide- 
verkehr. 

Derselbe  betrog: 

im  Empfang,  1880    ...     50    MUiionen  Fad, 

1878    •    •    •      (4,7       jf  n 
im  Versand,  IR^^O    .   .    .     24,g      „  » 
1878     ...      47, T 
er  hat  also  im  Empfaog  am  24  Miliionea  and  im  Versaade  am  23  Millionea 
Pad  abgeaommen. 

Gegen  1878  baben  nacb  Moekan  befiirdert  weoiger  die  eftdlielien 
Bahnen: 

die  Moskau-Karsker  Bahn  .   .  2^$  MiUionen  Pod  nnd 

die  Moskan-Rjftsaner  Bahn  .   .  23,9       m  m 

ansammen  .   .   26,35  Milkionen  Pod 
nnd  nebr  die  Oetlicben  Babnen: 

die  Nowgoroder  Babn  ....   1,5  Hillionen  Pnd  nnd 

die  Jaroslawer  Babn    .   .   .  .            ^  „ 

ZQsammeD  ...    2.8  Milliooea  Pad. 

Die  Moskau-Rjfisaner  Bahn  hat  nach  Moskuu  27,;  Millionen  Pad  Ge- 
treide  gebracht,  davon  ruhren  10,4  Millionen  von  der  Strecke  Mnrsansk- 
Sysran-Oreoborg,  G.g  Millionen  von  tier  Strecke  Koslow-Woroue^cli-Rostow 
and  5  Millionen  von  der  Strecke  Koslow-Tambow-Saratow  her.  (Wie  sich 
der  MiDderhetrag;  <?ps;en  1S78  von  24  Miilionen,  der  anf  diese  Routen  ent- 
ffillt,  aui  die  emzeinen  Strei  ken  vertheilt,  kann  nl<^ht  anj?egeben  werden, 
da  in  der  Nachweisuog  fur  1S7H  die  beiden  Kuotenpaukte  Rjasan  und 
Koslow  fehleu:  nafjenscheinlich  lieL't  der  Grund  der  Verkehrsahnahrae  in 
einer  schlechten  Ernie  in  (li'ii  su  ilirii  und  pudostlich  von  Mfisknu  u:elegenen 
Gonvornements.)  —  Die  Abii  ihuie  im  Versande  ent£fiUt  fast  ausschliessUeb 
aaf  die  Hoate  nach  Petersborg,  wohin 

1881    20,7  Millionen  Pad, 

1878   •    •    •   •   43)0       »  » 

znr  Absendnng  gekommen  sind. 

Leinsamen  hat  Moskaa  erhaiten  2,7  Millionen  Pod,  ebenso  Tiel  wie 
1878  nnd  ans  denselben  Oetlichen  nnd  efldlicben  Beairken»  nnr 
dasa  von  der  Nowgoroder  Babn  etwas  weniger  nnd  von  der 
Bjftsaner  Babn  etwas  mebr  angekommen  let.  Dieeelbe  Menge 
iet  naeh  Petersbnrg  weiter  gegaDgen. 
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Flaclis  slud  1.7  Millionen,  also  0.4  Millioneo  mehr  als  1878  an- 
gekommeo;  die  Ostlicben  Bezirke  baben  mehr,  die  sQdlichen  weniger 
geliefert.  Der  Versand  ist  nra  0  ^  Milliooen  geBtiegen  and  zwar 
nach  Petersbarg  vou  V-i  aai  i  Million  Pod. 

Der  Haofverkehr  ist  demjenigen  von  1878  gleich  geblieben; 
Vo  Million  Pnd  ist  angekommeu  nnd  zwar  baupts'achlich  ?on 
Moskau- Kursk  and  mit  einem  kleinen  Zusclilage,  der  ans  altea 
Bestaodea  berrilhrea  oder  mittelst  Landfahro  aogekommen  sein 
durite,  nach  Petet>barg  weilergegangen. 

An  Brennholz  siiul  eingegangen  72.9  Millionen  Pud,  gegen  1878 
9  Millionen  mehr,  mid  am  Platze  Terblieben. 
.  An  Baahoiz  sind  einjT^egangen  12,4  Millionen  Pad,  mithin  2.2  Millionen 
weniger  als  1878,  wovon  noch  1,2  Millionen  Yersand  sind,  gegen 
0,4  Millionen  1878. 

An  Steinkobleii  sind  eingegaogen  8,6  Millionen  Pad,  gegen  4,7 
1878,  und  zwar 

von  Peterebarg  •   3i6  Millionen  Pad 

von  Riga      .  1,8       „  „ 

and  aus  dem  Donetzgebiet      .    3,i       „  „ 
gegen  1.3  1878.  Das  Inland  bat  l.g  Millionen  Pad  mebr  geliefert  als 
1878.  Aasgefubrt  ans  Moskan  sind  3,i  Miilionen  gegen  0,8  <n  1878. 

An  £iseD,  nnbearbeitet,  FaQoneisen,  sind  aogekommen  5,27  Millionen 
Pnd,  gegen  1878  4.57  Millionen  Pud,  nod  zwar:  3,i  Millionen  Ton 
Niscboiy-Nowgorod,  Ursprang  Ural,  Goav.  Perm;  l,i  Million  von 
Petersbarg  nnd  Reval,  aael&ndischcn  Urspnings;  0,g  Millionen  zam 
grOsseren  Tlieii  von  Riga,  mnslftndiscben  Ursprongs. 


An  Gnsseisen  sind  angekommen  1880  .   ,   .  l,s  Millionen  Pnd 

gegen  1878    0,8  n 

davon  ?on  Peterabarg  and  Reval    ....  0,84  «  » 

▼on  Riga   0^ 

ana  dem  Tnlaer  Gebiel   0,]6  »  « 

ana  dem  Jawalawner  Gebiet   0,08  »  » 

An  Biaenbahnaehlenen  sind  angekommen  .   .  1,7  „  „ 

gegen  1878    0,9s  » 

davon  von  Peterabarg  and  Reval   1,8  »  » 

An  MineralOlen  (Petroleom)  aind  angekommen  2,o  »  « 

gegen  1878    1,7  »  n 

davon  kankaaiachea: 

▼on  Niaehniy-Nowgorod   1,5  n  » 

J,  Zarizyn   0,6  »  « 

,  Jaroalaw   0,4  ,  „ 
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und  amerikanisches 

von  PetersbuTfj  nii  l  ]\cvul  0,2  Millionen  Pad 

An  Kochsalz,  Empfaug  5         ,  „ 

gegen  1878   3  „ 

s^mmllich  rnssischen  Urspruugs,  hanpt- 
s^chlich  aas  dem  Perm'schea  Gouveruemeut 
iin  Ural  auf  der  Kama. 


Versaod 


1880 
1878 


4,3 

2,5 


An  Zacker,  Empfaug  1880    5,^ 

1878   7 

Der  Minfierbetra?  ist 
(Kiuw)  weuiger  eiDgeiiihrt. 
Der  wiciitigste  llafeuplatz  fur 


aos  den   Budlicheu  Goavernemeoiij 


Moskau   ist  Petersburg,  der  von 


dem  rnssischen  Inlande  anf  der  Eisenbabn  and  dem  Wasserwege  er- 


Tauaead  Pud 

1880 

1878 

1. 

Getreide  nod  Mehl  .    .    .  . 

..    75  7:)!) 

73  377 

2. 

Holz  (Breunholz)     .    ,    .  . 

.  6^218 

73  397 

3. 

ilolz  als  Baomaterial  .   .  . 

.    22  703 

10  615 

4. 

Steiokohlen  

374 

67 

5. 

Salz  .    .  •  

323 

354 

a 

LeinsamBn  ....... 

.     7  125 

5  503 

7. 

Flachs   

.     2  153 

1  775 

8. 

Hanf  

513 

415 

0 

Zncker,  raffinirt  

328 

232 

10. 

Zucker,  roll  (Streuzucker) 

.     1  765 

2  274 

11. 

Eiseubahnscliienea   .    .    .  . 

.     1  438 

ti5(> 

1*2. 

Gnsseisen  

259 

220 

13. 

Eisen  

d43 

1  023 

U. 

Fiscbe  aller  Art  

458 

442 

15. 

Ueringe  

332 

2G2 

IG. 

Fleisch  aller  Art     .   .    .  . 

.     1  534 

89-2 

17. 

Talg  and  Fett  

818 

1  im 

18. 

Mineraldle  

.     1  083 

460 

19. 

Spiritns  ........ 

.  1250 

1  228 

20. 

BanmwoUe  

413 

631 

21. 

Wolle  

127 

104 

22. 

Tabak   

381 

439 

23. 

FeUe,  bearbeitet  

218 

71 

24. 

FeUe»  nnbearbeitet  .   .   .  . 

78 

169 

188  493 

175  669 
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Dot  gesammte  Verkehr  Fetersbargs  ausschl.  des  Seeverkehrs  betrfigt: 


Anffallenfle  Versehiedenheiten  zwisclien  dem  Yerkehr  der  bei^en  Jahre 
treten  nicht  hervor;  am  bedeatendsten  hi  die  Vermehranp;  <les  Kmpfangs 
von  Bauholz.  Gestiegen  ist  auch  die  Kinfuhr  kaukasischen  Petroleams  und 
einheimiseher  Koble  ana  dem  DonetzH:ebiet.  Getreide  hat  Petersburg  1880 
von  der  Nikolai-Bahn  nar  W  Millionea  Pad,  statt  50  1878  erhalten;  die- 
selben  r&hreD,  zusammen  mit  den  10  Miliionen  Fad,  die  in  Tosna  nach 
fieral  abgegeben  sind,  mit  21  MilUoneD  aas  Moskan  gegen  43  MiUionea 
im  Jahre  1878,  mit  19  Miliionen  von  Rybinsk  im  Umscblage  tod  der 
Wolga  gegen  20  Miliionen  1878»  der  Rest  mit  20  Miliionen  Pad, 
banpts&chlich  Hafer,  vertheilt  sieb  mit  10  Miliionen  aaf  die  Stationea  der 
Nikolai-Babn  and  mit  10  Miliionen  aaf  die  Rybinsk-Bolojowsker-Bahn,  die  im 
Jabre  1878  insgesammt  nar  2,5  Miliionen  Pad  geliefert  baben.  Aaf  der 
Newa  Bind  in  Petersburg  fiber  den  Ladoga- See  and  Eanal  von  der  Wolga 
nnd  deren  Nebenflusseo  statt  21,«  Miliionen  in  1878  34  MillioneD,  mitbm 
12,5  Miliionen  Pod  mebr  angekommen.  Die  Getreideernte  war  also  1880 
in  den  nOrdlichen  nnd  Sstlicben  GoQTememeats  sehr  gunstig  auage&llea. 
Der  Versand  von  Petersburg  betrftgt  zosammen  35,5  Miliionen,  von  den 
24  wicbtigsten  Artikeln  16,3  Miliionen  Pod,  daranter  G,o  Miliionen  Pad 
Getreide,  2,s  Miliionen  Pod  Steinkoblen,  3,5  Miliionen  Eisenbahntchieneo^ 
0,7  MiliieDea  Eiaen,  nnbearbeitet  0,9  Miliionen  Gnsseisen,  0,$  Miliionen 
amerikaniBcheB  Petrolenm,  0»4  MilUnnen  Flache,  0,4  Miliionen  raifinirten 
Zncker. 

Reval,  Ar  Hoekaa  nichat  Petersburg  der  wiehtigste  Hafenplatg,  iiat 
ana  dem  Innem  Rosalanda  an  Ofttern  dor  gedaebten  24  Artikel  erlialten 
14,8  MUlionen  gegen  17,e  Miliionen  im  Jahre  1878  nnd  feraandt  11,9  Miliionen 
gegen  6,1  Miliionen  gegen  1878. 

Die  Abnahme  dee  Empfangs  entAUt  an!  den  Getreldeverkehr,  der  in 
Folge  der  angftnstlgen  Emte  von  15,4t  Miliionen  im  Jahre  1878  anf 
9,73  Miliionen  Pod  zarfickgegangen  let;  die  Zanahme  des  Yersandverkehrs 
erstreekt  sieh  aaf  sine  grOssere  Ai&abl  von  Artikeln,  so  z.  6.  anf  Eiseo, 
woTon  statt  0,7  MUlionen  im  Jabre  1878  1,4  Miliionen  Pad  mgefOhrt 
siod  and  hat  ihren  Grand  In  etner  grSsseren  Einfohr  zar  See. 

2.  Das  Verkebrsgebiet  Ton  Zarizyn  nacb  Riga. 

Aneh  hier  bestfitlgt  sioh  die  bereits  f  Ar  Moskan  gemaehte  Wahr- 
nehmnng,  dass  die  Getreideernte  in  den  s&dlich  and  sftdOstlieh  von 
Moskan  gelegenen  GonTemements  im  Jahre  1879  and  1880  schlecht  aoa- 
geMen  ist 

AriUv  <lr  VISMbckairaNa.  183$.  10 


im  Empfunj; 
im  Versand 


269,3  Miliionen  Pad 

85.  r,  ^ 
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Grjasi,  der  erste  gro88C  Stapelplatz  fiir  Getreide  iu  diesem  Verkehrs- 
gebiet,  hat  nur  S.*,  Miiiioiien  Pud  veriuudt  cegen  IS  Millioiien  iui  Jahre 
*    1878  nud  zwar  die  eine  Halfte  Dordlich  iiacli  Mudkau  and  die  aodere 
U&lfte  westlich  nach  Orel. 

Bis  Orel  ist  das  Getreide  nur  auf  9.,.  ^illtonen  Pud  gestiegen,  gegen 
17,5  Millionen  in  1S78.  Hierzu  kommen  von  Moskau-Kursk  2,4  MilUonen 
gegen  10,8  Millionen  im  .lalire  1878.  Von  Orel  sind  iu  der  Ricbtang  nach 
Riga  13,5  Millionen  Pud  gegen  27  Millionen  in  1878  weiterbefdrdert  wor- 
den,  die  aich  in  Witebsk  auf  lO.o  nnd  in  Dunaburg  auf  9,8  vermindert 
nud  iu  Riga  durch  Zngang  auf  der  Sii  rike  Riga-Dunaburg  auf  11,-,  Millionen 
Pad  gegen  21,4  im  Jaiire  1878  verniehrt  haben.  In  Smolensk  sind  von 
der  Route  Zarizyn-Riga  auf  der  Moskau-Brester  Bahn  nach  dem  VVesten 
0,8  und  in  Dunaburg  anf  der  Petersburg -Warschaaer  Baha  0^  MiUioneu 
Pad  gleichlalls  nach  dem  VVesten  abgelenkt. 

An  T.e  ins  amen  sind  in  Grjisi  nur  0,4  Millionen  Pud  gegen  0,6  im 
Jahre  1878  versandt,  davon  jedoch  der  grQsste  Theil  nach  Moskao,  statt 
wie  im  Jahre  I87s  naiJi  Riga,  Erst  in  Smolensk  sind  von  der  Warschau- 
Brester  und  Rjasan-Wiasmer  Bahn  0,9  Millionen  Pud  auf  die  Orel-Witebsker 
Bahn  fur  Riga  iibergegangen  und  bis  Riga  anf  2,i  Millionen  Pad  gestiegeo, 
ohne  ¥orber  in  Dunaburg  etwas  nach  dem  Westen  abgegeben  zu  haben. 

Der  FlachsverBand  von  Orel  nnd  Witebsk  ist  gering,  erst  ab 
DflDaburg  steigt  er  anf  1,2  und  wScbBt  bis  Riga  aaf  1^  MiUionen  Pod 
gegen  1  Million  Pad  im  Jabre  1878. 

Der  Hanfversand  beginnt  in  Orel  mit  0,7  Millionen  Pud,  steigt  bia 
Dunaburg  auf  2,5,  woselbst  an  die  Petersborg-Warscbaaer  Bahn  fur  den 
Westen  0^  Millionen  abgegeben  werden  und  trifffc  in  Riga  mit  1,7  MiUionen 
Pad  ein  gegen  1,4  Millionen  Pud  im  Jahre  1878. 

An  MinoralOlen  sind  von  Zarizyn  4  Millionen  Pad  znr  Venendung 
gekommen.  in  Grjftsi  anf  3,77  nnd  in  Orel  aaf  2,4  gesanken;  von  bier  sind 
1,2  in  der  Ricbtang  nach  Riga  and  l,i  MiUionen  Pad  in  der  Riefatnog  nach 
£ar8k  weitergegaogeo.  Hiervon  sind  in  Smolensk  an  die  Moskaa-Brester 
0,6  MUlionen  Pad  nach  dem  Westen  abgegeben  and  in  Witebsk  0,5,  in 
Riga  0,14  MiUionen  Pad  angekommen,  gegen  21 000  Pad  im  Jabre  1878. 

Der  Empfang  ?on  Riga  aas  Rassland  aaf  dem  Wasserwege  and  anf 
der  Mitaner  nnd  Diinabarger  Bahn  betmg: 


Taoseod  Pud 


".an  Jnj^.3.  Holz  (Baamaterial) 


1.  Getreide   .  .  . 

2.  Holz  (Brennbolz) 


1880  187$ 

11  502  27  523 

1  263  1 157 

1 068  246 


4.  Steiokohlen,  rasBisehe 

01 
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Tausend  Pud 
1880  1878 


5.  Salz   15  — 

'  ■  I 

6.  Leinsamen  2  87G      t  ■2S(i 

7.  Flachs' :   1  707       1  I'iO 

8.  iiaaf  1  818       1  3SS 

9.  Zucker,  rafliairt   202  l.>0 

10.  Zucker,  roh  (Streuzucker)    ...  315  340 

11.  EisenbabDschienen   —  — 

12.  Gnsseisen   12  60 

13.  Eisen   12  76 

14.  Fische  aller  Art   9  8  . 

15.  Heringe   13  15 

16.  Fleisch   174  177 

17.  Tal?  und  Fett   34  2 

IH.  MioeralulQ   237  21 

19.  Spiritns   163  204 

20.  Baumwoile   1  1 

21.  WoUe   101  121 

22.  Tabak   239  88 

23.  Felle,  bearbeitet   35  21 

24.  Felle,  unbearbeitet  ....   .   .  la  21 


21  875    35  066 

Die  Abnahme  entftUt  mm  bei  weitom  grOssten  Tbeil  anf  den  Ge- 
treide?erkebr. 

Ber  Versand  von  Riga  nacb  Biuwland  za  Wasaer  vnd  mit  der  DQoabarger 
and  Mitaaer  Babn  in  den  Torstehend  genanDten  Artikeln  betrftgt  9^}  gegen 
9*4  MiUionen  1878;  fiir  aile  Artikel  betrftgt  der  Empfang  anf  den  ge- 
aannten  Wegen  1880  25,9,       Versand  17,o  MiUionen  Pnd. 

3.  Das  Verkebrsgebiei  yon  Charkow  nach  Libaa  and  Kdnigsborg. 

Gbarkow  bildet  far  den  Siidosten  Rasslande.einen  beaonderen  Verkehrs- 
mittelpnnkt,  mit  einem  gesammten  Empfang  yon  19.3  MiUionen  and  einem 
gesammten  Yersand  tod  ll.g  MiUionen  Pad;  davon  entraUen  aof  die 

24  Artikel,  die  bier  besonders  berficksicbtif^t  werden, 

im  Empfang  12,9  MiUionen 

und  im  Versand  7,9  „ 

Obgleich  Cliarkow  in  der  Mitte  eincs  grossen  und  reichen  Getreide- 

gebiets  liegt,  ist  sein  Getreideverkehr  IbiSO  nur  gerin^j,  namlich 

im  Empfang;  i.^i  Millioueu 

und  im  Versand  7,9 

10* 
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ein  weiterer  Beweis  dafOr,  dass  die  Ernte  im  Jahre  1880  in  den  sudlichen 
Gouvernementa,  wahrscheinlich  in  Foige  derDurre,  ungunstig  ausgefalU  n  ist, 
wShrend  die  Durre  den  nOrdlieheu  Gonvernements,  wie  dies  bei  der  Zatnhr 
von  Petersburg  sich  zeigt,  za  einer  aosnahmsweisen  guton  Ernie  verhoifen 
ZVL  baben  scheiat. 

Den  starksten  Verkebr  bat  Ciiarkow  in  Steinkohlen  gehabt,  namlich 
uber  3  Millioneu  im  Empfaog  und  Versand,  die  ans  dem  bcnachbarten 
Donetzgebiet  bezogen  warden.  Danebeo  8ind  zu  nennen:  Breanbolz  1,3 
im  Empfang  znm  eigenen  Verbraach,  Wolie  im  Empfang  0,5  Millioncn, 
im  Versand  0,7,  die  von  den  ansgedebnten  Sch&fereien  der  Umgegend 
herrubrt,  Fische  im  Empfang  0^  liillionen,  im  Versand  0,g  Millionen  and 
Ei^^en,  nnbearbeitet,  0.5  Millionen  im  Empfang  and  0,i  im  Versand,  Zncker^ 
rafiinirt  nnd  rob,  im  Empfang  1,8  Millionen,  im  Versand  0,o  Millionen. 
Dae  Eisen  ist  fast  ansschlies^licb  ane  Moskaa  gekommen  nnd  theils  ms- 
siscben,  tbeils  ansl&ndiscben  Crsprnngs.  Der  Verkebr  von  Gbarkdw  mit 
dem  Norden,  insbesondere  mit  Liban,  ist  1880  noch  gering  gewesen  nni) 
bat  sich  hanpteftcblicb  erst  in  den  sp&teren  Jabren  entwickelt.  Der  6e* 
treideversand  von  Charkow  von  Oh»  Millionen  theilt  sich  siemlieh  gieieh- 
m&ssig  nacb  Norden  and  Westen  sowie  nacb  Suden. 

Die  Anziehnngskraft  von  Libau  zeigt  sich  erst  in  dem  ndrdlich  von 
Charkow  gelegenen  Baehmataeb,  Station  der  Libaa-Romnjer  Babn,  das 
ana  den  sfidlichen  Goavemementa  4^  Milionen  Pad  empfangen  and  4,7  naoh 
dem  Norden  Tersandt  hat  Aaeh  hier  ist  der  TerhftltnissmAssig  geringe 
Getreideverkehr  nnr  dareh  den  angfinstigen  Anslsll  der  Gktreideemte  in 
S&drassland  zu  erklftren. 

Die  4,2  MiUionen  Getreide  von  Baebmatech  steigen  aaf  ibrem  Wege 
naeh  Norden  bis  Wiieika,  Station  der  grossen  mseiscben  Bisenbahn,  aaf 
10,4  Millionen  Pad  gegen  21,^  in  1878,  woven  annftbemd  IS  Millionen  in 
Minsk  Ton  der  Moskan^Brester  and  der  Best  von  den  eigenen  Stationen 
der  Libaa-Romnyer  Babn  berrilhrt.  In  Wileika  and  Kosehedary  aind  von 
den  10,4  nnr  0,b9  Millionen  Pad  an  die  Petersbarg-Warschaaer  Babn  gegen 
6,7  Millionen  im  Jabre  1878  abgegeben,  der  Best  ist  naeh  Libaa  waiter 
gegangen  nnd  bei  der  Ankaolt  In  Libaa  anf  Id,?  Millionen  Pad  gestiegen 
gegen  18,s  Millionen  im  Jahre  1878.  In  Wirballen  sind  fftr  KOnlgsberg 
nnr  Millionen  gegen  9^  Millionen  in  1878  angekommen.  Die  Ab- 
nahme  des  Verkehrs  fiber  Wirballen  ist  ansser  aaf  die  angflnstige  Bmte 
daraaf  zarfickzafBhren,  dass  die  Liban-Bomnyer  Babn  naoh  Tersebmelzang 
ibrer  Linien  im  eigenen  Frachtinteresse  sowie  im  Interesse  von  Ubaa  die 
Getreidetarife  naeh  EOnigsberg  so  bedentend  erfaOht  and  die  naeh  Liban 
80  erheblich  ermftssigt  batte,  dass  K5nigsberg  im  Gebiet  der  Liban- 
Romnyer  Bahn  gegen&ber  Libaa  nieht  mehr  konkorrenzflthig  war. 
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Der  sonstige  Verkehr  Libau'3  in  den  iibrigen  Artikeln  ist  IssO  noch 
verhftltnissmassig  anbedeutend ;  derselbe  belauft  sich  im  Empfaog  anf 
lS,f,  Millionen  gegen  22,4  Jabre  1878  and  im  Versand  auf  4  Millionen 
Pnd  Die  Abnahme  des  Bmpfiaiiges  eotf&Ut  alleio  aof  den  Getreide- 
verkehr. 

Der  Verkehr  flber  Wirballen  ist  allerdings  noch  erbeblich  geringer 
gewesen,  nimlich  im  Empfaog  6}9  MiUiouen  gegen  15,i5  in  1S78  nod  im 
yersand  1,$  Millionen  Pud. 

Ansser  Oetreide  bat  im  Empfiiig  abgenommen  Flacbs,  wotod  fiber 
Wirballen  nach  Dentscbland  gegangai  sind  Millionen  gegen  2^  im 
Jahre  1878. 

Die  Abnalime  im  Flachsverkehr  anf  dem  Wege  fiber  Wirballen  iat 
Riga  zu  Gate  gekommen,  das  0,6  Millionen  Pad,  ferner  Reval,  das  Ofist 
Millionen  Pad,  and  Petersburg,  das  gleichfalls  O^as  Millionen  Pad  gegen 
1878  gewonnen  bat. 

Dagegen  bat  der  Hanfverkehr  fiber  Wirballen  ebenso  nach  Riga  and 
Petersburg,  anscheinend  in  Folge  einer  besseren  Emte,  etwas  mgenommen, 
desgleieben  der  Verkehr  in  Leinsamen. 

4.  Das  Verkebrsgebiet  Odessa-KOnigsberg  and  Danzig. 

Fftr  dieses  Gebiet  fiberwiegt  der  Getreideverkebr  den  Iibrigen  Verkehr 
in  noch  htfherem  Grade,  als  dies  bisher  der  Fall  gewesen. 

Der  GeMdeverkehr  hatte  sich  bisher  zwisehen  dem  Schwarzen  Meer 
nnd  der  Ostsee,  d.h.  zwisehen  Odessa  einerseits  und  EOnigsbeiig  nnd 
Dnozig  andererseits  geiheilt  In  1880  ist  hierin  eine  wesentHehe  Aen- 
derong  eingetreten. 

Der  Getreideverfcehr  nach  dem  Korden  beginnt  bereits  in  Rasdelnaja, 
68  Went  w  Odessa,  mit  0,6  HiUionen  Pad,  wfthrend  von  derselben 
Station  nach  Odessa  16,i  Millionen  Pad  gegaogen  sind.  Station  Birsnla 
▼ersendet  naeh  Norden  0,n  Millionen  Pad,  nach  Odessa  5,ss  Millonen  Pad. 
In  Kasathi  flberwiegt  bereits  der  Yerkehr  nach  Norden  mit  Sa»  Millionen 
Pod  gegen  0,5?  Mitlionen  nach  Odessa.  Die  Stftrke  des  Verkebrs  ?on 
Easatin  rShrt  von  der  dort  ebmOndenden  Klewer  and  Fastower  Roate 
her.  Nachdem  bereits  in  Schmerinka  liber  Wolosc2ysk  nach  Galizten 
1^  Millionen  abgegangen  sind,  giebt  der  nach  Norden  sich  bewegende 
Yerkehr  noeh  in  Zdoebnnowo  ffir  den  Grenzfibergang  in  Brody  gleichUis 
nach  Galizien  2,87*  sodann  in  Eowel  an  die  WelchseUiahn  l,aG  Milfionen 
Pad  gegen  5,7  im  Jahre  1878  and  in  Brest  ffir  Warschaa,  2,2  MilHonen 
Pnd  gegen  3,7  im  Jahre  1878  ab,  sinkt  ah  Brest  aof  0,4  Millionen  nnd 
trifft  in  einer  StlLrke  von  1,12  Millionen  in  Grajewo  eio,  ?on  wo  er  nach 
Ednigsberg  weitergebt,  wfihrend  dort  im  Jabre  1878  nach  der  rassiachen 
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Statistik  lij.^;  Miilionen  Pud  angekommen  mln  sollen.  Der  in  Kowe) 
sich  al)/v,eigende  Verkehr  giebt  in  Praga  '2,->-  Millioneu  an  Warschau  ab, 
siiikt  ab  Praga  aof  0,2  Miilionen  Pad  und  kmnint  in  Mlawa  mit  1,72  Miilio- 
nen Pud  an,  \on  wo  er  na  b  Danzig  weitergehl,  wohin  6  MiUioaen  im 
Jabre  1S78  gebradiL  seia  sollen.*) 

Die  ubrige  Aasfahr  uber  Grajewo  und  Mlawa  nach  Deutschland  ist 
QiihedKutend  gewesen.  Dieseibe  ist  uber  Grajewo  geatiegea  and  fiber 
Mlawa  trefallen. 

Die  Zunahme  ul  f  1  Crtijewo  eiitlailt  auf  Leinsainen,  Hanf,  Spiritus, 
wahrend  die  Ausfuhr  von  Zucker  (Sireuzucker),  welche  1S78  noch  1  Million 
Pad  betrag,  anfgehdrt  bat;  iiber  Jdlawa  hat  der  Verkehr  ia  HoU,  Tabak, 
Lei&samen  etc.  abgenomnoen. 

Der  Verkehr  der  sudiichen  Hafenplfitzc  geht  aus  der  Nachweisnng  D 
hervor.  Der  wichtigste  Pankt  dieses  Verkehrsgebiets  ist  Odessa.  Dem- 
nftchst  kommt  Kiew,  ein  Binnenplatz  mit  einem  Empfang  von  28,4  nnd 
einem  Yersand  von  18,g  MiUioaen  Pad,  daranter  ein  Empfang  an  Getretde 
anf  der  Bahn  von  G  Miilionen  nnd  aaf  dem  Dnieper  von  1  Million  and 
einem  Versand  an  Getreide  von  4,4  Miilionen  Pad,  die  last  MUsehliesflUck 
fiber  Easatin  nach  Norden  and  Westen  weitei^eben. 

Der  zweitwicbtigste  Handelsartikel  fiir  Kiew  ist  Zncker  mit  4,9  MUKo- 
nen  Pad  im  Empfang  and  4,i  Miilionen  Pad  im  Yersand. 

Der  Zocker  wird  in  Sudrussland  in  250  Fabrikeu  hergeetelit  and 
fSut  in  seiner  geeammten  Menge  ia  Kiew  aaf  den  Markt  gebncbt,  von 
wo  er  nach  gam  Rnasland  zam  Versaod  komoQt.  Im  Jabre  1878  sind 
Ton  Kiew  ftber  1  Million  Pad  fiber  Grajewo  nach  Deatachland  aosgefOhrt 
worden,  1880  let  diese  Aasfohr  fortgelaUen. 

Dem  Zaekerhandel  Tordaiikt  K!«w  haaptsfldilieh  seine  gegenwiitige 
Blfithe.  Von  sonstigen  Artikeln  sind  noeh  n  nennen  4  Miilionen  Fad 
Holz  im  Bmpfang  2am  Yerbraoeb,  Pische,  Mineralfile,  Koehaak.  Fa^- 
eisen  benebt  Kiew  0,e  Miilionen  and  awar  ongelilir  za  einer  Hftlfte  yon 
Moskan  and  Libaa,  daranter  rosaisehes  Siaen  ana  dem  Ural,  zar  andereo 
Hilfte  fiber  Kaaatin  von  Norden  and  Weaten. 

Der  zweitwieiitigste  Binnenhaadelaplatz  dieses  Gebiete  ist  Bervitsehewy 
das  haoptsftchlieli  dea  Verkehr  mit  Galiziea  vermittelt. 

*)  lu  (ieu  folgendeu  Jahren  isl  der  Uebcrgaugsverkehr  in  Gr&jcnro  und  Illowo  &a 
Getreide,  Holsenfrfiditai,  OdiaatoD  nad  Mehl  wifldw  Iq  bemerktuirarUieai  Vaaaae  ge- 


•tiegen.  Denelbe  betrog: 

1879    192  nB2t 

ISf^O   74  075, 

1881    2711  s»;r»  „ 

1882    488  774  , 

1883    417  642  .. 
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5.  Bas  Verkdhrsgebiet  \ou  Warschan. 

Wanchau  isi  fiir  deo  Westen  Rasalands,  inabesondere  fir  Poiea,  ein 
Sbniicher  VerkehnmittelpQnkt  wie  Hoakaa  fllr  den  Osteo. 

Der  Gesamratempfan;;  betragt  lli,^  Millionen  Pad,  der  Gesammt- 
versand  50,5  Millionen  Pud,  bteht  also  niir  liiiiter  dem  Verkebr  von  Moekaa 
und  Petersburg  zuriick. 

Warschan  ist  die  zweite  bedeutendere  Stadt  Russlands,  in  der  der 
Getreideverkehr  nicht  die  grOssteD  Massen  aufweist;  derselbe  nratasst  im 
Kinpfaog  16,0  ^i^d  im  Versand  11, n  Millionen  Pud  nnd  wird  von  dem 
Kohlenverkehr  flbertrofTeQ,  der  im  Emptajig;  40.0  Millionen  und  im  Ver- 
sand  10, (  Millionen  aufweist;  ein  Beweis  iiir  die  Bedentnnp:  Warschaus, 
das  dnrch  seine  gewerblichen  Leistungen  alle  anderen  Stadte  Russlands 
iibertntft.  Leider  sind  in  der  amtlichen  russischen  Statistik  die  einzelnen 
Erzengnisse  des  Gewerbileisses  nicht  aofgefuhrt  and  daher  hier  der  Um- 
fang  der  Warschaner  GewerbethlLtigkeit  nicht  nachweisbar.  Dasselbe  gilt 
von  Lodz,  welches  gleichfaUa  eine  bedeatende  Indoetriestadt  ist. 

Das  Getreide  empftngt  Wanchaii  mit  7  Milliooen  Pad  von  der 
Hoakau-Brofitor  iind  der  Riaaeb-Wjasmaer  Bahn,  den  Rest  ans  Polen  nnd 
Sfidnunland.  Der  Getreideversand  betrftgt  5  Millionen  Pnd,  wo  von  naeli 
TerschiedoQem  Zn-  nnd  Abgang  in  Alezandrowo  1,4,  in  Sosnowiee  3,4  nnd 
in  Granica  0,i8  Millionen  Pnd  ansgeffibrt  worden  sind. 

BraencJce,  Regierungsratb. 

Uoter  Beihilfe  des  russischen  Dolmetschers, 
Bureau-Assistenten  von  iitempd. 
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1489 

49' 

994099 

104 

9999 

441  482 

2  391 

7  423 

112  489 

6977 

658 

41 

30047 

580 

6  082 

1  326919 

2  245 

804 

816 

815 

998 

.  74081 

1 

778 

'     46  441 

280 

39 

58 

22 

45 

8 

25  314 

336 

268 

1656 

31 95^         128<  16, 

7586 

142 

221 
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BefordertePerBOnen  j 

tun  NomuU-Tarif 

sam  AusoabiDe-Tarif  / 

Nik 

BeiMttnuiig  der  Bahn 

1 

'  aberbMipt 

1 
\ 
1 

Passagier- 
Zahl 

Passagier- 
W««t 

MilUar 

jftiiiiar 

Arres- 
UDten 

Vor. 

V  er- 

scbio- 

uber- } 

h 

— 4 

26-lNowotoraker  . 

•  ■  • 

168672 

156871 

10014851 

7791 

8  889 

1181 

12  30| 

874047 

840806 

29477851 

26898 

2800 

8548 

88  241 

28 

Orel-Witebsker 

>  <  * 

430065 

387  703 

30  999  719 

87942 

4  420 

— 

42  3*;1 

29 

.  -Grjasi  .  . 

•  •  • 

286  991 

206  162 

19  42S  258 

51  231 

1578 

28  020 

80  SJ^ 

30 

\Vpich'!>'lbahn  . 

•   •   •  1 

AAA  AH^* 

809  076 

721  969 

31  088  108 

22  68S 

4  420 

87  Wk 

31 1 

a)  Uiga-Duoaburger 

501  170 

476  947 

35  617  682 

22  626 

1  597 

— 

U22i 

b)    ,  •BBld«nii«r .  . 

138  OSM) 

187894 

1618781 

656 



— 

65^ 

as 

«  -TbkknnMT  .  . 

621 729 

603544 

18952820 

1985 

— 

16200 

1818^ 

33 

Rostow  WIadikawkaser  . 

420  774 

348  847 

52  127  482 

53  556 

2880 

16041 

71  92^ 

34 

Rybinsk-Rolojowker  .  .J 

1    282  739 

•267  575 

43  697  982 

12  979 

2  185 

— 

15  16i 

35 

Kjasbsk-Wjasmaer    .    . ! 

5f)S  (44 

513  503 

36  830  791 

49  670 

5  371 

55  ■2il 

36 1 

,    -Morscbanaker  . 

Ibl  945 

130  924 

9  884  891 

46  716 

2  676 

1  629 

51  (t-jl 

87! 

Rjlaan-KMlomr 

A  A  A  AAA 

402923 

341185 

88158645 

1    56  098 

5  640 

61  73$ 

38; 

Sestroretacbker 

L             A*  Aff  m 

65854 

65854 

895  124 

- 

- 

- 

— 

89 

Tambow-Koilower    .  . 

«   a  A  AAA 

146  30S 

128887 

7520047 

21391 

1524 

22  91S 

40 

a)  ,  -Saratow 

«    •  • 

261  976 

245  234 

24  867  300 

13  938 

2  380 

424 

16  745 

b)  Bekowsker  Absweigiug 

17  060 

17  057 

239  708 

3 

— 

— 

1 
«j 

41 

Uraliscbe    .  . 

•    •  * 

432  864 

•-'62  786 

26  164  831 

8  396 

23  700 

137  982 

170  07f 

42 

558  734 

530  711 

30  546  124 

24  391 

2  590 

1042 

28  02i 

43 

Cbtrkow-Nikolajawtr 

954088 

855658 

85681647 

89759 

8616 

96871 

44 

ZankoiMlo«  . 

»    •  * 

985801 

964528 

20881598 

20778 

SO  771 

45 

Scbuisk  lwaQOVkw   •  . 

251848 

289524 

12820684 

18819 

— 

— 

18819 

46 

,  Sudwestbahnen 

|i  a)  die  ehematige  Brest- 

Gngewo«r,  Kiew- 

Bffitariii^O 

8918  061 

2  657  882 

276  626  272 

214  208 

28  891 

17  080 

260  1 7i 

b)  Bend«r<idu«r  .  . 

68062 

62792 

7097  222 

4015 

1068 

187 

527( 

1  Linge 
1  der 
'  BibB 

in  Smnma  1880 

21288 

98687805 

80872509 

8787687110 

2582425 

271  701 

560670 

8414  79< 

,  1879 

121  lornsssi  2R5 

29  569  053 

2  806  066  278 

'^3 31 24 

231  704 

247  384 

4  312  21! 

1878 

20  544 

^38  05fi  299  ,30  081  634 

2  775  529  2787  569  0091182  172 

219  894 

7  974  66; 

1877 

19  293 

32  037  363  26  117  483 

1 

2  426  640  646 

5  721  713 

198  167 

5  919  88J 

►       .  1876 

1 18  239  27  760  510 

24  789  340 

2  315  923  435 

2  857  217 

112  953 

2  971  17( 

1 

1875 

17  717 

-26  966  489 

24  982  528 

2  373  421914 

1892  348 

91  613 

I  983  96! 

,  1874:16981 
1878||16186| 

25974  261 

83772900 

2809677865 

2172898 

48968 

8881  86: 

1 

28782856 

21 128956 

2088414714 

1594 

012 

64288 

165880( 

1 

n       1881  li  81 262,84  439  382 

81  900  631 

2903  280632 

2  234203 

304498 

- 
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4 

Militar-Effekten 

0«pick 

Huiute 

Pferde 

HittdTieh 

Kleintkh 

EqaipagttB 

cbeu 

Oepldc 

Eqaipftgen 

Pr«rde 

Pud 

Stuck 

stii.k 

Stuck 

Stiiok 

Stiirk 

stink 

1 

J 

Pud 

StQck 

Sl&ck 

25  733 

276 

291 

la!  6 

3  608 

2  456 

8246S 

451 

652 

89 

vv 

1&2 

ll 

762 

!  6 

809 

95  468 

980 

6  718 

9  fi81 

9  vol 

4460 

1861 

121  250 

501 

953 

1  840 

1  \J  1 

7 

!     20  009 

205 

5782 

135  318 

1  771 

2  342 

14  325 

m  Sax 

1  1S8 

12 

8  M 

1 

56  1)75 

588 

4  854 

122  23^ 

1  493 

1  675 

2  988 

847 

14& 

710 

6  485 

57 

11 

31 

8 

A 

Q 

— 

6S809 

997 

281 

1779 

1454 

50 

« 

— 





'  144466 

958 

844 

404 

2874 

528 

20215 

21 

6  298 

127  739 

248 

394 

3  194 

843 

68 

'i 

6499 

82 

100 

142  103 

790 

887 

4  719 

2  276 

677 

205  7S0 

32 

1072 

67  955 

449 

761 

6  815 

1  130 

26 

216 

•    182  970 

1 

1  374 

4  709 

100179 

7  848| 

515 

k 

1 

28  869 

189 

6  227 

67991 

828 

1068 

18089 

1907 

110 

i 

3585 

1 

252 

94605 

764 

905 

4854 

1742 

201 

111 

Jl  J.  A 

40 

7786 

2 

447 

21 

61924 

4(iS 

ir.O 

116 

45 

n5n 

7 

664 

1 

— 

152  295 

418 

216 

3  649 

8  759 

212 

4 

8  305 

8        1 000 

254  580 

669 

1562 

4118 

592 

104  575 

523 

6  100 

154  295 

997 

1854 

827 

56 

974 

56914 

879 

851 

814 

148 

16084 

1 2u  m 

3  153 

3  612 

51369 

518134 

1855 

88 

116  008 

81 

14217 

27  111 

54 

34 

66 

23 

29 

2 

88 

9  776605 


68986|1542435 


11407401 


2234644 


7867851214001  2105944 


_     I  _ 


20620761  529600 
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No. 

Bezeicbnnns^ 
d«r  WiMeratraiiien  und 
Halt«piiDkt« 

'  Zahl 
der  beladeueu 
Fahfxenge 

Zabl  uer  Flubj^e 

H 

Gewicbt  ddT  VVaaraik 

ah-  ' 

1 

ab- 
gesandt 

angc- 
kominen 

abgesandt 

I'iKl 

Mig«koamii^ 

Pud 

1. 

•) 

3. 

4. 

.'). 

€. 

I. 

9. 
10. 

11. 

12. 
13. 

14. 

15. 
IC. 

17.  1 

A.  KHi^pisches  ikuudu. 

Stadt  Asiracban.  .  .  . 

,  Zarizin  

„  ^aratow  

«  Samarah  

,     lL>t-Kftsan.  .  .  . 
„  NUcbiiiy-NowgurOil 
n    Jaroslaw  .... 

Auf  der  Wolffa  iiberhaupt 
Fiuss  Kama  ....... 

.  Oka  

Moskwa  

Katial  Ilerzot:  .\Iexaiider 
von  Wurttemberj  .  .  . 
Kara)  Bie!o.«orski  .... 

Bassin    des  Kaspiscbcu 
HMres  6b«rbaupt  .  .  . 

n.  ItuHhclios  ]{As»iin. 

I'\u6ii  Newa  uberhaupt  . 
EamJ  Kaiser  Peter  d.  0. 

und  Alexander  11.  ... 
Ueberbaupt  er ste G rup- 

pe  des  Balttecbeii  Bas-| 

sins  

FtuBs  Niemen  (mit  v«r* 

Mrfiiedeiieii  runkten 
preu88.  Territoriums) 
Stadt  Jurbor;  .... 

Ueb«rbaupt  auf  dem 

Fluss  Wilu 

SUdt  Wilna  

Westileber  Bnir  ..... 
Kanal  I)niepr-Bup  ... 
Ueberbaupt  Baltiscbes 
Bassin  2.  Grnppe  . 

,     Narwa  ....... 

Fluss  Welika 

Stadl  Pskow  1 

Ueberbaupt      Uxkltiscbes  i 

Baisin  Nanrser  Onippe  | 
Bassin    des  Balti.schen 

Mficm  oberbaopt  •  •  'I 

1 

1473 
110 
497 

'  .^01 
,  4  00G") 
1  682 

:)  771 

592 
7G5 
♦587 
233 
31 C 
4  154 

1  041 

2  514 

28') 
78*) 
2 

19«3 

1  303 
814 

8 

22  849  834 
.^S3  139 

1  9G4  909 
7  079  714 

945 
9  955  414 
1  1G71903 

2  121  514 

G  G50  975 
15  3r)2  340 
1 1  392  (XK) 

1  579  558-') 

1  889  715 
:30  906  562 

7  968  908 
18  349  804 

1403 
1448 
161 

1  102 
'  lOO 

14  454  9fi71 
('.90  29 
1  129  281 
482  615 

II 

4r.  — 

36ll  — 

iti  G57 
34 
701 
1044  1 

77  G4(;  5G3 
40  :i20  55 1 
i    1 1  55.!  157 
4  791  798 

780  310 
1       766  147 

116  096  3,W 
2  462  482 
12  0C2  810 
12430389 

243  155 
98094 

'  24  063 

1  4  063 
1780 

15  571 
1  446 

293 
291 
715 

1461 

16 
8 

3  093 
199 

190 

595 

96 
1080 

18615 

15  07G, 
389 

IG827 

1  25  7j 

902 
109 
380 

1459 
6 

2  831 

199 
COl 
116 

70 

1  ( i-i  j 

36  914 

3 

906 

:W>  762 
11545 

4 

278 

1473 

2  983 
351 

17  847 
41 
113 
497  101 

1 

21  353 

22  (;25 
3360 

42  129 

11  740  1 

1 

3  669 
1 

224 
4196 

658 

17  025 

148 
47  441 

228  767515 

28  858  52G 
15  731  691 

187  7.50  440 
2  344  662'^} 

766  681 
634  182 
1339419 

3348873 

91  334'^) 

40  KlKAt  J 

6900 

G  721  931'*) 

90G  020 
1  116323 

304  844 

152285936 

206  037  517 
1287742 

225  311  870 
a  132  636  ^'J 

2  345  980 
106885 
718748 

3  844  551 

66  666 
40 

6e89  499»', 

7G9  320 
1888645 

287164 

:■;  i  IS 

19  744 

20  734j 

54  798 

59  343  1 

197  558359 

835081387 
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Damnter 

bef&nd  ^If^h  Vieb, 
Equipageu  etc. 


nbgsundt 


3180*) 

1  050"^ 
150 

;1   

23  520") 
i;  133  841") 

2  305 
187 

Tto821 

4     1 050 
104 


aa- 
gekommen 

Pud 


Worth  der  Flone  ant' Von  dea 

schliesslich  der  darauf  I  Waarcn  sind 
be&ndlicheD  Waareu    von  ScbiffenJ 

dergleichen 
gekommen  ,  umgeladen 

iiubel      I,  Pad 


abgesandt 


! 


B«m«rkiisg«n 


Babel 


899^) 
43  200^) 
40 

3  422"0 
3  388'") 
17  183") 
90 


460 


179  925 

280 
I486 


11488 
1278 


65 


265 


1558 


18041 


70  986  I 
G  71fi  ' 
1  085 


29  648 
74  482 
782 
8311 

109  71fi 
10-1  18*1 


22800 

4  775  597 
199  '278  . 
4:;7  -194  f 


150  557 
35  924 
134  130 
203167 


5U0  304 
16  700 
437  061 
444  921 


42114^51 

19  675  1 
15  265  ; 


128832 


2  194  101    1  518074  1  42446  950 


16  870 

872 

548028 

297 

26024 

118869 

17782 
840 

85!  818 
987466 

898793 
1162990 

419099  ll 

20 

2  456 
168580 

1 572  069 
500 
89960 

54  926  ' 

247 

839  448 

1 641  069  1 

54  926  1 

29n  280 
94  088 

68  810 

1087 

2405  697 
59  872 
34472 

2  946  277 
188004 

54  926 

192  876 

-  i 
192  tt7G 

1  ,1 

18819 

1  8  450891 

4087  946 

474  036  I 

1  1 

*)  Darauf  fialk«a  nnd  SdnrallMi 

16125  St 

*)  UbendeaViah3040Padii.Kabft 

2  St.,  Rquipagen  1  St. 

Pretdel5St.,£quipa£en599Pud. 
*)  Darauf  Balken  180  St,  Waaran- 

unterleger  280 St.  (Gewicbt  ;3inO  Pud). 

^)  Darunter  Baikea  65  818  St^  Qe- 
wicht  1  710  674  Pad. 

")  Daninter 5  Tei antas8o(Equipagen 
mit  LIolzf«dern),  Ackerwagon  5,  sonctif  a 
Eqoipageu  6,  Mobel  200  Pud. 

0  Pferda  1  St.,  Equipai^en  210  Pud, 
Eisenbahnwajren  23  800  l*ud,  Dainpf 
maschiucu  u.  Tender  17  5G5  Pud,  Mot)el 
580  Pud,  W&sche  fur  1000  Rubel. 

')  Darin  13923  St  Holzar,  3140  St 

^  Darunter  befbdan  aieh  746  76& 

Pud  von  F lessen. 

Equipagen  1170  Pud,M6bel  1412 
Pud,  Lokomobilen  200  Pud,  Drescb- 
maachinon  340  Pud.  Ackertrerathe  lOO' 
Pud.  Wasserscbnecken  100  Pud. 

")  Hindvieb  4800  Pud,  Bqnipagan 
18  003  Pud.  Mobel  348  Pud,  Acker- 
ger&tbe  60  Pud,  Mascbuaea  309  Pud. 

BqutpaKeo  580  Pad,  Hobal  27S 
Pud.  Musikalisehe  Instnimente  100 Pud, 
Mascbineo  210  Pud,  Laodwirtbscbaft- 
lieba  Ibaebinen  2220  Pud. 

'^)  VersanJ  und  Empfan^'  vonFlnia 
Oka  bierunter  oicbt  entbalteu. 

^)  Laband  Rindtiah  615  Pud,  Eqni- 
pajjen  3379  P.,  Dampfmaschiiien  mit 
Tender  31  870  P.,  fiisenbabnwagea 
68  800  Pad,  Mobat  13  771  Pad,  Huti> 
kalische  liistrumente  190C  Pud 

Lebendes  Rindvieh  9000  Pud, 
Equipas^en  8065  Pud,  Mobel  118  Pud. 

"*)  Davon  wanD  auf  dan  Floaian 
816  066  Pud. 

Davon  varen  auf  den  Flossen 
972  981  Pud, 

**)  Befanden  sich  auf  den  Flnssen. 

")  Davon  befaudcu  sicb  auf  den 
FlGssen  22  400  Pud. 

''^)  Davon  bafaodan  lich  22  400  Pud 
auf  FlodSen. 

'■'')  Davon  varan  auf  FlSaian. 
1004900  Pud, 
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Der  Waarea-  und  Personeaverkebr  aul  dea  russitchea 


No. 


BeseiduHiDg 
der  WasMrstraisea  niid 
HaltepvDkte 


Zahl 
der  bcladenen 
Fabrzeuge 

Zftbt  der  Ifldase 

Gewicht  der  Waaron 

1 

ab- 
gesandt 

an- 
gekom- 
men 

ab- 
I  geaandt 

ange- 
kommen 

abgaeaodt 

Pod 

angekonnen! 
Pod 

72 
223 
1  I3B 
470 
2  685 
1316 

120 

343 
216 
1  261 
2618 
I  272 

1  23 

890 

j  825 

1 

537 
476 
200 
1021 

2  666 
817 

193  752 
403  297 

1        254  926 
681 716 

'     14  318  683 
4  080  775 

I 

3  583  370 

1  rm  196 

748  528 
6  849584 

14  957  153 

4  058  658 

'  51317 

55  452 
59  551 
59471 

45  895 

49  050 
52  270 
58  096 

1 

105858 

1 19  145 
;    99  992 
!    88  821 

87588  ! 

PI  812 
88  368 
71484  . 

1 

1 

'  473167808 
519  133487 
522  407  842 
478808569 

4S3  964  941 

444  558  240 
440  786  958 
393015170 

1 

j 

19  744 

20  495 

21  598 
23  255 

20  738 
22  2G9 
24  594 
26  557 1 

'    54  798 
59  236 
39  331 
37145 

53  343 
62  512 
53  0G2 
43  131  ; 

lf>7  558  359 
li)7  150  620 
184  81i;582 
.   202  789  509 

235  087  337 
226  379  52r, 
225  773  525 
201  661  304 

5  386 

6  298 
ft  S'^s 

4  467 

5  1S7 

r,  t3-j 

11  161 

9  251 

.y2'2 

I 

4  581 

4  419  , 

:•{  .S81  ■ 

■\  1 

26  227  619 

1     28  090  126 
443  086 

.  r  !  11';.  7'  1  2 

20  833  368 
22  141  1 17 

24  974  51  i 

25  (VU)  7-j;; 

i  1091 
j    1  115 
lOIl 

'          OU 1 

842. 
621 
674 
402. 

\ 

1  249 
j  1256 
1  290 
1  149 

I  171 
1356 

1  064 
1  149  1 

11369  583 
11  186  846 

9  619  449 
9  722  947 

9  948  877 
10579332 

S  296  530 

V  £0O  0<7U 

.  24  053 
i  26  439 
S9018 
27  365 

18G15 
20  003. 
80859' 
209181 

36  914 
47  272 
[  49455 
.  37699 

21  353 

22  321  ' 
39450 
3S037 

228  767  515 
373877  615 
283355059 
219  717  789 

152  285  935 
178  288  775 
175  712855 
150611918 

i 

i 
1 

18. 


19. 


des  Schwarzen 
Meeres. 

Fluss  Dniepr 
Siadt  CherMo  

„     Krementsrhng  . 

„    Tscherka^sy.  .  . 

»  Kltw  

Dniepr  uberbaupt  ,  ,  .  , 
Fluss  Doieatr  


Anf  den  Innereu  Was- 
sertstrassen  dee  enro- 
paiMhen  Brndaod  aiu- 
HchieHsIIch  Flnnland, 
Polea  and  KMik«aieii 


1. 


2. 


3. 


4. 


Davon  entfallea  auf: 

daa  Mtiscbe  Meer 

1881  .  .  .  . 

1880  .  .  .  , 

1879  .  .  .  , 

1878  .  .  .  . 

das  Schwanee  Ueer 

1881  .  .  .  . 

1880  .  .  .  , 

1879  .  .  .  . 

1878  .  .  .  . 

das  Asowscbe  Meer 

1881  .  .  .  . 

1880  .  .  .  . 

1879  .  .  ,  . 
1878  .  .  .  . 

das  KaspiMshe  Meer 

1881  
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1 '  I-  iter 
befaml  sirh  Vieli, 
Eqoipagcu  etc. 


aii- 


VV 


Pud 


gekommen 
Put] 


■  Wtrtli  doi  Fiosse  awsisohl.    Von  den 
der  darauf  bcfliidlichao  j  Waaron  siiid 

.  Tou  Scbifieu  . 
'u.  Flossen  auf  • 

derflficlH'U 

UuLul       1       Uubi-l  Pud 


abgesandt 


Bemerkungen 


460 

r881 

•761 


mb  384 
406  IG'.I 
437676 

503 


13  041 
25  760 
19fi75 


7  481 

3  720 

4  807 
3  719 


2  109 
1  225 
1  817 

t 


179  925 
J62  948 
463 


240 

712 
1  669 

4  776 


P 


167  fi28 

3TG  lOfi 
4 1 7  556 
223  986 


5  268 

.'B2  2S3 
57  729 


287  476 

222  869 
87  777 
448  851 

1  247  84S 
54  001 


3t74d 
73  562 


9  <\-2V,  7(;5 
S  9S'»  HOI 

8  7.ri  :>2f> 
7  b72  ail 


7:>77;i2;t  tn23i7*iti 


7  07.')  .'■21 

(I  (i:i2  s;;.s 
i'i  l^io  5u;t 


')4  574  S7:» 
Co  2t;0  771) 
41  l  oO  555 


IS  sr.t 
2;;  441) 

17  514 
26  012 


;;  4ri()  ;;'.ti 

2  74 S  22S 
2  7 II  56*i 
3041366 


4r,7  'Mil 
I5;;;n3 
3  0t?5  455 
3  419  773 


5  105 

4  007 
4  776 
3  216 


i  654 
472 

1  640 
841 


187  595 
142  275 

lf;2  791 
73  667 


17o  559  ,1 
142  275 
134  825 
73  687 


I 


128  63-2 
334  792 
877  870 
179  OO.i 


2  n)4  101 
2  ,WS  ;;i(i 
2  (;78  it,>l 
2  085  -  : 


2  51;;  074 
1  (^72  '>'M) 
1  77:'.  <M7 


4  (  I  I 

4o0  b50 
831333 
887  723 


3  515  684  1  576  477  310  791 

3 .'US S4r»  1  n7i; n.'.i  -4 1  ijt 

2  907  956  I  1  4«7  231  i,  9l9ii50 

8  144  672  I    898  86 1  1  506  380 


42  1  k;  950 

:ii>o  loi 
'»!()  o'.m; 
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Der  Waaren-  and  PeraoQeuverkeiir  auf  den  nuaischen 


Bezeiebnung 
der 

Station  en. 

a 
p 

3:=, 
p  <^ 
j=  a 

© 

1 

Spiritus 

Strenzucker 

i 

3 

1 

i 

a 

a 

B 

xr. 
JZ 

h 

1 

» 

s 
*> 

eq 

1 

it) 

"o 

if 

s 

1  1 

1 

If/ 

1 

T  a 

v  i 

1   e  1 

1  d 

1. 

St  Petenimrg 

Empfang 
Yenand 

75,7 

0,ifi 

1.7 

0,031 

0,s 

03 

0,04S 

7.1 

0,088 

2,1 
0.S7 

0,5 
O.0iQ 

0,4 

»  Ojobb 

• 

Bopfimg 
Versand 

0,4 

0,it 
0,1 

0,01 

O,0S3 
0,012 

0.001 
0,007 

u 

0^ 

0,090 

0,001 

0,0;.-; 
0.18 

3. 

Balttsch  Port 

Empfiuag 
Versand 

0,006 

0,021 

0,016 

— 

— 

0,114 

Ov0(M 
O.O0I 

4. 

Bl9« 

Euipfan-^ 
Venand 

0,7 

0,16 
0068 

0,s 

0,070 

0^ 
0,066 

0,25 
0,091 

2b 
0,2 

1.7 
0,45 

M 

0^088 

0,063 
0,36 

5. 

LllNIII 

Eaipfang 
Versand 

i:'.,7 

0,GG 

0,01 
0,01 

0,08 

0,04 
0,01 

0,02 

0,ooa 

0,7 

0,001 

0,18 

0,02 

1  0,06 

6. 

WirbaUen 

EuipfauK 
Versand 

0,s 

O.uu; 

0,001 

- 

1 

0,000 

0,ub 

u 

0,001 

Cott". 

7. 

Aloxandrowo 

Empfang 
yersand 

0,02 

0,001 

0,002 
0,001 

0,011 

0,06 

0,06 
0,008 

0,0-20 

0,003 
0,3 

0,y  , 

0,i:j 

8. 

(jrrajewo 

Empfuug 
Versand 

1,16 
0,03 

0,1 
0,069 

- 

0,uJi 

O.uti 

_  ! 
1 

0»25 

0,fn)i 

0,017 

0,001 

0,o<n 
0,os»> 

9. 

Mlana 

Kuipfaug 
Versand 

1,7G 

0,1 

Oom 

0,002 

O.Ulu 

0,001 1  0,010 
-  1  - 

- 

0,002 



10, 

Sosuunico 

Em[>fang 
Versand 

- 

0,002, 

- 

1 

0,05 

0,4 

0,ois 

O.o^i.''* 

0,012 

0,004 

0,i:{ 

11. 

UrauiiU 

Kmpfang 
Versand 

O/M 

~  1 

_  1 

0.O52 

0,004 

0,012 

0,051 

0,001 

0,02:? 

12. 

liuilsi  1%  i  1  Iniv 

Kiu  pfang 
Versand 

0,0 
0,010 

_  I 

0.007 i 

0,oo'.» 

0.0 1'J 

0,(H>h 

0,0tJ2 

— 

1 

0,0^2  < 

0,00! 

lo. 

Wolul  Schick 

Empfaiif^ 
Versand 

0.0  IS 

0.00'j 

0,(Mr. 
O.i.v. 

U.or. 

0,(10 1 

O.OH'I 

— 

0.10 

0,002 

U. 

Versand 

■21  0 
0,1 

0.'. 

0,(>i;8 

0.-7 
0,010| 

0.5(i 
0,24  1 

Oj            1          0     1.-,  ; 

0,17  1  0,U01| 

0  1 

0,012 
~  1 

0  004 

0,75  ' 

O.iSj 

15. 

Empfang 
Versand 

0.ii'.'?>| 

0.14 

0  i  >3l' 
•  1 

0.2  ' 

0,ooi| 

0,16 

0,0«B 

0,oa-i 

16, 

Aostow 

Kmpfan^ 
Versaod 

Il.Lt 
5,0 

0,f,  ' 
1 

0.031 
Uj017l 

1 

1 

0,:$  I 
0,2 

0,1  : 
1 

■J,  1  1 
1,0 

0,0® 
0,097 

0,ocs' 

0,03-t 

0,018 

0,4 
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^  Anlage  B, 


s 

« 

..a 
=  § 
Cm 

'J 
tS 

« 

^  ? 
'  a 

Fleiscb  ausscbl. 
Federvieb  1 



Fiscbe  ausscbl.  | 
Herioge  1 

0 

U) 

a 
*C 

M 

Gusseiseo, 
unbearbeitet 

£ 

» 

1  ° 

id 

i  • 
ll 

S  8 

0 
»o 

2 
a 

iS 

0 

7a 
0 

(3 
■» 

33 

1 

3 

S3  _ 

Oj  .~ 

CO 

^    .  a 

«  ?  i 

C3  IS  9 

F 

11  d 

U 

0,4 

0,8 

0,3 

0,2 

08 

u 

1.0 

1 

0,37 

1 

1 

2-2,1 

2693 

0,047 

0,1a 

0,28 

0,S6 

0  r 

U.l 

O.OI'S 

0.15 

0,001 

0,004 

0,005 

— 

0,01 

0,00s 

Oai 

0,4 

0,8 

14,8 

0,08 

0,09 

0,18 

0,99 

n  (y? 

W,Od 

n  OA 

v,Uo 

A  4ft 
v,18 

1               1  1  JE 
1  111' 

0,014 

- 

Oool 

0,001 

OjO(XJ 

— 

0,001 

0,001 

-- 

0  (Mil 

1 

Oi.io 

1                    ~  ' 

(ton 

0,001 1  — 

~  ■ 

fl 

u,oio 

1  ",008 

1  0,6 

0,03 

0,1: 

0,11 

— 

3,0 

0,o-.i 

0  ■• 

0,4 

—  - 

,  1,2 

j  IsO 

1 

1  0,0M 

0,006 

0,18 

0,5 

8,6 

0  n 

9  0 

\  U,080 

1  n 

1  *W,4 

0,002 

0.«H)2 

■ 

—  1  0,001 

0,001 

1  - 

O.ul 

0,01 

0.. 

0,001 

0,7 

0.4 

0.(M)2 

0^ 

0,8 

0,(11 

Ofi 

U,04 

A  AAJt 

V,0(K> 

0.00'.? 

4  0'.! 

0.:, 

0,1 

7,4 

0,001 

Ham 

1- 

0.5 

— 

U,07 

U,02 

0,4 

0,012 

0.(Kx; 

0.m\  — 

- 

0,007 

0,00.1 

0., 

0,001 

0,08^ 

3,2 

0  rii  t 

0,oot> 

O.iKi:! 

U..t2 

Ooir. 

n  lit 

n  IMA 

— • 

1  7,6 

0,001 

,  

1  _ 

0,012 

0,.;'» 

0.(.<0S 

0.01-1 

0  OIL' 

a.,7 

0  i'> 

0,(107 

(1  all 

0  ii--> 

U.Oj^ 

U.Ub4 

0,022 

0,002 

0,001 

0.001 

— 

Ooli 

0,017 

0,020 

0.0:0 

(Koi..: 

0,4C 

O.*)?:, 

y>  .1.1 

'-'i(tiB 

4.0 

0,002 

- 

0,1  V>4 

0,002 

0,ooti 

0..r,7 

(\047 

1,8 

7,:? 



0,003 

0.(101 

0,2 

0,2(; 

",U_  < 

J'l  1 

O.ol'i 

A  y 

<).»,(1 

— 

0,002 

0,*XM 

0.(HH 

0,0t^2 

0,o()'.> 

0,001 

1 

0 

0.(117 

0,071) 

1.2 

Ofivt 

0,010 

0,1 

0,.-. 

1 



1 

0,054 

U.2  1 

7,'t 

0,001 

0,021 

0,1.'. 

0,iH8 

—  I 

0,OtL>' 

0,(xr2 

(*-020 

O.m 

~' '  1 

1 

0.014 

0,001 

0,001 1 

U,004 

0,<wi' 

0.007 

0,00.0 

1 

u,oo. 

^-',".i2 

i\  iL-.l' 

l',(ti2 

0,01(1 

U.O'M 

1,07 

0,018 

0.003 

0,001 

0,.r27! 

0,<X>2' 

0,041^ 

1 

0.002 

O.idji 

0.(H>:^ 

O.O'Hl 

O.OI.'jI 

4,:-, 

0,003! 

0.1 

0,(X>1 

U,  l.> 

" 

0,0t):? 

1 ,2 

o,ooe 

0,025>| 



O,052| 

0,033 

0,(r2(i' 

0,(*()r. 

0,01  K> 

0jH4 

0,1 

0.:^-j 

0.o;i',i. 

1,4  , 

"   7~  1 
1.. 

11,2 

0,1 

0,028 i 

0,058 

0,001 

0,^7  , 

0.087: 

1 

0,01!» 

0  r>5  i 

0,031] 

0.1:5  1 

O.S 

0.07  1 

1 1,SJ 

0,020! 

0,006' 

0,011 

0,010 

0,002 

0,024' 

0,ont| 

0  (>:i'i' 

0.017 

l^OSG 

1  1,.-. 

0,062 

0,001 

"  i 

0,8  1 

-  1 

0,UbO{ 

-  1 

0,001 j 

0,ooi| 

0,003 

0,1 

0,06 

O.W 

0,002 

0,4  1 

0.008 

0,1.3 

la  I 

0.2  ' 

0.,-, 

15.it 

0^005 

4,5 

46,0 

ii 

■i 

0,02 

0,043 

1,60 ; 

0,1 

0,00 

t 

0,010, 

0.;?  1 

1 

0,00 

0,00  ! 

1 

0,6 

16,8 
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250  '  Waarea*  uud  Persooeuverkebr  auf  den  russUcbea 

Anlage  £• 


Uebeniolit  ftber  die  Zahl  der  ScMffe  imd  Tl^sse  naf  deu  FliisseB 

im  Kreise  Warscliaii  im  Ta"hrp  ISSl. 


Ikveichnuiig 

Schiffe 

der  Flusse  uud 

«troii 

auf- 
Warts 

FIossc 

Bcmerkungen 

No. 

UrtteiWll6ll 

abwarts 

1. 

MTelclisel. 

')  Nach  Preus^eu   init  Llldung  in 
Wertb  von  4  170  789  Rbl. 

Nescliiiwa  .... 

1  'Mi' 

Au.sPreussen  initLadunjr3029 1.00 

^\'^'/.la^vsk  .... 

814 

1)31 

2  102 

Pud  und  atjsserdetn  429  Scliiffe  leer. 
^)  Davon  1622  F1o«.m>  werlli 0 1 2 388 



807 

2  230 

Rbl.  inhindiscb:  xind  i>00  Kiusse  werth 

N'.us  i-Iiwor*)   .    .  . 

491 

— ^) 

2  083  02."  Rbl.  transit  (fur  Prenasen). 

Warschau  .... 

9446) 

1  234^) 

Bauhul/.  '61  461  Stuck. 

N.  Alexandria.    .  . 

1  4.>6 

903 

^)  Waarcn  sind  im  Orte  g^eblieben. 
'  :  Davoa  sind  188  Flosse  im  Orte 

Siiwicli'>>t  .... 

i)7a"') 

geblieben. 

Yon    Sawichost  bis 

*)  Atis    Oesterreich    mit  Ladunpr 

2.',1  40?  Rbl.  werth. 

Iffoloinii  .    •    .  . 

190'-J 

180'-; 

Leer  9  Scbifle. 

Aus  Oesterreich,  belnden,  zusam- 

2. 

men  1  813  O.^',  Rbl.  w,-rth. 

")  Die  Waareu  im  Orte  cebliebeb. 

Sfi 

Ausserdem  160  leere  Scliiffe. 

Tdwraotscbin .   .  . 

IliervuQ  sind  25  FlosM  im  Orte 

ceblieben. 

b,  V-          •  t  V-  »!#  ^  M  • 

Bftkowo  

— 

— 

Hols   15000  St.,  Haverlatten 

Tikotht  ..... 

— 

— 

2400  St.  und  Holz  800  Kubikfaden. 

(i806  eicbene  Schwelleu  und  4M) 
Stock  Bretter. 

S. 

If  est]*  Bitf* 

TT..I/,>I:.iiiiijo  12  294  St. 

Wengrovrii    .  . 

— 

— 

7") 

Daratif  1220  St  Balken,  '269  St. 

Sokolowik  .... 

14 

eicbene  Schwellen  tt.  200.'»  St.  Latten. 

Konstantiikovric  .  . 

5 

— 

2000  St 

Bielsk  

5 
** 

240*0 

^)  Darauf  eicheue  Scbwellen  7500 

Wlodavsk  .... 

.Stnrk    1  ntton  'iTOO  .St 

Darauf  Balken  1  l90C5St.,eicheiie 
Srbwoll.'ti  r)-i357  Si..  Lntten  34030(t 

4 

PUixa. 

Stuck  uiul  Bretter  22  633  St. 

I  Mrowina  

*  \ 

/ 

^)  2800  Kubiksaschen  Holz. 

— 

Balken  0400  St.,  SpalierUtten 

Bialobrschegi  .    .  • 

— 

— 

--^) 

2000  f=f.,  ]?retter  1200  St 

Falinize  ..... 

liauiiolz  1455  St. 

Baiiholz  2500  St.,  Latten  1800 

Osuchow  .... 

stuck,  eich'Mie  Schwellen  2200  St. 

•  Gurki  

Schwelleu    10  700  St..  Latteu 

13  04)0  St.,  Bretter  10  200  St 

N.  MUsto   .  .   .  . 

Bauholz  800  St. 

Domanewize    .  .  . 

Bauholz  1500  St. 
^)  Bmhoh  3230  St 

Inowlodi  .... 

»"}  Balken  o025  St.,  Latten  24  340 

Suleew  ..... 

 3Ji 

Stuck,  Sparren  3900  St.,  Bretter  1500  St. 
")  Holx  4000  KnbikMsdieii. 

Pracbcdbonch .   .  . 
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No. 


Bewidmvng 
d«r  FliisBe  und 
OrtseliAfteii 


Sehiffe 
strom- 

auf- 


abvftrts 


virts 


FlosM 


Bemerkungen 


Bobrownild 
Taras 


•  •  • 


liVieprach. 

Kostnin  .    .  . 
Haranow     .  . 
liuscliavia    .  . 
liOschkowize 
(rurka  Lub. 
Srhtsrhpknrkow 
Sawieprschize  . 
Kijani    .    .  . 
Gensia  Kartschma 
Stcnscbiza  . 
Guri  .    .  . 
KrasDOStaw 
Taraogura  . 

San 

Motkozvi/e 
Kriritniza 
Mokrsclisko 
bobkow  . 
Brscbegi 

If  arte. 

Puadri  . 
Konin  . 
Kola  .  . 
Koatalnita 
Sierada  . 
KoDopnica 
Osiakow . 
KiBclietoehow 
Dsialoschpi . 


a 


132") 
35 
31 


_3>) 

 35^ 

120*') 
1  lO^') 

61*') 
-*■-•) 

71«) 
3*-) 

750**^) 
42*'-') 

187") 

603») 
565 


3-)  Halken  7000  St.,  Latten  9500  St 
und  3500  SU  BauboU. 

Baiibok  1786  St.  and  HoU  700 
Kubiksascben. 
^)  Baubolz  1200      Latten  900  St. 
Baiibols  6700  St,  worth  19400 
Rubel. 

^)  Daraaf  2040  Balken. 
Darsuf  1870  Ballteii. 

S':  IXirauf  900  Balken. 

'  V  Darauf  1150  Balken. 

*")  Daranf  t878  Batken. 

")  Paraiif  4^32  Balken. 

*'^)  Aiauerlatten  1300  St.,  cicbene 
Schwellen  850  St.,  Unterlagen  450  St. 

")  ITnterlegcr  16  000  St.,  Stftuder 
600  St.,  Planken  400  St. 

*')  Planken  8174  St.,  Latton  5045 
Stuck,  Banholz  2>;0:)  St. 

*^)  Bauholz  2730  SL,  Latten  1700  St., 
Balken  8000  St. 

**^)  Balken  nnd  Mauerlatten  4990  St., 
Unterleger  4000  St.,  Lattoa  3000  St., 
Planken  1000  St. 

")  Bauholz  3680  St. 

Daratif  I,atten  8200  St.,  Balken 
4000  St.,  Bohlen  30  000  St 
*^)  Daraaf  Latten  1200  St,  Batken 

l.')()0  >t. 

\'-:inhM  180  St. 

■  )  Darauf  11  000  St.  Latten. 

Auf  deraselben  135  St.  Bauliolz. 

Darauf  Latten  23  750  St,  Bau- 
bolz 3650  St 

Narh  Prenasen  mit  Outeni,  worth 
579  043  Rbl. 

AusProiw8enm{tOotorti,504272 
Rubel  werth. 

^'•')  Nach  Preussen  mit  Uolzwaareu, 
354  845  Rbl.  werth. 

^)  Darauf  Holz  42  364  St. 

Eicbeue  Scbwellen  1150  St., 
Latten  1000  St.,  Bohlen  16000  St 

I  irauf  Latten  2500  St,  Bretter 
4bW  St. 

Holz  6305  Stiick. 

Holz  26  463  St.,  Latten  6478  St. 
und  Brette/  432  Block,  werth  21 859  Rl)l. 

Holt  2800  St.,  Latten  2000  St., 
werth  2800  RhI. 

Uolz  54ti30St,  worth  72  820  Rbl. 


11 
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Der  seuesta  preussiscke  SekaQdartebn-Qtaateentwiirf. 


Der  neueste  preimische  Sekundarbahn-Gesetzentwurf.") 

Auch  in  diesem  Jahre  ist  dem  Landtage  ein  Gesetzentwarf  zuge» 
gan^en,  in  welchem  zar  Erweiterang  und  Vervollst&ndigang  des  Staata- 
£isenbabDDetzes  die  Herstellang  nener  EisenbahDlioien ,  die  Anlage  you 
zweiten  Geleisen  nnd  sonstige  Banansfahningen  in  Aussicbt  genommea  Bind. 

Im  §  1  unter  No.  I  wini  die  Ermftcbtigiuig  naehgesacbi,  tarn  Ban 


einer  Eisenbabn  von: 

1.  Hilde8heim  nach  Braunscbweig   3  500  000«^> 

"2.  Hochneakirch  nach  Qrevenbcoicii   1  150  000  „ 

3.  Oppeln  nach  Namslan   3  400  000  „ 

i.  Glati  naeh  Rfickers   1  580  000  ^ 

5.  Rogasen  nach  Inowrazlaw   6  610000  « 

6.  Di  Crone  nach  Callies  .8  100  000 

7.  LOwenberg  nach  Templin   3 1)5  000 

8.  Stralsand  nacb  Rostock  nebsl  einer  Zweif^bahn 

▼on  Velgaat  nacb  Barth   4  606  000  „ 

9.  Neiietadta.D.1iberMeyenbnrg  nach  der  Xiandesgrenze  3  800000  » 

10.  HannoTer  nach  VisadbOTede   5 100  000  ^ 

11.  Folda  nach  Gerafeld   1  380  000 

12.  Warburg  naeh  Arolsen   2  490000  ,» 

18.  Wiseen  nacb  Morabaeb   858000  ^ 

14.  Scbee  nach  SUacbede   950  000  „ 

znaanmen  40  539  000  «^/^, 
and  fBac  BeUiebemfttd  (18000       ftr  das  Kilometer 
Ydlbftbn  and  15  000        fiir  das  Eilometer 

Sekandftrbahn)                                    .   .  8  945  000  „ 

insgesammt  49  484  000  c/^ 

zu  verwenden. 


Die  Linien  ilildesheim-Brannschweig  and  Hochneukirch-Grevenbroich 
(No.  1  und  2)  8ollen  als  Vollbahnen  fur  alleinige  Rccliiiung  des  Staates, 
die  ubrigen  Liuien  (No.  H  bia  14)  als  Sekuudarbahaen  unter  der  Voraas- 
setznng  angemessener  Betheiligung  der  Interessenten  ausgefubrt  werden. 
Bei  Bemessung  der  den  letzteren  anfzneriegenden  Leistongen  ist  flberall, 

*)  Dem  TTause  der  Alpeordneten  'iTit«>r  ilcm  30.  Janiiar  1885  vorgelept  (No.  44  der 
Dnicksacben )  iiuil  von  demsrlbea  in  erstcr  LesuDg  am  6.  Februar  der  verslarkten  Budget- 
kotomission  zur  Vorberatbung  nberwieseo. 
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den  seither  beobachtetea  Gnrndsfttzen  entsprechend,*)  daran  festgebaltea, 
•dass  zam  MiadesteQ  das  erforderiicbe,  nicht  bereits  im  fiskaliscben  Besitz 
bdfindlicbe  Terrain  uoeotgeltlich  hergegeben  und  das  Recbt  znr  Mit- 
benotznng  der  Cbaasseen  nnd  bonstigen  Offentlinhen  Wege  entschadiguugslos 
^e!  Stralsand-Rostock  nor  hinsiicbtlich  der  preossiscben  Xheilstreclce)  ein- 
|;er&amt  wird. 

Ansserdem  werden  nocb  Baarzofichusse  verlangt  von  den  lateresaenten 
•der  Linien 

a)  Kogasen-Inowrazlaw   .  .  .  im  Betrage  von  240  000  jfC 

b)  I)t.  Oone-Callies  ,      ,        „     60  000  , 

c)  Stralsond-Rostock  a.  8.  w.  „       „        „    510  000  ,| 

d)  Warbarg-Arolsen.  „       ,        „      (50  000  „ 

e)  Scbee-8il8chede  ^       „       „    100  000  „ 

Staatsseitige  ZascbQsse  zn  den  Gnmderwerbskosten  sind  in  diesem 

<je9etzentwnrf  nicht  in  Anssicbt  geDommen. 

Aug  den  dem  Gesetzentwnrf  beigeffigten  Motiven  nnd  Denkachriften 
entnehmen  wir  Folgendes: 

Die  Linte  Hildesbeim-Brannscb  weig  ist  eia  altes,  bereits  in  dem 
Staatavertrage  zwiscben  Prenssen  nnd  BrannBcbweig  vom  23.  Angnst  1870 
erw&hntes  Projekt.  Die  Ansffibmog  der  prenssiscben  Tbeilstrecke  war 
der  vormaligen  HannoTer-Altenbekener  Eiseobabngesellscbaft  konzessionirt 
wordeo,  wUhrend  die  Eoazession  fur  den  in  Braunschweig  belegenen  Theil 
der  Babn  der  Braunscbweigischen  EiseDbahngesellschaft  ertheilt  wnrde. 
Die  Hannoyer-Aitenbekener  Eisenbabngeaellsobaft  nabm  die  erforderlicben 
ProjektiiUDgsarbeiten  fttr  die  ihr  komeBBitniirte.  Tbeilstrecke  in  Angriff, 
and  diese  sind  sadi  dem  UebefgaDge  des  Hauiover-Altenbekener  Eieen- 
tiabDimternehiDene  an!  den  preaBsieehen  Staat  eoweit  zam  Absehlaes  ge- 
braebt  worden,  daes  mit  der  BanaasflUuning  begonnen  werden  kann,  eobald 
4ie  gleichzeitige  Aaafilbning  der  branneehweigiachen  AnBehlBasetreeke 
alebergeateUt  ist  Der  auf  bnonsehweigiBcbem  Gebiete  belegene  Theil  der 
Babn  iet  von  der  BrannschweigiBcben  EiBenbabnKeBellBehalt  swar  in  Angriff 
genommen,  Jedocli  einstveilen  wieder  eingesteJIt  worden,  weil  es  an  der 
BereitsteUang  der  znr  Yollendnng  erforderlicben  Geldmittel  fehlte. 
In  dem  zwiscben  Prenssen  nnd  Brannscbweig  abgeecblosaenen  Vertrage 
Tom  27./30.  Jnni  1884,  weleber  die  Biienbahnbeziebangen  beider  Staaten 
regelt  nnd  insbesondere  die  Uebertragnog  der  Verwaltnng  nnd  Betriebaleitang 
^es  Brannscbweigiscben  BiaenbahnnnieEnehniena  anf  den,  bereits  sftnlmtliche 
Aktien  desseiben  besitzenden  prenssiscben  Staat  in  Anssicbt  ntmmt,  bat 
letzterer  sich  nnnmehr  verpfliehtet,  den  Ban  der  Babn  HUdesbeim-Brann- 
sebweig  fdr  eigene  Redmnog  ausznftbren.  Die  Herstellnng  der  84,5 

•)  Ygl  Archiv  18d4  S.  115  ff. 
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langen  Bahn,  wovon  etwa  21,4  km  aof  die  prenssische  and  etwa  13,i  km 
anf  die  braunschweigische  Theilstrecke  entfallen,  bezweckt  neben  der  Er- 
BChliessnng  des  durch  hervorragende  Ki  at  htbarkeit  and  iniiastrielle  Thiitig- 
keiL  ausgezeichneten  Landstrichs  eine  mOglichst  abgekiirzte  Veibifldang 
der  Stadte  Hildesheiin  uud  Rrauu»cL\veig. 

Die  kilometrischen  Baakosten  stellen  sich  aof  101  400  ^S.*) 
Die  10,2  km  lange  Linie  Hochneukirch-Grevenbroich  vorbindet 
die  von  Korden  nach  Suden  fast  parallel  lanfenden  Bahnlinien  M.-Glad- 
bach-JQlich  und  Neuss-Duren  iii  der  Ricbtung  von  Osten  nacb  Westen. 
Wenngleicb  zan&chstznr  Befriedignng  ortlicher  Verkehrsbediirfnisse  beatimmt, 
wird  die  Bahn  docb  auch  zagleich  fur  die  Vermittelnn^  des  darchKeheuden 
Verkebrs  von  Bedentnng  Rein  und  iioeh  mchr  an  Bedeutuog  gewmueu,  v^enn 
spSlter  eiiimal  die  brreits  Iriihrr  von  der  I:iergisdi-Ma.rki8Chen  Eisenbabn- 
geeeilschaft  projektirte  VerbindmiL;  mit  (  uin  zar  Ausfuhrting  gelangen  sollt«. 
Die  kilometrischen  Bankosten')  betragen  112  700  r  //[ 
Die  Linie  Oppeln-Namslau   (60,5  km)  erschiiesst  den  zwischen 
der  Oberscblesischen  Hanptbahastrecke  Oppeln-Breslan  nnd  der  Keehte- 
Oder-Ufer  Kisenbahn  belegeuen  entwickinngsfahigen  Landstrich.  Nachdem 
mit  dem  staatsaeitigen  Erwerb  des  Oberschlesiscbeu  und  des  Rechte-Oder- 
Ufer  Eisenbabnnnternebmens  das  Staatseisenbahnsystem  auch  in  der  Pro- 
vinz  Schiesien  zur  Durchfubrung  gelangt  ist,  kanu  der  Staat  die  Segnaugea 
desselben  auch  diesem  Landestbeil  zawenden  and  der  Uersteiiang  von 
MelioratioDsbahnen  n&her  treten,  deren  Aasftlhraog  tinter  den  frQberen  Ver- 
h&ltnissen  wegen  der  entgegenstehenden  and  vieifach  konkarrirenden  Son- 
derinteressen  der  beiden  Privatbahngesellscbaften  nicbt  zn  ermuglichen  war» 
Die  Bahn  dorchschneidet  mit  etwa  44^  km  den  Kreis  Oppeln  ond  mit 
etwa  16  km  den  Ereis  Namslaa.   Die  von  den  lateressenten  aofznbrin- 
geaden  Granderwerbskosten  sind  auf  178  000  t///^  voranschlagt. 
Die  kilometrischen  Baukosteu**)  betragen  56  200  c//'- 
Der  etaatsteitige  Erwerb  des  Oberschlesischen  EisenbahnunternefameoB- 
bietet  ferner  die  M5glicbkeit,  einem  langj&hrigen  Wonsche  der  imter* 
stutznngsbedfiriligeii  fiewohner  der  Grafscbaft  Giatz  anf  Erschliessnng  des 
sfidweetlichen  Theiles  des  Kreises  Glata  daroh  Heratellang  der  19,i  km 
langen  Stichbahn  Glatz-Rfickers  za  enteprecbeD.  Die  Lmie  iat  so 
tracirt,  das3  eine  Fortsetnmg  in  der  Riehtnng  anf  Naebod  mOglich  bleibt. 

Die  den  Intereaaenten  aaferlegten  GrnnderwerbBkosten  betragen 
101 000  JiCt  die  ktlometriachen  Bankosten  82  700  i>C 

*)  Ein«chl)e.'<-<;|]Vh  der  staatsseitig  zu  tragendeu  Kosten  des  Griittderwerbs,  jedocb  ftus- 
schliessiicb  der  Ko2>ittu  fur  dio  Boscbaffuog  der  Betriebsmittel. 

**)  Dit  IdloraetriscIiM  Baukoatu  diaser  nnd  d«r  folgcnden  Sekuodirbabnen  nnd  aas- 
•efaUetilieh  4er  Kosten  far  Onuderwfrb  nnd  B«tri«lMiDittel  beredinet 
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Mit  der  ,95, ^  km  lac:,!  n  Lirre  llogasen-Ino  w raz hi w  ist  die  Her- 
stellung  einer  westOstlirhf n  Qaei  vpiliinduDg  in  dem  zwischen  den  Eiseo- 
bahoIiDieD  PoRen-Scbneidemubi,  Sclineidemuhl-Bromberg  und  Posen-Ino- 
wrnzlaw-Bromberg  beles^enen  Landstricb  der  Provinz  Posen  in  Auasicht 
^enoranieD,  nachdem  durch  das  Gesetz  vom  -21.  Mai  1883  die  Anlnpe  einer 
Meliorationsbahn  von  Gnesen  in  nOrdlirher  Richtuag  nach  ^»akei  genehmigt 
worden.  Die  Bahn  iiegt  mit  5  km  im  Kreise  Obornik,  iC^.^y  '"^  Kreise 
VVoDgrowitz,  29  km  im  Ereise  Sehubia,  7  km  im  Kreise  Mogiino  and  mit 
8  km  im  Kreise  Inowrazlaw. 

Die  Ton  den  Interessenten  neben  dem  Baarzuschass  von  240  UOO  c  M 
aafzubringenden  Gmnderwerbskosten  siod  anf  520  000  iJC  veranscblagt. 
Die  kilometrischen  Baukosten  betragen  71  600  c^^C- 

Die  Hobe  des  verlaogten  Baarzaschusses  entspricht  dem  Baarznschass 
von  180000  J^,  welcher  seiner  Zeit  den  Interessenten  der  73^  km  langen 
Linie  Gnesen-Naket  anferlegt  worden  ist. 

Die  45,1  ^^f^^  ^  Dt.  Crone-Callies  bildet  die  Fortsetznng 
der  dnrch  Gesetz  vom  9.  M&rz  1880  zar  Ansfuhrnng  genebmigten  und 
bereits  dem  Betriebe  flbergebenen  Babo  Schaeidemuhl-Dt.  Crone  und  bringt 
den  von  den  Eisenbahnstrecken  Stargard-Kreaz-Schneidemuhl,  ScbneidemQbl- 
Nenstettin,  NenstettiD-Waogerin  and  Waogerin-Stargard  b^enzten  Land- 
stricb der  Provinsen  Poaen,  WeBtprenssen,  Brandenbnrg  nnd  Pommcrn  zam 
weiieren  AnfschlQBS.  Etwa  31  km  der  Babn  liegen  im  Kreise  Dt.  Crone 
(Provinz  Westprenssen),  4  km  im  Rreiae  Amswalde  (Provinz  Brandeobarg) 
and  10  km  im  Ereise  Drambarg  (Provinz  Pommem).  Bei  der  Aafstellung 
des  Projekts  bat  die  Mflglichkeit  einer  Fortsetznng  der  Babn  in  der  Ricb- 
tnng  anf  Amswalde  oder  Stargard  Berficksiebtigong  gefbnden. 

Die  Eosten  des  Gronderwerbs  berecbnen  sich  anf  272000  c^,  velehe 
nebst  dem  bereits  oben  erwfthnten  Baarznsebnss  von  60  000  ^  von  den 
Interessenten  za  tragen  sind.  Die  kilometriscben  Baukosten  stellen  sich 
anf  70000 

Die  znr  Ersdiliessnng  des  Ereises  Templin  in  Anssicht  genommeno 
32,9  km  Umge  Sticbbahn  LOwenberg -Templin  dnrchscbneidet  mit  4  km 
den  Ereis  Rappin  and  mit  der  Reststreoke  von  28,$  km  den  Ereis  Templin. 
Die  den  Interessenten  zar  Last  fallenden  Gmnderwerbskosten  sind  aul 
120  000     veranscblagt.  Die  kilometrisehen  Baukosten  betragen  64  300  tS- 

Dnrcb  die  Herstellnng  der  Linie  Strals and- Rostock  mit  Abzwei- 
gnng  von  VeJgast  nach  Barth  vrird  den  langjftbrigen  WOnseben  and 
Bestrebnngen  der  Bewobner  des  nordwestlicben  Eilstenbezirks  Neavor^ 
pommerns  nach  einer  direkten  Sehienenverbindang  der  Seestftdte  Stralsond, 
Barth  and  Rostock  Befriedigang  verscbaflft  Bereits  im  Jabrel861  warea 
seitens  des  Staates  fftr  eine  VoUbahn  von  Stralsand  ilber  Damgarten  nach 
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Rostock  generelle  Vorarbeiteo  aogefertigt  wordeo.  Anch  hatte  die  gross- 
berzogltch  mecklenburg-sch\verin«che  Regierung  sich  in  dem  Staatsvertrage 
vom  20.  Mai  18G5  mit  dem  Bau  und  Betrieb  emur  solchen  Balm  iiiiicrhalb 
ihres  GebieU  duirh  den  preussi^cLeu  Staat  oder  eine  preussische  Kiseo- 
bahn^esellschaft  eiuverstanden  erklfirt.  Leider  hat  es  innerhalb  der  fur  die 
Ausiibuiig  dieses  Rechts  in  dem  Vertrage  vorgesehenen  zwolfjahngea  Frist 
liicLt  gelingen  wolleo,  das  Zustaudekommen  des  Unteraebmens  za  sichero, 
da  seiae  Aubfuhrang  gaoz  erhebllche  Eosten  ertordert  h&tte  and  das  Privat- 
kapital  fflr  die  Aufbriogung  derselben  nicht  za  iuteressirea  war,  fur  den 
Staat  aber  bei  der  damaligen  Gestaltnng  des  preussischeu  Eiseubahnnetzes 
.es  bedenklich  ersciiieu,  dem  Ausbau  einer  Linie  naher  zu  treten,  welche  in 
Folge  ihrer  abgesonderten  Lage  von  dem  ubrigen  StaatseisenbahuneU 
hinsichtlich  Hires  Betriebes  aud  der  Resnltate  desselbem  in  eine  beeugende 
AbMogigkeit  von  den  anschliessenden  l'riv;iti>;iliListroi  ken  gerRthen  ware. 

Nachderii  die  Hindernisse,  welche  dem  staatsseitii^en  Ausbau  di  r  Baliu 
bisber  eatgegeustandeD,  darch  den  iozwiscben  erfHl;;teQ  Erwerb  der  Ber- 
liner Nordbahn  und  des  Berlin -Stettiner  Eisenbabuunternehmens  beseitigt 
und  in  einem  unter  dem  15.  Dezcmbor  1884  zwischen  Preusseo  und 
Mecklenburg- Srhvverm  ab5:eHchlo>-t'ii('u  Staatsvertrage  aunehmbare  Bedin- 
gungen  ffir  den  Baa  und  Betrieb  einer  derartigen  Verbindung  erzielt  sind, 
ist  die  Herstellung  derselben  als  Sekundarbahn  in  Aussieht  jjenoicGinrn,  da 
es  sicb  Each  dem  iozwiscben  erfolgten  Anschluss  der  Berlin- 8tettiner  Bahn 
an  das  Mecklenbnrgiscbe  EisenbahnDetz  bei  Strassburg  und  nach  Gewin- 
nong  einer  zweiten  direkten  Verbindung  zwischen  Stralsund  und  dem 
Innern  des  Reichs  durch  die  Berliner  Nordbahn  in  erster  Reihe  um  die 
Befriedignng  drtlicher  Verkehrsbediirfnisse  in  dem  bezeicbneten  KQstenstricb 
bandelte.  Den  Interessen  der  Stadt  Bartb  soil  durch  Herstellung  einer 
11^  km  laogen  Zweigbabn  von  Velgast  nach  Barth  Rflfthnnng  getragen  werden. 

Von  der  71,g  km  langen  Hanptbabn  liegen  ungefl&hr  40,?  km  auf 
prenssispbcm  (Stadtkreis  Stralsund  und  Kreis  Fraozburg)  und  31,i  km 
auf  mecklenburgischem  Gebiete.  Die  den  preussischeu  iiiteresseuten  zur 
Last  fallenden  Grunderwerbskosten  sind  auf  298  000  c  //^  veranscblagt.  Die 
186  000  betragenden  Kosten  des  Grunderwerbs  fur  die  meckleuburgi- 
scbe  Theilstrecke  bat  die  grossherzogliche  Begiernog  in  dem  oben  erwahnten 
Staatsvertrage  ?om  15.  Dezember  1884  fibemonmien  und  sich  in  demselben 
sngleicb  aur  Leistuog  eines  Baariuaehusses  von  350  000  ^  verpflichtet; 
160  000  «^  werden  neben  der  nnentgeltlicben  fiingabe  dee  TerraioB  nock 
▼on  deo  prenBsisohen  Interefleeoten  aufgebracht 

Von  deo  Geeammtbaokosten  der  Bahn  too  5  U6  000  entfailen 
2  958  000  auf  den  premaisckeii  und  2 15S  000  ,4?  auf  den  mecklen^ 
bttrgisGken  ThdL  Die  kilometriechen  Bankoelen  betragen  61 600 
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Die  bereits  von  einem  Komitee  projektirte  nad  narh  der  inzwischen 
€rloI«;ten  Verstaatlichung  des  Berlin-Hamburger  Eiseubahnunternehmens 
€t:uitsscitig  in  Anssicht  genommene  Linie  Neustadt  a.  D.-Mey enhnr?- 
Landes  i;renze  (()5  km,  wovon  7  km  in  dem  Kreise  Huppin  ond 
r>s  km  im  Kreisc  Ostprinnitz  belegen  sind)  erschliesst  den  Krei-s  Ost- 
prignitz  von  Suden  nach  Norden,  wabrend  dnrch  die  als  Privatanternebmen 
konzessionirte  Fortsetznnp^  der  Wittenberge-Perieberger  Privatbabn  bis 
Wittstock,  die  sogeaannte  Westprignitzbahn,  bei  welcber  der  Staat  siob  aof 
Grand  des  Gesetzes  vom  17.  Mai  1884  dnrch  Uebernahme  von  Aktien  Im 
Betrage  von  3^0  000  betheiligt,  ein  den  Kreis  Ostprigaitz  in  d«r  Bichtong 
son  Westen  nach  Osten  dnrehficluieidender  Schienenweg  genommen  wird. 

In  dem  zwiscben  Prenssen  nnd  Mecklenborg-Sebwerin  abgeschlossenen 
Suiatavertrag  vom  24.  September  1884  ist  der  Anschlass  der  Linie  an 
das  mecklenbnrgiscbe  Eisenbahnnetz  dnrch  Fortsetznng  der  Gustrow-Plauer 
£i8enbahn  gesicbert.  Artikel  IV«  bestimmt  zngleich,  dass  der  Betriebs^ 
wecbeel  anf  der  Station  Meyenbnrg  stattfinden  nnd  zn  dietem  Zweck  der 
Betrieb  anf  der  Strecke  von  der  betderseitigen  Landesgrenze  bis  mr 
Wecbselstation  Meyenbnrg  seitens  der  prenssisehen  Regierang  der  Gfistrow- 
Fianer  BisenbabngesellaGiiaft  tibertragen  werden  soil. 

Die  von  den  loteressenten  za  tragenden  Gmnderwerbskosten  Bind  anf 
260  000  tS  veranschlagt.  Die  kitometrieeheD  Bankoetm  betragon  58  500  «/^* 

Die  von  Hannover  nach  YieeellidTede  projektirte  78,i  km  lange 
Bahn  dnrcbsdineidei  den  groaaentheils  frnchtbaren  and  znm  Tbeil  anch 
gewerbreiehen  Laodatrioh  zwiscben  den  Biaenbahnlinien  Wunstorf-Iiehrte- 
Uelzen-Langwedel-Wnnatorf,  deeaen  Bewohner  adion  jetzt  rege  Yerkehia- 
beziehnngen  mit  der  Provinziallianptstadt  Hannover  nad  den  Nordseebftfen 
Bremen  nnd  Hamburg  nnterbalten,  von  S&den  nach  Norden.  Daa  Yer- 
kehragebiet  der  Bahn  nrnfazBt  kleinere  Gebiete  der  Landdroateibezirke 
Hannover  nnd  Stade,  aowie  (aat  die  ganze  weatliehe  HilAe  dea  Land- 
^Iroeteibezirka  Lanebnrg  mit  daa  Aemtem  Hannover,  Bnrgwedel,  Ahlden, 
Falliogboatel  nnd  Botenbnrg. 

Bei  der  Wahl  dea  AnacUnasea  an  die  Laagwedel-Uelzener  Bahn  lat 
Yiaaelhftvede  vor  dem  aonat  noch  in  Frage  gekommenen  Anaehlnaapnnkt 
Saltan  vomehmlieb  deahalb  der  Yorzug  gegeben  werden,  nm  dnrch  Sebaffiing 
einer  mOglichat  direkten  Yerbindong  mit  den  nOidiicbea  Bahnlinien  den 
Yerkehr  mit  dea  SeehAlen  zn  erlnchtern  nnd  die  hiervon  erhofiten  Yor- 
th^e  dnrch  eine  denmSefaatige  weltere  Fortaetznng  der  Bahn  in  nOrd- 
lieher  Biefatnng  zam  Anaohlnaa  an  die  BremenoHambarger  Bahn  in  der 
Nflhe  von  fiotenbnrg  im  vollBtftndigen  Umfange  aichern  zn  kOnnen.  Da 
die  teohniadieQ  Srmittelnngen  wegen  Heratalhing  der  Yerbindnng  mit 
Boteabnrg  noch  nicfat  haben  znm  Abaehlosa  gebracht  werden  kdnnen,  ist 
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ZQDacbst  oar  die  Aasfiiiiiang  der  Theilatrecke  Hannover- Visselhdvede  in 
Anssicbt  genommen,  vod  deo  loteresBenten  indesb  Hciion  jetzt  die  Znsiche- 
rang  der  uneotgeltlicbeo  Her^cabe  des  fur  die  Restatrecke  Yisseliidvede- 
Rotenbnrg  erforderlichen  Terrains  verlangt  worden. 

Die  Gmnderwerbskosten  fur  Hiinuover-VisselhSvede  bereeiinen  sich  aaf 
44:00(){) , die  kilometriachen  Baukosten  aaf  09800  /^^,  fur  Visselhovede- 
Rotenburg  auf  80  000  Jf,  wahivml  die  Bankosleii  fur  letzlere  Strecke 
(20,5  km)  nacb  den  hisheri^en  rilicrscbiagliciicn  I>ere('hnungen  sich  voraus- 
sichtlicb  auf  1  250  000    'f  (tiO  000  , fur  dus  Kilmueier)  stellen  werden. 

Die  22,7  km  luni^e  Stichbabu  Faldci-<TersteUi  ist  zur  Erschiiessung 
des  Lings  der  Eisenbahnlinie  Bebra-FTil(i;i-Eim  belegenen  preussiscben 
Tbeiles  der  Rohn  bestimmt.  Die  Linie  durchsthneidet  die  Kreise  Falda 
and  Gersfeid  auf  eine  LSnge  von  7,,-,  bezw.  15,2  km. 

Der  Werth  des  von  den  Interessenten  unentgeltlicb  berzngebenden 
Bauterrains  ist  anf  140  000  J(  veraoschlagt.  Die  kilometrisehen  Ban* 
koBten  berecbnen  sich  auf  56  400 

Darch  den  Ban  der  Bahn  von  Warburg  nacb  Arolsen  erfahr^  die 
Verkebrsbedurfnisse  des  von  der  Main -Weser- Bahn,  der  Dentz-GieBsener, 
Rabr-Sieg  nnd  oberen  RuIirtbal-BahQ  begrenzten  Landstricbs,  welcher 
neben  prenssiscbem  Staatsgebiet  auch  den  waldeckschen  Theil  der  FfirsteD* 
tb&mer  Waldeck  nnd  Pyrmont  umfasst,  weitere  Befriedigung.  Wahrend  die 
dnrcb  die  Gesetze  vom  7.  M&rz  1880,  15.  Mai  1882  nnd  21.  Mai  1883  zar 
AnsfQbrnng  geaehmigten  nnd  znm  TJieil  bereits  dem  Betriebe  fibergebenen 
Linien  Colbe-Laaspbe,  Wabern-Wildoogen,  Aitenhunden-Scbmallenberg  und 
Uiicbenbacb-Erndtebr&ck-Laaspbe  sowie  Raumland  vornehmlich  den  Anf- 
scblnss  des  I&ngs  der  Main-Weser-  und  der  Rnbr-8ieg-Babn  belegenen 
Verkebragebietes  bezweckten,  ist  jetzt  die  Herstellnng  eioer  Verbindoog  ane 
dem  lonern  de?  Landes  nacb  der  oberen  Rahrthal-Bahn  in  Anssicht  genommeD. 

Die  2d,s  km  lange  Linie  dnrcbschneidet  mit  ongefthr  IO,s  nad  7,o  km 
die  preaseisehen  Kreise  Warbnrg  nod  Wolfhagen  nnd  mit  eiwa  7,7  km  den 
waldeckschen  Kreis  der  Twiste.  Besondere  staatlidie  Abmaehangen  sind 
wegen  des  Banes  nnd  BetriebeB  der  Babn  innerhalb  des  waldeckschen 
Staatsgebietes  ebensowenig  erforderlich  gewesen,  wie  seiner  Zeit  hinsieht- 
Hch  der  gleiehfolla  znm  Theil  waldecksehes  Staatsgebiet  berfibrenden  Linie  . 
Wabern-Wildnngen,  da  nacb  Artikel  4  des  mit  Waldeck  abgescblossnen 
AkzessionsTertrages  Tom  24.  November  1877  der  KOnig  von  Prenssen  bezfig- 
lieb  der  inneren  Verwaltnng  der  FBrstenthilmer  die  voile  Staatsgewalt  ans&bt 
Die  den  Interessenten  znr  Last  fidlenden  Gmnderwerbskosten  be- 
tragen  fSr  den  prenssiscben  TbeU  der  Babn  210  500  ^  nnd  fKr  den 
waldeckschen  Theil  89  500  JC^,  wftbrend  von  den  Bankosten  auf  die  17,5  km 
lange  prensstsche  Strecke  1 605  000  JC  luid  anf  die  7,7  km  laoge  wal- 
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(lecksche  Strecke  U4j  000  tM  entfalleD.  Voa  dem  ansserdem  uoch  zu 
leisteuden  Baarzuschuss  von  60  000  t4C  haben  je  30  000  JC  die  preussi- 
sc'hen  nnd  die  waldeckschea  loteressentea  za  tragen.  Die  kilometrischeA 
iiaakoaten  stellen  sich  auf  101  *200  ,M' 

Die  I )  :>  km  lange  Stichbahti  Wissen-Mo rshaeh  (6,;^  km  ber&hren 
deu  Kreis  Aitenkiirhen  und  j  km  der  Krtis  Waldtiniei)  erschliesst  das 
darch  reiche  SchaUe  wtrthvolier  Mineralien  ausgezeichnete  Tha!  der  Wisser, 
eines  Nebendusses  der  Sieg,  welches  sich  vom  Fleckeu  Wisaea  ia  aOrd- 
liciier  KicbtQDg  bis  Friesseubagea  und  Wildeobarg  erstreckt. 

Die  von  den  Interessenten  aafzubringenden  Granderwerbskosten  be- 
tragen  5H  :lOn  .  i( .  Die  kilometrischen  Bankosten  stellen  sich  auf  75  DOO  JL 

Die  mit  ihrer  ganzen  LSnge  von  km  im  Kreise  Uagen  beiegene 
Stichbahn  Schee-Silschede  zweigt  von  der  bereits  seitens  der  Rheini- 
scben  EiseDbahDgeeellschaft  in  AngritT  geoommeaen  and  nach  der  Ver- 
staatiichimg  des  Rheiniscben  Eisenbahnantemebmens  staatsseitig  voU- 
eodeten  Eisenbabn  Wicblingbaasen-IIattiogen  ab  iiod  erschliesst,  wie  diese 
das  Sprockbdvler  Kohleurevier,  die  reichbaltigen  Koblenfelder  bei  Hass- 
lingbaaseO)  UiddiDgbaaeeo  and  Silschede.  Ihre  voUe  Bedeatnng  wird  die 
nene  Bahn  ailerdings  erst  daun  gewinneO)  wenn  die  doreti  die  Geaetze 
vom  21.  Mai  1883  und  4.  April  1884  zur  Ansfuhrung  genehmigte  Wup' 
perlbaibahn  Lennep-KrebsOge-Daiiieraa-Langerfeld  (Rittersbausen)  und  die 
Verbindongsbahn  RtttersbaQsen-Wichliagbaosen  hergestellt  and  dadarch  die 
MOglichiceit  einer  erbebiickea  Erweitening  dee  Absatzgebietes  gescbaffen 
aein  wird. 

Die  neben  dem  BaarzaschasB  yon  100  000  JC  von  den  Interessentea 
aafzobriDgenden  Granderwerbskosten  sind  auf  200000  tM  veranseblagt. 

Die  kilomctriseheii  Bankoaten  stellen  aicb  auf  114 100  JC* 

* 

Die  GesammtlftDge  der  neu  zn  erbanenden  EiBenbahnlinien  betr&gt 
hiernach  587,4  ism  daranter  44,7  km  Yollbabnen  (No.  1  nnd  2)  and  547,7  km 
Seknndltbabnen  (No.  3  bia  14). 

Von  dem  za  dem  Baa  der  Sekandftrbahnen  erforderliehen  Terrain 
befinden  sieh  bereits  163  ha  mit  einem  Wertbe  von  ongel&br  217  000  JC 
im  dom&nen*  and  forBtwirtbscbafUieben  Besitz,  fOr  deasen  Hergabe 
za  dem  yerfinderten  Verwendnngszweek  aacb  im  vorliegenden .  Faile 
eloe  fintschidigaog  nicbt  beanepmeht  wird. 

Naeh  den  fiber  die  kflnftige  Rentabilitftt  der  nenen  Liniea  angestellten 
Ermiltelangen  Iftest  aich  annehmen,  dasa  die  meisten  der  in  Anssicbt  ge- 
nommenen  Linien  schoo  ans  ibren  onmittelbaren  Ertrflgnissen  alsbald  eine 
nftfisige,  die  Linien  Oppebi-Namslaa  (No.  3),  Rogaaen-Inowrazlaw  (No.  5) 
and  Sebee-Silecbede  (No.  U)  eine  der  yollen  Verzinsang  des  staatsseitig 
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aufzuwendeiideu  Baakapitals  nahe^u  gleichkommende  Rente  liefcin  WL^iden. 
Die  Vortheile  der  projektirten  Meliorationsbahnen  werden  aiick  iui  vor- 
Uegenden  Falle  vornehmlu  h  in  der  Befestiguiiii:  uod  Erweiterung  der  Ver- 
kehrsbezieliuiigen  der  za  erschiiessenden  Landestbeile  nod  der  Ilebang  des 
Wohlstandes  und  der  Stenerkraft  ihrer  B(  wotmer  me  der  besseren  AUmen- 
tiruDg  der  anschiiessenden  liskalischen  Haupibahnsireckea  zu  sacheu  seiu. 

Fur  vorstehende,  zur  Erweiternng  des  Staalseisenbahnnetzes  in  Ans- 
flicht  genommenen  Banaosfiihrungen  uud  BebchatfuDgeu  sollen  wiederum 
mehrere  Fonds  Vt  rwoadnng  fiaden,  welcbe  mit  dem  Uebergange  der  aot 
Griind  des  Geset/es  vom  17.  Mai  1884  und  23.  Febraar  1885  erworbenen 
EisenbahnunternelimungeQ  aaf  den  Staat  ffir  die  fruberen  Gesellschafts- 
zwecke  entbehrlich  geworden  sind,  oder  piitltehrlK  h  werden  nnd  in  Hohe  des 
vorlauhg  auf  rund  lO70r>800  . //  ermiltelteji  Betragea  dem  StaaLe  zur 
freieo  Verfficrung  auiieimlailen.  Ausserdem  sind  znm  Ban  der  Babn 
Hildesheim-Brauusebweig  (No.  1)  die  dafiir  in  dem  Baufonds  der  aof  Grund 
des  ersten  Verstaatlicbungsgesetzes  vom  20.  Dezember  1879  erworbenen 
Uaunover-Altenbekener  Eisenbabn,  sowte  die  in  dem  Baafonds  des  in 
Folge  des  Gesetzes  vom  '23.  Februar  1885  auf  den  preussisohen  Staat  fiber- 
gebpndfju  braunscbweigiscbeu  Eisenbahnunteroebmens  vorhandenen  Bestiiade 
von  2  400  000  J6  und  285  700  </f6,  zusammen  2  685  700  verfugbar. 

Nacb  Abzug  der  Bestftnde  dieser  Fonds  in  der  GesammthObe  von 
13  391  500  ^  von  der  fur  die  Herstcliang  neuer  Eisenbahnlinieo  aufzu- 
wendende  Summe  you  49  484  000  wflrden  also  bOchstens  noch 
36  092  500  tS  erforderlich  und  dnrcb  Verftasgabung  von  Staatsscbald- 
voncbreibungen  zu  beschaffen  sein.  £s  wird  daher  aticb  bOcbstens  in 
dieser  Hohe  dnrcb  den  Aasban  der  projektirten  Babnen  eine  Vennebraog 
der  Staatsscbuld  berbeigefubrt. 

Wie  in  friiheren  Gesetzen,  ist  aucb  in  dem  vorliegenden  Gesetzentwurf 
bestimmt,  dass  die  den  obigen  Gesellscbaftsfonds  angehOrenden,  mit  mehr 
ais  Vier  vom  Hnndert  belasteten  Prioritftteobligatiooeo  verstaatlichter  Eisen- 
bahnnnternehmuDgen  im  Gesammtbetrage  von  1  822  800  t4C  vernichtet  nod 
an  ibrerStelle  Staatsscbnldverscbreibnngen  veransgabt  werden.  Eine  neve 
Belastong  der  StaaUkasse  tritt  indess  hierdareb  nielit  ein,  da  die  Staate- 
achnldveraehreibnngen  lediglieb  an  Stelle  der  za  vemichtenden  Obligationen 
treten. 

Nn:  h  der  im  vorigen  Jabre  mitgetbeilten  Uebersicbt*)  sind  unterHin- 
zurechnang  von  120  000  ^ und  360  000  ^^  liir  die  Deckung  der  Mebr- 
kosten  fur  den  Bau  der  Babn  Walburg-Grossalmerode  und  die  Betbeiligung 
des  Staates  an  dem  Baa  der  44,5  km  laogen  Babn  Perleberg-Pritzwalk- 

.  *)  8.  AnfaiT  8.  m»  135. 
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Wittstock   (Ges.  vora  4.  April  and   17.  Mai  1884)   seit  dem  Jahre  1880 
fur  die  Uerstellang  von  mnd  3«i80  km  &oii6r  fi&hnliiiio&  rond  274  472  000 
bewilligt; 

es  treten  hinza  Ifir  den  Baa 

der  rand   590  km 

Jaogeo  Linien  des  vorliegeo- 

den  Gesetaentwnrfes     .  4g  484  OOP  tAC 

Hiernach  betragen  die  Ge- 

sammtaafwendQDgen  des 

StaatesfurdieAnlagevon  8970  km  nener  Babnen  .    .    323  956  000./^ 
Far  die  Bauzwecke  der  fruheren  Sekandftrbahngeaetze  stebea  rand 

166  027  000  «^ 

Gesellschaftsfonds  znr  VerfQgnng;  f&r  die  Banzweeke  dee 

Torliegenden  GesetzentwnTfe  aind  verwendbar  rand  .        18  891  OOP  M 

ZQsammen  179  418  000 
Nacb  Abzof  dieses  BetragesTOD  dem  Torstebend  anf  nmd  828  956  000  JC 
ermiUdton  Gesammtbanbedarf  bleibt  als  Nenbelastimg  der  Staatakaase  eine 
Snmme  von  144  588  000  JC^  wftbrend  die  Lftoge  der  in  den  verseliieden- 
sten  Tbeilen  des  Landes  nen  hergestellten  nnd  noch  herznstellenden  9& 
EisenbabnUaien  nabesn  4000  km  betr&gt. 

Im  §  1  nnter  No.  II.  nod  III.  des  Gesetzentworfs  werden  zweeka 
VerToUstftndlgnng  des  Staatdeisenbahnnetzes: 

znr  Anlage  des  zweiten  Geleises  nod  zn  den  dadnrcli  bedincrten  £r* 
gftnznngen  and  GeleisTerftodeniDgen  anf  den  Bahnh5fen  der  Strecke  Weissen** 
fels-Prittitz  (einaehliesslich  derHersteUnng  einer  KrenznngsstatioD  zwiseben 
Zeiiz  nnd  Grossen  nnd  von  Geleiserweiteningen  anf  den  Babnb5fen  Weissen- 
fels,  Lnekenaa  nnd  Zeitz),  Eicbenberg-Ldnefelde,  Bedenfelde^-Hardegsen^ 
Iianenbrfiek-Bncbbolz,  Hombnig  v.  d.  H.-Oberarsel,  Plettenberg-Greven- 
brfick,  BOnen-Hamm  nnd  Sterkrade-Wesel   5  516  000  JC 

fdr  die  Erbanimg  eines  Gesehftftsgeb&ndes  lAr  die 
kgl.  Eisenbahndirektion  in  Brombeig,  eines  definitiven 
Empfangsgebftndes  anf  dem  Babnbof  Ereiensen  and  fftr 
die  Umgestaltaog  der  Bahnbofsanlagen  zn  MQnster  i./Westf.     5  700  000,/^ 

znsammen    11  216  000  JC 

verlaogt,  welche  dnrcb  Ansgabe  von  StaaUscbaldverschreibangen  be- 
scbaflft  werden  soUen. 

Die  in  dem  Gesetzentwnrf  nacbgesnchte  Ereditbewillignng  betrSgt 
liiernach  im  Ganzeo  00  700  000  M. 
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Zur  Geschichte  des  deutschen  Eisenbahn-Tarifwesens."^) 

Von 

Repierungsratb  Ullrich, 
MitgUed  dw  KOiil«L  BiMnbdiB-DiidrtioD  sn  Slberfflld. 


Die  geschicbtliche  Entwieklnog  aDseres  dentacben  Eisenbabn-Tarif- 
wesens  ist  ein  wenig  bebantes  Feld.  Abgesehen  von  eioigen  Angaben  in 
Eocbs  Eisenbahndn  DeutaebUnds,  Anlage  XXtL,  finden  sicb  Qber  diesen 
GegeDstaod  noeb  in  der  TarifreformeDqaete  von  1875  einzelne  Mittbeilnngen, 
welebe  zam  Theil  in  der  von  dem  Verein  der  Privateisenbabnen  im  Deut- 
Bchen  Reiohe  im  Jabre  1879  beransgegebenen  Scbrift  ^Die  Entwieklnog 
des  Glltertarlfwesene  der  deatsehen  Eiaenbahnen"  wiedergegeben  sind.  Im 
Uebrigen  bftlt  diese  Scbrift  nicbt,  was  ibr  Titei  verspriebt,  ue  ist  Tiel- 
mebr  nnr  eine  Kritik  nnd  Streltschrift  wider  den  Geeetzentwnrf  znr  Rege- 
lung  des  Gfitertarifweseos,  welcher  im  Jabre  1879  von  dem  Herm  Reiebs- 
kanzler  dem  Bondesratb  vorgelegt  wnrde. 

Weitere  Sebriften  fiber  den  in  Rede  stehenden  Gegenstand  sind  wenigstens 
mir  nicbt  bekannt,  nod  man  wird  das,  was  man  in  den  vorgenannten  findet, 
gewiss  Dur  als  sparlicbe  Ansbente  bezeichnen  kronen.  Und  docb  ist  die 
geschicbtliche  Entwicivluog  des  deutschen  Tarifwesens  nicbt  nnr  an  sicb 
sebr  interessaDt,  soodern  deren  Kenntniss  auch  nolhwendig  zura  Verstiind- 
nisa  der  geliendeo  Tarifgestaltung  im  Ganzen,  wie  vicler  Einzelheiten  der- 
si'lben.  Die  Eiitwicklnng  des  deutschen  Tarifwesens  ist  lerner  iiiclit  iiur 
ein  wit  btiger,  wo  iiiclit  der  wicbtigste  Theil  der  EntwickluDg  des  deutsebeu 
Eiseubahnwesens,  sondern  sie  hSngt  aucb  en^^  zusammeu  mit  der  wirth- 
scbaftlicbcn  Eotwickiun?:;  Deutschlands  seit  der  Eisenbabnzeit.  Niemaud 
wird  im  Stande  sein,  dieselbe  richtig  zu  beurtheilen  nod  darzustellen, 
wenn  er  niclit  die  Entwicklung  des  deatsehen  Eisenbahutarifwesens  imd 
den  weitgehendeo  Einflass  desselben  anf  die  Umwalzung  iiller  wirthschalt- 
licheti  Verhaltuisse,  welche  wir  seit  50  Jahrcn  erfahrea  haben,  beruck- 
sichtigt 

•)  Ann),  der  Red.  Auf  Wunsch  des  Ilerrn  Verfassers  lassen  wir  zunachst  die  Eiu- 
loitung  des  vorsteliendpn  hitj  erst  nach  Abscbluss  dif«o>  ITt-fti^*.  zmjffraTiL't'rirn  Atifs:il?cs 
folgen.  Ein  Ueiira^  zur  (ieschiclite  lies  preuss.  EisenbaliU-Titrif we^eus,  wetciicu  der  Herr 
Verfasser  selbst  hringt,  wird  im  oScbsteu  Hefte  veroffeuUicbt  werden. 
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Dero  gegenfiber  erscheint  der  Mangel  einer  Geschichte  dea  deut- 
schen  Eisenhabiitarifwesens  doppelt  beklacrenswerth  und  die  Noth- 
wendigkcit,  eiae  solche  za  schatTen,  nra  so  mehr  gegeben.  Dass  dies 
bald  geschehe,  dafur  spricht  aber  vor  Allem  der  Umstand,  dass  bald  der 
Zeitpuckt  voruber  sein  wird,  wo  dies  rait  Erfolg  und  Vollstaiidipkeit  ge- 
scbeben  kann.  Deno  das  Material  daza  steckt  znm  grOssten  Theii  in  den 
Akten  der  einzelnen  deotscben  Eisenbahndirektiooen.  Von  Jabr  zn  Jabr 
werden  aber  ^Itere  AJcten  ans  Mangel  an  Raam  verkanft  und  eingestampft^ 
und  .mit  ibnen  geheo  werthvoUe  niebt  za  ersetzendd  QaeUen  der  Geschichte 
des  TarifweBeos  ?erlorea. 

Zwar  werden  wobl  vor  dem  Verkauf  wichtigere  Aktenstucke  beraas- 
gesQcbi  und  zurQckgelegt.  Aber  eiQina!  bin  icb  nicht  sicber,  ob  dies 
fiberall  gesehieht,  und  dann  erfolgt  die  Ansscheidung  nicht  selteo  von 
fieamten,  die  gar  nicht  in  der  Lage  sind,  uber  die  VVicbtigkeit  des 
AnszQscheidenden  zn  nrtbeilen,  und  gewisB  ist  achon  jetzt  manches 
wcrthvolle  Aktenstfick  in  die  Papiermiihle  gewaodert^  Aneeerdem  aber 
sind  in  den  letzten  Jahren  sehr  erhebliche  Verftnderaogea  im  dent- 
scbeo  Eisenbahnwesen  vorgegangen.  Bine  Menge  fruher  selbstftndiger 
Bisenbahnen  nnd  Eisenbabodirektionen  sind  dnrcb  die  Verstaatliebang 
Terschwnnden,  ganz  nene  Verh&ltnisse  sind  eingetreten,  die  enite  Bpoche 
UDserea  Bisenbahnweeens,  die  p r i  v  a  t  w  irth  s e h a f 1 1  i  che  ist  zam  A bechlnss 
gelangt  nnd  mit  ibr  ancb  die  priTatwirtheebaftliche  Tarifgestal- 
tnng,  an  deren  Stelle  mebr  nnd  mebr  eine  gemeinwirthschaftliche 
Tarifgestaltnng  tritt. 

Aneh  deshalb  erscheint  es  mOglich  nnd  geboten,  eine  Geeebiehte  der 
biefaerigen  Entwicklnng  des  Tarifwesens  zn  scbreiben,  nnd  znnftchst 
wenigstens  das  Material  dazn  zn  sammeln. 

Hiertiber  mOchte  icb  mir  gestattea,  einigQ  Vorachlftge  zn  maehen. 

Vor  alle  Dingen  scheint  es  mir  geboten,  eine  jede  Yernichtnng  von 
Tarifakten  vorlftnfig  einzostellen  nnd  eine  grfindliebe  Sichtung  des  vor- 
bandenen,  namentlicb  ftlteren  Materials  Tcrznnehmen.  Es  wQrde  dies  am 
besten  bei  jeder  Bisenbabndirektion  dnrcb  einen  erfabrenen  Tarifbeamten 
nnter  Anfeicbt  emes  Tarifdezementen  gescbeben.  Bs  wftren  dann  die 
sSmmtlichen  Akten  ttber  den  Lok  altar  if  nnd  die  Lokaltarife  selbst 
einer  jeden  Babn  zn  sammeln  nnd  zn  ordnen,  ebenso  die  Akten  derjenigen 
Verbftnde,in  welchen  diebetreffendeEisenbabnverwaltangdieGescbftfts* 
fflbrung  bat  oder  batte,  nebst  den  dazn  gehOrigen  Tarifen.  Sottten  hie 
nnd  da  Aktenstfleke  oder  Tarife  feblen,  so  wdrden  sieh  dieselben  wohl 
gegenw&rtig  noeh  obne  grosse  Miibe  ans  den  Akten  anderer  Eisenbabn- 
verwaltnogen  oder  der  dentsohen  AnfeicbtsbefaSrden  ergftozeo  lassen.  Anf 
diese  Weise  w&rde  das  Material  ilber  die  Bntwiddnng  der  Lokaltarife 
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Zar  Q«6diicfate  des  dentoehcn  £iienbAbii>Taiifii«wiu, 


sfimmtlicher  dentscher  Bahoen  und  des  deatschen  Eisenbabaverbaodweseus 
beachafft  werden.  Es  wfirde  Hann  eine  daokbare  Aufgabe  sein,  die  Ent- 
wicklnoL;  der  iiOkallarile  eiii/eiiipr  wirhti^eren  Bahnen .  sowie  einzeloer 
bedeutenderer  Tarifverbiiude  akteumasaig  dar/ustpl!en  iind  uiitereinauder  za 
vergleichen.  Solche  Eiozelarbeiten  warden  aber  die  nolh\ventli;;t^n  Vor- 
arbeiten  fur  eine  ileschichte  des  deatschen  Eisenbahntaritwesena  bildeu. 
Die  einzige  meines  Wissens  vorhandene  derarlii^e  Emzeldarstellung  ist  die 
Geschichte  des  mitteideutschen  Eise nbahnverbandes,  Erfurt 
IS.')?,  als  Manoskript  gedrackt  nnd  jetzt  nur  noch  sehr  schwer  erhaltlich. 
Sie  nmfasst  nnr  die  Jahre  1858  nnd  1854,  da  sie  leidor  nicht  fortgesetzt 
ist,  nnd  briogt  eine  vollstandige  Zusammenstellung  der  Verhandlungen  and 
BescblOiSse  des  mitteldeut^rhcn  Verbandes  m  den  genanoten  Jahren. 

Noch  wurde  endlich  za  erwSgea  sein,  ob  es  sich  nicht  empfehiea 
mdchte,  das  bei  den  verschiedenen  Eisenbabnverwaltaugen  gesammelte 
Material,  nm  dasselbe  gleichzeitig  benatzen  za  kOnnen  and  besser  zag&nglich 
za  machen,  an  eioem  Orte  gewissermaaasen  za  eioem  Archiv  des 
deatachen  Eisenbahntarifwesens  za  vereiaigeo.  Vielleicbt  wurde 
sicb  hierza  am  besten  das  ReicbseisenbabDamt  eigDeo,  welches  bereits  eine 
SammlaDg  der  Tarife  and  wichtigsten  Aktenstiicke  flber  das  deatscbe 
Tarifwesen  der  letzten  1 0  Jabre  besitzt|  and  noter  desseo  sachverst&ndiger 
Obbat  ein  derartiges  Archiv  gewiss  gat  aafgeboben  wftre.  Uoffentlich 
wfirde  anch  die  Generaldirektion  der  kdnigl.  bayeriscben  Verkchrsaoatalteii 
dem  fieiebaeisenbatuiamto  ihr  hierher  gciihOrigeB  Tarifmatehal  aberlasseo. 
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Deutschlands  Getreide-Ernte  in  1883  und  die  Eisenbahnen. 

V.,n 

C  IhAour. 


Nachdem  die  Statistik  der  Gaterbewegang  anf  den  deatecben  Ktsen- 
babnen  vom  Jahre  1883  imd  den  zwei  era  ten  Yierteln  des  Jabres  1884 
fertig  geetellti  irt  ea  von  ktoraese,  die  Bewegnng  einzeloer  Aitikel  anf 
den  Eiaeabahiieii  anderen  atatiatiBcben  Brbebnngea  gegenftber  za  atelleo. 
Bine  derartige  Vergleicbimg  der  BefOrdernng  dee  Artikels  |,Getreide" 
mit  der  Getreideernte  der  einzelnen  Yerkebrsbezirke  dftifte  anch  ia 
weiteren  Kreieen  wUlkommen  aein. 

Der  in  dem  Monatabefte  dee  Kaiserlieben  etatistiedien  Amtee  Tom 
November  1884  verdffentliekten  Znaammenatellang  fiber  die  Getrelde- 
ernte  DentaehhuidB  im  Jabre  1883  ist  in  Naebstebendem  die  Statistik  der 
Gflterbewegnng  in  d«n  Brntejahr  vom  1.  Jnli  1883  bis  30.  Joni  1884 
gegenfibergesteUt,  nm  zn  betraehten,  in  welehem  Umfang  sicb  der  Ans- 
tanscb  v<m  Getreide  zwiscben  den  einzelnen  Yerkebrsbezirken  des  lalandes 
aowie  mit  dem  Anslaade  voUzog,  and  in  welehem  YerbAltniss  die  Bmte  in 
den  einzelnen  Bezirken  znm  Bedarfe  staod.  Wtr  bescbrftnken  nns  hierbei 
anf  die  Getreidearten  ^YITeizen  nnd  Spelz'',  „Roggen<',  ^Gerste*  nnd 
^Hafer''.  Der  Yerkebr  der  dentsehen  Seeb&fen  sowie  der  Bhetnbftfsn  ist 
ab  soleher  ansser  Betneht  gelassen  nnd  nnr  insoweit  in  BerOeksichtlgong 
gezogen,  als  derselbe  in  dem  Bmpfang  oder  Yersand  der  flbrigen  dentsoben 
Yerkebrsbezirke  wiederkebrt.  Wir  fllhrea  jedoch  den  Yersand  nnd  Empfang 
(lieser  Yerkebrsbezirke  zar  aQD&berodeo  Beartheiloiig  der  fiber  die  H^en 
stattgefundenen  Gesammt-Ein-  und  Aasfdbr  nachricbtlicb  an.  Der  Yerkebr 
der  „Stadt  Berlin"  ist  mit  dem  der  ^Provinz  Brandenburg",  der  Verkehr 
der  „SLadt  Breslau"-  ist  mit  dem  der  „Regierung:sbezirke  iMcslaa  uud 
Liegaitz''  zusammengefasst,  weii  die  beiden  Stadte  keiiien  Erutebezirk 
biiden. 

Aickfar  fir  BiMiibaliBirwui.  1865.  X3 
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Dttttechlanda  Q6treid**£riit«  ia  1888  und  die  SiMabahnaii. 


Der  Verkehrsbetlrka 


No. 


E«ceicbnttiig 


Welsen  und  Spels 


Gttterbewegungntatiitik  vom  II.  S«iii«ster  1888 
tmd  L  SeoMster  1884 


H  •  b  r- 

V«suid|EiDpfai>g|v«nana{B»pbi>g 

mil  Ausschluss 
ttberhftupt        (icr  See-  uu<i 
RLuiuhafea 


T  o  II  u  e  u 


1.  !  Ost-  und  Westpreu!>sen  .  . 

2.  I  Ost-  und  werstpreuss.  IliUeD 

3.  j  Provinz  Pammern  .  . 
•1.  Pommor^che  llafen  . 
T).  ]  Meokleiiburji  .  .  . 
Q.  Rostock,  Lubeckf  Kid 

7.  Schleswip-llotetein 

8.  £lbhy<m  

9.  W6Mrhl%o.   .   .  . 

10.  I  Emshafen  .... 

11.  UaoDom, Braunschweig, Oldcu- 

bvacg  und  l.ippe-Schaaittburg 
\'2.   Provin/,  Posen  .    .  . 
hjsg.'B&L,  Opp«ili .  . 

14.  Stadt  BrcsUa  .   .  . 

15.  Keg.-Bez.  Bresl«Q  nnd  LiegnlU 

16.  St«4t  Bdriiu    .   .  . 

17.  ProVim  BmtidaifafttfK 
IS.  Ke^^-Bcz.  Migdebnzg  u.  Anbalt 
IS).  Thuriugeji  .... 
90.  Konigrefcb  Saehwn') 

21.  H  e  9se  n-  N  a.ssau,  ObarllMMii  etc. 

22.  (Ruhrretier)  

2\.   Provinz  Westfalen,  Waldeck 
2:^.  (Uuhrrevier)  

25.  (links  (ie.s  Rbcius) 

26.  ;  Rbeinprovinz    uuJ  Birkeiifeld 

(rechUs  ijei>  BbdlM) 

27.  (Saarrevit'r)  . 

28.  DuUburg,  UaclifclJ,  Ruiirort 

29.  :  LothriogMl  

30.  I  Elsass  

SI.  Pfulz  

83.  GrossbenEOgUnnn  HosMm 
33.  Grosslierzogthura  Baden. 
M.,  Maaiiheim  uud  Ludwigatufea 
86.'  Wfirttem  berg  und  H«h«i»dl«m 
88.  Bajam*)  .... 


1 


Sumnut 


} 


172  198(11 
i 


(il  JOS 


99  9U 
81  559 

198  SI8 

82 

411  522 


154103 


100  002 
122  237 

38503 

145(>00{ 

2f>2  199 
.504  223 


51  \(]2    5  (;'J8 

4  034  lO'.t  334 
8  H5«   1  1 

5  S(K) 

21  '.tyc 

1!)  873 

d  3S7 
27  121) 

2  271 

5427 


4«772 


>  - 


1 73t;  \ 

5  47G  / 
3  548  \ 
10  813  / 
2( » ;'.i^s  \ 
15  5r>4  / 


18  478 
554 


37 

2t;4 


32  685 


7  202 
87  411 

8  971 
12156 

57  30(; 

23  S3i), 
2  242' 
C  7GG! 
5  208' 

13  282 
2  002 
2  386 

10  392 
IfU 
3r.  41* 4 
12  9)il 

2  o:;o 

2  217 
8  850 

3  115 
iG;j41C 
r  6731 

51  m 


14  829 


21  14 

10  7ir,' 
12  229 
19024  \ 
27  or.o  / 
17  8 
84874 

1 1 G20 '  46  m 

30  723.1 
7t;  109 1 
21  083 
20  (178  ^ 
38  103  / 
20  151 
4  914 

i9:o4i; 

7"53G  I  I 
1  730  ]  I 
H  872|  80891 

3!»  8G4 1      —  ' 

25  514 
8  180 

83  833 
3  47i 

94  781 

30  435'; 


59  836|  45  464 
24  G  — 
18448 


35  687 


14  829 

5  343 

1147G  — 

8  345.  — 
22  2181  — 
-      45  686 
G  884  — 
73  1)27 
148171 

40  291 


1  987 


I 


670| 

»179  225 


37  8341 
2S  297|j 


8089 


670 


79  225      —    I  — 

—    I  890Qq|  — 

21  501      —    '  21  501 


3  570 


11011 


5  343 

11  47G 

8845 
32  318 

6  884 
73  927 
14817 

40391 


86  761 


37  834 
23  297 

80718 
89060 


2197  655 


|808 


467 


881 8119  816  717.  395  06111176  314  465  04i 


=  78344 


! 


288  728 


*)  Die  Kunigl.  Bayeriscben  Staatsbahnen  sind  ernt  am  I.  Januar  1884,  die  Kooigl.  S&chsiscben 
Staatsbabnen  erat  am  1.  April  1884  dcr  Siati&Uk  der  Gulerbeweguog  beigetreten,  fur  die  fruhere  Zeit 
feblt  in  den  obigen  AngiAett  der  Lokal-  und  der  wechselseitige  Verkehr  dieser  Babnen,  sowie  der 
direkte  Verkehr  jprHelhrn  nacb  dcm  Auslande,  soweit  jcuer  Ttrkehr  ittcbt  anden  drataohe  Babnen, 
welcbe  der  btatitiuk  beieiu  beigetreten  waren,  berdhrt  bat. 
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Iii7 


I)  ai  V'erkebrsbezirke 


No.[ 


bexaiciiuaug 


R  0  g  g  e  n 


tiat«rb6wecim?sstati.stik  vom  II.  Setnester  1888 

uuU  J.  ijemester  ISS  l 


M  e  li  r- 
Versand  jii^mpfui^  VorsandjKmpfang 


uberbaupt 


der  See^  und 
Rheinb&feia 


T  0  D  n  «  n 


4. 

<. 

H. 

9. 
10. 
II 

12. 

13. 


I.  Ost-  und  Wd»t]weii8Bcu 

-2.  I  0>t-  und  westpretiss.  ][iifen 
J'fovitix  rommeru  .  .  , 
Ptxnmerscbe  Hafen    .    .  . 

JJecklenliur^r  

Hosiock,  Lubeck,  Kiel  .  . 
Soh]«8«lg-Hoisi«in  .  .  . 
KIbhafen 

We^ierliafeu  

BmshUcn  

Hannover,  Braiitischweip,  Olden 
burg  uud  Lipp«-Scbaumburg 
ProTioE  Posea  

Ue^.-Rez.  Oppdn  .... 
14. 1  Stadt  Br«BlAu  ..... 
15. 1  R«^.-Bei.  Breslati  und  Lieguit/ 

16.  Stadt  Berlin   

17.  Provinz  Brandenburg     .  . 

18.  '  Resj.-Bez.  Alaj:dobur<;  o.  Aob&lt 

19.  'i'liuriiigen  .  .  .  .  .  , 
20*  i  Kouigreich  Sachsen')     .  . 

Hessen-Nassau,  Oborhesscn  etc 
^It.      (Huhrrevier)  .... 
f4.   Provinz  Westfalen,  Waldcck 

28,  (Ruhrrcvier)  

(links  des  Bbeins)     .  . 
Kheinprovioz    und  Birkonfelt 
(rechts  des  Hlieins) 


26. 

SO. 
31. 


(Saarrevier) 


Duisburg,  Uocbfeid,  Kubrorl 
Lothringen  .  .... 

Elsass  

Pfalz  


32. '  Grossberzogtlmra  Ik'sseu 


.33. 
34. 
35. 
ZG. 


OroMhom^ihnm  Baden 

Mannheim  uud  Ludwigshaft-n 
WurUembdrg  and  Hobenzolieiii 


Somma 


} 
) 

}    299  738|! 

}     193  2 11 1 


51*9  r)9:)| 

310  789^1 


I 


617  872 

366  707 
1M847 

I    m  859||| 

213 
499  744 

214  039 

.>()•_'  ",;>('> 
248  8r,0 
14 -J  049 


39  v:>:*\ 
:i  912 
9  360, 
27  356| 
14  -M'S 
29  734, 
41651 
\     Cy  879 
51  360 
4  842 


11629 

37  313 


17  2al, 
68  5211 
4  :v.i7 

15091 
9  839 

14  -Mi', 

:;3 

»;();; 
12  2;;  I 

4  106 

5  :\'h 

2  G08 

5  :no 
2ti23, 
5  252 


7  96a\ 

r.i  12S  / 

.19  9 
5  14 

\ 

3  08G,,/ 
19  854|jl 

s  2f;t;7 

139|jv 
868!l| 

6S  855  I 

tU  17.')  — 

36  l  s(n 
64  472  / 
11  O^ts 
21  *U0 
r,  112, 
6;;  6:t6'| 
94  ;iso 

19 


20  127  31  0d» 

10  665 

17U76!  — 


4  086 


f;2  2i>i 


:i  2(1. 
s  767 

6t;49i 


56  778 

I 

64  728. 


b2  291 


10  578 

15  689 
51604 

56  778 
64  728 


38  511, 
4  824| 


I     240  2 13 1 

14  559 
86404  I 

.''>4  '\?'C, 
60  901 

47i!  l«| 

36  Ub 
570845 


12  093,  36  029,,^  22  621 
5  52lj    5  534 

82  899  409]! 
9  529i    9  977  — 
8  791    3  39^ 

SS6  1 1  4SS 

13  173     2  7.V2 
588|    7  4M  \ 

8  2;'.()       282  ./ 


3  207  — 
S767 

41  3641    —    I  41864 

—  89  ;i74 

—  '  14U1 


81)  974  ' 
14  1 11 


59  218 


395 

10421 
1  005 


448 
10  603 


5  600070 


227 
2  814 


5961147585 


2  647 
6  863 


395 
10421 


2  420 
■1  049| 


M   2184161  380896J 188  816|  488 116 


~  162  480 


59  21b 

59  609 

448 
10608 

0  94o 

2  420 
4  049 


804  800 


•)  Die  Konigl.  BaTwiacbca  Staatsbabnen  siiid  erst  am  1.  Jauiar  1884,  die  Konigl.  Sicbsischen 
Staatsbahnen  erst  am  1.  April  1884  der  Stati»tik  der  (luterbewegung  beigetreten.  fur  dio  frabero  Zeit 
febit  in  deu  obi^ea  Aagaben  der  Lokal-  und  der  wecbaelseitige  Yarkebr  dieser  Bahoen,  sowie  der 
direkte  Verkehr  derselben  nach  dem  AnaUuide,  soweit  jailer  Yerkehr  nkht  andere  deatscben  Bahaen 
velcbe  der  Statiatik  bereits  beigetreten  wareo,  berubrt  hat  * 
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Dtatachlanda  Ottreide-Brnte  in  1883  nod  die  Eisaababnm. 


Der  V«rkehrsb«sirk« 


No. 


B«xeiefanoiig 


£mte 

In 
1888 


G  e  r  s  I  e 

QQtorbew^DgMtatistik  TOm  II.  Semester  1883 
vnd  L8em«at«r  1884 


Vfr- 


Em- 

pfaug 


U  •  b  r- 

Yerwtnd  'Empfanf  jVereand  EmpfaLg 


aberbaupt 


mil  Ausschiuss 
der  See-  und 


0  II  Q  e  n 


1.  Ost-  uikI  Westpreus<!en  . 

2.  Ost-  \ind  westprcuss.  lliftu 

3.  Provinz  Poroinern  .    .  . 

4.  Pommerscbo  Hafen  .  • 
il.  '  SlecklenbiirjT  .... 
f>.  Rostock,  Luheck,  Kiel  . 
7  .  I  Sohleswig-Uolatein    •  . 

8.  fclbhafeii  

9.  Weserbafen  .   .   ,   .  . 

10.  Emshfift  n     .    .        .  . 

11.  llauiiuvertBruiiijsthweigfOldeu- 

bur^  und  l  ippe-Schaumburg 

12.  Provinz  Po^eu  .  .  ,  , 
13. 1  Reg.-iieai.  Oppelo  .  .  . 
14. 1  Stadt  Breslau  .... 
1.').  Ro}(.-Hoz.  llre.slau  u&d  Liegniiz 
lt>.  I  Stadt  Berlin  .... 
17. 1  ProTinx  Brandettburi;  . 
18.  Uecr.  Ho/,.  Magdaburi^  u.  Auhalt 
19. 1  Xburiogea  ..... 
20. 1  Konijfreich  Sacbaea*) 

21.  1 1  ess  c  11  -  N  a  s  sa  u ,  OberhesBeo  ate 

22.  (Kutirrevier)  

24.  '  ProTin?.  Wostfak-n,  WalJeck 

23.  (Kulirrevier)  .... 

25,  (liuLs  lies  Kheins" 
2«;.   Rheiiiproviiiy,    uud  iiirkcufwJii 

(recbu  (isa  RbellU}  * 
27.  (Saarrevieri  .... 
2H       Duiaburg,  Uuclifeld,  Uuhxoit 

29.  Lothriogan  

'.}{}.  Klsass  

31.  Pfalz  

32.  Grossberzogtbum  HettMik  . 
3;5.  I  Grossherzopibiiin  liadeu  .  . 

34.  iiaiudieim  uud  Lupwig^bafau 

35.  Worttambai^  nnd  HolwiuMlleni 
86.  Bayeia*)  


141  587| 

I  w>  .>:j4| 
I  30552|j 
I     63  174| 

\     76  517 1  i 


} 


1  1')* 
Gl 

112  682/ 

90 
74  240 

1.^7  l.'.V* 
280  3G4 
M923 
52  775 

28708| 


45416 


17  748 
68  46S 
3981U 
57622 

82863| 

138790 

414  010 


1 1  (»0(5 
4  284 
S784 
4  214 
1  012 

14  924 
1  225 

1 1  627 

21021 
2872 

8162 

-t  5f*7 
8y68| 

3  441 1 
17  2:s5 

7  371] 
9146| 

53  (j54 
9371 

4  2871 
1  5  HO 

5oyi 

689! 
1  7'.tG 
2151 

6  599 

81 

:i3  642 
:\  653 

8  172 

3  410 

9  305 

5 

1  •J-I6 

4  7181 

24  529 


4  7.5: 1  1 
ID  518,/ 

6  2l6j( 

4  851/ 
2  tJoa  i 

H  763;;/ 

i;;  549  \ 

2  556  i 
637 

sor. 

46  076  J 

1  t;25 

2ol2 

10  500  I 

7  198  / 
dt>  625ij 

17  785| 

18  3'.Ki 
16  568 : 
15  787 
IS  -181 
21'  150  I 
23  114/ 

23  188 

11  124|| 

24  1:'9 

2  167  I 
879  J 
54^ 

13  644 

5  827, 

6  482 

1 2  235  \ 

7  124,/ 
32  607| 
29  4.37^ 


8  897 

!!   6  337 

3  0<4 

2  431 

9  238 

1  923 

— 

3  353 

— 

12  324 

14965 

37  908 

2  972 
6  646 

2  972 
6  646 

2  978 

40  258 
53  369 

29  254 
8  589 
~~ 

11  53U 
16  891: 

40  25S 
'  53  869 

29  254 
8  589 

1 1 5;io 
16  891 

51366; 

j 

61366 

17  388 

- 

50051 

3109 
28S8 

* 

! 

5  472 
2  417j 

a  618 

3109 
2823 

5  472 
2  417 

6812 

178891 

4  ftOS 

17889 

4  908 

213X203 


r7 14131457  4161  1213 
I  1"^ 


393  21)7  39(k|li8  492  25:»  265 


86003 


140  773 


*)  Die  Konig).  Bajerischen  Staatsbabnen  sind  erst  am  1.  Januar  1S84,  die  Koni^I.  Sacbsi^cheD 
Staatsbahnen  erst  am  1.  April  1884  der  Statistik  der  GiiterbeweguDg  beigetreten,  fur  die  frubere  Zeit 
fablt  in  den  obj^en  Angaben  der  Lokal-  und  der  wccbselseitige  Verkehr  dieser  Babn«n«  aonit  der  I 
direkte  Vcrkebr  dersclben  uach  dem  Atislande,  soweit  jener  Verkehr  nidit  andare  deotaebe  Bahntn,  ' 
welche  der  Statistik  bereits  beigetreten  waren,  beriibrt  bat. 
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H  &  f  «  r 

OfitorlMWegungsstatistik 

vom  II. 

Scmest«r  1888 

and  i.  Semester  IS^ 

Emte 

' 

Dar  Terk«brsbeiirk« 

in 

1 

H  e  h 

Yer- 

Sm- 

Versand  |Siiipfang| 

7ersaQd[Empfang 

1888 

Mud 

pfang  1 

uberhaupt 

tnit  Ausschluss 
der  See-  und 

Rlieinhafen 

1. 

Oit-  und  Wesipreussen  .    .  . 
Otyt-  und  w«stpi«an.  Blfen  . 

,  21  211 

2  088 

10  3S.5 
45  40d 

\ 

/  - 

91  OOD 

t  A  fide 

'l 

>     183  554{ 

5  19n 

>  1  *  b.>3 

1 184 

4. 

Pommersche  Hiifen  .... 

20  917 

,    2  100 

5- 
G. 

Ilostock,  Lfibcck,  Kiel   .    .  . 

I  625 

n  fi4  50.5 

1  10129 

2  008 

>  ,)o  OOo 

8504 

7. 
8. 

0. 

SchieswigUolsteia  .... 

>     20o  916{ 

2  8b7 
2086 

io:w) 

1  16  393, 
1  20139| 

410 

31  979 

13  526 

10. 

11. 

Hftunover,  Bnnui8eh««ig,01deD- 
burg  und  Lippe-8cb«tiiDbuig 

1     cmt%  DCa 
i 

11  11074 
6  5.51 

1 

;^.5  022 

>  — 

— 

28  471 

1*2. 

93  670 

\i    2  400 

1    9  9061 

7506 

7  506 

18. 

107  086 

5  693 

9  57ll 

— 

3879 

_ 

3  879 

14. 
15. 

Heg  'Her.  Hreaku  and  Li^paiu 

'  2;tu,H 

1  lb  lis 

11  070 
I    t)  397i 

o  nan 

16. 

117 

!  l.')05fi 

1  59  681 

— 

44  525 

44  525 

17. 

Provinz  lirandenburg     .  . 

140  :^6r, 

27  3341 

— ■ 

23  601 

— 

33  601 

18. 

Res:.-Bez.  Magdeburg  u.  Auh;ilt 

10'>  74i) 

1 7  20S 

14  7.59^ 

2  449 

2  449 

— 

1*.). 

209  (;i>4 

i;  (i.'-'.s 

30  420 

2o7;il 

23  701 

20. 

KonigreicL  .Saclisen')     .    .  . 

•>(i  i'.".-> 

7  iti^T 
I  un  i 

13  6G5 

iO  Ovt> 

2\. 

He»sen-Nass,-iu,  Oberlicsseu  etc. 

120  447 

1  iVM 

15  201 

13  510 

13  510 

22. 
24. 

(Ruhrrevicr)  

Provinz  Westfaleo,  Waldeck  . 

1  12640^1 

1  4^2 

2  75 1 

2.S  Oil 
?>  1  62S 

}  - 

55  406 

55406 

23. 

i.Ruhrrcvier)  

2  720 

23  175 

(^links  des  Rhcius)     .    ,  , 

1    J  (ill 

4  572 

Rbeinprovinz    und  Birke&feld 

f 

27 

(rechts  «les  Rlieins)    .    .  . 

226  903 

1    4  124 

1.3  ;;58 

21  215 

85358 

!  isi 

4  608 

2^: 

Dui$lnu|f,  Hocbfeld,  Rnhrort 

56  815 

242 

Lotbriugni  

7  501 

1  524 

5  077 

5  077 

Elsass   

27  bi)'2 

764 

la  6'2'6. 

12  869 

12  869 

ftl. 

32  999 

1534 

2  857j 

1833 

1333 

Grossherzogtlium  lle^sen 
GrosiijierzogUiuiD  Badea .   .  . 

23  719 

3  230 

5  7(12 

2472 

2  172 

j  65050|| 

b  6t)o 

1853 

750 

Mamikelm  tind  Ludwig»bftf«ii . 

28071 

3  910 

Wurttembef^  und  HohemoUani 

17  J  s'.)2 

25  54 

1  S21 

2.3  725 

'  23  725 

felJWii*)  

.510  lul 

24  47() 

;;  517 

20  ;»53 

20  053 

Summa    .    .  1 

■ib^  020 

Uil  OtM)  2*;i  075 

7",(  SS,-, 

276 

i»  71i>  4bU  ^ 

=  100  075  II 

=  196  600 

*)  Die  Kdnigl.  Bayerischen  iitaatobahneD  sind  erst  am  I  Januar  1864,  die  Konigl.  S&cbsischea 
Siaatabftlm«tt  erat  urn  1.  Apiil  1884  dar  Statiatik  d«r  Qat«rb«weiritiif  beigetreten,  fOr  die  Mk«r»  Z«U 

f.«h!t  in  den  obi^eti  Angahen  der  Lok;il-  unci  der  wecbsolseiti'Te  Vcrkehr  dieser  Rahnen,  sowie  tier 
direkte  Verkebr  deraelbea  nacb  dem  Aualaade,  soweit  jener  Yerkebr  aiobt  andere  deutscbe  Babaen, 
velelia  der  StatisUk  bereiU  beigatreten  imrao»  barfibrt  bat 
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D«r  y«rkebrBbezirIre 


Meh),  ilublenfabrikate,  Kleie 


Qdterbewegangsstatistik  vom 

uiid  1.  Semester 


II.  Somestor  1883 

1884 


Ver- 


M  e  b 


r  - 


Ein- 
pfang 


Verssud  jGmpfaog  Versand  Empfang 

mit  Ausscblusii 
Sberhanpt        iler   See-  und 
II  RhdDhftfeo 


I 


1. 

'I 

3. 
4. 
'). 

(;. 

7. 

8. 

y. 

10. 

11. 

13. 

H. 
15. 
IG. 
17. 
18. 

ly. 

20. 

21. 

22. 

24. 

23 

25. 

26. 

27. 
28. 
20. 
SO. 

;n, 
U. 
83. 
34. 
35. 
36. 


O.st-  und  Westpreussen  .  .  . 
Ost-  und  westpreuss.  llifeu  . 

Provinz  Ponuseru  

Pommersche  Hifea    .    .    *  * 
Mecklenburjf  ...... 

Rostock,  Lubeck,  Kiel  .  .  . 
SeUeewig-Hobtein  .... 

Elbhafetl  

Wdtt^hiiea  , 

Emaliifen  

Hannover,  Braiinscbweip,  Olf!> 

burg  uuil  Lipp«-Scbaamburg 

Protiius  Posen  

Keg. -He/..  Oppein  

Stodt  Breslau  .... 
Re^.-Bex.  BrMlmn  und  LiegDiU 

Stadt  Berlin  

Provin*  Brandenburg     .    .  . 
Reg  -B«i.  Magdeburg  u.  Anbalt 
Thuriugen  ....... 

Konigreich  Sachsen*) 
Hessen-Nassau,  Oherbessen  etc. 

(Kuhrrevier)  

Troviuz  Westfalen,  Waldeck 

(Ruhrrevier)  

(links  des  Rheins)  .  .  .  . 
Rheinprovinz    und  Birkenfeld 

(rccbts  des  Rheins)    .    .  . 

(Saarrevier)  

Duisburg,  Uoehfeld,  Rubrort 
LotbriQgeu  ....... 

Ehasa  

Pfalz  .   

Grod^beriogLbum  UasMU  .  . 
Orosflheraoftiram  Baden.  .  . 
Mannheim  und  Ludwigsbafen  . 
^Vurttemb«rg  und  BobcoxoUem 
Bajera*).  ....  .   .  . 


} 


SamiBa 


18  391. 

7  898: 

8  7021 
14  0921 
11  ;'.57 

20  yw) 

17  387 

18  52.3 
5  850 

722 

90  541 
16  052 

16  0.'»4 

21  ent^ 

'U  035 
259 
k;7  699 
27  294 
31  879 
40  3141 
18  927 
1 19  832' 
f45  2G3 
G03li 
2  652 


14 137 

18  90O 

10  713,  i 
7  576J|/ 

32  312  1 
8124  / 

20  214  \ 

33  123/ 

2S52|j 

M274ii 
201lfl 

1 1  998'! 
I  19  0571 
I  34  987  / 
!  G7  071  \ 

41  541|/ 
39  97&I 
49  184 
37  166| 
45  794I 
33  064  \ 
23  857  / 
35  037 
15  828 


}  - 


4  505 


7  30& 


8119 

17  427 


4  254 


52  567 


4  056 


>7  346 


3  148 


8174 


} 


20  242 
1  192 
4  667 

11  306' 

6  883! 

8  190 

7  226 
21876 

9  580 
43  508 
13187 


192  I 
)29  I 


77^498 


31  182 

7  49 
3  529 

8  451, 
27  47i^ 
12  699 
30  6531 
17«0»,\ 
10  695  / 

92 
37791 


2  011 
20955 
8  827 


4039 
1943 


12  681 
17  805 

26  867 


56  267 
4058 


4059 
1943 


27  346j  — 


58  282 


2  8651  — 
21  142 

4  503 
23  427 


31481 
8  174 


12  081 
17  805 

26  867 


3  352 
34  272 


I 


92  608 


2  855 


4  467 

34  272 


140  2751  225  671  144  839 


8531? 


59  4:;0 


21  142 

4  .""'t*!^ 
23  427 


23  808 


219  748 


74  909 


*)  Die  Kunigl.  Bayeriscbeu  Staatsbaboen  sind  erst  mh  1.  Januar  1884,  die  Kooigi. 
fliditisdieii  Staatabahnen  erst  am  1.  April  1884  der  8tati«tik  der  OfiterbeweguDg  bel- 
getreten,  fur  die  fruhcre  Zeit  fehlt  in  licu  obigeti  An^vitici  Jer  l.oVi]-  ntid  der  wecfi-e!- 
seitige  Verkebr  dieser  Babneo,  sowie  der  direkte  Yerkebr  deneiben  nach  den  Auslaade, 
Mweit  jener  Varkihr  niebt  andnt  dentacbe  Bahnan,  welebe  der  Statiitik  Wefta  beffatreten 
wareo,  baribrt  bat. 
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Ton  dem  Tontohfiiid  iiM!hg«wi686ii«ii  VenHuid  and  Bmpfang, 
welelieii  stmrntUchen  dentechen  Yerkehrpbozirke  —  nbgeeeken  von  den 
Tnosporten,  wakfae  dk  Gremen  einee  Terfcelunbnirb  nioht  fibenclirittan  — 
batten,  der  Yenand  vnd  Empfang  der  dentsefaen  See-  nnd  Rheinhlfen 

(Yerkehrsbezirke  2,  4,  6,  8»  9,  10,  28  and  34)  abgesetzt,  so  bleibt 

Yenand      Emptang  Mebr-Empiaiig 
T  0  a  B  e  tt 

bei  Weim  nnd  SpeU   436  023  725  751   289  738, 

n  Eoggen   378907   683  707   304  800, 

„  Gente   277  006  417  779   140  773, 

»  Halbr   217  302  414 102   196  800, 

„  Mebl,  Hfihleofkbrikate,  Kleie  .  .  .  694  201  769  120  74  909. 
Dieaer  Mebr-Empfang  entsprieht  den  TranaportmengeD,  welohe  yom 

Analand  fiber  die  Landgrenze  eingef&brt  warden. 

Im  Jabre  1883  wnnlen  in  gaoz  Deatschland  geemtet: 


2  797  655  Toanen  Weizen  und  Spelz, 
5  600  070     »  Roggen, 

2  131  203     9      Gerste  nad 

3  718  460      „  Hafer. 

An  Woizen  und  JSpelz  haben  geemtet: 

Verkebrebezirk  36  (Bayern  r.  d.  Rheins)   t  504  m 

„          35  (Warttemberg  und  Hobenzollern)             .  t  252  199 
J)          11  (Provinz  Hannover,  BraanBcbweig,  Olden- 
burg, Lippe  etc.)   t  193  318 

,  1  (Prov.  Ost-  nud  Weetpreneeea;    .  .   .   .  t  172 193 

,  19  (Tburingen)   t  15C919 

»         23,  25,  26,  27  (Rbeinprovinz)  *   t  154  103 

*    ,  33  (Baden)   t  145  000 

«         14, 15  (Reg.-Bez.  Brealan  nnd  Liegnita)    .  .  t  128  459 

30  (Elsass)   t  122  237 

,         1 8  (Reg.-Bez.  Magdebnrg  nnd  Henogtb.  Anbalt)  t  1 1 9  446 

,  29  (Lothringen)   t  100  002 

„  5  (Mecklenburg)   t   09  944 

n         22,24  (Prov.  Weetfalen)   t   92 173 

«         21  (Prov.  Hessen-Naeaan,  Obeibeeaen  nnd  Ereis 

Wetzlar)   t   88  921 

,         12  (Prov.  Posen)   t  82  999 

,  7  (Prov.  Scbleswig-HoleteiD)   t  81  559 

„         20  (K<^nigreicb  Saebaen)   t  66  802 

,  3  (Prov.  Pommem)   t  64408 

„         16, 17  (Prov.  Brandenbaig)   t  55  961 
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Vorkehnbeiirk  18  (Rog.-Bez.  Oppelo)   t  49  522 

31  (Pf4l«)    t  38  767 

K        32  (Gronbenogtbiim  HosBen)   t  28503 

tfehr  T  ere  and  t  als  empfimgeo  halMo: 

Verkehnbezirk  18  (B«g.-B68.  HagMuf  nid  Ashalt)   ...  t  45686 

«  1  (Provimea  0»t-  nnd  Westpieassen)  ...  t  45  464 

s         11  (ProT.  HaaooTer,  Bnmiuehweig,  Oldenborg, 

Lippe  ^)   t  25  627 

«         36  (Bayem  r.  d.  Bh.)   t  21  501 

n  5  (MeeMenbarg)   t  18  448 

»         12  (Pw.  Poflen)   t  14  820 

,         29  (Lothringen)   t   3  089 

„         32  (GroBBherzogthnm  HeBsen)   t  670 

Uebr  empfaogeii  als  versandt  baben: 

Verkehnbezirk  35  (Wurttemberg  nnd  UohenzollerD)  ....  t  81)  060 

,  IVA  (Baden)   t  80  718 

y,  20  (Konigreich  Sachaen)   t  73  :j27 

»  -22,  24  (Prov.  Westfalen)   t  40 '291 

,  ;-{0  (Elsass)   t  37  S34 

„  23,  25,  2(),  27  (Rheiiiprovinz)   t  3i;  751 

n  K;,  17  (Prov.  Brandenburg)   t  30  5G3 

,  31  (Plalz)   t  23  297 

n         21  (Prov.  Hessen-Nassaa,  Oberhessen  nod  Ereis 

Wetziar)   t  14  317 

,         14,15  (Reg.-Bez.  Breslaa  and  Liegnitz)  .    .   .  t  11476 

,  7  (Prov.  Schleswig-Holstein)   t  11  Oil 

n  19  (ThQringen)   t   6  8S4 

,  13  (Reff.-Bez.  Oppeln)   t    5  343 

„  .3  (i'rov.  Pommern)   t    3  570 


Wird  der  Bedarf  der  eiozelnen  Verkehrsbezirke  nach  vorstehenden 
DiffereDzen  bemesseo,  so  bat  die  £rnte  in  Prozenten  des  Bedarfes 


betragen  im: 

Yerkelirabezirk  18  (Reg.-Bez.  Magdebnrg  und  Auhalt)   162 

„           1  (Provinzen  OsU  and  Weatpreussen)    .....  136 

5  (Mecklenburg)   123 

„          12  (Prov.  Posen)   122 

r,         11  (Prov.  Hannover,  BraunscbweigiOldenbargn.  Lippe)  115 

»          36  (Bayero  r.  d.  Bh.)   104 

^          29  (Lothringen)   103 

n         32  (Groe^^herzogthum  Heasen)    .    .•   102 

19  (Tbuhngen)   96 
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Verkehrsbezirk   3  (Pro v.  PommerD)  95 

«         14, 15  (Reg.-Bez.  Breslaa  and  Liegoitz)      ....  92 

J,         13  (Reg.-Bez.  Oppein)  90 

„  7  (Prov.  Scbleswig-Holstein)  88 

«         21  (Prov.  Hessen-Nassao,  Oberbesaen  a.£rei8  Wetzlar)  86 

M         23,  25,  26,  27  (Rheinprovinz)  81 

„  30  (Elsass)  76 

^         35  (Wfirttemberg  und  HobeuzoUdra)  74 

^  22,  24  (Prov.  Westfalen)   70 

„  16,  17  ( Trov.  Bran  lie nbnrj?)   65 

^         33  (Grossherzogtbttin  Baden)     .   .   .  •  64 

^  81  (Pfaiz)  •  62 

„  20  (KOnigreich  Sachsen)  47 

An  Roggen  haben  geerntet: 

Verkehnbezirk  11  (Prov.  Hannover,  BrMinschweig,  Oideaborg, 

Lippe  etc.)  t  617  872 

„  1  (Provinzen  Ost-  and  Weatprensaan)  .    .    .   t  599  595 

,  3G  (Bayern  r.  d.  Rh.)  t  570  345 

,         16,  17  (Prov.  Braadeabnrg)  t  499  957 

»  12  (Prov.  Posen)  t  366  707 

«         14,  15  (Keg.-Bes.  Bresiav  and  Liegoitz)    .  .   t  32(;  859 

^  8  fPrnv.  Pommeni)  t  810  789 

^  19  (Thuringen)  t  :>()2  750 

^  5  (Meckienbnrg)  t  299  733 

,  22,  24  (Prov.  Westfalen)  t  275  974 

,         20  (KOnigreich  Sachsen)  t  248  860 

,  23,  25,  26,  27  (Rheinprovinz)  t  240  213 

,  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  nod  Anbali)  .    .    .    t  214  039 

,  7  (Pro?.  Schleswig-Hoteteiii)  t  193  214 

„  .      13  (Beg.-Bez.  Oppeh)  t  154  847 

21.  (Prov.  Hessen-NaBBBii,  Oberfaessen  und  Kreiz 

WeUlftr)  t  142  049 

»         32  (GroBsheizogthnm  Heazen)  t  56  901 

31  (Pfalz)  •  .   .   .   .   t  54436 

„         33  (Badez)  t  47 116 

„         35  (Wfirttemberg  und  HobenzoUem)  ....   t  36  845 

«         30  (Blszas)  t  26  404 

9         29  (Lothringen)  t   14  559 

Mehr  Terzandt  alz  empftagen  babeo: 

Verkelnzbezifk  12  (ProT.  Poeez)  t  62  291 

»         18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  und  Anhalt)  ...   t  56  491 


\14e  DmitBebbadi  Getraide^Enite  in  18BS  nod  di«  Etabahaia. 

Tttkflhnbeslrk   1  (ProTinzen  Oat-  nnd  Weslpreassen)  ...  t  81 089 


,         16,17  (Pro?.  Brandenbarg)   t  11964 

„          3  (ProT.  Pommem)   t  10665 

9         82  (Grossheriogthiim  Haoaen)   t  10  421 

,         30  (Elsafts)   t  395 

Mehr  empfangen  als  vmwasdt  haben: 

Verkebrsbezirk  20  (KOnigreicb  Sadim)   t  89  974 

9         14, 15  (Reg.-fiez.  Breshn  nnd  Liegnttz)  ...  t  64  728 

,         23,  25, 26, 27  (Rbeinprovinz)   t  59  609 

„          22,  24  (Prov.  Westfalen)   t  59  218 

y,          13  (Reg.-Bez.  Oppeln)   t  56  778 

„         11  (Prov.  Hannover,  Braunschweig,  Oldenbarg, 

Lippe)   t  51  604 

,          19  (ThuriDgen)   t  41  364 

„            7  (Prov.  Schleswi--Hol8teiD)   t  15  689 

9  21  (Prov.  iiei>beii-2sat5i>iiu,  Oberliestseii  uud  Kreis 

Wetzlar)   t  14  111 

»          31  (Pfaiz)   t  10  603 

,            3  (Prov.  Pommeru)   t  10  578 

^              (Baden;   t   6  943 

,          3t>  (K5nigreich  Bayern  r.  d.  Rh.)   t   4  049 


,  35  (Wurttemberg  und  Holieazollem)  .    .    .    .    t    2  420 

^  29  (LothriDgen)  t  448 

Wird  der  Bedarf  der  einzelnen  Verkehrsbezirke  uach  vorstehenden 
Differenzen  bemessen,  so  bat  die  £rnte  in  Prozenten  des  Bedarf s 


betragen  im: 

Yerkehrsbezirk      (Reg.-Boz.  Magdeburg  and  Anbalt)   136 

,1         32  (Grossherzogthom  HesBen)   122 

^          12  (Prov.  Posen  )   120 

„           1  (Proviii/eii  ()st-  and  Westpreussen)   105 

„           5  (Meckleuburg)   104 

»         16, 17  (Prov.  Brandenbarg)   102 

,          30  (Elsass)   102 

,          36  (Bayern  r.  d.  Rh.)   99 

„           3  (Prov.  Pomniera)   97 

„          29  (Lothringen)   97 

9         35  (Wflrttemberg  und  HobenzoUern)   94 

„      ^      7  (Schleswip^-flolstein)   92 

„          11  (Prov.  Hannover,  Braonschweig,  Oldenbarg,  Lippe)  92 
21  (Provinz  Uessen -Nasaaa,  Oberbeasen  and  Kreis 

Wetzlar)   90 
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Verkehrsbezirk  19  (Thflrmgen)  88 

.  33  (Biiden)  87 

p   .    .  31  (PfaUj   84 

9         14, 15  (Reg.-6ez.  Breslaa  nnd  Liegnitz)  83 

,       .  22, 24  (Pro?.  Westfalen)  82 

,   .    .  23, 25, 26, 27  (Rheinprovinz)  80 

«   .    .  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  78 

20  (Kimigreich  Saciiaen)   .    .    •    ,  78 

An  Gerate  haben  geemtet: 

Verketobezirk  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  t  414  010 

.  .       19  (Thuringen)  t  280  364 

,  .  .  18  (Reg.-Bez.  Magdebur^^  uad  Anhait)  ...  t  157  159 
,  .  .  1  (Provinzen  Osl-  and  Westpreussen)  .  .  .  t  141 587 
„  ,  35  (Wurttemberg  und  Hoheozollern)  .  .  ,  t  138  790 
,      .  14,  15  (Reg.-Bez.  Bresiaa  and  LiegniU)    ,   .   t  112  682 

.  .       33  (Baden)  t    82  863 

,  .   .  11  (Prov.  Hannover,  Braoaachweig,  Oldenburg, 

Lippe  etc.)  t   76  517 

»  16, 17  (Prov.  Brandenburg)  t    74  330 

„         12  (Prov.  Posen)  t   71  156 

„  30  (Elsass)  t    68  468 

,  7  (Prov.  Scbleswig-Holatein)  t   63  174 

,  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  t   61 989 

„  3  (Prov.  Pomaiern)  t    59  554 

^         32  (Grossherzogtham  Hessen)  t   57  522 

^         20  (KOnigreich  Sachsen)  t   55  923 

„        21  (Prov.  Hessen-NnBsan,  Oberiieflaen  and  Kreis 

Wetzlar)  t   52  775 

,         23,  25,  26,  27  (RheinprOYinz)  t   45  416 

,  31  (Pfalz)  t    39  816 

„  5  (Mecklenburg)  t    30  552 

,         22,  24  (Prov.  Westtalen)  t  28  708 

„  29  (Lothringen)  t   17  748 

Mehr  versandt  als  empfangen  haben: 

Verkehrabeiirk  19  (ThiiriDgeD)  t  53  369 

,         18  (Reg.-Bez.  Magdebnig  nnd  Anhait   ...  t   40  258 

„         13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  t     6  646 

„  1  (Proviozen  Oai-  nnd  Weetprmwn)  .   .   .   t     G  337 

,         29  (Lothringen)  t     3 109 

»         14, 15  (Beg.-Bei.  Brealan  nnd  Liegnite)    .   .   t    2  978 

,  12  (Prov.  Posen)  t     2  972 

„         32  (GroBsherzogthnm  Ueaaen)  t     2  823 
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Hdir  empfangen  als  Tonandt  Iiaben: 

Verkehnbeziik  22, 24  (ProT.  WMtfiden)  t  51 866 

,         2Zt  25,  26,  27  (Bbeinpiovinz)  t  50051 

„        It  (ProT.  HaanoTer,  Bmnosdiweig,  OManboig, 

Lippo  etc.)  i  37908 

16, 17  (Pto?.  Bnndenbarg}  t  37  843 

„  35  (WOrttiiiiberg  nad  HobensoUflni)  .  .  •  .  I  17  889 
9        21  (FroT.HMsen-NasBaa,  OberiieBaen  ondKreii 

Wetxlar)  t  16891 

„  7  (ProT.  Sebleswig  Holsteia)  t  12  324 

20  (KOnigreich  Saoluea)  t  11  530 

33  (Baden)  t   6  312 

,         80  (ElsasB)  t  5472 

36  (Bayeni  r.  d.  Rh.)  t   4  908 

,  3  (Prov.  Pommern)  t   2  431 

„         31  (Pfalz)  t   2  417 

„  5  (Mecklenburg)  t    1 923 

Wird  hiernach  der  Bedarf  der  einzelnen  Verkehrsbezirke  ermessen,  so 
hat  die  Emte  in  Prozenteu  des  Bedarfs  betragen  im: 

Verkehrsbezirk  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  und  Aahalt)  134 

„  19  (TiiiiringeD)  \-24 

J 11  (Lothringen)  121 

13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  Hi 

„  1  (Provinzeii  Ost-  nnd  Westpreussen)  10a 

^  32  (Grosaherzogtbam  Hessen)  10r> 

„  12  (Prov.  Posen)  104 

„  14,  l.'j  (Reg.-Bez.  Bresiau  nud  Liegnitz)  103 

„  Oil  (Bayern  r.  d.  Rh.)  it'i 

„  3  (Prov.  Pommern)  9ii 

^  5  (Mecklenburg)  94 

„  31  (Pfalz)  94 

„         33  (Baden)  93 

»         30  (Elsass)  92 

„  35  (WQrtteroberg  und  HohenzoUern)  89 

„  7  (Scbleswig-Holstein)  84 

„  20  (K5nigreich  Sacbsen)  83 

„  21  (Prov.  Hessen-Nassau,  Oberhessen  n.  Kreia  Wetzlar)  7t> 

^  11  (Prov.ilaQaover,BraQus€hweig,Oideiiburg,Lippeetc.)  G7 

»  16,  17  (Provinz  Brand,  iidurg)  66 

„  23,  25,  20,  27  (Rheinpruvmz)  48 

»         22,  24  (Westfaien)  36 
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An  Hafer  haben  geerntet: 

Verkehnbezirk  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)   t  510  167 

9  1  (ProviDzen  Ost-  nod  WeBtprenaaan)  .   .  .  t  330  849 

n         19  (Thuringen)   t  269  694 

„         11  CProv.  Haimow,  BiamiBchwttig,  Oldanbnrg, 

Lippe  n.  8.  w.)   t  -200  Si\d 

,  '20  (Kfintgreich  Sachsen)   t  254  373 

,  2.3,  25,  26,  27  (ElheinproviM)   t  226  903 

«  14, 15  (Reg.<Bez.  Breslan  nod  Liegnite)    .    .  t  223  725 

„  7  (Prov.  Schleswig-Holsteio)   t  205  916 

»  3  (Prov.  Pommero)   t  183  554 

,         35  (Wurttcmberg  nnd  HobenzoUem) .   .   .   .  t  174  892 

n         16, 17  (Prov.  Brandenbiiig)   t  140  383 

„  5  (Mecklenburg)   t  134  822 

22, 24  (ProT.  WestfaleD)   .  t  126  408 

n        21  (Prov.  Hessen-Nassftii,  Oberhewon  nnd  Kreia 

Wetzlar)   t  120  447 

,         13  (Reg.-Bes.  Oppeln)   t  107  085 

,        18  (Beg.-Bez.  Hagdebnrs  nnd  Anbait)  ...  t  105  749 

,         29  (Lotbringen)   t  99  693 

»         12  (Pro?.  PoBon)   t  93  670 

»        33  (Baden)   t  65  050 

«         31  (Pfalz)   t  32  999 

^         30  (Elaaaa)   t  27  502 

9         32  (Groaaberzogtbiim  Heaaen)   t  23  719 

Uebr  veraandt  ala  empfangen  baban: 

Verkehnbezirk  35  (Wfirttemberg  nnd  BobenzoUem)  ....  t  23  725 

,        36  (Bayem  r.  d.  Bb.}   t  20  953 

,         20  (Kdnigreieh  Saebaen)   t  13  565 

„  1  (Provinzen  Oai-  nnd  Weatprenaaen)  ...  t   10  826 

n         29  (Lotbringen)   t    5  977 

„        18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  nnd  Anbait)  .   .  .  t    2  449 

,         15,16  (Reg.-Bez.  Breelan  nnd  Liegnitz).  .  .  t    2  390 
Mebr  empfangen  ala  veraandt  baben; 

Verkebrabezirk  16, 17  (Prov.  Brandenbnrg)    t  68 126 

,         22, 24  (Prov.  Weatfalen)   t  55  406 

^         23,25,26,27  (Rheinprovinz)   t   35  358 

„         11  (Prov.  Hannever,  Brannischweig,  Oldenbnrg, 

Lippe  n.  a.  w.)   t  28  471 

„         19  (Tbiiringen)   t  23  791 

„  7  (Prov.  Sehleewig-Holatein)   t  13  526 
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Verkehrsbezirk  21  (Prov.  Hessen-Nassaa,  Oberhessen  oud  Krois 

Wetzlar)  t  13  510 

„  30  (Elsass)  t  12  869 

,  5  (Mecklenburg)  *  .    .    t    8  504 

»  12  (Prov.  Posen)  t    7  506 

„  13  (Reg.-Bez.  Oppeln)  t    3  87!) 

»         32  (Grossherzogibom  HaBseu)  t   2  472 

„  31  (Pfalz)  t    1  333 

,  3  (Prov.  Pommera)  '  ...   t   1  184 

33  (Baden)  t  750 

Wird  hiernach  der  Bedarf  der  einzelnen  Verkehrsbezirke  bemeBsea, 

so  hat  die  Enite  in  Prozenten  des  Bedarfs  betragon  im: 

Verkehnbezirk  35  (Wurttemherg  nod  HoheozoUem)  116 

«         20  (KOnigreicb  Sacbsen)  106 

,         29  (Lotbringen)  106 

„         36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  104 

,  1  (Ost-  nnd  Westpreasson)  103 

y,  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  und  Anhalt)  102 

,         14, 15  (Reg.-Bdz.  Breslan  wad  Liegnitz)    ....  101 

,  3  (Prov.  Pommera)  99 

„  33  (Baden)  99 

,         13  (Reg.-Bez.  Oppelo)    ...  %  96 

■    ,  31  (Pfalz)  96 

„  5  (Mecklenburg)  94 

«  7  (Prov.  Sebleswig-Holatela)  94 

,         12  (Prov.  PoseD)  93 

,         19  (Thflringon)  92 

«         32  (GroeKherzogthnm  Heasen)  91 

„         11  (Prov.  Hannover,  Braonacfaweig,  Oldenburg,  Lippe 

n.  B.  w.)  90 

,        21  (Prov.  Heaaen-Nasaan,  Oberbeaaen  nnd  Ereia 

Wetzlar)  90 

»         23,25,26,27  (Rbeinprovinz)  87 

,         22, 24  (Ptov.  Weatfolen)  79 

,         30  (Blaaaa)  68 

„         16, 17  (Prov.  Brandenbnrg)  67 

An  Mehl,  Mflhlenfabrikaten  nnd  Kleie  haben  mehr  veraandt 

ala  empfangen: 

Yerkehrabezirk  11  (Provinz  Hannover,  Brannaebweig,  Oldenburg, 

Lippe  tt.  a.  w.)  t  56  2G7 

,         35  (Wfirttemberg  nnd  HobenzoUern)  ....  t  34  272 
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Verkehrsbezirk  16,17  (Prov,  Braodenburg)   t  27  346 

„          22, 24  (Prov.  Westfalen)    .   t    8  174 

»          33  (Grossherzogtham  Baden)   t    4  467 

,           1  (Provinzen  Ost-  and  Westpreassen)    .    .    .  t    4  254 

,         13  (Reg.-Bez.  Oppeln)   t   4  056 

^         20  (K5nigreich  Sachsen)   t   3  148 

29  (Lothriiigea)   t  2  855 

Mehr  empfangen  als  fenandt  baben: 

Verkebnbezirk  23, 25, 26, 27  (Rbeinprovmz)   t  59  420 

„        21  (ProTinz  HeBaeQ-NasflaQ,  Obarhessen,  Kreis 

Wetdar)   t  26  867 

^        82  (GroBsbenogtbniD  Hesseo)   t  23  427 

,n         36  (ECoigreicb  Bayern  r.  d.  Rb.)   t  22  608 

,         30  (Blsass)   t  21142 

»          5  (Mecklenburg)   t  20955 

«         19  (ThflriDgen)   t  17  305 

,         18  (Reg.-Bex.  Magdeburg  and  Anbalt)    .   .   .  t  12  681 

«         31  (Pfftlz)   t   4  503 

„         12  (Prov.  Poaen)   t  4  059 

„           7  (Prov.  Schleewig-Holsteitt)   t   2  827 

„           3  (Prov.  Pommem)   t   2  011 


„  14,  15  (Reg.-Bez.  Breslan  und  Liegnitz)  .    .    .    t  1943 

Ueber  die  BefOrderuug  des  Getreides  und  Mehles  auf  den  Wasser- 
strassen  liegen  Nachweisungen  fur  das  Erntejahr  vora  1.  Juli  1883  bis 
30.  Jani  1884  nicht  vor.  Die  bezuglicben  VeroffeDtlicbongen  des  kaiserlicben 
Btatistischen  Amtes  nrnfassen  das  Ealenderjahr  1883.  Wenn  elne  Ver- 
gleichung  dieser  Ergebnisse  mit  den  obigeo  Ermittelungen  sich  anch  nieht 
voUst&ndig  deckt,  so  durfte  sie  doch  ein  aDnfiherodea  Bild  davon  gew&hren, 
in  welchem  Umfange  die  SchifTfahrt  auf  den  Wasserstrassen  Dentscblands 
bei  dem  Auetausch  des  Getreides  uud  Mebles  zwiscben  den  einzelnen 
Yerkebrsbeaurken  dee  lolandes  betbeiligt  geweeeo  isL 

KaohetefaoDd  folgt  ^n  naeh  den  Yerkehrsbezirken  der  Statietik  der 
Gftterbewegnng  anf  den  Eisenbabnen  geardneter  Anszng  ana  den  bis  jetzt 
erfolgten  YerOffenliehnngen  des  statistisehen  Amtes,  soweit  dieselbe  sick 
anf  ankommende  nnd  abgebende  Gflter  bezieben. 

Der  TbeQ  der  Statistlk  des  Dentscben  Boiches,  welcker  den  Seeverkebr 
In  den  dentscben  HafenpUtzen  bebandeln  soU,  ist  noch  niebt  erscbienen; 
es  fehit  daher  noeb  an  dem  Material,  nm  in  gleicber  Weise  den 
Antheil  der  SeescbiiBhkrk  an  der  Bin-  nnd  Ansfiibr  Dentscblands  anzn- 
denten. 
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Der  Hanptempfang  mittelst  der  Eisenbaha  tend  statt:  beim  Weizeu 
u.  s.  w.  6975  t  ana  der  Provinz  Brandenbnrg,  3206  t  aus  den  Regierungs- 
bezirken  Breslaa  nnd  Liegnttz,  2810  t  aus  Mecklenburg,  1163  t  ans  der 
Provinz  Pommern;  beira  Roggen  5465  t  aus  der  Provinz  Brandenburg, 
2715  t  von  den  pommerschen  Seehafen;  bei  der  Gerste  13  733  t  aas 
Oesterreich  (ausschliesslich  Galizien,  Ungarn,  Bohmen),  6605  t  aas  der 
Provinz  Brandenburg,  5666  t  aus  den  Regierangsbezirken  Breslaa  and 
Liegnitz,  2555  t  aus  Ungarn,  2312  t  ans  dem  Regierangsbezirk  Magdeburg 
n.  8.  w.,  1638  t  aas  Bobmen  and  1098  t  aas  dem  Regienugvbezirk 
Oppeln;  bei  dem  Hafer  10  302  t  aas  Bohmen,  9816  aas  den  pommer- 
sdien  Hafenpl&tzen,  7721  t  aas  den  Regierangsbezirken  Breslaa  nnd 
Liegnitz,  7593  t  aas  den  PrOTiozen  Ost-  nnd  Westpreassen,  5651  t  ans 
Poleo,  2858  t  aas  der  Provinz  Brandenbarg,  2824  t  aus  der  Provioa 
Pommern,  2743  t  aas  Rasslaod,  2653  t  aas  Oesterreich,  1377  t  aus  dem 
Regiemngsbezirk  Oppeln;  bei  Mehl  and  Muhlenfabrikatea  26561  1  ana 
der  Provinz  Brandenbnrg,  7870  t  ans  den  Regiernngsbezirken  Breslaa 
and  Liegnitz,  B591  t  aas  der  Provinz  Posen,  4770  t  ans  Ungarn,  3918  t 
ans  dem  KOnigreich  Sachsen,  3010  t  aas  dem  Regierangsbezirk  Oppeln, 
2942  t  aas  dem  Regierangsbezirk  Magdeburg,  1972  t  ane  Mecklenburg, 
1944  t  ans  den  Frovinzen  Ost-  nnd  Weetprenasen,  1887  t  ans  der  Provinz 
Pommern,  1511  t  ans  Thilringen. 

Der  Hanptversand  mittelst  der  Eisenbabn  fand  statt:  bei  Weizen 
4233  t  nach  der  Provioz  Brandenburg,  3138  t  nach  dem  Ednigreicb 
Saehseo;  beim  Roggen  4420  t  nach  dem  KOnigreich  Sachsen,  3742  t 
nach  der  Provinz  Brandenburg,  3690  t  nach  den  Regiernngsbezirken  Breslaa 
nnd  Liegnitz,  1737  t  nach  Thuringen;  bei  der  Gerste  5938  t  nach  der 
Provinz  Brandenbnrg;  beim  Hafer  11680  t  naoh  der  Provinz 
Brandenbarg;  beim  Mehl  and  M&hlenfabrikaten  22721  t  nach 
der  ProTinz  Brandenbarg,  15097  t  nach  dem  KOnigreich  Bayern  (ans- 
schliesslich  Pfalz),  11  696  t  nach  ThIirinRen,  5127 1  nach  dem  EOnigreioh 
Bachsen,  4269  t  nach  dem  Begiemngsbezirk  Magdebnrg,  4235  t  nach  der 
Provinz  Hessen-Nassaa  a.  s.  w.,  1064  t  nach  den  Regiernngsbezirken 
Breslaa  and  Li^itz. 
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Die  Gotthardbahn. 

Der  zwOlfte  GeschMtsboricht  der  Direktioo  nnd  des  Wrwaltnogs- 
ratbs  der  Gotthardbahn  fur  das  Jahr  1883,  das  erste,  io  welchern  die 
bis  jetzt  zur  Ausffihraog  gekommenen  Linien  dieser  Bahn  vol!  im  Betrieb 
geataoden  haben,  giebt  nos  Anlass  zu  einem  kurzeo  geschichtiichen  Ruck- 
blick  aaf  die  Eotstehoog  and  die  DarclifubniDg  des  GotUuu:db«ba- Onter- 
nehmen. 

Die  Herstellung  eiaer  direkteu  Eisenbahnverbindaug  zwischen  Deutsch- 
land  und  Italian  dnn  h  die  Schweiz  war  sclioo  seit  Anfang  der  Viorziger 
Jahre  unseres  Jahrhuiidcits  Gep^en-tand  eingehender  Untersuchangen  ia 
technischer,  finanzieller  nod  koramerzieller  Bezif^linns:.  Als  in  den  Funf- 
ziger  Jahren  der  Bau  der  Eisenbahnen  iiber  dee  Brenner  und  den  Mont- 
cenis  in  Angriff  genommen  wurde,  und  in  Folge  dessen  in  der  Schweiz 
die  BefiirchtaDg  entstaud,  da».s  diese  beiden  Bahnen  den  gesammten  Darcb* 
gaogsverkebr  zwischen  den  n5rdiich  tind  sudiich  der  Alpen  belegenen  L&n- 
dem  an  sich  ziehen  and  ancb  den  der  Schweiz  seither  zngefallenen  Tbeil 
dieses  VerkehrB  ablenken  w&rden,  traten  diese  Bestrebangen  aofs  neoe 
iebhaft  bervor.  Gefdrdert  wnrden  dieselben  darch  weitere  m&cbtige  In- 
teressen  nicht  allein  wirthsohaftlicher,  sondern  ancb  politischer  Natar. 
Fur  Deatacbland  and  das  vereinigte  Italien  war  die  Uerttollnng  einer 
neaen  Verbindnog  ihrer  beiderseitigen  Bahnnetzc  von  hobem  Werthe. 
Italien  erstrebte  die  Eonknrrenzf&bigkeit  Genoa's  rait  Marseille  ond  mit  Triest 
filr  den  Verkehr  Qber  Basel  nach  dem  westlichen  und  mittlereii  Denlacbland. 

Drei  Ricbtongen  kamen  fur  die  geplante  Alpenbahn  vorzngsweise  in 
Betracbt,  entsprechend  den  3  Alpenpissen,  dem  Spiflgeo,  dem  Lukmanier 
und  dem  St  Gotthard.  Zar  Entscheidung  der  Frage,  welcbe  dieser  drei 
Bicbtnngen,  von  denen  jede,  beaeodere  in  der  Schweiz,  ibre  warmen  Yertreter 
batte,  den  verscbiedenen  loteressen  am  besten  gerecbt  wurde,  ernannte  die 
italienische  Regiernng  am  14.  Jnli  1865  eine  Kommission,  welcbe  sich 
nach  eingehendster  Prtirung  aller  in  Betracht  kommenden  Verb^Utnisse  fftr 
die  Bicbtnng  uber  den  St  Gotthard  aussprach.  Auf  dieses  Gatachten  bin 
erkl&rte  sich  die  italienische  Regiernng  fdr  den  St.  Gotthard.  Der  Nord- 
dentscbe  Bond,  spftter  das  Dentscbe  Reich  entschied  sieh  in  gleicbem  Sione, 
nnd  BchlieBslifJi  erklArte  avcb  die  Sehweiz  ihr  Binveratftndnise. 
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Bei  den  ansserordentlichen  Schwierigkeiten,  mit  wel(  hen  die  Ueber- 
schienung  der  A][)en  verbunden  war,  nnd  flen  hoben  Kosten,  welche  die- 
selbe  erforderte,  wiir  von  vornherein  klar,  dass  eine  Privatgesellsehaft  die 
AusfuhraDg  nicht  ohnc  Beihiilfe  fibernehmen  konnto  nnd  dass  auch  die 
Kriifte  der  schweizprisuhen  Eidgenossenschaft  hierzu  allcin  nicht  ausreich- 
ten.  Mit  Rficksicht  auf  die  iatemationale  Bedeutnng  der  Eisenbahn  wnrde 
deshalb  auch  die  finaiisuelle  BetheUigaog  Deatsoblanda  and  lUliens  ia 
Anaprncb  genommen. 

Nach  l&Dgeren  Vorverhaodlaogen  trat  am  ]5.  September  1869  in  Bern- 
eine  Konferenz  von  Vertretern  Italians,  des  Norddentschen  Bnndes,  Bad^s, 
WQrttembergs  and  der  Scbweiz  zar  Berathmig  der  Yorlagen  far  das  ge- 
pUnte  Unternehmen  iniaiDiDeii.  Die  Berathnngen  dieser  Konferenz  fubrten 
sn  dem  swuchen  der  Schweis  nnd  Italien  onterm  15.  Oktober  1869  ab- 
geschlossenen  Staatsvertnig  wegen  Herstellang  nnd  SabTeDtioniniiig  einer 
Kisenhahn  uber  den  St.  Gotthard.  Dieser  Vertrag  wurde  von  der  Scbweiz 
am  27.  Jnli  1870,  von  Italien  am  22.  Oktober  1871  ratifizut^  and  das 
Deataebe  Reich  trat  demselben  am  28.  Oktober  1871  bei. 

Seine  wicbtigste  Be?timmung  ist,  dass  die  vertragscbliessenden  Machte 
Bich  verpflichteten,  einer  f&r  den  Ban  der  Gotthardbabn  zn  bildendeo  Qe- 
aellschaft  eine  Snbvention  von  85  Millionen  Francs  zinsfrei  za  gew&hren. 
Einen  Antbeil  aa  den  fioaQziellen  BrgebniBsea  des  Unternehmeoa  behielten 
sieh  die  Staaten  nnr  fOr  den  Fall  tof,  dass  die  anf  die  Aktien  zn  v6r« 
theilende  Divideiide  7  pCt  flberateigen  sollte.  In  diesem  Palle  soli  die  H&lfto 
des  Uebenchnsses  als  Zins  miter  die  SabTentiooastaaten  im  YeriiAltniaa 
der  gasablten  Beihfllfen  vertheilt  warden. 

Diese  betragen  fftr  Italian  45,  die  Schweis  and  Dentaohland  je  20 
MiUionen  Franca.  Die  von  Dentaebland  ftbemommene  Snmme  enthftlt  fel- 
gende  Beittige: 

1.  von  der  kdniglich  prensaiaeben  Regiemng  ala 
Eigenfhilmorin  einiger  in  den  weeUicben  Pro- 

Tinzen  belegenen  Bahnen   1 500  000  Free. 

2.  von  der  Bergisch-Markischen,   der  Rheinischea 
nnd  der  Koln-Miudcner  Eisenbabu-Gesellscbaft 

je  1  000  OOU  Frc8.  =   3  000  000  „ 

3.  von  der  het^sischen  Lndwigsbahn  and  den  p&l- 

zischen  Bahnen  zasammen   2  000  000  , 

4.  von  der  Grossherzogiicb  badiscben  Regieroag  .   2  717  000  » 

5.  YOU  der  Verwaltnng  der  elaaaa-lothringiaehen 
Bisenbahnen   .   2  717  000 

znaammen  11984000  Free. 
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Der  Rest  mit  8  066  000  Frcs.  warde  vom  Deaischeii  Keiche  iiber- 
nommeo. 

Weiter  enthielt  der  Staatsvertrae:  vom  lo.  Oktober  IHGl*  Bestimmna- 
gen  uber  den  Umfang  des  zar  AQ8iTjliriiii^^  /a  bringeadea  GoUhardbahn- 
Netzes,  Vorschriften  uber  die  Art,  wic  dassolbo  berznstellen  sei,  nm  den 
an  eiue  grouse  ioternationale  Darebgaugbiiuie  zn  steilenden  Anfordernngen 
zn  entsprechen,  Bestimmaugen  uber  die  znl^ssigen  Masimaltarife,  die  Zah- 
lung  der  Subvention sbetrftge,  die  Vollendnngsfristen  n.  8.  w.  Die  schweize- 
rische  Eidgenosseoscbaft  Qbernabm  die  allgemeine  Verpflichtong^  fur  Aas> 
iiibrong  des  Vertrages  Sorge  zn  tragen. 

Folgende  Lioien  sollten  gebaut  werden:  Lnzern-Immensee-Goldan, 
Zug-St.  Aduen-Goldau,  Goldan-Fluelen-Biasca-Bellinzona-Lugano-Chiasso, 
Beliinzona-Magadino-italieniscbe  Grenze  gegen  Luino  mit  Abzweignng  nach 
Locarno,  zasammen  elwa  263  km.  Als  starkste  Steignng  v^nrde  1  :  40 
(25  %)  festgesetzt,  nnr  fiir  die  8trecke  fiiasca-XiEvorgo  soilte  1:38^ 
(26  %)  zogelabseo  werden. 

Am  1.  November  1871  genebraigte  der  schweizeritjche  Bnndesrath  die 
Statuten  fur  die  Gottbardbahn-Geselisrliatt  und  am  6.  Dezember  1871 
bildete  sich  diese  Gesellschaft  mit  einem  Aktienkapitale  von  34  Miiiiouen 
Francs.  Die  zur  Durcbfflhrung  des  Unternehniens  nebeii  den  ^laatlicben 
Snbventionen  und  dem  Gesellschaftskapital  erlorderlicben  Miltel  sollten  auf 
dem  Wege  von  Anl'^iben  oder  ia  soost  der  Gesellschaft  geeigaet  Bchemen- 
der  Weise  beschaiVt  werden. 

Nunmohr  warden  aach  alsbald  die  Banarbeiten  in  Angriff  genommen. 
Die  Auslubrung  des  grossten  Baawcrks  der  Bahn,  des  14  984  m  langen, 
mit  seinem  bocbsten  Punkte  11 54.95  ni  uber  dem  Meere  liegendeu  Tunnels 
durch  den  St.  Gottbard  begann  anf  der  Nordseite  der  Alpen  am  4.  .loni, 
auf  der  Sudseite  am  2.  Juli  1872;  die  Vollendang  orfolgte  nacb  9V2j&bri- 
ger  Arbeit  am  Schiusse  des  Jabres  1881.  Die  Strecken  Lngano-Chiasso 
nnd  Biasca-Bellinzona  warden  am  6.  Dezember,  die  Strecke  Beiliazonap 
Locarno  am  *20.  Dezember  1874  dem  Betriebe  ubergeben. 

Die  vor  der  Inangriifnabme  des  Banes  des  ubrigen  Tbeiles  der  Zn- 
fahrtslinien  zam  Gottbardtunnel  tod  den  Tecbnikern  der  GeseUsciiaft  ana- 
gefuhrten  speziellen  Untersacbnngen  nod  Terrainaofnabmeo,  welcbe  nament- 
licb  in  deo  Tb&lem  der  oberen  Reuss  nnd  des  Tessin  sehr  zeitraabend 
nnd  schwierig  waren  nnd  orst  im  Laofe  des  Jabres  1875  zum  Abschlnss 
gebracht  warden,  liessen  erkenneil)  dass  die  Ansfuhrun^;  des  Gotthard- 
bahnaetzes  in  dem  im  Staatsvertrage  vom  15.  Oktober  1869  vorgesebenen 
Umfange  nnter  Einbaltnng  der  ebendaaelbst  in  Bezng  anf  die  Art  der  Aaa- 
fubmng  getroffenen  Bestimmungen  einen  Eostenanfwand  von  289  Miilioneil 
FniiGB  erfordem  wOrde,  w&hreod  diese  Eosten  Daeh  den  frOheron  Plilnen 
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iind  KostenaoachluKen  auf  nur  187  Millionen  Francs  berechnet  waren.  Die 
neu  aufj^estelilen  I'Uine  und  Kostenaiischlage  wnrdeii  darcli  cine  voa  dem 
Bchw t izerischen  Bandcsratlie  l)erulV'no  Kommission  Suchverstandiger  iu  der 
ZeiL  vuui  ol.  Juli  bis  zum  22.  ember  1876  eingebend  gepruft  und 
naeh  den  Beach iussen  nnd  AntrSgen  dieser  Kommission  in  verschiedenen 
I'uokteu  abge&odert.  Darch  die  einstweilicre  Zui  ucksLeilaog  der  AnsfQhrung 
der  fiir  die  Zwecke  der  Gotthardbalin  dicIiL  uiibedingt  erforderlichen  Neben- 
babnen:  Luzern-Kusbiiiicbt  Immensee,  Zug-Arth  und  Giabiasco-Lugauo, 
nnd  darch  Aeaderung  des  BaQprogramms,  wie  ErbObung  der  zul^sigen 
MaximalsteigoDg  anf  1  :  37  (27  tbnolicbste  BescbruDkaog  des  zwei- 
geleisigen  Ansbanes  a.  s.  w.,  gelaiig  es  der  Kommission,  die  Baakosten 
aof  den  Betrag  von  227  Millionen  Francs  berabzamindern. 

Eb  waren  hiernach  iramer  nocb  40  Millionen  Francs  iiber  den  fruher 
vorgesehenen  Betrag  von  187  Millionen  Francs  aufzabringen.  Da  die 
Gotthardbahn-Gesellschaft  nicht  in  der  Lage  war,  diesen  Mehrbedarf  ohne 
weitere  Beibulfe  der  Sobveotionsstaaten  aufzabringen,  so  lad  der 
schweizerischo  Bundesratb  im  Frubjahr  1877  die  Regierungen  von 
Dentschliind  nnd  Italien  ein,  in  einer  Konferenz  von  BevoUm&cbtigten  der 
drei  bftheiliLl!  n  Siuaien  die  Miltel  und  Wege  zur  Sicherstellang  der 
Volleadung  der  Gotthardbabn  beratben  za  lassen.  Die  Konferenz  tas^te 
vora  4.  bis  13.  Jnni  1877  in  Lnzern,  nnd  ihre  Vorscbiiige  wiirdeii 
dnrcb  den  Nachtragsvertrag  vom  12.  Marz  1878  zwiscben  dem  Deatsciion 
Reicb,  dem  Konigreicb  Italien  and  der  Scbweizerischen  Eidgeuossenschaft 
gonchmigt.  Das  Gotthardbabn- Unternehmen  sollte  in  der  im  Vor- 
stebenden  angegebenen  Weise  vororst  eingescbrilnkt  und  die  demselben 
vertra<jrsmassig  zugesifberic  Suh.cntion  von  S'^  Millionen  Francs  um  einen 
Betrag  von  28  Millionen  Francs,  von  welcbeu  auf  Deutsehland  und  Italien 
je  10,  auf  die  Schweiz  8  Millionen  entfielen,  erhoht  werden.  Den  Rest 
des  Mehrbetrags  —  12  Millionen  Francs  —  hatto  die  Gottbardbabn- 
Gesellschaft  aufzabringen.  Der  Gesammtbetrng  der  von  Deutscbland,  italien 
nnd  der  Schweiz  fur  das  Gottbardbabn-Unternehmen  gewiibrten  Unterstutzun- 
gen  erhob  sieh  hierdurcb  auf  113  Millionen  Francs,  von  denen  of)  Millionen 
auf  Italien,  30  Miiliooen  aaf  Deatschlaod  ood  28  MUliouea  auf  die  Schweiz 
kommen. 

Fur  dea  Bau  der  Linie  Giubiasoo-Lugano  warden  ferner  nocb  besondere 
Beibulfen  von  Seiten  Italiens  und  der  Schweiz  im  Betrage  von  je 
3  Millionen  Francs  gew&brt  Die  Linie  Giubiasco-Lugano  wurde  hiernach 
am  10.  April  1882  und  die  gauze  Gotthardbabn  in  dem  darch  den  Nach- 
tragsvertrag vom  12.  M&rz  1878  festgeetellten  Umfange  am  1.  Juoi  1882 
dem  Betriebe  Qbergeben. 

.  Die  teehnieohen  Schwierigkeiten,  welche  beim  Ban  der  Gotthardbaha 


Digitized  by  Google 


188 


Die  G«ttliudl»]ia. 


m  iberwinden  waren,  and  die  gUnzeade  Art  and  Weisa,  in  welcher  die 
Teehnik  die  ihr  hier  gestellten  Anijsaben  gelfot  bat,  sind  yielfaob  ge- 
MbUdert  worden.  Hit  Fog  and  Becht  wild  die  AaBfllbrong  der  Goithnid- 
bahn  ak  eine  tecbnisebe  Leistnog  eraten  Bangea  bexeichnet.  Die  Geflcbicbte 
des  Unternebmens  lllsat  aber  aacb  erketmen^  welcbe  Tbatkraft  and  welehe 
Aaedaner  erforderlieb  'waren,  am  die  Unteriagea  fillr  das  Unteniehmen, 
namentlicb  aueb  das  etforderliche  Baakapital  za  besehaffeD. 

Daa  nanmebr  gI8clElich  ▼ollendete  Unternehmen  bat  in  der  kamn 
Zeit  seines  Bestebens  scbon  aebr  weseatlieb  zor  Fdrdemng  der  Verkebrs- 
beziebangen  zwisehen  Deataebland  ond  halien  beigetragen.  Kaob  einer 
von  dem  italieniaeben  Finanzminiateriam  YerOffentlicbten  and  im  Hen,  d. 
Str.  ferr.  zam  Abdrnck  gebracbten  Uebersicbt  aind  ana  Deataebland  in 
Italian  eingefiihrt  worden:  i  i 


XAvsend  Lire 


Getiflnke,  Spiritnoeen,  Oele  .... 

im  Wertbe  zu 

1»10 

2  258 

Kolonialwaaren,  Drognerien,  Tabak  * 

9 

M 

8748 

8  769 

Gbemikalien,  Arzneien,  Harze  .   .  . 

ft 

II 

3363 

5  356 

» 

n 

It 

3  437 

4  683 

H 

1753 

2  022 

BanmwoUe,  robe  and  bearbeitete  .  . 

n 

n 

5  800 

6  477 

WoUe  and  Haaro,  lob  and  bearbeitet 

n 

D 

9  708 

10  363 

» 

» 

« 

2  544 

3665 

n 

II 

1510 

993 

m 

1 194 

1968 

Hftnte,  Terarbeitete  Felle  and  Leder  . 

n 

« 

3  838 

5  740 

Hineralien,  robe  a.  Terarbeitete  Uetalle 

» 

11  015 

38  789 

Steine,  Erden,  Oeaehirre,  Hiyoliken, 

Porzellan,  Glas  and  firystall    .  . 

2188 

4  820 

« 

n 

« 

1960 

3997 

Tfaiere  and  animaliscbe  Prodokte  .  . 

2  405 

3634 

n 

n 

6  459 

10  380 

Zasammen 

•  • 

1  66  427 

113  914 

Der  Wertb  der  Waareneinfiibr  von  Oentschland  in  Italien  ist  nacb 
dieser  Nacbweisimg  in  1883  also  nm  47  487  000  Lire  gestiegen.  Den 
bedentendstea  Antheil  an  dieser  Steigerang  hat  die  Waarenklasse 
„ilineralieii,  rohe  and  bearbeitete  Metalie",  von  welcher  in  1883  allein 

fiir  27  774  000  Lire  mehr  eingefiihrt  worden  sind,  als  in  1881.  Ebenso 
wie  die  Einfaiir  uus  Dcotschland  in  Italien  ist  aaoh  die  Einfahr  aus 
Italien  in  Dentschland  gewachsen.  Der  Werth  dieser  Emfuhr  bctiUK  nach 
einer  Veroffentlichang  von  Marleau  im  iluu.  off.  dn  commerce  im  Jabre 
1883  88  550  000  Lire  gegea  67  985  000  Lire  lui  Jahre  1881. 
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Die  wesentliehsten  Ergebnisse  des  Betriebes  der  Gottbardbabn  im 
Jahre  1883  siod  die  folgenden: 

Bidiiiliii90* 

Die  Betriebdtoge  das  Gottliardbaha-Nets  bUdeaden  Linie  Immen- 
flee — ^Pino^  Ginbiaaeo— LngaDo—Chiafleo  nnd  Cadeoazzo— Locarno  betrftgt 

240,itB  luD. 

Feroer  werden  Ton  der  Gottbardbabn -Geselischaft  be- 
trieboD,  and  siod  voa  dereelboD  gepachtet  die  Stieckeii: 

Lnzern— Rotbkrenz— Immensee  25,i85  „ 

Baiizo^Gera(Greiiie) — Lnino  ■   .     Iftiooo  » 

znsammen  im  Betrieb  .  >  .  280,n8  ^ 
Der  Betrieb  der  letzteren,  anf  italieoiflchem  Gebiet  belegeneu  Bahn- 
atrecken  erfolgt  gegen  eine  feate  EntaehftdigoDg  ffir  Reehnmig  der  ober- 
itaUeniadien  BiflenbabB-yerwaltnng. 

Aniagekapital. 

Daa  A&lagekapital  der  Gotthardbaha  setzt  sicb  znsammen  ana: 

Aktienkapital  B4  000  000  Frcs. 

Sabveotioaeo   119  000  000  ^ 

ObligatioaeD   85  000000  , 

znaammeii  .  .  338  000000  Free. 
Fflr  die  im  Betriebe  atehenden  Liniea  waren  bis  znm  Scbluase  dea 
JabreB  1888  ▼eranagabt  219  515  836,u  Fiea.  Yon  dem  Reate  dea  Anlage- 
kapitala  aind  5  915188,oa  Pfca*  ^  Knrsverlnate  bei  Emiflaion  der 
5proc«  Obligatlonen  Terreehnet  Ala  verfilgbarer  Banfonda  blieben 
6  800000  Free.,  der  ftbrige  Tbeil  iat  znr  Beaehaffong  von  Hiaterialvor- 
rftthen,  Beserreatfleken,  stun  Ankanl  von  Liegenschalten  n.  8.  w.  ver- 
wendet 

FliiaiixleUe  Brgebnlme. 


Die  Einnahmen  baben  in  1888  betragen: 
ana  der  Peraonenbeil^rdemDg    .   .  .  Free. 
n    „   GepfiekbefOrdemng  ....  „ 
,    J,   Befi^rderang  von  Tbieren  .   . .  „ 
9    «  BefbrdemngTonGflterBallerArt  ^ 


zusammen 


Frca. 


1      Im  Ganzen 

Ffir  das  *) 

Bahnkilometer 

4434770,89 

16  672,07 

418  491,19 

1  573,27 

219  472,88 

825,08 

5  377  541,86 

20216,82 

10  400  276,76 

3 'J  286,74 

*)  Bei  dea  Ein  nab  men  ist  die  Retriebslaage  =  266  km  gerecbnet.    Die  Ausgaben- 
recbnuog  und  die  SUIistik  des  Betriebsdienstes  umfasst  nicht  nur  das  eigeae  NeU  der 
Oottbardbaba  mit  240,4  km,  soodero  aach  die  gepachtete  Strecke  Immentee— Rothkreuz. 
ndt  7,8  kn  uud  dfa  genaiaichaftlicb  mit  der  Nerdoitbthn  benutsto  Strecln  Loaem— Xolb- 
kr«u«  mit  17,ne  bm. 
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UebertraK   .    .  Frcs. 

dazu  aus  versciiiedeDen  sonstigenQaellen  , 
(daruDter  der  Zinsertrag  der  noch 
nicht  verweDdeten  Kapit&lieu  mit 
761  952  Frcs.)   

Gesammt-EinDalime  .    .  Frcs. 

Die  Eionabme  fQr  daa  Zagkm  betrag  durch- 
Bcbnittlich  7  Frcs.  Die  geringste  EinDahme 
war  im  Monat  Januar  mit  642  023,i7  Frcs., 
die  bOcbate  im  August  =  1 052  d44,9s  Fret. 

Die  Auegaben  baben  betragen: 
ftr  allgememe  Verwaltung  .... 
«  Aoftiebt  nnd  Unterbaltimg  der  Babn 
»  Stations-,  Expeditions-  n.  Zngdienst 

«  Fabrdienst  

,  veraebiedene  Ansgaben  .... 

zusammen  .  . 


ImGflosaii 

10  4aU  27G,7G 
1  136  520^ 


115b6  797,tt 


Frcs. 


Frcs. 


392  074,M 
1  078  208,35 
1  124  244,66 
1  894  372,69 

730  441,92 


5  219  341,88 


Far  das 
Babokiloneter 

39  286,74 
4  272,e3 


43569,S7 


1  473,96 
4  053,41 
4  2-J6,49 
7  131«7o 

2  746.08 


19  621,69 


Die  Gesammt-Ansgabe  betmg  f&r  das  Zagkm    .   .  .  3,1995  Frcs* 

»  ,  Nutzkm  .  .  .  2,65n  i» 
,    ,   Wagena4sb8km    .  0,im9  » 

Der  Ueberscbass  der  Bfltriebseinahmen  ftber  die  Betriebsansgaben 
betrftgt   6  367  465,80  Free. 

Pftr  die  Betriebsrecbnnng  tritt  za  diesem  Ueber-' 
sebnsB  nocb  ein  Aktiv-Saldo  Tom  Jabre  1882  mit   .     441  746,44  » 
sowie  ein  Znscbnss  ans  dem  Reservefonds  IBr  £r- 
nenerang  des  Oberbanes,  des  Betriebsmaterlals  nnd  fQr 
ansserordentUebe  Unlftlle   44  923,^  „ 

somit  Gesammt-ReiDeinnabme    .    .    6  854  125,45  Free. 
Diese  Reioeinnahme  wurde  wie  folgt  verwendet: 

VerzmsQQg  der  Anleiheo,  85  000  000  Frcs.  za  5  pCt. 

4  250  000,00  Frcs. 

Einlago  in  den  Reservefonds  fur  Firneuerang 
des  Oberbanes,  des  Reti  lebsiuaierials  and 
filr  ansserordentliche  Unfiille   b64  233,3o  » 

Eiolage  in  den  Amortisatiousfouds  fur  Tilgung 

der  Proviaionen  and  Knrsverlnste    .   .    .      255O0O.oo  „ 

za  ubertragen   .   .   5  369  233,8o  Frcs. 
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Uebertrag    .  . 
Diyidende  fur  die  Aktien,  34  000  000  frcs. 

zu  2V2  pCt  

Abschreihungen  

Erbdhung  dea  Baufonda  

Nenbanten,  Verbesscrang  nnd  Krweiterung  yon 
Bahnanlagen,  sowie  Verraehran^  oder  Ver- 
beftsenmg  d«e  BetriebsmateriaU  .... 


5  369  233,80  Frcs. 


850  OOu^ 
248  607,70 
278  743,s7 


l» 


3  721 


2S 


Saldo-Yortng  aof  1.  Janiiar  1S84 


=    6  75()3it5^  Fits. 
10381ft.il  * 


=  6  854 125^  Frcs. 
flollmat^^rlal  uad  desseu  Leistangen. 

An  Rollmaterial  war  £Dde  1883  vorhaDden: 
81  Lokomotiven  mit  snfltrnmen  248  Triebadnen, 
195  Peraonenwagen  «       ,      414  Aehsen  nod  7  140  Sitzpl&tzeD, 


538  t  Tragkiafk, 
7  630«  » 


87  Gepftekwagon  ,        «       74      ,  « 
677  Gftterwagen     ,        „    1354      „  , 
Geleifltet  wnrden  im  Ganxen: 
2  292  292  Lokomotifkm, 
1732  249  Zngkn, 
49  313761  AcfaBkD, 
268  801  192  Bratto-ToimenkiD, 
75  617  940  Netto-      ,      (eiDwsbl.  Gepiek  vnd  Tieh). 
Hiervoa  entfalleii  anf  die  MaterlalzOge: 
11  859  Zogkm, 
295  054  Achakm, 
901505  BraUo-Tonnenkm. 

YerkehrgTerliftltiiisae. 
Bs  aind  1  056  043  Reiaende  nnd  55  076  653  Peraonenkm  gefabreo. 


1        R  e  i  s  e  n 

(J  e 

1  Personenkilometor 

Davon  entfallen: 

im  Ganzen 

in  pCt. 

j    im  G.irizen 

lu  pGU 

auf  die  i.  Klasae  .... 

«5  441 

8-09 

8l74y74 

29,85 

21  464  600 

38,97 

«2.06 

25  437  079 

46.19 

11056  043 

10Oh» 

I55076  6.J3 

lUO^N^ 

Yon  jedem  Reiaenden  aind  darchscbnitUich  95,(8  ^  I*t  ^™ 
in  H  nad  38,8i  km  in  III.  Klasae  zarfiekgelegt  worden.  Anf  jedeaPeraonea- 
zagkm  eat&Uen  51,ie  i>Ad      J^ob  Penonea-Wage&achakm  5,^  Reiaende. 
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An  6ep&ck  sind.  4  915  t  imd  569 157  Tonneiikiii  gefifthreiu  Jede 
Tonne  hat  dareliBchnittlieli  115,8  dniehlanfen.  Anf  j«den  belftcderten 
Reisenden  entbllen  4m  l^g. 

Das  Gewiebt  der  bef&rderten  Gflter  beknig  Im  Ganien  464621 1  mid 
08  oind  74128  004  Tonneokm  znrttckgelegt. 

Davon  ontfUlon  anf  Eilgot  5,85  P^t  * 

,  Stfickgat  9,37  pCt., 

J,  Wagon]adaQgsgQt  84,gg  pCt 

Jode  ToBBO  hat  dnrdisehoittlich  163,05  dareUanfoD.  Anf  jedos 
Zngkm  oatfdlon  130^  t  nnd  anf  jodes  GQterwagenaehskm  2^  t 

Von  don  Tonehiodonon  Waarengattangen  nehmen  dio  Metallwaaroa 
mlt  28,88  pC^*  ^  ersten  Bang  ein.  Bs  folgen  hieranf  dio  Lobona*  and 
Gennssmittel  mit  24,i9  pGt.  nnd  dio  Breonmatorialion  mit  19,88  pCt. 

In  dor  BtGhtong  Ton  Nordon  naeh  Sttdon  oind  hanptoSoliUcli  Kohlon 
nnd  Prodnkto  dor  Metalliodnatrio  bofi^ert  wordon.  In  nmgokohrter 
RichtQDg  omd  als  woiontliehe  Aitikel  Gotreide,  Wein,  £ier,  GomHoo,  Sftd- 
frflcbte,  Banmwolle,  Hanf,  Seide,  Marmor  nnd  Oele  zn  bozolchnon. 

Von  Dontschland,  Belgian  and  England  nach  Italien  sind  im  Ganion 
203  917  t,  in  nmgekebrter  Richtong  37  268  t  befSrdert  worden.  Dor 
Vorkehr  von  der  Schweiz  nach  Italien  bel&oft  sich  anf  35  955  t,  dor 
Verkebr  Italien — Schweiz  anf  65  985  t. 

Unfino. 

Im  Laufe  des  Jjihres  1883  fanden  btalt:  8  Entgieisungen  uad  zwar 
je  4  anf  den  Stationen  nnd  anf  der  offenen  IStrecke,  nnd  3  Zasammen- 
stOsse  aof  den  Sbationen. 

Getddtet  wnrden  3  Babnbedienstete  in  Folge  eigener  Unvoraichtigkeit 
and  verietzt  (i  Bahnbedienstete  and  1  Driltperson. 
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Oie  Eisenbahnen  in  Eisass-Lothringen  und  die  Wilheln- 

Luxemburg-Bahn*) 

in  den  RecbniiDgejahren  1882/83  Q.  1883^4  (1.  April  1882  bis  dl.Hftrz  1884). 

KmIi  dea  V«r«altiiBgtb«richtni  der  Kaiserlicbtn  Genend-Dkoktion  der  Bi««ni>abiMn  in 

JSlsus-LoUiriagen. 


1.  Insdehmm^  der  Balm. 

Die  Betriebslfinge  des  pesammten  Bahonetzes,  einscliliesslich  der  ge- 
paclitcirn  (iroiizatrecke  bei  Basel  (3,9  km)  und  nach  Abzug  der  an  die 
k.5iiigl  jjieussisehe  Staatscisenbahnverwaltung  verpachteten  1,,,  km  laiiL^en 
Strecke  Saargemuod-Greoze,  betrag  am  Schlasse  des  Etatsjahres  l^si  / 1882 

1  3^5,6  km. 

Hierzu  traten  im  Etatsjabre  1882/83  die  am  1.  Mai 
1882  dem  Betriebe  ubergebenen  Streckea: 

Dieuze-Bensdorf  mit   13,3  » 

uod  Karlingen-Hargartea  mit   .  8,7  ^ 

Mitbin  BctriebHlariRe  am  31.M&rz  18S3  .   •    1417,5  km. 


frn  Jahre  1883/84  kamen  ferner  hiuzu: 
die  am  1.  April  18H3  theilwei*^e  und  am  1.  Juni  1SH3  mit 
ihrcr  ganzen  Ausdehnung  in  Betrieb  genommene  Strecke 

Diedenbofen-Teterchen  mit   44*9  « 

am  20.  Dezember  1883  die  gepachtete,  vod  der  Wilhelm- 
Luxembarg-EiseDbahngeselladiaft  gebaate  Strecke  Bettem- 

borg-Dudelingen  mit   '  ^16  « 

und  endlich 

in  Folge  L&ngen&DderaugeD,  welche  darch  die  am  15.  August 
1883  stattgehabte  ErOffoaog  des  neaeii  ZentraLbabnbofes 
Strassbmg  venuibwst  wnrden   .        1,t  ^ 


BetriebslfiDge  am  Sohiosse  des  Btatqahies  1883/84  1  469,?  km. 
Amaerdem  wurde  von  der  SeiebseisenbaliBTerwaltaog  die  der  Wiibelm^ 
Lnzembmrg-Eiaenbabngesellflcfaaft  geborige  6«  km  laoge  Strecke  Bscb- 
Dentaeb  Otb-Bedingen  gegea  Brstattnng  der  Selbatkosten  betiieben. 

*)  7«igl.  AnhfT  188S  8.  44ir.,  487 ff. 
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Im  Sekandarbetnebe  befaaden  sich  10  Streeken  mil  einer  Gesamznt- 
Ifinge  von  I66.5  km. 

Die  mittlere  JahreBbetriebslftnge  betrug: 

io  1882/83  in  1883/84 

far  den  Penonaivwkfbr  .  .  1 410^  km     1 460,i  km 
„    y,   Guteryerkehr   .   .   .   1 415,7  „      1 462,*  „ 

Hiervon  eutiielen  aaf  die  Wilhelm-Luxemburg-Bahn  (aasschliesslich 
der  Lioien  Escb-Deotsch  Oth-Rediogeo  and  Bettemborg-DudeUogea)  174^  km. 

2.  Anlageluiplfa]. 

Das  Reich  bat  aa[  die  im  Belnebe  befindlicbea  Eisenbahnen  in  Elsass- 
Lotbriiigea 

bit  «m  81.  Kin 
1883 

verweodet  452  798  522  ^ 

Von  diesen  Snmmen  aind  zn 
Zweeken  der  Yergleicbenden  Statistik 
un  welchen  Betrag  der  Etofpreie  Ar 
die  gemftat  dee  Friedenavertiages  Tom 
10.  Hai  1871  erworbeoen  Eiaenbab- 
nen  deren  Herstellmigekoeten  fiber- 
ateigt,  in  Abzag  an  bringen.  


bU  sam  31.  Mln 
1884 

462  519  498 


91  488  428 


91 433  428 


» » 


Die  Kosten  der  Anlage  betragen 

biemach  im  Ganzen   361  365  094         371  086  065 

Anf  daa  Kilometer  Eigentbomslftnge:        291  447  „  288  307  „ 

8.  ErgelmlBSe  des  Betri6be8. 

a)  Personen-  and  Gep&ckverkehr. 


Jabr 

*    AniaJil  (ter  befdrderteo  Persooen 

Zuruckgelegta 
Personen- 
kilomrter 

II.Kla8M 

m.  Klaase 

Uilitar- 

personen 

oberlmtpt 

1882/83  .  . 

258  611 

1 1:^  1  on 

8  82fi  329 

294  164 

11  314  068 

280  207  180 

1883/84  .  . 

260610 

1 977  157 

9238872 

881433 

11758092 

289  752  190 

1882/88 

Jede  Peraon  bai  darchachnittlich  sa- 

rfiflkgelegt                                     .  24«  Pf. 

Die  darcbscbnitUicbe  Einnahme  Ton 

dem  Personenkiiometer  betrng    ....  8^  » 

di^enige  von  dem  Aehakilometer  der 

Pereoneowagen   15,35  » 

An  Paaaagiergepick  wnrden  ezpedirt  25  740  Xonnen  25 


1888/84 

24.«  Pf. 

8*41  » 

889  TooiMii. 
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b)  Giiterverkehr. 

Bb  wnrdflo  befftrdert: 

1882/83  1883/84 

Eil-  and  Expressgat   ...  42  639  Toaaen        45  616  Tonoen 

Frachtgut   8  281  375     „         8  939  99S  , 

Militftr-,  fiaa-  nnd  Dienatgut  693  847     ^           657  870  ^ 

im  Gaozen  9  017  861  Tonnen    9  643  484  ToDneo. 
AttTonnenktlaineteni  aind  ge- 

fabren   804  521  143  tkm     843  958  994  tkm 

BefOrdertes  Yieh    ....  45  899  Aehsen        43  136  Achaen. 
Im  DorcliBchniU  Bind  anfgeicoDimeD: 

fftr  die  Toone   3,u  «^ 

,  das  Tonoenkilometer  .   .  3^i  4                ^78  4 
s   9  Achskilometer  der  Oft- 
terwagen  (beladen  vnd  leer 

0   9^  ,                9,i«  » 


4.  BetrielwiiiltAel  nnd  dereii  Lelstimgeii* 

An  Betriebsmittelu  waren  vuriiaudeu: 

am  31.  Marx  1^83  am  31.  M&ri 

Lokomotiven                                    474  498 

Personenwaf?en                                   796  844 

Gepackwagea                                  243  259 

Guterwasen  11  410  11  427 

Arbeitswagen  eU'                               542  539 

Summe  der  Falirzeugc   iiiit  Aas- 

8chlQ88  der  Lokomotivea  .    .    .  12  991  13  069 
Anf  das  Kilometer  Betriebalftage  eDtfieleo: 

LokoiDotiven                                  0,8s  0,s4 

SoDetige  Fahraenge                        9,s  8,9 

An  Lokomotivkilonietern  (abKeeeken  von  den  im  Rangirdienat  znrftck- 
gelegten)  warden  anf  den  Eisenbahnen  in  Elsass^LoUiringen  nnd  der 
Wilhttlm-Lnxembnrg-Babn  gefohren  1888/88  1889/84 

10928  801        11936  315 

Hit  der  Torbandenen  Zngkrafk  aind 
anWagenacb«kUometem(an88rbl.  der  Poat- 

vagen-Aebakilometer)  xeArderi  worden  433071619      460116  166 
Die  Koeten  der  Zngkrait  betrngen 

im  Ganzen   5  747  579  «^    6  074  977  «^ 

anf  1000  Nntzkilometer   559  „  536  • 
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5.  Uof&Ue. 


Im  Ganzeo  warden: 


anverschaldet 

Reisende  

Babobeamte  and  Arbeiter  .  . 

soDBtige  Personen .  .  .  .  . 
io  Folge  eigener  Dovorsicbtigkeit 

Reisende  

6ahDi)eaLQte  nod  Arbeiter  .  . 

soostige  Personen     .    .    .  . 

Zasammeu  . 
AosBerdem:  JSelbatmOrder  .   .  . 


verletst  '  getodtet 

188gjS8  I  1888/84  j  1882/83  1883,84 


I 

i 

Q 

1  t 

1 

3 

I 

5 

3  , 

3 

53 

47  ' 

12 

16 

G 

20 

10 

9 

70 

91 

•22 

,  29 

1 

4 

i  7 

6.  FiiuNuielle  Ergebntese. 


1882^83  1&83;84 

Etiuialiiii«  Bud  AiMgabe 

im 
GanuB 
Jt 

aaf  dm 
Kilometer 
betritba- 
Uage 

JC 

ij  Jt 

ant  da« 
Kilometer 
B«tri«ba- 
lioge 

Jt 

HI 

O  M  a 

Ann  d«Nn  PenoaeoTerlmbr    .  .  . 

10370518 

7836 

33^ 

10533  293 

7196 

33* 

Auf  dun  05tort«rkelir    *  .  .  . 

31  015  941 

31909 

69,5 

32  254  657 

22  056 

70j 

QeMmvto  V«rkebrMioinbiM  .  . 

41886453 

39S35 

92,7 

43  776  950 

39853 

93.t 

SOttftige    EiDDaboMli  (Wtg«ii* 

3  273  U67 

2  312 

7,3 

3  122  5fi2 

2  13:, 

Summe  aller  Einnahm<>n   .    .  . 

41  R60  420 

31  547 

100* 

45  8!t9  511' 

'     31  SST 

100,0 

Die  pesammtcn  Ausgaben  beirnu'tMi 

•is  I7r,  7fi4 

19  903 

03,1 

29  392  225 

20  (n>y 

64^ 

ilitliiri  ist  Ucberschuss  Terblie^cii  . 

Iti4ii3  656 

11644 

36,» 

16  507  287 

11288 

36/1 

\ou  liem  Ueberscbus^e  entfalleu: 

aaf  dJ*  Btifisbftluieii  in  Blsm- 

* 

10737500 

15741641 

auf  di«  WilhelD'Lttiembarg-Bftbii 

758156 

765  646 

— 

Bb  betrng 

a)  anf  1  Lokomoti?<*Notzkilometer  in  1883/83  in  1883/84 

die  Eionabme   ^ 

die  Anegabe   %rt  ft 

b)  auf  1  Wagea-Achalcilomter 

die  EiiuiabiDe   10^  ^ 

die  Anigabe   6,4  n 

Dae  auf  die  Reiehsensetibahneii  yerwendete  Eapital  bat  sieb  verzinet 

iB  1883/88     IB  1888/84 

a)  das  ToUe  (Kosten  dee  Brwerbes)  mit  3^  pGt    3,57  pCt. 

b)  das  rednzirte  (Koeten  der  Anlage)  mit  4,8s   «      4i4»  « 


4^»i  t/^ 

6,B  » 
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Das  guDstigste  ErtrS-goiss  lieferte  in  bcidcn  Jabren  die  Strecke  Stmss- 
bnrg'Basel,  welche  aaf  das  Kilometer  30  371  und  37  705  c  /C  Rein- 
eiooahme  einbrachte  nod  ihr  Anlagekapitai  in  1382/83  mit  6^  pCt.  (7«  pCt.), 
in  1883/84  mit  6,3  pOt.  (8,1  pCt)  verzinste. 

Der  Vergleichnng  w^eii  sind  die  Er^ebnisse  der  Keichseisenbahn- 
verwaltnng  (einschl.  derjenigen  der  Wilhelm-Lnremba)%-Balm)  aeit  dem 
Jahre  1877/78  io  oacbstoheader  labelle  dargeatellt: 


Mittlere 
Be- 

VoUm 

Be- 

Einntbme 

dnsiites 

flbtr 

auf  das 

uber- 

aof  das 

In  pet. 

iiber- 

auf  das 

in  Prozentea 

des 

Jahr 

triebs- 
l&Dge 

Aiil«8«k«|tltal 

ill     '  111 

1000 .« ;  luou^ 

lumiit 

in 
1000  Ulf 

KUo- 
meter 

M 

tuapt 

in 
1000^ 

KUo- 

mrtcr 

M 

der 
Ein- 
Dthmi- 

hanpt 

1 ;  1 

Kflo- 

meter 

J( 

ztS. 

Anlagekapi- 
.  taU 

1877/78 

1182^ 

878485 

288525 

85229 

80294 

25891 

21835 

72,1 

9838 

8459 

2,68 

3^T 

1878/79 

394  520 

304  544 

36  170  28  020 

25  418 

19  691 

10  7.V2 

8  329 

2,73 

3^ 

1879  80 

12931 

412  711:322  718 

37  489 

29  992 

25  233 

19514 

G73 

12  256 

9  478 

2,97 

3,80 

1880  81 

1 308  5 

423  498  333  488 

40  103 

30  fi49 

25  841 

19  749 

64  1 

14  262 

10  900 

3^7 

4,!W 

1851.82 

1347^ 

444  423 

352  990 

27  424 

20  352 

63.0 

16  lib 

U  959 

3  63 

4,S7 

1882  83 

1415,T 

452799 

361 365 

44  660 

31547 

28177 

19  903 

63  1 

16  483 

11644 

3,64 

1888/84 

1462.4 

462  519 

371  066 

45899 

31887 

29892 

20099 

64^ 

16  507 

11288 

3^7 

4^ 

LomUr, 
BetriebB-Sekret&r. 


AraUv  fif  BlMaMkamMii.  INS. 


14 
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Die  it^lienischon  £is«nbahae&  im  Jabre  1883. 


Die  italienischen  Eisenbatanen  im  Jahre  1883.*) 

Von  der  dem  ilalienischeti  Mini.ster  der  oftentliehea  Arbeiten  unter- 
stellten  ^Generaldirektion  der  Eisenbahucn"  wird  alljahrlich  ein  uiiilaasender 
statistischer  Beru-ht  uber  den  Stand  der  BauausfQhruue^en  und  die  Krgeb- 
nisse  des  Betriebes  bei  den  italienischen  Eisenbahueu  zusammeiigestellt 
und  veruffentlicht.  Der  vor  Kurzem  erschienene  letzte  dieser  Berichte**) 
bezieht  Bich  im  Wesentlichen  aut  das  Jabr  18H3,  in  einzelnen  Angaben, 
namentlicb  denen  uber  den  Stand  der  Bauansfubruugeu  aucb  auf  das  erste 
Halbjahr  1884.  Es  ist  bemerkenswerth,  dass  trotzdem  der  Bericht  schon 
im  September  18S4  verOffentlicht  werden  konnte.  Derselbe  fuUt  einen 
Qaartbaud  rait  557  Drackseiten  and  zerfiillt  in  4  Theile. 

Der  ersto  Theil  bandelt  von  den  EiHenbahnbanten,  deren  Aasfubraug 
auf  Rechnnng  des  Staates  durch  besondere  Gesetze  bereits  vor  Inkraft- 
treten  des  Gesetzes  \om  29.  Jnli  1879,***)  betreffend  die  Eisenbahn-Erg&n- 
zaDgsbanten,  genehmigt  worden  ist. 

Der  zweite  Theil  liaodelt  von  dem  Stande  der  in  Gemassheit  des 
oben  erwahnteu  Gesetzes  ausznfuhienden  Eisenbahnbanten. 

Der  dritte  Theil  giebt  eine  Darstellunpc  des  Standrs  (itrjt'nit^ea 
EisenbabubaQten,  fur  welche  Privatnnteriichnier  Kouzeshiuueu  erhalten 
baben.  Ein  Anbanpr  zn  diesem  Theile  handeit  von  der  Konzessionirong, 
dem  Ban  und  Betrieb  der  Oarapftramways. 

Der  vierte  Theil  bezieht  sich  auf  die  Ergebaisse  des  BetriebeB  der 
italieoiscben  Eisenbabnen  im  Jahre  1883. 

Ans  dem  reichen  Inhalte  des  Berichts,  welcbem  eine  Eisenbahnkarte 
von  Italien  and  verscbiedene  giaphisohe  Darsteiloogea  beigegeben  Bind, 

*)  V«cgL  StotiAtik  fir  di«  Voijabn:  AtcUt  1884  S.  187,  1888  S.  60,  1882  S.  40, 
1881  S.  181. 

**)  Relazione  sUtistica  suUe  costni/ioni  e  suir  esercizio  delle  strade  ft^rrate  italiane 
p«r  Tanno  1883.  Miiiistero  dei  Iftvoii  pubblici.  Oirasione  Ganenle  delle  Stnde  ferrate. 
Roma  1884. 

Herr  Geoeraldirektor  F.  Valsecchi  bat  der  KuUaktiou  des  Archivs  dieseo  Bericht 
freundlicbst  nbersandt.  Anm.  d.  Red. 

***)  Tergl.  AtchiT  1880  8.  384. 
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sollen  im  Nacbstehenden  die  von  all^emeinerem  loteresse  erscheineodea 
wesentlicbsten  ADgaben  uber  die  Eutwicklang  and  die  firgeboisse  des  ita- 
lieniscbeo  fiiseobahunetzes  wiedergegebeu  werden. 

1.  LftDgen. 

Am  31.  Dezembcr  1882  waren  im  Betrieb  .  .  .  9  184*)  km 
Im  Jahie  1883  warden  nea  in  Betrieb  genommen  .  418 

Am  31.  Dezeraber  1883  waren  also  ira  Betrieb.  .  9  602  km 
Im  erst^Mi  Halbjahr  1884  warden  weiier  in  Betrieb 

geuommen   .      214  „ 

Am  1.  JqU  1884  waren  demnacb  im  Betrieb  .  .  9  816  km 
Fur   das  Jahr  18S3  betrog  die  mittlere  Betriebsl&oge 

9  339  km. 

Wird  die  Bev^Ikerangazahl  des  KOnigreichs  Italien  nach  dem  Zensas 
von  1881  —  28  951  374  —  zu  Grunde  gelegt,  so  kamen  Ende  1883  auf 
je  10  000  Einwohner  3,317  Eisenbabn.  Da  die  AnsdehDnng  des  Reicbs 
2  963  Qaadrat-Myriameter  betr&gt,  so  kamen  zn  deraelben  Zeit  aaf  jedea 
QaadratpMyriameter  Oberflftcbe  Z^ui  ^™  Eiaenbahn. 


Von  der  GesammtlftDge  kamen  anf:  1 

B  e  t  r  i  «  b  s 

i  n  g  e 

i 

sm 
3L  Dezbr. 
1  1883 

IfD  'dotttlc- 

rvn  Durch- 

•cluiiUf&r 
4m  Jahr 
1888 

nnter  Ber&ck- 
fiicbtigung  der 
TOD  mehreran 
LinioD  gemeiii' 
Bcbaftlicb 
tri«lMDeti 
StreclnB 

Staatseiseiibahnea,  velclie  vom  Staate 

K 

i  1  0  m  0 

t  e  r 

4525 

4  478 

4461 

Staatseisenbahnen,  welehe  von  Privat- 

gesellscbaften  betrieben  wnrden   .   .  . 

1  511 

1494 

1504 

Privateisenbabnen ,  wddie  Tom  Staate 

957 

968 

896 

Privateisenbabnen,  welehe  von  Prifat- 

geselischaften  betrieben  wurden  .    •  . 

2  609 

2  399 

2  594 

Znsammen    .  . 

9  6L>2 

9  339 

9  455 

Von  den  9  602  km  Eisenbahn  baben 

12  km 

(Tarin  — 

Rivoli)  eine 

Spnrweite  TOn  0,90  m  und  64  km  (Ventoso— Reggio  Emilia  nod  Sassuolo— 
Modena— Mirandola)  eine  Spurweite  von  0,95  m.  Bei  den  sardinischen 
fiahnen  ist  die  Spurweite  1,440  bei  alien  ubrigen  1^  m.  Zwei- 
geletaig  eind  638  km  Babol&nge. 

*)  Uer  Uuterschicd  gegen  die  Angabe  im  Vorjahr  (9  182  km)  bat  sich  bei  der  end- 
giiltigea  Vennessoiig  der  8adv  d«r  calabriseh'Sirilimhan  and  d«r  saidinischen  EiBaabahnea 
«rg«b«ii. 

U* 
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ItalittDiMhta  BiMabdiBMi  im  ^Jabra  1868. 


2.  BetriebBmittel  mid  Leiatangen  dorselben. 
Am  81.  Dezember  warea  im  fiestand: 


18  8  3 


18  8  2 


1 

auf  das  ' 

auf  das 

1 

limGanzeu 

Kilometer 

im  Ganzcn 

Kilometer 

i 

Bibnl&nire 

0,188 

1  626 

Personenwagen  ' 

5  400 

0,66S 

4  94H 

Gater-,  Vieh-  etc.  Wagen  .... 

30  455 

1 

28  693 

Zfthl  der  Silzpt&tze  in  dea  Peraoneo- 

20  „ 

183  732 

20.,9 

Tragf&bigkait  der  G&ter-  etc.  Wagen  t  | 

269  922 

28>u  1 

254114 

2820 

Das  im  Jabre  1883  nea  besehaflfto  Rollmaterial  worde  tbeile  von 
italienisoben,  tbeila  tou  aa88erital.ieiii8eheii  Fabriken  geltefert. 
Ee  warden  geliefert: 


Lokoraoliven 


r 

Toil  italie- 

vonausser- 

il.'iliciii- 
scbeu 

;>  imGauzen 

nischen 

F  a  b  r  i  k  e  u 

.1  154 

2H 

126 

1:  397 

368 

29 

1  552 

1  100 

•152 

Guterwageo  

Die  bei  der  LieCemog  dieses  Materials  betbeiligten  ausseritalieQisebea 
Fabriken  waren  aasser  einer  scbweizerischen  ausschliesslich  deatsche. 

In  Bestellmig  gegebeo  waren  am  31.  Dezember  1883  66  Lokomotiven, 
.177  Persenen-  nnd  926  Gflterwagen.  Hierron  waren  nnr  33  Lokomotiveii 
an  deat«che  and  ecbweizerieche  Fabriken  vergeben,  der  Best  war  von  der 
italienischen  Indostrie  ftbernommen. 
£b  baben  dnrchlaafen: 


die  Lokomotiven  .  . 
die  Personenwagen  . 
die  Gtiter-  etc.  Wagen 


1888 


1  8  82 


im  0«iisen 


dnreh- 

scbnittlich 
I  jedes  Be- 
itriebsnittel 


im  Qanxen 


'  dorch* 
srhnittlicb 
jedes  Be- 
triebsmittol 


Kilometer 


Kilometer 


54  957  990 
172  701  287 


16  017  .  442  675  814 


33  716 

34  938 
15  072 


58  238  354  32  229 
183  917  459  34  059 
487  813  931 

Die  Gesamnitzabl  der  in  1883  get'alirenen  Personen-,  Giiter-  and  a^e- 
misfhten  Zuge  betrog  r)74  124  oder  tatjlich  im  Durctisclinitt  1  590.  Diese 
Zuge  legten  zusammea  zuriick  42  455  284  km,  gecrefi  631  042  kra  ira 
Vorjahre.  Im  Dnrchschuitt  war  jeder  Zag  znsaminejjgebetzt  aas  1^7  Lo- 
komotive,  4.49  Personen-  and  11,22  Giiterwageu. 
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3.  Anlagekapital. 
Das  fur  den  Baa  and  die  AasrGstaa^?  der  Eisenbabnen  bis  zam 
31.  Dezember  18S3  verwendete  Anlagekapital  betrag: 


fnr  d&s 

iffl  Gutnn 

Kilometer 

BaUuliLage 

Lire 

Lire 

lur  die  Herstellaag  der  Bahnliaien  .... 

2  574  990  693 

272  341 

277  3?0  714 

29  331 

zasammen 

2  852  3 1 1  407 

301  <)72 

Dieses  Anlagekapital  beziebt  sicb  aaf  eine  Babnl&Dge  voq  9455  km. 


4.  BetriebaergebDiase. 
A*  BetrlebMfauiakHe. 


1  1883 

1 

1882 

fur  d&& 

ftir  das 

1     iiu  Uttuzeu 

Kilometer 

im  Gauzeu 

EilMMier 

A 08  dem 

Babollnge 

Babnliiige 

 Lire 

Lire 

Lin 

Personenverkebr  .    .   .  | 

82  854  263 

8  872 

79  a?  7  035 

£ilgatverkebr  .    .    .    .  , 

22  320  923 

2  390 

21  634  237 

Frachtgatverkebr    .  . 

97  061  519 

10  393 

88  052  735 

SoDStige  Eiooabmea   .  . 

3  8^9  290 

417 

3  274  922 

zaBammen 

206 135  9115 

22  072 

192  938  929 

21419 

Der  Penonenferkebr  hat  bieniBdi  in  1383  wd  nahexii  3  HiUionen, 
der  6ftter?erk^r  aber  nm  mebr  ale  9  Hilllonen  Lire  mebr  EinDabme 
geliefert  ale  in  1882.  Die  dnrcbschnittlicbe  Eianahme  illr  das  Nntx-Zug- 
kilometer  betmg  in  1883  4^  Lire  gegen  4^  Lire  in  1882. 


B.  Betriebsaii^be. 


1888 

 ^ — ^ 

^  1882 

fur  das 

fur  das 

im 

Uauzen 

KUotuettT 

im  Guuen 

Kilometer 

Baholange 

Beliaiftiige 

AligemeineYerwaltiings-  n. 

Lift 

Lin 

1  Lin 

Lin 

Betriebskosten    .  .  . 

13 

191 

981 

14X3 

12103  026 

Unterbaltang  n.  Bewaebnng 

43 

284 

487 

4  635 

1  41647  714 

Yerkefars-  nnd  kommer- 

1 

zieller  Dienst .... 

46 

260 

633 

4  953 

42152  796 

ZngfOidemngs-  nnd  Werk- 

1 

stitteadienst  .... 

1  45 

589 

062 

4  8S1 

43  041  578 

zasammen   |  148  326  063  |  15  382  ||  138  945 114  |  15  425 
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FQr  das  Natz  -  Zugkilometer  betrng  die  Ausgabe  3,49  Lire  gegeo 
3,55  Lire  in  1882. 

C*  BaliMliniahMe. 

Die  ReineiDnahme  berechoet  sich  ffir  1883  aaf  57  809  932  Lire  gegeo 
53  993  815  Lire  in  1882. 

Ein  ubersichtlichetj  Hiid  von  dem  Verhaltaisse,  in  welchem  die  ver- 
schiedenen  Linien  nod  die  grOsseren  Stationeo  des  italienischen  Eisenbahn- 
net/^es  ill  Bpztig  aaf  die  von  ihnen  erzieltea  RoheiuDaiimen  and  also  aach 
io  Bezug  auf  den  von  dens^elben  bew;iltie;t;ea  Verkehr  za  eiaaader  stehen^ 
wird  durch  eino  der  Statistik  b*  iiie^^eliene  jjraphische  Darstellung  ?_,^egeben. 
Dieses  graphische  Bild  ist  in  gleicber  VVeise  aogeordnet,  H'ie  die  von  dera 
franzOsischen  Miuisterinm  der  offentlicben  Arbeiten  verOtleatlicbteo  ent- 
sprecheaden  Darstellangen  ffir  die  franzusischen  Eiseababneo.*)  Die  Ein- 
nabme  fur  das  Kilometer  Baholiuge  ist  far  die  einzelnen  Linieoabschnitte  darch 
einen  farbigenStrelfendargestellt. dessenBreite  imMaassstab  lmm  =  3000Lire 
die  Hohe  der  Kinnahme  ergiebt.  Die  Kiniiahrae  derSt^tionen  wird  durch 
eiDLTi  Kreis  vfi anprhanbicht,  desseo  FiiichengrOsse  der  LfOhe  der  Einnahme 
im  .Maassstab  1  qmm  =  lOOOC)  Lire  entspricht.  Es  springt  hiernach 
sofort  in  die  Angen ,  wie  der  stiirkste  Verkehrsstrom  sich  zwiscben  dea 
Staiionen  Mailand,  Turin,  Alessandria  and  Genua  bewegt,  sowie,  dass  die 
Station  Mailand  mit  etwa  14  Millionen  Lire  Einnabme  alle  anderen  Sta- 
tiouen  des  Landes  uberragt.  Starke  VerkebrsstrOme  gehen  feroer  von 
Mailand  aas  noch  in  der  Richtang  anf  Bologna  and  Veoedig.  Von  den 
Stationen  bat  Genna  n&cbst  Mailand  die  grCsstc  Einnahme,  Hber  10  Mil- 
lionen Lire,  dann  kommt  Tnrin  mit  0  600  000  Lire,  hiernach  Rom  mit 
8  704  OOU,  Bologna  mit  8  694  000,  Keapel  mit  6  670  000,  Floreni  mit 
6  666  000  Lire.  £s  w&re  gewiss  von  Interosse,  wenn  fthnliche,  wIe 
bemerkt,  eehr  zweckm&ssige  and  anschaolicbe,  graphischo  Darstellangen, 
wie  die  ffir  die  franzOsischen  nod  italienischen  Eisenbahnen  ▼erOffenUichtea, 
aach  &a  die  anderen  Bisenbabnen  gefertigt  w&rdea. 

D.  Yerkebr. 


Di«  2ah1  dtr  befordMlaii  RdMndai  htltmff  .  .  . 
Davon  in  1.  KUue  

,11  

,  m.  

» IV.  ,   

(IV.  KluM  &adet  sicb  nur  b«i  den  Sadbftbnen.) 
Di«  Stunme  der  geleietoten  PefBOBeokilometer  betrvg 


*)  Vgl.  ArchiT  1885.  &  96  ff. 


]      1883  I 

36  817031  { 

j"     2  044  530 
V      rt  n-28  863 
i     24  581  254  ' 
]        262  384 

'I 

,'1735875525 


1882 

34  878  056 

I  992  o  ir> 

23  l3o  4H8 
270  585 

165583269a 
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Im  JOttel  wofden  darchCdiieD  von  dnein 


» 

n 


» 


»  It 


» 

»» 
II 


I.  Klan« 

U.  , 

IV,  , 


Biiig6ii4»iii»«a  irard*  dnrAhtehnitUidi  von  1 
for  1  km  Fibrt: 
in  L 

n  n. 


Lin 


1883. 

203 

1883 

1884 

47 

48 

87 

88 

52 

52 

43 

4S 

2d 

22 

0,1188 

O.oci 

0,034 

0,034 

0^ 

OiMS 

5807  101 

5313316 

813  TOG  G9;i 

739  535  216 

140 

139 

0«m 

0,011 

11905035 


10478802 


117 


117 


.IV  

Im  Mittol  von  1  BaisMidai  „ 

Als  Eilgu*  \  urden  befordert  .  .  .  Zentner  (quintali) 
Die  Summe  der  im  fiilgutmlnim  geleiataten  Z«atn0r>£ilo- 

meter  betru^  

£in  Zentner  £iigut  wurde  durcbschnitUicb  gefabrea  .  km 
Die  Bjnnabnw  flir  do '  Zentner-KiloiDetor  BOgiit  b«tnig 

darebsdudttlidi  Llw. 

Ms  Fracbtgat  wurden  befordtrt  t 

Die  Sumine  der  im  F»ditgntf6ik<lira  gtleiatotMi  Tonnftn- 

Kil  meter  betrug   1 398722  089  1 1230369  417 

Eluo  ToDue  Fracbtgat  wurde  durcbscbnittlich  gefahren  km 
Die  Eiunahme  for  ein  Tonnao- Kilometer  betrug  dareb- 

sebnittUdi  Lira 

Unter  dea  in  1883  als  Frachtgnt  befftrderten  GegeDstftndeii  spielen 
6«ti«ide  nod  Mebl  mit  2  245  762  t  d^e  wichtigato  Rolle.  Darnach  komiDen 
Bavsteine  mit  1 846 165  t,  fossile  Eohle  mit  1 775  752  t,  Banhok  mit 
916955 Uineralien  and  mineraliscbe  Erzeagnisae  mit  603  628 1,  Getrfinke 
and  SpiritaoseD  mit  528  008  t. 

V.  iBfliaeb-ottiiiiliehw  Postveriuhr. 
Die  im  eogliflch-OBtindiflohea  Verlcebr  in  den  Jabren  1881 — 1883  ge- 
leisteten  Transporte  siad  ami  nacbetehender  ZaaammensteUang  eretehtlicb* 


0.1 


V 

1 

Poststuclie 

t> 

2 

v: 

"ei 
a 

a 

1) 

\ 

■a 

1  J3 

(3 

ij  ^ 

® 

a 
ai 

to  1 

o 

17! 

c. 

■o 
5 

1  - 

'  a 

i2 
"o 

JS 

«» 

s 
s 

Von  Bologna  nacb  Brindisi  1 8  8 n  51 

Tut 

1752 

32  466 

1913 

473 

34  852 

1882  53 

1154 

2483 

30  442 

1784 

408 

32  634 

1881  b2 

1155 

2196 

26  589 

1710 

602  i 

28  901 

Yon  Brindiei  nacb  Bologna  1883  46 

586 

890; 

7  828 

526 

122 

8  476 

1882  52 

737 

1165' 

9  553 

643 

143 

10  339 

1881  53 

1027 

1647  I 

8  875] 

736 

186; 

9  797 
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Im  Jnli  1883  war  wegen  dor  in  einigen  oriQntaliBchen  Ltodeni  tm- 
gebrocbenen  Cholera  die  Befi^rdemng  von  ProTenienzen  ans  dem  Orient  ein- 
gestellt,  wfthrend  in  den  Monaten  Aogntat,  September  nnd  Oktober  1888 
die  die  indiscbe  Post  bei5rdemden  Dampfer  in  Venedig  statt  in  Briadisi 
landeton. 

5.  Eisenbahnpersonal. 

Am  31.  Dezember  wareo  im  Dienst: 


1 

1883 

1 

1  1888 

B«amtc 
(impie- 

Ar- 
beiter 

Ueri) 

sammeii 

»i;f  1  km' 

Bahii 

kummeu 
Beamte ' 

und 
Arbeltcr 

Bt'dJiitf' 

(impie- 
tM) 

Ar- 

beitei 

(^norna- 
lien) 

zu- 
sainmen 

.iiif  1  kin 

l&nge 
kommvu 
Beamte 

and 
Arbeiter 

bei  der  ZentralTerwaltuug  . 

2  903 

769 

3G72 

i 

2  567 

568 

3180 

•    »  Balm  -  Uiitwiialiiinsf 

und  fiawaehiiDg .... 

10  842 

19  216 

80  058 

-  1 

10  750 

16065 

26815 

im  Verkehrs-  und  koanntr- 

1 

i 

ziellcn  Dienst  .... 

18  423 

9138 

27  561 

|17006 

7  806  [24812 

im  ZugfordeniDgs-  u  Werk- 

5  545 

1 1  7f)8 

17  253 

10  590 

15811 

zuftiimnieu  .  . 

37  71:^ 

40  8iJl 

7S  ,744 

8,i7y 

30  544 

35  024 

70  5GS 

Das  Personal  ist  hiernach  in  1883  gegen  1882  wesentlich  verstfirlct 
worden.  Gezablt  warden  an  das  Personal  an  Gehalt,  Di&ten,  Fabrgeldem 
and  sonstigen  EDtschadignBgen,  sowie  an  T.ohnea  a.  s.  w.  in  1883  zn- 
sammen  81  880  027  Lire,  oder  fur  das  Babnkilometer  8527  Lire,  gegen 
75  880  406,  and  8  264  Lire  in  1882. 

Ffir  die  Alterevereorgnng  der  Bahnbediensteten,  sowie  fftr  die  Ver- 
sorgang  der  Wittwen  and  Waisen  derselben  bestehen  bei  den  oberitalie* 
niacfaen,  den  rOmiscben,  den  Slid-,  den  ealabriseh-siziliaclien  and  den 
sardiniscben  JBisenbahnen  beeondere  Pensionslcassen.  Diese  Kassen  batten 
am  1.  Jannar  1888  «nen  ^Bestand  von  znsammen  35  999  048  Lire*  Es 


Icamen  in  1883  binza: 

an  BeitrSgen  der  Theilnebmer   1  352  444  Lire, 

„       „         „    Verwaltangen   1276  510  , 

«  Ertrftgaissen  der  aogelegten  Fonds   1 951 142  „ 

„  sonstigen  Einnabmen   .       75  245  p 

zasammen    .    .  4  655  341  Lire. 

Ee  warden  ▼eransgabt: 

ail  i'ensionen  and  Unterstutzangen   1  209  655  Lire, 

an  sonstigen  Betrageii   .  3  979  „ 

zasammen   .    ,  1 213  634  Lire. 
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Es  war  hiernach  Bestaod  am  31.  Dezember  1883   39  440  755  Lire. 
Auf   die    oberitaUenischen    EiBenbaboen    kamen    faiervoa  alleio 
28  676  828  Lira. 

Die  Gesammtzahl  der  Theilnehmer  betrog  29  012  (davon  21 703  voa 
den  oberitalianiMlien  Bisenbabnen),  die  Zahl  der  Peneiontre  and  Unter- 
statsteD  war  2  765. 

AnsBer  den  PeasioQekaflsen  bestehen  bei  denselben  Bahnoa  noch 
^Eaaaen  zar  gegenseitigea  Unteretatzang''  (casse  di  motno  soocorBo),  aoa 
4eoe]i  besoaden  UDtentfitznngen  in  KrankheitsMen  gesablt  warden. 
Dtese  Eaesen  batten  am  1.  Janoar  1883  einen  Bestand  tod  3  002  072  Lire. 

Es  kamen  in  1883  hinza: 

BeitrSge  der  Tlieilnehraer   609  4:^0  Lire, 

„        „    Verwaltnngen   304  3GK  „ 

Ertragnisse  der  angelegtea  Fonds   188  334  „ 

sonstige  Eionabmen   50  344  „ 

soaamiDen   .   .  1 152  476  Lire. 

Be  warden  in  1883  aa^egeben  ffir  Unterstutznngen   .   680  924  Lire, 

flir  sonstige  Zweeke  .   170  306  « 

zusammen    .    851  230  Lire. 

Es  war  Jiiemach  der  Bestaod  dieser  Kassen  am  31.  Dezember  18b3 
3  303  318  Lire. 

6.  Unf&lie. 
Es  lumen  Im  Ganzen  tot: 


auf  der 
jStKcke 


Entg^eisongea  . 
Zasammeastdsse 


1883 


auf 
Babu- 
hofeo 


c 


S 
es 
■I 

s 


aiif  der 
iStreekc 


67 


527    621  67 


188-2 

auf 
Babn- 
bofeu 


B 

s 

s 

N 


27*) 
40|  411 


24  •) 


475 


45 


508.  575 


424,  469 


Sonstige  Unfalle  ,1  -2653  I  27 1 8  ^  5667  ^  2397  |  2962  5359 


*)  B«i  dittMi  FlUn  itt  aidit  aogegeben,  ob  sie  aich  auf  der  Strecke  oder  auf  den 
BaimhofeB  ereigaeteo. 
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An  TOdtnngea  nnd  Verletzangen  von  Personen  kameii  vor: 


in  JFOJgo  Ton  J!iifli0nDuuiiiniiui6n : 

1888 

1882 

geioutet 

geiodtet 

vori6tzt 

Ic  aS  Anil  a 

23 

25 

12 

23 

6 

20 

in  Folge  eigmr  Unvornebtigkeit: 

6 

19 

4 

26 

46 

218 

48 

171 

50 

47 

100 

59 

zasammen   .   .  ; 

151  ; 

981  ! 

1  171 

838 
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Die  Eisenbahnen  in  Australieii. 


1.  Eo Ionia  Nen-Stid-Walefl.*) 

Die   Liiiii^e  der  im   Betiieb   beiiudlichen  Eisenbahuen 

betrug  Bade  1^81  99G  engl.Meilea 

Im  Jahre  1882  warden  neu  er5ffnet   272Y2  « 

Ende  1882  waren  daher  im  Betrieb  .   1268 1/2  „ 

(=  ruud  2030  km) 

Die  Diittlore  Betriebsl&nge  berecbnet  sieh  fur  das 

Jahr  1882  aaf    .    .  ni8V2ei»iii- ii^iL 

Im  Ban  waren  Anfang  1883    585      „  „ 

Weiter  sind  noch  genehmigt,  aber  noch  oicht  iu  Aogriff 

genomraen  35G      »  « 

Doppelgeleisig  waren  von  deo  £ude  1882  im  Betrieb 

beSndlichen  Linien  38      „  „ 

Das  bis  zuiii  S(  hluss  des  Jahres  1882  verausgabte  Kapital  betrag 

fur  im  Betrieb  befiudiiche  Bahnen  X  15  848  494 

Bau  )|  9     •   •  ^     92b  148 

Znsammen""    !     €  16  776  642 
Das  Kapital  fur  die  im  Betrieb  befindiiehen  Bahnen  iat  beschafl't  worden: 

darch  Anieilie  mit  £  15  210  615 

darch  Eataabme  m  dem  Betrieb  der  Bahnen  mit  ,   .    £     633  001 

Zaflamnien  .   .   £15843  616 
Bei  letzterem  Betrage  sind  die  Kosten  der  im  Jahre  1867  entfernten 
alten  Pittstreet-Tramwaj  nicht  berttekuebtigt. 

Die  Gesammtsnmme  der  bis  Ende  1882  Tom  Parhunente  der  Eoionie  ftir 
Eiseobahnzwecke  genehmigten  Anleihen  betmg  bie  Ende  m2  £  26  702  661. 

Mit  Backdeht  anf  die  bedentenden  Yortheile,  welche  den  Besitzem 
der  Ton  einer  anf  Staatakosten  gebanten  Eisenbahn  berOhrten  Lftndereien 
dureh  die  Babnanlage  gewfthrt  werden,  hat  die  Kolonialregierang  in  Ans-' 

*)  Veri^l.  zuletzt  Arcbiv  1S83  S.  376.  Die  vorstehendon  Notizeu  siad  entnomoien 
dcm,  dem  Parlamente  vorgelegtea  ^Report  on  Railways  andTimmways  in  Kmt  South  Wales 
by  the  GommisBioner  for  Bailwaya  for  the  year  1883.  Sidney  I8B8." 
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sicht  genommeu,  bei  kunftigen  Baliubaoten  die  unentgeltliche  Hergabe  des 
im  Besitz  der  Anwotmer  befiodlichea  Grand  nnd  Bodens  zar  Bedingong 
za  machen,  wenn  nicht  besondere  Grfinde  einem  solcheo  Verlangen  ent- 
gegensteheD. 

Ad  Roiimtiterial  war  am  31.  Dezember  1882  vorbaadea: 
2<js  Lokoraotiven,  Zaoahme  gegen  1881:  35 
5G4  Personeiiwai^en    ,  „        ^  32 

5445  Giiterwagen  ,  n  '  »  596. 
Ein«x»^nihrt  warden  im  Jabre  1882  an  Eisenbahnmaterial  auf  155  SchitVen 
22  LokomotiveD,  ferner  Dampfmascliinen,  Oberbaumaterial  und  sonstige 
Artikel  im  Gesainmtgewichte  von  41  318  Tonnen  zu  einem  VVerthe  von 
£  447  430.  Au  Schiffsfracht  wunl  ii  fur  dieses  Material  £37  933  and 
an  Versicheraugsgebuhr  i"  4  750  m'/ahlt. 

Die  wesentlichstcQ  Betriebsergebnissc  fur  die  Jahre  1882  and 
1881  sind  aas  oachstebeuder  Zasammejasteiiang 
ersiehtlirh : 

fiiimahme  aosdem  Personeo-  and  Gep&ckTerkehr  £ 
„        t.     n  Gtiterverkebr   .    .   .   ,   .  £ 

Zasammen  Einnahme  £ 

Ansgabe  £ 

Reineinnahme  £ 

Das  Anlagekapital  der  im  Betrieb  befind- 

lichen  Linien  verzinste  sich  biernacb 

im  Jabre  1882  mit  0,14  Prozent. 
BefSrdert  warden: 


1881 


n87  8-25 
1  111  038 
1  698  863 
934  635 
764  228 


488  674 
955  551 
1  444  225 
738  334 
705  891 


Reisende   8  984  313 


Lebendes  Vieh  

WoUe  

Mineralien  

Sonstige  Guter  

Znsammen  im  GQterverkehr  .  . 
£ia  Reisender  legte  darcfaschnittUcb 


Tons. 


9 


■j     62  178 
'      42  0H3 
1  789  896 
725  281 
!  2  619  43S 


6  907  312 
37  404 
40  168 

1  330  336 
62.')  642 

2  033  850 


zaruck  engl.  Meilen  'i  12,47 


Bine  Tonne  Gat  (einscbliesslich  des 
lebenden  Viebs)  warde  darebsclmitU 
lich  bef^rdert  aaf  

Dnrchedmittliche  Einnahme  anf  die 
Persunenmeile  

Darehscbnittliche  Einoahme  aof  die 
Tonnen-Meile  aas  dem  Penonen- 
and  Gepftckverkebr  


Penee 


ItlO 


16, 


16 
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1882 


I 


1881 


104  153 


88  192 


4  851  127   3  923  929 


57  176 
46  977 


50  882 
37  310 


1  227  787     962  764 


Desgl.  auf  die  Tonoeo-Heile  im  Glltor- 

verkebr   Penee 

Die  Zabl  der  befftrderten  Ziige  betrag  .... 
Dieselbeo  legten  zneamnien  znrtick  eng).  Meileo 
Von  derGesammtzaU  derZflge  warenPersonenzQge 

»    »         »         n    V      r,  Gfiterzttge 
Yon  Kieszugen,  beim  Rangiren  n.  e.  w.  wnrden 

aneserdem  noch  zarfickgelegt  .  .  Zngmeilen 
Ansser  deo  ElBenbahoen  bant  nnd  betreibt  die  EolonialregternnK  aneh 
verechiedene  Tramwaylinien.  Die  Lftoge  der  im  Betrieb  befiodticJIien 
Tramwaylinien  betrag  am  Schlnsse  des  Jahree  1881  9Vs»  Scblnsse 
dee  Jabree  1882  22  engl.  Meilen.  Das  Anlagekapital  dleeer  Linien  betrag 
am  31.  Dezember  1882  £  412  561.  Eingenommen  warden  in  1882  £  126  202 
gegeo  £  62  549  im  Toijahr.  Ansgegeben  wnrden  in  1882  £  103  136,  sodass 
sich  ein  Ueberscbnss  von  £  23  066  ergab,  was  nnter  Berucksichtigang  der 
Zeit,  w^brend  welcher  die  in  1882  nen  erOffneten  Strecken  im  Betriebe 
gewesen,  einer  Verzinsnng  des  Anlagekapitals  mit       Prozent  entspricbt. 

Die  Zalil  der  seiteus  der  Eisenbalmverwaltune  im  Jahre  1882  ge- 
wiihrten  Freibillets  bctrno;  5  948.  Davou  erhielteQ  2  "Jul  IVeiwillige,  welche 
sich  zam  Dieuate  begaben,  1  488  wnrden  ati  Arbeiter  ge^eben,  welcbe 
Arbeit  sncbten,  856  au  Eiuwandurer,  502  uu  ThoiiQehmer  bci  Feuervvelir- 
iibuugen,  284  aa  Fiemde  von  angesehencr  Stellang,  239  au  Vertreter  der 
Presse,  Der  Rest  warde  ansgegeben  bei  Offentlichen  Festlichkeiten,  au 
Ofliziere  uud  MauDscbaften  eogliscber  Kriegsschiffe  n.  s.  w. 

Im  Ganzen  waren  bei  den  Eiscababneu  nnd  Xraoiways  in  1882 
8  317  Persoueii  bp?iehaftigt. 

An  (ichalteru  nod  Ldhnen  wurden  in  den  verscbiedenen  Verwaltaogs- 
zweigen  gezablt 


1^  1882 

1881 

I  788  873 

626  395 

'i    91  792 

46  407 

bctroffen : 

bei  den  Eieenbabnen  £ 

bei  den  Tramways  £ 


29  Reisende,  von  dencn  einer  getudtet  wurde. 
39  Eisetibaliobedienstete,  von  denen  9  starben. 
18  sonstige  Personen,  von  denen  12  starben. 

2.  Kolonie  2ieu-Seeland.*) 
Am  31.  M&rz  1884  warn  in  der  Kolonie  Nen-Seeland  im  Ganzei^ 
1446  Meilen  BieenbahDlinien  fSr  den  Verkebr  er5ffiieL  fiier?on  entfallen 

*)  Kttfh  MDtliehan  Qnellen;  vgl.  die  kunon  Notizeii  in  Arebiv  1880  S.  197,  1881 
S.  191,  1882  8.  403. 
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50  Mcilen  auf  sogenannte  Distriktsbabnen,  welcbe  uuf  Kosten  der  Ei>en- 
thuiiier  hetriehen  werden,  sodass  fur  das  Eisenbabndepartement  rechnungs- 
miissig  nur  13UG  Meilen  in  Betracht  kommeD.  Ansserdem  waren  226  Pri- 
TaUAuschlussgeleise  vorhanden,  von  denen  IGU  uuf  Stationen  und  60  auf 
freier  Strecke  anschlossen.  Diese  Anschlussgeleise  sind  theiU  von  der 
Regierung,  theils  von  den  KoDzeasionftren  selbst  hergestellt.  Die  Kouzes- 
sion  fur  die  Benutzung  derselben  ist  inm  Theil  auf  eine  beschriiDkte  Zeit 
—  10  bis  40  Jaiire  —  theils  auf  nnbesciirankte  Zeit  ertheilt. 


Die  Einnahmcn  und  Ausgaben  des  im  staatiichen  Betriebe  befindlirben 
Eisenbahnnetzes  «ielll* n  sirli  wahreod  der  leUleu  lunf  fioaDzjabre,  die 
mit  dem  '61.  Marz  abscbliesseu,  folgendermaassen: 


Jabr 

Meilen 

Einnabme 

Au8gab« 

im  Betrieb 

£ 

£ 

1879—80 

1172 

7U2  574 

580  030 

18bO— 81 

1277 

836  454 

521  057 

1881—82 

i:n9 

892  026 

52:i  U99 

1882—83 

1358 

953  348 

592  822 

1883-84 

1396 

961  304 

655  990 

WegeD  der  hoheo  Eoeten,  welche  der  Baa  der  neiueelftndiBeheii  Eiseo- 
bahoen  vemreacht  bat,  let  das  fioanzielle  Betriebsergebnies  kein  glftozeades 
za  nennen.  Dae  Aolagekapital  belief  eicb  im  Finanzjahr  1883/84  aaf 
£  13 163  000,  da  der  Reinertrag  nach  der  ▼orsteheDden  TJebereidit  f&r 
dasselbe  Jabr  £  305  314  betrag,  yerakete  eicb  dae  Kapital  za  nogeftbr 
2V2  pCt. 

Der  Giiter-,  Vieb-  nod  Passagierverkebr  bat  im  Ganzen  eine  be* 
friedigende  Steigernug  anfznweieen.  Ee  warden  nftmlieh  befi)rdert: 


Jahr 

Passafiero. 

Bindri«li.  Scbafa 

Tonnen 
Qatar 

1879—80 

2  967  090 

285  209 

1 108  108 

1880-  81 

2849561 

300  704 

1  377  783 

1881—82' 

2  911477 

343  751 

1 437  714 

1882—83 

3  283  378 

477  075 

1  564  793 

1883—84 

3  272  644 

686  287 

1700040 

Fur  den  Guterverkebr  sind  bauptsfichlicb  Mineralieu,  Getreide,  Holz 
ood  Wolle  von  Wichtigkeit.  Die  Znnabme  in  den  beiden  ereten  Artikela 
iBt  nacb  Aneweis  der  folgenden  Tabelle  eine  besondera  etarke  geweeen: 
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Jabr 

Miueralidu 
Tonneii 

Qetreide 
Tonnen 

Uulz 
Tonnen 

WoUe 
Tonnen 

1879 — 80 

321  0<)0 

240  144 

149  428 

41  89f) 

1880—81 

406  266 

421  142 

1 69  695 

4t?  3?^  7 

1881—82 

433  059 

375  725 

192  905 

44  681 

1R82— 83 

510  088 

367  428 

197  231 

51  703 

1883-84 

574  312 

432  223 

183  449 

62  066 

Das  Betriebsmaterial  des  EiscnbabndepartemeDts  boBtand  am  Schlass 
des  ietzten  FinaDzjabres  ans  218  Lokomotiven,  450  PefBODenwagen  enter 
nnd  zweiter  Elasse  nod  7076  GQter-  und  Lastwagen  verschiedeDer  Art 
Die  Peraonenwagen  konnen  jetzt  biliiger  in  der  Eoionie  hergestellt,  ale 
▼on  answ&rts  eingefuhrt  werden.  Nnr  die  R&der  nnd  Aehsen  liefem 
EngUiDd  und  die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika. 

Die  Zahl  der  bei  den  Eisenbahnen  angestellten  Beamten  belief  eicb 
im  Jafare  1888/84  anf  4889. 

Von  EisenbahnnnAUen  wnrden  139  Personen  betroffen,  von  denen  16 
etarben,  wftbrend  123  verwnndet  warden.  Unter  den  GetOdteten  befaeden 
eicb  6,  nnter  den  Verwnndeten  67  Eisenbahnbeamte. 

3.  Koloiiie  Queensland.*) 

Die  Entwicklnn?  der  Eisenbabnen  diesei  Kolonie  ist  aus  der  riaeh- 
stebeoden  ZnsHtniin'ii^tclluni;  eraichtlich,  fur  welehe  die  Angaben  dem  Be- 
richte**)  de.s  Kiseubahu-Kommissara  fur  Queensland  tur  das  Jakr  1883 
entnoinmen  siod. 


Jabr 


I<ange 
dor  im 
Botricb 
befind- 
licheu 
Eisen- 
J»ahnen 

fogl.  Meilf 


Anhge- 
Kapital 


G  i  n Q ab m e 

aus  dem  ' 
Personen - 

uikI  GAter- 
G«pick- 

Verk  eb  r 


£ 


Auagabe 


ReinelnDafame 


I 


im  GiBXea 


ia  Proz. 
dm 

Aniagc 


1865 
1870 
187o 
1875 
1878 
1880 
1881 
1882 
1883 


21 

206 
218 
263 
428 
633 
800 
896 
1034 


268172 
219S587 
2  306  8S4 

2  929  5.^0 

3  904  182 

4  995  360 

5  789  832 
6344  688 
7092973 


3  738 
17014 
SI  369 

63  902 
97  602 
88  323 
113  490 
151 168 
171  881 


1  925 
54495 
76838 

97  142 
180  158 
219  404 
235  100 
312997 
419  170 


5  663 
71509 
108200 

161  044 
277  760 
307  727 
348  590 
464160 
590551 


3  588 
68541 
81764 

92085 
144  217 
166  083 
195  279 
242  181 
291  347 


2  075 
2  968 
26436 

68  959 
133  543 
141  644 
153  311 
222029 
299  204 


0;:3 
(Km 
l»iis 

2  ;iS3 
3. 491) 
2.^35 
2,6*7 

3^w 
4,ti» 


•)  VerRl.  Arcliiv  1SS3  S.  379. 

**)  Anoual  Report  of  the  Commissioner  for  Railways  for  the  year 
to  both  HoQses  of  Parliament  by  Command.  Brisbane  1884* 


1883.  Presented 


Digitized  by  Google 


212  £i&eubaliueu  iu  Auhtralien. 

Im  Ban  waren  £iide  des  Jahres  1883  weitere  410  engl.  Meilea 

Von  deo  am  31.  Dezember  1883  im  Betrieb  gewesenen  Etsenbahaen 
ist  (lie  bedoutendste  die  510  engl.  Meilen  lange  „Soaihern  and  Northern- 
Railway,  dercn  374  Meilen  lange  Uaaptlinie  von  Brisbane  fiber  Dalby 
und  Konia  nach  Mitchell  fiihrt.  Die  wichtigste  Zweigbabu  dieses  Systems 
ibt  die  98  Meilen  lunge  Lioie  von  Gowrie  JuoctioQ  nach  SLauthorpe.  Es 
folgt  biernach  die  307  Meilen  umfassende  -Central  KLulway",  dereu  lia,upt- 
linie  von  Hockhampton  nach  Pinebiil  25l^  Meilen  iaug  ist.  Die  „Northeru 
Railway"  fiihrt  von  Townsville  uaeh  Charters  Towers  and  ist  b2  Meilen 
laog.  Die  Hauptlinie  der  77  Meilen  umla^seudeu  ^Maryborough  Railway* 
ist  die  61  Meilen  lange  Eisenbahn  von  Maryborongh  nach  Gympie.  Die 
bandaberg  Railway  liibrt  von  Bundaberg  nach  Boolboonda  nod  ist 
50  Meilen  laog. 

Die  mittlere  Betriebslftnge  fur  das  Jahr  1883  betrog  931  Meilen. 
Bis  zum  SchlnsBe  des  Jabres  1883  waren  von  dem  Eolonialparlaraeote  im 
Ganzen  £  'i  7"^  487  genehmigt.  Davon  sind  auf  die  am  31.  Dezember 
1883  im  Betrieb  geweseneu  Liuien  £  7  092  973  and  aaf  die  za  dieser  Zeit 
noch  iui  Ban  befindlichen  £  721  545  verwendet  worden. 

In  dem  Beriehte  des  Eisenbahukommissars  wird  gesagt,  dass,  wenn 
auch  der  unmiitelbare  Reinertrag  der  Eisenbahnen  nicht  ganz  die  Zinsen 
des  tfir  Eisenbahuzwecke  von  der  Kolooio  anfgenommenen  Kapitals  deckt, 
dieser  Austall  doch  durcL  die  aus  dem  Eiseubahubelrieb  sich  er^ehenden 
mittelbaren  Vortheile  reicblich  aufgewoRen  werde.  Uiiter  dieseu  iiiiuel- 
baren  Vortheileu  sei  namentlich  hervorzuli  ;>  ti  der  all^eaieiue  wirthschaft- 
liche  Aufschwnng  der  von  den  EiseDbaliueu  beruhrten  Landestheile  und 
die  Krh5haut5  des  Werthes  der  in  deu  letzteren  gelegenen  Staatslandercicn. 
Da  die  Zahl  der  bei  deu  Eisenhabueu  be-^chafti<rten  erwaehseneu  mann- 
li<'hen  Personen  23GU  betrage  uud  darehsehtiiUiich  auf  jeden  der  eiwa 
100  OUO  erwachsenen  mfmnlichen  Einwohner  der  Koloaie  7  £  10  s.  9  d. 
Zolleinnahme  komme,  so  babe  der  St:i;it  voii  den  bei  den  Eisenbabnea 
beschallititen  Per«*>nen  alleiu  £  18  ^bO  Einnahme. 
Der  Beatand  an  Betriebsmaterial  war: 


1^  1882  I  1883 


].(.k-iu<iiiven   "^'1 

p.  I    I!  :uwaj;en   1U5  113 

I 

H  .  ni>waj?ua   i      41  43 

Guterwagen   ^     8*20    '  iUo8 

Viehwageu   ,     39  69 

Sehatwaf^en     .   !      54  64 

sonstige  i^'ahrzeuge   \  i 


tr 
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Id  1883  warden  von  Enropa  eiogefubrt:  LokomoiiveQ  im  Werthe  von 
i'  52  120  und  sonstiges  RoUmaterial  im  Werthe  von  £  18  393.  Von 
Uuternebmem  in  der  Kolonie  wnrde  RoUmaterial  im  Werthe  von  £  37  802 
geliefert  nnd  in  den  EisenbabnwerkstfttteD  aolcbee  zam  Werthe  von 
£  11996  gefertigt. 

4.  Kolonie  SiidaastraiieD.*) 

Die  Linge  der  am  30.  Jani  1883  im  Betrteb  gewesenen  Eiseobabnen 
betmg  972  eogl.  Meilen  (1584  km),  das  Anlagekapital  war  za  dem  ge- 
dachten  Zeitpnnlcte  £  5  928  159  oder  £  6  094  fOr  die  eogl.  Meile  Bahn- 
Iftoge.  Im  Betriebejabr  1882/83  hat  betragen: 

die  Zabl  der  geleiateten  Zugmeiien  1 427  587, 

^  Roheumabme  im  Ganzen  £  485660, 
„  ,       fllr  die  Zagmeile  d.  81,66» 

„  Betriebsansgabe  im  Ganzen  £  33$  790, 
J,  „  ffir  die  Zngmeile  d.  56,i2, 

„  Reineionahme  im  Ganzen  £  151  870, 
4,       «  in  Prozenten  des  Anlagekapitaia  2,^. 


*)  Nacb  dem  Berichte  des  EisenbabnkominimiB  Mr  die  Kolonie  Queensliiid  for  dit 
Jabr  1883.  Vei«}.  Aicbiv  1882  S.  408. 


15 
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Notizen. 


Oeschlifts-Terkehr  des  Lasrerhauses  der  Stadt  VVien.  (Nach  (kii 
gedrnckten  VerwaltnngsberichtyD  liir  die  Jahre  1880  bis  1883,)  Das  Lager- 
haus  (ler  Stadt  Wien  wnrde  iia  Jahre  1876  „zur  FOrderuog  des  Han- 
dels  und  zur  Sicherung  einer  geregelten  Approvisionirnng  der 
HanptMadt"  gegrQndet  ond  hat  seiner  Aafgabe  entsprochen.  lusbesoudcre 
hat  dasstdbe.  wi>  in  den  VerwaltuDgsberichten  bervorgehoben  wird,  zu  dem 
bedeatcndeii  A  ifx  bwant?  wesentlich  beigetrageo,  den  der  Getreidebandel 
Wiens  in  deu  letzten  Jahren  genommeo  bat. 

Die  I  ;i'j:errantne  siud  zam  gr6f«9ten  Tbeil  in  der  friih^  rtu  M;(3cbiuen- 
balle  der  Weltausstellnng  von  1873,  zura  kleineren  Theil  in  neu  erbauten 
Srhnppen  am  nabe  belegeaeu  Donanqoai  eingerirhtet.  Sie  nebrneu  oine 
Gr  uiKiflacbe  von  etwR  ')6  000  qm  niit  eii  .^r  Lagerffthigkeit  von  rand 
4(HMti*i)  Doitji 'Izeolnern  ein.  Die  Anlagc  stolit  darcb  ein  Zweiggeleisp  mit 
der  Dnuau-Uter-Babo  und  durch  die  letzterc  mit  alien  in  Wien  einmiindenden 
Babnen  in  Vcrbindung.  Die  Magaziae  am  Donauquai  konnen  auch  unmittel- 
bar  aus  den  Slromfabrzeagen  geffillt  oder  in  die  let/teren  entleert  werden. 

Das  Anlagekapitai  von  070  000  Gulden  ist  allmablich  bis  anf  etwa 
58OO0OGnlden  amortisirt  and  bat  sicb  in  den  letzten  Jahren  got  verzinst 
(1881  rait  rurd  8^    p^t.,  iss-j  mit  4V2  P^t.  und  1883  mit  ♦J'/m  pCt.). 

Der  Umfaug  des  Geschltfisverkebrs  wecbselte  mit  den  Koojunkturen 
des  Getreideverkehrs ,  weleber  jiibrlicb  dnrrhschnittliph  93  pCt.  (im  Jabre 
1883  =  01. r,  pCt.)  der  emgeiagerten  Waarenmenge  omfasste. 

Es  betnigen: 


Jafar 


die  Eintagerungeu   |   die  Ausla^erun|;eQ  |  der  Gesamiutumsatz 


Doppel-Zentner 


1876 

1877 

1878 

1879 

1880. 

1881 

1882 

1883 


U8  025 
612  653 
493  176 
894  688 
504  343 
621  018 
808  684 
1  255  557 


48  490 
504  775 
518  746 
720  486 
667  688 
597  727 
770006 
1  194  570 


196  516 
1  117  428 
1  Oil  922 
1  615  174 
1 172  031 
1  218  745 

1  578  690 

2  450 127 
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Den  bedentendsten  Gescb&ftaverkehr  weist  bieroach  das  Jabr 
1883  auf.  Dasselbe  wird  als  ein  ^ausnahm^weifles,  fiber  alle  ErwartQDgen 
gfinstiges''  Jabr  bezeichnet.  losbesondere  batten  die  nambaften  Vorr&the  ans 
4er  ergiebigen  Erote  des  Jabres  1882  im  Verein  mit  dem  scUeppenden  Absatz 
QOgariscben  Getreides  im  Aaslaode  bcdeutende  Einlageroogeii  zar  Folge. 

Zar  Vergleichnag  ist  der  Gescbaftsverkebr  der  grossen  Lagerbftnser 
io  Budapest,  Muncben,  Lindaa,  Bomaoshorn  nnd  Triest  gegenfibergestellt. 

Tm  .T;i!ire  1 SS.",  betrup^en: 


die  Einlage- 

die  Auslage- 

der  OesMDiDt' 

la 

ruDgen 

amsats 

DoppeUZeatner 

Bad  ape  at  (in  dem  stftdt.  Lagerhans) 

1  059  984 

904  179 

1  964 163 

(am  Bahnbofe  der  St.  B.-6.)   .  . 

I  073  654 

1  020  994 

2  094  648 

Mfinchen  (in  dem  Btftdt.  Lagerhans) 

604  500 

591300 

1 195  800 

(ih  dem  Lagerbans  der  bayeriscben 

Handelsbank)  

259  400 

233  800 

493  200 

(in  dem  Lagerhans  von  Schmederer) 

202100 

,  213300 

415  400 

548  272 

529  345 

1  077  617 

622  900 

702  900 

1 325  800 

1 039  044 

1  097  268 

2066  312 

Der  Cmsatz  des  stftdtischen  Lagerbanses  iaWien  bat  somit  im  Jabre  1883 
den  Umsatz  jener  Lagerbftnser,  nnd  zwar  znm  Tbeil  sebr  erheblich,  flbertroffeD. 


(later  den  eiagelagertea  Waaren  nabm  Getreide  (einscbUeBsltcb 
fiulsenfrflehte,  Oelsaaten,  Halz,  Hebl  nod  Eleie)  weitaas  die  erste  Stelle  ein. 
Es  steltte  sicb  biervon: 


die  KioUgeruog  i 

die  AusUgerun^ 

der  Geiammturnsat% 

I)'>ppel-Ze»tner 

1882  auf  .  . 

7fil  253  (9t.M  pCt.) 

72G  688  (94,38 

pCt.)  1  4.S7  941  (94,36 

188d  .    .  . 

1  152  729  0)1^   m  ) 

1 088  949  (91^6 

2  241  678  (91^ 

•  / 

ilaraater: 

Weiscn 

1883  .    .  . 

528  786  (42.11  «) 

480  298  (36m 

A 

959029(89,14 

»  / 

Oartta 

1883  . 

144468  (11,60   n  ) 

184  485(15^ 

'J 

328  958(13,13 

n  ) 

Hafer 

1883  «    .  . 

144  057  (11,47    „  ) 

171  411  (14^ 

315  468 

n  / 

Jtfaia 

1883  ,   .  . 

159  537  (l-2.:o    .  ) 

i3(;  ifi8(ii^ 

.) 

295  705  (12,09 

»  ) 

Von  fleu  u  Driven 

Waaren : 

Zuckcr 

1883  auf  .  . 

3  926  (0^1    ,  ) 

3  397  (Ott 

. ) 

7  323  (  0,ao 

w  ) 

Kolonialwaaram 

1883  anf  .  . 

292  (0,w  ») 

195  (0^ 

. ) 

487  (Oki 

»  / 

Weil) 

1888  ,  .  . 

4606  (0^  ,  ) 

5911  (0,w 

.) 

10517  (0,4s 

Oele  nod  Fette 

1883  auf  .  . 

3  634  (0,»  ,  ) 

4  593  (0^ 

> ) 

8  227  (0,34 

»  ' 

Diverse 

Waaren 

1883  auf  .  . 

90  370  (7,19   „  ) 

91  525  (7,(i6 

181  895  (7.« 

15* 
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Die  Znfuhr  erfolgte  1883  zum  grOsseren  Theil  (54.22  P^t) 
Wasser,  die  Abfabr  zam  grOsseren  Xheil  (64,o8  pCt.)  aat'  der  Eisen- 
baho.   £a  warden 


zu(;efubrt 

absefabren 

boppel- 

Zeatner 

anf  der  Babn  .... 

480 

803 

(38.S8 

pCt.) 

765  278 

(64.W 

pCt.) 

zii>  Wasser  

680 

732 

(Mm 

. ) 

26  057 

(2,18 

n  ) 

94 

032 

(  7i49 

» ) 

403  235 

(33,76 

.  ) 

Ein  grosser  Theil  der  auf  der  Baba  abgefahreneo  GdtermeDgen  — 
40,48  p(^  Oder  3098  Waggons  —  wnrde  reexpedirt 

Die  ReexpeditioB  ist  In  erhebliehem  Umfang,  insbesondere  im 
Verkebr  mit  dem  Ansbuide,  neuerdings  anch  im  Verkebr  von  Ungam  naeb 
HUbien^  Bobmen  and  Oesterreiebiseh-SebleBien  gestattet  Die  Reezpe* 
diftionsfristea  aind  in  den  einzelnen  Yerbftnden  ferscbieden  festgesetzt.  Ton 
3  bis  za  12  Monaten.  Ansser  dem  Reezpeditionszasoblag  (3  Xr.  ffir 
100  leg)  werden  die  Verbindnngsbabngebiibrett  nnd  die  dorch  die  Lagerqng 
ervadiseiififi  Sostea  erboben.  Die  Gewfibmng  der  dire k ten  Tarife  erfolgt 
eatweder  nacb  Beandignng  dea  zweiten  Transports  gegen  Yorlage 

a)  der  Original-Fracbtpapiere  Qber  den  ersten  Transport, 

b)  des  OTig!oal-Anfgabe-Recepi8se  fiber  den  zweiten  Trau sport, 

c)  eioer  Bescbeioigoug  der  Identit&t  der  Sendang,  welche  von  der 
Lagerbans-VerwaltQDg  aaszastellen  ist; 

Oder  sogleich  bei  Abfortigung  des  zweiten  Transports  der^^estalt, 
dass  die  Fracht  fiir  den  ersteo  Traiispurt  (nach  Abzug  eines  durch  die 
direkten  Satze  nicht  gedecklen  Theils  der  Ueberfuhrgebiihren)  gegeu  Zab- 
lang  des  direkten  Frachtsatzes  von  der  ersten  bis  zar  schliesslicben  Be- 
stimrauogsstation  zuruckerstatfet  wird.  Hierbei  stebt  es  dera  Versender 
frei,  nur  die  Differenz  zwiscbea  dem  direkten  Satz  nnd  der  Fracht 
fur  den  zweiten  Transport  za  frankiren  and  dem  Gate  n;i(hzuueiiiuen, 
die  letztere  Fracht  aber  aut  deu  Empfanger  za  uberw«isen. 

Ansser  fur  Getreide  ist  aach  fur  Zncker  die  Reexpedltion  in 
gewissen  VerkebrsrichtaDgeD,  nameotlich  im  Interesse  des  Zackerexporta 
naeb  den  adriatischen  Hafen  and  der  onteren  Donan  gestattet,  bisber 
aber  nnr  in  geriogem  Umfange  beoatzt. 

Der  Lagerzlns  ist  iHr  Getreide  in  S&eken  anf  Vio  ^  loses 
Getreide  anf  Vio^r-  100  kg  and  Wocbe  festgeaetzt.  Die  Yer- 
sicbernngsgebfihr  betrSgt  4Vs  ^r.  fttr  100  Gulden  nnd  Monat^ 
Daneben  besteben  feste  GebQbren  ffir  das  Ein-  nnd  Ansladen,  Ar  die  Spe- 
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^itioQ  nod  fur  Reioigung  des  Getreides.  Fur  andere  Guter  sind  bObera 
Lagerkosten  (bis  zn  3  Xr.  fur  100  kg  uiid  Woche)  vorgeschrieben. 

Die  Ueberfuhrgebuhren  auf  der  Doiiau-Ufer-Bahn  and  der  Ver- 
biDdangsbabn  betragea  fiir  WugeDladaogea  2,o  bis  10  Xr.  fur  100  kg. 
Dieselbeo  stellen  sich  am  bOcbsteo  fur  den  Verkebr  mil  dem  EliaabeUi' 
nnd  dem  SQd-Babuhof.  Aach  sind  atisp:edehnte  Lieferfristzaschl&ge 
{24  bis  48  Standen  anf  der  Verbiodaagsbabu  aad  24  Staodea  anf  der 
Donau-Dfer-BabD)  fe^tgeRetzt. 

Der  Wa  r  rau  Lage- Verkehr  ist  ein  beschrlinkter  ^^ebiieben.  Am 
Si.  Dezember  1K88  betmgen  die  anf  Warrants  geieieteten  Vorachusse 
229  770,»s  Gulden  oder  nicht  mehr  als  6,54  pCt.  dea  GeBammt-Verdicbc- 
mngswertbes  der  eiogelagerteQ  Waareo. 


StallstfscliPts  YOU  den  deiit«tchen  Eiseiibahneii.  Ana  den  amtlichen 
Verotleiiiiichungen  des  Reiehg-Eisenbahn-Amtes  fur  die  Monate  Oktober, 
November  uod  Dezember  1884  entnehmen  wir  Folgendes  uber  (iie 
Betriebsergebni^se,  Zogversp&tnngen  and  BeiriebsonC&iie  auf  den  deatscben 
(aossehiiesslicb  der  bayeriscbeu)  Eiseababaeo: 

a.  Betriebsergeboisse. 


Linge 
KiloDMter 


Eiiinabme  im  HooAt 
inJf 

im  Ganzen  fnrdaskn 


Eiuu&bme  ia  Ui 
Tooa  l.Jiuniarbi* 
Bod*  d«s  Nonats 


I.  Oktober  1884. 
A.  UanptbahneD. 

1.  Stuatsbabnen  etc  

jrcffen  1883   

2.  Privutbuiineii    iji  Staats- 

verwaltung  

gegen  1883   

.3.  Privafbahnen    in  eigener 

Verwaituug  

gegeo  1883   

Sa.  A  


I 


26  942,74 
+  594^1 

566,81 
-f  0 

2  727,38 
+  11,11 


75  895  151) 

—  1  558  258 

1  012  149 

—  8  200 

5  129  425 
■j-    153  298 


2  820 

—  119 

1  786 

—  14 

1  881 
-f  49 


I 


30236^ 


gegen  1883  '  +  605,72 

fi.  Bahnen    uiitergeord-  i 

neter  Bedeatang  .  .  .  '  674,m 

gegen  1883   + 


82  036  733 
1  413  160 

530  570 
+      9  392 


2  716 

—  100 

787 

—  17 


698  317  638 

—  8  999  292 

9  179  951 

—  482  427 

U  i>5  106 

—  603  558 


751 682  635 
— 10  085  277 

4  710  402 
+     173  880 
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Linge 
Kflomttor 


im  Mout 

ID  M 

im  Galium      for  das  km 


Einnabme  in  M 
Toiii  l.Janwar  bis 
Knd«  dM  Uooato 


n.  November  1884. 

A.  Hanptbabnen. 

1.  SUatsbahnen  etc  

gegeD  1888   

2.  Privatbahnen    in  StaaU- 

verwaltans;  

gegeo  lbb3   

3.  Privatbabneb    in  eigener 

Verwaltoiig  

gegen  1883   

Sa.  A  

gegen  1883 

B.  Bahaen  aatergeord- 
Deter  Bedeatung  .  .  . 

gegen  1883   

m  Desamber  1884. 

A.  Hanptbabnen. 

1.  Staatsbahnen  etc  

ge?en  1883   

2.  PrivatbahriPti    in  StaaU- 

verwallung   

gegen  1883   

3.  Privatbahnen  in  eigener 

Verwaltnng  

gegen  1883   

8a.  A  

gegen  1888 

B.  Bahuen  nntergeord- 
netcr  Bcdeutung  .  .  . 

gegen  1883   


27  049,95  69  680  605  {  2  576 
+  596Ha  I  —  1  125  504  I  —  104 

566.81  "  987  002  I  I  741 
4-      0     ^  -f     21  776  j  +  38 

•2  727,88  I     4  624  040  I   1  695 

-f     11,11    +     -21147    +  0 


769  254  .%3 

—  8  868  675 

10  U>1  IIG 

—  436  488 

48  92l»  581 

—  4G1  976 


30  344,14 
'  +  607^ 

i  674,M 


7. 


» 


75  291  647 
-  1082  581 

491 179 
h     11 369 


2  482  !    828  375  060 


—  89 

729 
+  9 


—  9  767  139 

5  201  728 
+     185  887 


27  068,34 

66  985  810 

+  576,36 

-f  1  2?>4  753 

56G,8i 

925  805 

H-  0 

+    113  839 

2  727,88 

4  349  01>2 

+  11,11 

+    132  363 

30  362,48 

72  260  727 

+  587,47 

1  530  955 

674,24 

463  686 

+  7,58 

4-       7  893 

475 


+  200 


1595 


836  969  240 

-  6  854  b56 

11  182  510 

-  257 120 

53  363  770 

-  244  478 


2  380 
+  3 

688 


901  515  520 
—  7  356  454 

5  »;r,4  -220 

-h      1D2  085 
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b:  Zugversp&tangeo. 

B«f6rd«rt«  Zfig« 


Oktober  1884  . 
November  1884 
Dezember  1884 


Betriebslioge 

Kilometer. 

31  171,10. 
31  282,8,. 
31  302^. 


lb1irphuiiBlMig» 


snsBtrialvplaniDtatg^ 


a.  gemiscbte 
190  665. 
183  011. 
189  340. 


Im  Gauzen 


Davon  darch  Abwarten  verspateterAnschlusse  1160 
Also  darch  eigeaes  Verschaldeo  .   .  . 


Ootarw  PertooeQ-  Onter- 

zoge  u.  gemiscbte  zuge 

117  615.  2  534.  .32  640. 

111  881.  2  033.  30  357. 

112  944.  2  248.  27  145. 

Venpitungen  der  fahrpUnmassigea 

Personenzuge  im 
Oktbr.  18M.  Novhr.  1884.    Detbr.  1884. 
.  2864        H.jil?  3343Zuge 
15U9       1361  , 


.    .    .  1704        1968       1982  Zuge 
Oder  0,89  pCt.   0,87  P^^   0^  pCt 

Betriebsunfftlle. 


Znbl  d«  Unftlto 
Fahpeouto  Zoge     I     Btin  Bttslrea 


Zabl  der  getodteton  and  T«rl«Uten  Penondiu 


a.  Oktober  1884. 

BatgleisQDgeo  13 
Zasammen- 

sU^sse  ...  6 


Sa.  19 
SoDBtige  .  .  134 

b.  November  1884. 

EntgleisoDgeD  16 
Zasammen^ 
stOsse  ...  5 

Sa.  21 

Sonstige  .  .  137 

c.  Dezember  1884. 

EntgleisQogea  9 
Zasammen- 
BtOeee  ...  5 


»  »  .  • 


16 


42 


Stt.   58  ' 


20 

39 


Sa.  59 


getSdtet  Terletit 

Beisende    1  14 

Bahobeamte  v.  Arbeiter  .  28  89 

Post-,  Stener-  etc  Beamte  —  3 

Fremde   11  7 

SelbetmOider  .  5  2 

8a.  45  115 

160 

Reiaende    21  27 

Bahnbearnte  u.  Arbeiter  .32  91 
Post-,  Steuer-  etc.  Beamte    —  5 

Fremde   11  9 

Selbstmorder   .     7  1 

Sa.   71  133 


204 


Sa.  14 
Sonstige  .  .  128 


24 
25 


Sa.  49 


Reisende   

Bahobeamte  a.  Arbeiter  . 
Post-,  Steuer-  etc.  Beamte 

Fremde  

Selbstmdrder  ......  .  . 

sT 


2 
19 

11 
5 


6 
97 

2 
16 

3 
1  'J  1 


161 
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Hie  Dunpftnunwaye  In  IttUen.^  Naeb  der  S.  198  ft.  dee  Arduvs 
beeprocheneii  amtlicben  Statifltik  der  italiemichen  Eiaenbahnen  ist  die  Ane- 
dehmiDg  der  fttrltatien  neben  den  Eisenbahaen  immer  grOeiere  BedentaoK 
gevinaendeD  Dimpftramwaye  in  der  Zeit  ▼om  L  Joli  1883  bie  sum 
30.  Jimi  1884  tod  1498  anf  1660  km  gevacbsen. 

Neben  dieeen  im  Bettieb  befindlicben  1660  km  Dampftramways  waien 
am  genannten  Tage  noeli  454  km  im  Ban.  Die  Zabl  der  Eonaeaeionen, 
weleke  Iftr  die  im  Betrieb  befindlieben  Dampflxamways  ertbetlt  werden, 
betrog  91,  die  Zahl  der  Eonieeeionen  ittr  die  im  Ban  begriSenen  war  22. 

Im  IntereBse  der  Sieherheit  der  die  Dampftramways  benntsendea 
Btiaenden,  sowie  dee  Straaeenverkebn  nnd  der  Straasenanwobner,  sind 
von  der  Begiemng  weilere  Voraebiiften  erlaaaen  nnd  die  Prftfekten  anf- 
gefordert  worden,  alle  naeh  den  besonderen  Oitiiehen  VecbSltniasen  ihnen 
nothwendig  eredieinenden  Haaaaregein  anf  Grand  der  ihnen  bei  Handbabnng 
der  BtrasaenpoHxei  anstebenden  geaetzliehen  Beftigniese  za  ianBm,^  Ane 
den  Ton  der  Begiemng  getroffenen  Bestimmnngen  iet  an  erwfihnen,  daee 
daa  Mindestmaaae  fBr  die  Breite  dee  neben  der  Trambahn  fftr  den  gewOhn- 
liehen  StraeaenTerkehr  freiznlaaaenden  Straesentbeils  anf  5  m  festgeeetzt 
iaft  nnd  daaa  alle  Tramwaylinien  mit  besonderen  Telegrapbenleitongen  fQr 
ibren  Dienstgebranch  ansgerflstet  sein  soUeo. 

Die  Zahl  der  beim  Betriebe  der  Dampftramways  in  der  Zeit  vom 
1.  Jnli  1883  bis  zam  30.  Jani  1884  vorgekommenen  UnfftUe  betrug  229. 
Damnter  wareo  62  EntgleisaDgen  nnd  41  Zusammenstdsse.  Getddtet  warden 
bei  den  Unf&llen  57  uud  verletzt  09  Persouen. 


Die  Elsenbahnen  in  der  en&rlischeu  Kapkolonie***)  batten  naeh 
einer  ant  amtlirher  Qnelle  berulu  nden  Mittheilung  io  dem  Berichte  des 
Eisenbahnkomimsisars  iiii  die  australische  Kolonie  Qaeenslaod  am  31.  De- 
zember  1882  cine  AiisdeLiuiDe  von  909  engl.  Meilen  (1559  km).  Die 
Anlagckosten  du  selbeu  belrugen  9  ;)52  ^05  Lstr. ,  filr  die  engl.  Meile 
*'652  Lstr.  Geleistet  warden  in  1882  2  h92  878  Zngmeilen.  Die  Einnahme 
betnig  968  551,  die  Ans^^ahe  746  665,  die  Eeineiuaaiime  also  221  886  Lstr. 
Oder  2,4  Prozent  des  Aolagekapitals. 

*}  Vgl.  AnbiT  1884,  S.  140. 

Vgl.  bMuclfelM  VcrordnuBf  du  Prtfektm  dtr  ProTiuz  Hailaiul  im  ArdiiT  1883, 

a  632. 

Vgi.  AlcbiT  1884,  8. 148. 
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Rechtsprechung  und  Gesetzgebung. 

Beohtspreohuug. 
Kelehshaftpflichtgesets. 

Urtb«i]  d«»  Rdcbsgeridito  (II.  Zivil-Senat)  Ton  S8.  Jaotitr  1884  in  Sacb«n  B.  gegea  die 

lat  «•  P^MlM,  iraMto  aw  «imr  miter  §  4  dw  NaflpMlgaaalzM  vwi  7.  Jnl  1871 
fallMdM  Elaaalialin'Piaaiona-  and  UateratfltzaagakiMa  n  nUsa  Itt,  anf  die  dan  Eraab- 
iMraeMigtea  zu  gewahrende  HaftpniclitentsohidtiBag  gaaz  Oder  doch  zum  TTielle  einzu- 
rtctata,  araaa  die  Mltfe!stung  des  Betripbsunternehmers  an  Pramien  oder  aadarea 
trigen  nicht  ein  Orittel  der  QeMMmtMstMBfl  betragt? 

Aq8  den  GrQnden: 

„Die  Analegimg,  welcbe  der  Berufuncsrichter  dem  §  4  des  Reichs- 
gesetzes  vom  7.  Juni  1871  giebt"  —  (dersclbe  hatte  augeuommen,  dass, 
wenn  die  Leistnng  des  Betriebsanternehmerd  ein  Drittel  der  Gesamrnt- 
leistuii^en  iiicbt  erreiche,  die  EiorechDang  der  Pension  immerhin  irn  Ver- 
b&ltniss  der  wirklichen  Beitragsleistuug  desselbeo  stattiiaden  miisse)  — 
^kann  nicht  fur  richtig  erachtet  werden.  Die  Leistung,  welche  der  Ver- 
letzte  uus  einer  der  in  §  4  bezeicbneten  Kasson  erhfilt,  soli  nach  der  Be- 
stimmung  dieses  Paragraphen  auf  die  von  dera  Hatipflichtigen  za  gewah- 
rende Entschiidiguug  daan  eingereehuet  werdeu,  wenn  die  Mitlcistang  des 
ietzteren  an  Pramien  oder  Beitragen  nicbt  unter  einem  Dnttel  der  Ge- 
sammtleistUDg  betragt.  Uiermit  ist  unzweideutig  ansgesprocben,  dass  eiue 
Eiorecbnong  nor  enter  dieser  Ietzteren  Voranssetzang  statlfinden  soil,  ucd 
es  folgt  hieraus,  dass  bei  Ermangelung  dieser  Voranssetzang  eine  Eiu- 
rechnang  uberhanpt  nicht  stattOndet.  Dass,  wie  der  Bernfungsrichter  an- 
nimmt,  der  §  4  a.  a.  0,  in  den  Verbandlnngen  des  Reichstages,  ans  desseo 
Initiative  derselbe  hervorgegangen  ist,  in  einem  aaderen  als  diesem  aas 
adnem  Wortlante  sicb  ergebenden  Sinne,  verstanden  worden  w&re,  icana 
niebt  anerkanat  werden.  Zweck  der  Anfoahme  des  §  4  in  das  Gasetz 
var  die  Hebang  und  BefOrderxiDg  gemeinsdiaiUiebar  VeraichoraDgBkaaaen. 
£a  vai'dd  bei  der  Berathang  im  Reicbstage  angenommen,  dass  Versicbe> 
jmngen  inaoweit,  ala  sie  anf  eigenen  Leiatongen  dea  Verletzten  bemhen, 
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ein  erworbeoes  YermSgensobjekt  des  Verletzten  bilden,  welehes  neben  dem 
im  Gesetze  begrOndeten  ADspracbe  auf  Sebadeosemtz  bestehe  and  daber 
an  Bich  in  dieBen  Sehadenaeraats  nieht  einKDreehnen  wftre.  Ob  diese 
BeobteaDB«haiinng  gerocbtfertigt  sei,  kaon  dabin  geatellt  bleiban.  JedenfaUt 
kann  ab«r  oiebt  wobl  aogeuommen  werdeo,  dass  der  Gesetsgeber  ziir 
Ermcbnng  jenes  Zweckes  lediglich  zam  Nacbtbeile  daa  Verletzten  babe 
beatiBUDen  woUen,  dass,  wenn  der  Betriebeoaternebiiier  ein  Drtttel  za  einer 
der  fraglicben  Eassen  beitrage,  die  ganze  LeistoDg  dieaer  Kaaae,  also  anch 
soweit  8le  an  sich  als  ein  selbst  erworbeoes  VermOgensobJekt  des  Ver* 
letzten  zn  betracbtea  ware,  anf  die  EDtscb&digUDg  einzarecbnen  set,  viel- 
mebr  kann  gerade  dariD,  dass  jeoe  Rechtsanschaaaog  in  den  Verband> 
laogen  des  Reicbstages  zam  Ausdrucke  gekommeo  ist,  nar  eine  BestHtignog 
dafiir  gefunden  werden,  dass  der  Gesetzgeber  eioeQ  Darcbscbnittsmitteiweg 
eioscblagea  und  jede  Eiorecbnaog  vou  der  fraglichen  Voraassetzaog  ab- 
Langii;  maeben  wollte. 

Du  nun  die  Anwendbarkeit  des  §  4  a.  :(.  0.  ant  die  m  Hede  steheude 
Kassc  niclit  slreiUg  und  da  t'eslgesLi;lit  lat,  duss  die  Millei^luni;'  tier  Be- 
kla.gtcn  weniger  als  ein  Drittei  der  Gesaniratlei.stung  betrugt,  so  amsste 
das  angefoehtene  Urthei!,  soweit  es  be.stiuiml,  dass  eine  EiDrechnnng  der 
Leistiiug  del  Kubbc  aut  die  dem  Klager  gebuhrende  Entscb&dtgung  slaU- 
finde,  aafgehoben  werdeo." 


Sirafreeht. 

Crtheil  de*  B«ielkig»riebls  (1.  Sti«f-8«ii«t)  Tom  8.  JoU  1884  ia  der  StmfMche  gegea  deik 

Ftthrkttceht  J.  B.  sa  U. 

8«IIMmg  dat  TraMpnrls  agf  eiaer  alt  Oiapfkrafl  betrlebaaii  Btraiiiiliio. 

Steafgeietilraeh  $§  315>  816. 

G  r  &  u  d  e. 

Der  Fnbrknecht  B.  war  angeklagt  worden: 

am  20.  November  1883  an  der  HatteateUe  Z.  bei  G.  dmeb  eine 
und  dieselbe  Handlnng 

1.  als  Fnbnnann  eines  Fnbrwerka  beim  ErtOnen  der  Signale  sich 
nieht  reditzdtig  von  den  Oddsen  der  Strasseneiseubahn  Crefeld- 
Uerdingen  entfenit  zn  haben  nnd  dem  Bahnwagen  nicht  voUst^dig 
ansgewiehen  zn  sein  (Polizei -Verordii u u g  der  EODiglichen  Regie- 
mng  zn  Dftsseldorf  vom  22.  Mai  1883  §§  75,  78), 

2.  fahrlfissiger  Weise  den  Transport  anf  der  Strasseneiseubahn 
Crefeid-Uerdingen  dadnrch  in  Gefahr  gesetzt  zu  haben,  dass  er 
anf  der  Fabrbahn  iiiuderoisse  bereitete  (Stralgesetzbnch  §  316). 
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Von  dor  Straf kainnier  i.st  Angeklagter  uicht  des  uuter  2  bezeichneten 
Veruohens.   wohl  aber  der  Uihertretnnc:  der  oben  angezogenen  Pqlizei- 
Verordnuug  §§  75,  78  schoidig  crkamit  uud  dosUalb  zu  eiuer  Geldstrafe 
'  verurtheilt  worden. 

Das  Vorgericht  sieht  von  ErOrteruDg  der  Frage,  ob  dem  Angeklagten 
an  sich  eine  fahrl&ssige  Gefahrdunt,^  des  unter  1  erw^lbnten  Transportos 
zur  Last  fallo,  ab,  weil  sich  die  Crefeld-Uerdioger  Strassenbahn  Dicht  ab 
eine  fiisenbahn  im  Sinne  des  §  315  f.  des  Strafgesctzbuchs  darstelle,  viei- 
mehr  sach  der  gaiizc?i  Art  des  Betriebes  einer  I'i'erdebahn  gleich  za  steUen 
sei,  anf  derartige  Eidenbatwen  aber  §  315  f.  des  Strafgesetzbaehs  nnan- 
^'eodbar  eracheine. 

Die  BeTlsion  des  Staatsanwalte  h&lt  hierdnreh  den  §  316  des  Straf- 
gesetzbnchs  verletzt  und  beantragt  Anfhebiing  des  Urtheils,  insoweit 
dasselbe  den  Angeklagten  wegen  fahrlitesiger  Ingefahrsetziing  des  Trans* 
ports  anf  einer  Kisenbahn  Ireispreche. 

Diese  Revision  erscheint  b(7g)  iindet 

Dem  Wesen  nach  bcsteht  die  Motiviruug  der  Strafkammer  in  Wieder- 
gabe  der  Ausfiiiimngen  des  friiheren  preussisrhen  Obertribuiials,  welches 
in  der  Plenarentscheidmig  vom  2.  Ok  to  her  1875  (Oppenhoff,  Recht- 
spreclmng  Band  16  S.  625,  Goltdainmer .  Anliiv  Band  28  S.  403) 
Flenleeisenbabnen  nicht  als  Eisenbahnen  im  Sinne  des  §  315  f.  des 
Strafgesetzbnclis  betrachteu  zu  durl'en  gegknbt  liat.  Hi(>ran  kniipft  das 
jetzt  angefoc.'htene  Erkenntniss  an,  indem  es  folgende  (iriiiide  vorfiihrt: 

1.  Gleich  den  Pferdebahnen  waren  zor  Zeit  des  Erlasses  des  preu??!- 
schen  Strafgesetzbuchs  §  294  f.,  sowie  selbst  noch  bei  Erlass  des 
Strafgesetzbnchs  fur  den  Norddeutschen  Bond,  Bahuen  der  vor- 
liegenden  Art  unbekannt.  Der  Gesetzgeber  „konnte  deshalb  in 
Prufnng  der  Frage,  of)  derartige  Einrichtungen  dem  Schutze  des 
§  315  f.  des  Strafgesetzbnchs  zn  unterstellen.  gar  nicht  eingeheu*', 
iind  Analogie  ist  bei  Strafgesetzen  onstaithaft. 

2.  Der  Betrieb  anf  der  Strasseneisenbahji  in  der  Gemeinde  Uerdingen 
n.  s.  w.  stimmt  mit  demjenigen  anf  Pferdebahnen  darin  aberain, 
dass  Icein  beeonderes  Bahnplannm,  keine  in  §  315  des  Strafjgesetz- 
bnebs  ^anBdrfteklich  erwfthnte  Zeichen**,  keine  BahnhOfe  vorhanden 
Bind,  nnd  dass  deshalb  aneh  hier  Strafen  in  der  HOhe  des  §  316  des 
Strafgesetzbaehs  nicht  erklftriich  erscheinen,  weil  die  gesetz- 
geberisehe  Voranssetznng  fehlt,  es  werde  bei  wirklichen  Eisen- 
bahnen eine  TransportgefiUirdnng  selten  nnd  wenig  naheliegend 
sein,  nnd  es  nflsse  fllr  solche  besondere  FSlle  eine  erhohte  Anf- 
merksamkeit  verlangt  werd^;  nnd  well  anch  die  Gefiihr  nicht  so 
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gross,  wie  bei  den  wirkliehen  Eisenbahneo,  vielmebr  nicht  bedeaten- 
der  als  bd  Pferdebahnen  ist^  insbesondere  die  hier  fast  alltag- 
lieben  StOnmgen  keioe  ^besonders  gefthrlichen  Folgen"  von  »iio- 
berechenbarer'  Tragweite  mit  skth  zn  fflhren  pflegen,  FMle,  wo 
^ein  Henscb  urns  Leben  gekiHiimeii**,  dem  Gericbte  noch  oieht  zar 
Eeimtiiias  gelangt  Bind. 

Mit  dief»en  Erwiiguugeu  wird  der  rechtlichc  Begriff  oincr  Eiseobahn 
in  der  Bedeutmig  des  §  315  f.  Aea  Strafgesetzbacbs  vorkanut. 

Eb  kann  imer&rtert  bleiben,  ob  aus  den  von  der  Strafkammer  ver- 
vertbeten  Hotiven  der  EntsehelduDg  des  frfihcron  preoBBischeii  Ober- 
tribaoals  die  prinzipielle  AuBBcheidimg  b.  g.  Pferdeeisenbabnen  tod  dem 
Anwendnngagebiete  des  §  315  f.  deB  Strafgesetzbneba  Bich  reehtfertigt 
Die  Autoritftt  des  erw&hnten  Gerichts  kann  die  Strafkammer  scboii  des* 
balb  nicbt  anrafen,  well  dieses  PferdeeiseDbahnen  in  direkten  Gegensatz 
zn  Eisenbafanen  setzt,  bei  welcfaen  der  Transport  mit  Dampf  kraft  betrieben 
wird,  nnd  die  a.  g.  Lokomotivbabnen  einfEusb  als  solche,  obne  jede  Besehrftn- 
knng,  darcb  §  315  f.  des  StrafgesetzbnchB  getroffen  eracbtet.  Hit  dieser 
AnffaBsong  befindet  sieb  die  Reebtspreebimg  anderer  oberster  dentscber 
OericbtshOfe  nnd  die  Doktrin  in  Einklang.  Ansserdem  Bind  aber  die 
Oriinde  der  Strafkammer  speztell  f&r  die  bier  in  Rede  stehende  Strassen* 
babn,  in  der  Polizeiverordnnag  vom  23.  Hai  1883  als  MStrasseneisenbabn" 
wfederbolt  bezeicbnet,  keinesi^iegs  zntreffend.  Diese  Eisenbahn  wird, 
wenigstens  anf  der  in  Betraeht  kommenden  Strecke,  mit  Dampfkraft 
nnd  Lokomotiven  betrieben  nnd  ist  deshalb  scbon  an  sich  von  einer  s.  g. 
Pferdeeisenbahn  gronds&tzlich  verscbieden.  Die  Einzelbeiten  derEinrich- 
tnngen  nnd  Anlagen  beseitigen  diese  Verscbiedenheit  nidit;  das  Wesent^ 
licbe  des  Begriffs  der  Eisenbabn,  von  welcber  die  §§  315, 31  des  Straf- 
gesetzbnchs  reden,  ist  jedenfalls  bei  einem  Scbienengeleis,  anf  welcbem 
zom  Zwecke  des  gemeinen  YerkehrB  von  Personen  oder  Gfltera  Wagen 
dnrcb  elementare  Kraft  bewegt  werden,  nicht  zn  bezweifeln. 

Zu  1.  Der  Riickblick  auf  die  aiissero  Entstphuogs^eschichte  des 
§  315  f.  des  Strafgesetzbucbs  konnte  liorh:<uiif<  uUdaiiii  Bodeutuug  jj^e- 
winueu,  wenn  es  sich  um  cine  Pfcrdebalin  baudelte,  wuhreud  bier  eine 
Lokoniotiveiseubahu  vorliegt,  mag  auch  eine  Art  des  Betriebes  einer 
Lokomotivbabn,  wie  der  auf  den  Crefelder  Lokal-  uud  Strassenbabneu, 
im  Jabre  1851  oder  1870  nicht  bekanut  gewesen  sein.  Uobersehen 
ist  auch,  du.s.H  die  Beibebaltung  des  Wortes  ^Eisenbahn"  obne  jedeii 
Zusatz  in  dem  fur  gam  Deutscbland  bestimmten  Strafgesotzbueiie  anf  die 
Tendenz  hiuweist,  darnnt^  i  jede  Eiseiil>nhTi  in  dem  bisher  damit  verbuit- 
denen  Sinne  einer  Lokomotivbabn  zu  begreiien.   Zur  Zeit  des  Erlas^es 


Digitized  by  Google 


ReehtoprechuDg  und  0«etifet>iin^* 


2-25 


des  Strafgesetzbnchs  waren  die  Fortschritte  und  die  Entwicklnug  der 
Technik  ebenso  offenkundig,  als  die  nothwendige  RQcksichtnahme  anf  die 
wechselnden  Bedftrfhisse  des  Verkehrs  geboten  erschien.  Wollte  der  Gesetz- 
geber  die  AnweDdnng  des  §  315  f.  des  Strafgesetzbuchs  bei  spater  ein- 
tretenden,  von  ihm  zweifellos  voransgesehenen  Modifikationen  irgend  einer 
Art.  in  der  Aolage  und  in  dem  Betriebe  vob  Eisenbahnen,  insbesondere 
von  s.  g.  Strassenbahnen,  anf  denen  der  Transport  diircli  Darapfkraft  be- 
wirkt  werden  mOchte,  ausschliessen,  so  lag  dringende  Veraniassong  vor, 
diesen  Zweck  dnrch  entsprechende  einengende  FassuDg,  abweieheod  voo 
dem  Wortlauto  der  altcren  Normen,  zu  sichem. 

Da  aber  die  Crefeld-Uerdinger  Strassenbahn  in  Wirkliehkeit  eine 
Lokomotiveisenbahn  ist,  sohin  §  315  f.  des  Strafgcsctzbachs  direkt  ein^ 
schlAgi;,  kann  von  oincr  nnstatthaften  analogen  Ansdebnnng  dieser  Gesetzes- 
bestimmungen  keiue  Rede  sein. 

Zu  2.  Ein  besonderes  „Bahnplanum"  nnd  „Bahnhofe"  sind  keine 
nnerlftsslicben  Bestandtheile  einer  Eisenbahn  (vergl.  prenssisches  Gesetz 
vom  25.  Febmar  1881  —  Gesetz-Sammlnng  S,  32  betreflfeud  die 
Herstellaug  mehrerer  Eiseobahnen  nnteigeordneter  Bedentnug  §  1  Litt.  B). 
Ueberdies  fabrt  die  Polizeiverordnnng  vom  22.  Mai  1883  ^Bahnanlagen^ 
and  deren  ^sftmmtliche  Nebenanlagen**  ansser  der  ^Strassenbahn**)  dem 
^BahnkOrper**,  ebenso  speziell  anf  (§§  1,  24,  39»  74),  als  die  genaa  vor- 
geschriebenen  ^Signale**  (§  12  Ko.  4,  §§  20,  34,  35,  63,  75),  deren 
§  315  des  Strafgesetzbndis  nnd  das  angefochtene  Erkenntniss  selbst 
(Blatt  19d)  erwfibnt.  Niebt  etnznsehen  ist,  weshalb  der  Gesetzgeber  niclit 
besondere  Anfmerksamkeit  erfordem  nnd  im  Fall  ihrer  Unterlassnn^ 
strenge  Bestrafiuig  der  TransportgefthrduDg  anf  solchen  Eisenbahnen  habe 
anssprechen  wollen,  wo  sich  der  Betrieb  anf  Strassen  nnd  Chansseen 
bewegt  nnd  deshalb  Vergehen  der  in  §  316  des  Strafgesetzbnchs  gekenn- 
zeiebneten  Art  leichter  stattfinden  kOnnen  nnd  deshalb  anch  b&nOger 
stattiinden. 

Wenn  die  §§  315, 316  des  Strafgesetzbnchs  unter  dem  Gesichtspnnkt 
,igemeingef&hrlicher  Yerbrechen  nnd  Vergehen'*  anflreten,  so  bemht  diese 
Klassiflkation  anf  Rfieksichten  der  Systematik.  Eeineswegs  Ist  damit  n^e- 
meint,  dass  eine  GefiLhrdnng  des  Eisenbahntransports  mehr  als  eine  In- 
gefahrsetznng  0berhaapt,  insbesondere  eine  s.  g.  gemeine  Gefahr  vorans- 
setze  (Entseheidnngen  des  Reichsgerichts  in  Strafsachen  Band  3  S.  416, 
Band  9  S.  234).  Begrifflich  gleichgfiltig  ist  deshalb,  ob  „nnberechenbare 
Gefahren**  in  dem  anscheinend  yon  der  Strafkammer  anfgestellten  Sinne 
Torliegen,  Oder  gar  die  von  derselben  hervorgehobene  Wahrscheinlichkeit 
einer  T5dtnng  7on  tfenschen  nahe  liegt  (vergL  Strafgesetzbnch  §  315 
AbsJ  2  nnd  §  316  Pes.  1  2.  Alternative).  Die  verhAltnissmfissig  hohe  Straf- 
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aiulroliung  wild  duroh  die  Xatar  der  betreffenden,  wegen  ihrer  Gefahrlifh- 
keit  aU  eigenartia:e  Delikte  beliiindelten  Rfate  gerechtfertigt.  Die  Existonz 
einor  solcheo  Gefahr  ist  bei  jeder  Lokomotivbahn,  weil  bei  einer  soldien 
die  bonutzte,  aber,  wenn  entfeRselt,  nicht  jeden  Augenbliok  vom  ineiiscli- 
lichea  Wiiieii  beberrschte  Naturkraft  die  bei  sonstiger  Krafteiitwicklunu 
1111(1  durch  dieselbe  bewirktfr  Be\veu:niiii  von  Transportmittelu  entsteheiide 
(.TefiiiirduMg  von  Lebeii,  lIcsuiKliioit  imd  Eigeutiium  unverhaltnissma.ssig 
steigert,  tbatsSchlicb  nnd  im  gescUlicheu  Sinne  mit  deni  Aucrenblicke  der 
Belriehseroft'iiunp;  gcgcbeii.  so  dnm  oino  derartige  Stra:^senbabn  ibren 
Charaktcr  als  Eisenbalm  uud  eine  Ccnilirdung  ihres  Transports  die  Straf- 
bai  keit  iiarii  §  31  <!  des  Strafucsety.bucbs  selbst  danii  nicbt  verliert,  wenn  die 
Hoiio  und  Fiv(|niMr/.  dor  (Jel'ahr  im  V^ergleirbe  mit  anderen  Babnen  gbncber 
GattuDg  als  ab^oscliwiu'bt  bczeichnet  vverdeu  koiiiitc.  sei  es  bei  staatlichen 
Eisenbahneii  niitorgedidueter  Bedeutuog  —  Sekundarbahoeu  — .  Bei  o<»  bei 
pnlizt'ilii  li  gestattotcn  Lokalstrasseneisenbahnen.  Ans  dem  in  der  niehr- 
beriibrten  Polizeiverordnnng  vorgeschriebenen  Maasse  der  Maximal^esfhwiu- 
digkoit  anf  der  rrefeld-UerdiDger  Strassnnbalin  iHsst  sicb  dalior  iiinht  mit 
dor  Straf kaiiinicr  (mii  Moment  herleiten,  was  liPciiiiiet  wiire,  der  letzteren 
(Vw  Eigenschaft  einer  Eisenbaliu  nach  §  315  f.  des  Strafgesetzbachs  za  eut- 
zieben. 

Das  angetoehtene  Urtbeil  boscbninkt  daher  liberhaupt  unstatthaft  den 
Reehtsbegriff  einer  Eisenbahn,  indem  angebliche  kriminalpolitiscbe  Grunde 
als  ffir  die  Auslegung  des  §  315  f.  des  Strafgesetzbuchs  entscbeidend  auf- 
gestellt  werden,  die  weder  in  dem  Wortlaut  uoch  in  der  Tendenz  des 
positiven  Gesetzes  eino  Stiitzc  finden.  Im  Widerspruch  mit  der  lex  lata 
wfirde  die  Konsequenz  der  landgerichtlichen  Ansebauung  dem  Gerichte  die 
Aufgabe  stellen,  nacb  seinem  Erraessen  in  jedem  Einzelfalle  zu  priifeu,  ob 
der  Grad  der  vorhaudenen  Gefabr  beim  Betriebe  einer  Lokomotivbahn  so 
bedeutend  sei,  dass  dieselbe  als  Eisenbabn  nacb  §  315  f.  des  Strafgesetz- 
bucbs  betrachtet  wordcn  dUrfe.  Vollig  verfehlt  ist  endlich  din  am  Schlusse 
der  Motive  des  Urtheils  Tersnchtc  Hinweisung  auf  die  Erm&chtigaDg  des 
Untemehmers,  alle  Strecken  der  bier  fraglichen  Eisenbabnen  anch  mit 
Pferden  zn  befahren  und  auf  die  biernach  entstehende  NOthigung,  Gefahr- 
dongsbandlnngcn  in  BetrelT  des  Transports  bald  dem  §  315  f.  d"s  Straf- 
gesetzbucbs,  bald  anderen  Normen  za  nntcrstcllcn.  Gegenstand  der  vor- 
liegenden  Untersuchnng  ist  nur  eine  nacii  §  316  des  Strafgesetzbucbs  zn 
wfirdigende  Iiigefahrsetzung  des  Transports  anf  eiaem  Schienengeleise, 
4efl8eii  BeMomngsmittel  die  Dampfkraft  war. 
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l7rtll«U  des  Reicbsgeticbts  (V.  Zivil-Senat)  vom  3.  Di'/ember  1884  in  Sachen  des  RUtergoto-  , 

besitzers  v.  R.  in  Z.  cregen  die  Kooii^Hcbe  Eisenbabndirektion  zu  H. 
CruBdsatze  iibjtr  die  BerBcksichtigtirg  ntttzbarer  Bodenbestandthefle  Torf  bfli  ErmltteluBf 
des  „volleR  Werthes"  von  Grundstuckpn  nach  Maassgabc  des  Enteiflnungsflesetzes. 

M  1,  8,  10  Gesutz  vom  ll.Juni  1874. 

Der  Kliigcr  hatte  in  dem  Vertrage  vom  9.  September  1877  von  seinoni 
Rittergute  Z.  gowishc  Liiiidoreien,  welche  auch  ein  Torflager  nmfassen, 
dt'ii)  lioklagten  zur  Anieguiii,^  der  ....  Bahn  vcrkauft,  dcr  Kaufpreis  war 
aut  8  .  if  fur  Ar  Acker  und  Woide  und  auf  4  «^  f&r  Ar  Schonoiig,  zu* 
sammen  ant'  2058,28  ^  iC  vereinbart  worden. 

Im  §  12  des  Vertragea  war  nach  einer  Verabrcdnnj  uber  die  Erwer- 
buDg  des  sogenanntcn  Brandsciiatzstreifens  seitens  des  Beklagfcen  znin 
Preise  von  4      tur  das  Ar  wurtlich  bestiiiiint: 

Atisserdera  wird  die  HOhe  der  zu  gewahrenden  Torfentschadigung  be- 
sondererVereinbarung  e ventuell  gerichtlicherEntwJheidang vorbohalten. 

Auf  Grund  dieser  Verald  edung  hielt  der  Kiager  sieh  fur  befagt,  neben 
dem  Kau^reise  fiir  die  L&ndereien  auch  den  Verkaufspreis  dcr  aus  dem 
Torflager  zu  gewmnenden  Torfziegelu,  sogenannte  Soden,  abzaglich  der 
Fabrikationskosten  zu  fordern. 

In  Bezng  aaf  diesea  Anspmch  entbalten  die  EDtacbeiduDgsgrunde 
folgende  AusfQhrung: 

Der  Eldgcr  halt  auch  die  im  Berufungserkenntniss  befolgte  Art 
der  Werthsermittelung  fiir  recbUirrUifimlich.  Uoter  Bezugnahme  auf 
seinen  Beweisanti  itt,  dass  gerade  der  enteignete  Theil  dea  Z.'er  Xorfmoors 
vor  Beginn  des  Eisenbahubaues  zur  Austorfung  bestimmt  gewesen  und 
mit  dem  Torfstich  mehrere  Rathen  ndrdlich  vom  Planum  der  Anfang 
gemacht  worden,  als  darch  das  Anfwerfen  des  Planams  die  Fortoetznng 
des  Torfistiches  gefaindert  wnrde^  glanbt  Elfiger  Anspmch  anf  alle  die 
Vortheile  zu  haben,  welebe  ihm  selbet  der  Besitz  der  Gnmdstflcke  und  die 
Ansbentang  des  Torflagers  in  denselben  gewfthrt  haben  wfirde.  Auch 
dieser  Angriff  ist  nicht  baltbar.  In  Uebereinstimmnng  mit  $  1  des 
Gesetzes  Tom  11.  Jon!  1874,  wonach  die  Bnteignnng  der  6randstilcl(e 
nnr  ^gegen  vottstSndige  Bntschidigong*'  erfolgen  darf,  bestimmt  der  §  S, 
dass  die  ^EntscfaSdignng  in  dem  vollen  Werthe  des  Gnmdstlicks  einschliess- 
lieh  der  enteigneten  ZnbehOnmgen  nnd  Frftehte"  bestehen  soU.  Bamit 
ist  auch  der  Ersatz  von  entgangenem  Gewinne  zngeslcihert  Es  kommt 
nicht  bloss  anf  die  gegenwSrtige  Benatzongsart  an.  Anch  die  Benntznngs- 
fthigkeit  ist  mit  in  Betracht  zn  Ziehen. 

FOrster  (Eceins)  4.  Anflage Band  11  %  181  Note  32, 33  Seite.  172. 
Dernbnrg  4.  Anflage  Band  I  §  34  Note  29,  80  Seite  74. 
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Deshall)  ist  anch  dor  Werth  dor  in  einera  Gruudstuck  befindliclien^ 
eine  besondere  uutzbare  Verwendung  gestattenden  BodenbestandthoUe,  hier 
der  Werth  dcs  Torfes,  zu  berucksiclitigen. 

£rkeiintai88  des  Hulfs-Senats  vom  24.  Oktober  1882.  £nt8Cliei- 
diiDgen  Band  8  Seite  216  unten,  218.*) 

Darans  folgt  aber  nicht,  dass  der  ElSger  den  kapitalisirten  ReiDgewinxi 
ans  dem  Betriebe  des  Tor&tiches  beaiispiiicheii  kaoo.  Oenii  naeh  §  10 
des  Gesetzes  Tom  11.  Jnni  1874  kami  die  biaberige  BenntzungBait  bei  der 
AbschftteiiDg  nor  bia  za  denjenigen  Geldbetrage  Berficknditigaiig  finden, 
welcher  eiforderlich  iat,  damit  der  Eigenthfimer  ein  aaderes  Gmndatack 
in  derselben  Weiae  nnd  mit  gleichem  Ertrage  benntzen  kann.  Die  bis- 
herige  Benntznngsart  lat,  sowie  die  Benntznngsfithigkeit,  nnr  ein  Um- 
atand  mehr,  nm  den  Werth  des  GmndstQcks  in  seiner  konkroten  Lage 
zn  ennitfteln. 

¥gl.  das  angeffllirte  Erkenntniss  des  Hfilfs-Senats  Band  8 
Seite  220,  die  Aenssenuig  des  Hegiernngs-Kommisaars  bei 
Berathnng  des  Gesetzes  im  Abgeordnetenhanse  (Session  1874) 
bei  Bftkr  nnd  Langerhans,  das  Gresetz  fiber  die  Enteigouog 
Ti.  s.  w.  2.  Ansgabe  Seite  42  m  §  10  (frfiher  §  11). 

Der  Berafnngsricbtcr  goht  davon  aus,  dass  es  aut"  Ermitteluni;  des 
Vorkanfswerthes  df  r  enteigneten  Laiulereien  aTikomrat.  Kv  hut  Boweis 
dariiber  erhoben,  tiir  wtdi-hen  Preis  in  den  letzteii  Zeiten  T(»rfi;''tiii'^^f^^ii'  '^*' 
in  Z.  von  jibnlicher  Art  und  in  der  Nachbarsehaft  der  veraussortcii  iHiichen 
gelegen,  verkanflieh  gewesen  sind  tind  hat  demn&chst  den  dem  Klfti^er 
gebuhrenden  „vollen  Werth*"  nach  den  hOclisten  bei  diesen  freihSncligea 
Verkaufen  zu  erzielen  gewcsenen  Preisen,  900  t  /l  den  Morgen  (niach 
dem  Gutaehten  und  Zeugniss  des  L.)  bestimmt.  Von  dem  so  crmittelien 
Verkaufswerthe  des  ganzen  Grundstfickes  hat  er  die  Betrage  abge/norVn, 
wdche  dem  Klftger  nach  dem  Vertrage  vom  9.  September  1877  bereijfs 
zngesichert  sind,  und  den  Beklagten  zur  Zahlung  des  Ueberschusses  veiT* 
nrtiieilt.  Diese  Festsetznngen  entsprechen  den  gesetzlichen  Yorschnftcii 
nnd  stimmen  im  Wesentlichen  mit  den  GmndBntzen  ubernin,  von  denen  im 
dem  oben  angezogenen  Erkenntnisse  des  Hulfs-Senats  (Entscheidnngen  Baad8| 
Seite  214  f.)  und  in  dem  Erkenntnisse  des  dritten  Zivil-Senats  vom] 
27.  Jannar  1880,  111  208/79,  ausgegangen  ist.  I 


*)  Vgl.  Areblv  fur  EisenbidiiiiroMn  1881  S.  41,  42. 
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Strasseniveht. 

BrkiOQt&tet  del  koa^licben  OberoVerwiItuogsgerichu  (I.  Sawi)  ▼on  3,  Dextnber  1884  in 
Sacbra  der  Stargtid-Poiener  Eiaeiil»luiKeB0lltel»ft  wider  die  Slid^^emeinde  1.  nnd  die 

PolheiTenraltaDS  zn  A. 

8nimMttt»  bttrtAid  dl«  Ermittelung  und  VeHheilung  der  Mebr-UnterlialliiigtkistM 
MMItoher,  daroli  ElMilnliMalaiM  vtriadMrter  Waga. 

G  r    a  d  e. 

Ans  Anlaas  des  Banes  der  Stargard-Poeener  Eisenbahn  im  Jahre 
1847  ist  der  Offentliebe  Fahrweg  Ton  A.  naeh  S.  und  S.  innerhalb 
des  Gemeindebezirks  A.  theilweise  znr  Anlage  des  BabnkOrpers  nnd  des 
Babnhoiis  ferwandt  nnd  das  so  kassirte  Wegesfc&ek  dni-eh  eineu  Weg  ersetzt 
worden,  welcben  die  Eisenbabngesellsehaft  westlich  nm  die  Bahnhofsanlagen 
hemm  mit  einer  NiTeanfiberfuhruDg  fiber  den  Bahnkorper  angelegt  Imt. 
Die  PHicht  zur  Unterhaltung  dieses  Weges  ist,  abgesehen  von  der  auf  dem 
Bahiiplanum  befindlichen  Strecke,  welche  die  Eisenbahngesellsclmft  un- 
weigerlirli  uiiterhalt,  neuerdings  zwischen  letzterer  und  der  Stadt  A.  Nlreitig 
gewordcii,  so  dass  die  Ortspolizeiverwaltuug  der  Eiseubahngesellscbatt  duich 
Verfuguug  vom  8.  November  1881  und  —  auf  Einspruch  —  dun  h  Beschluss 
vom  28.  desselben  Mounts  aufgab,  t'iiien  he>tinijiiten  Tlicil  jener  Wege- 
strecke,  der  lepuraturbediirftig  gewordeii,  orduuiigHmiissig  uu.szubossern. 

Die  hiergegen  von  dci  EiseubuliiigcselLscbaft  erhobeno  Klage,  in 
welclier  beantnigt  ist,  die  Stadtgeraeinde  A.  ziu  Ausfuhrung  des  fmj^liclicii 
Wegereparaturbaues  fur  verpflichtet  zu  erkliireu,  wnrde  sowohl  voia  Kreis- 
ausscliuss  als  auch  in  der  Bemfungsinstanz  als  uiibt  grundet  abgevviesen. 
Dagegeu  hob  das  kgl.  ObtTverwaltuugsgeric  bt  auf  die  Revision  der  Kliiguriu 
die  Urtheile  beider  Instanzen  darch  Erkenuliiiss  vom  18.  November  1882 
(verofltJuUicht  iui  Band  IX  Seite  186  ff.  der  Kiitsclieidungcii)*)  auf  und 
wies  die  Sache  znr  luslruktioii  uud  auderweitt^n  Eutscbeidung  in  die  erste 
Iiistauz  zui  iirk,  iiidom  dargelegt  wurd*».  dass  die  klagende  Gesellscbaft  nur 
insoweit  vt'ipllichlet  sei,  an  der  Unterlialtting  der  verleaiten  \V<'U«'<trcLlve 
TiM'il  /u  iiehmen.  als  erfordcili<'li  sei.  uni  eiim  Krankuuy;  des  Keeiit«  des 
Oideutlit'hen  W.'gel)aii[)tlu:htigeu,  bier  der  beklagteii  Stadtgemeindc,  dureh 
eine  n  chtswidriiie  Verini'hnina:  seiner  Baulast  au.-^/uschliesseu,  danach  hicr 
in  deujjeiiigen  VerbaltuissL'.  in  wflcbem  die  Laat  der  Wegcuuterhaituiig 
durch  die  Wogeftndernng  vt  rnidirt  sei. 

Auf  (iruud  (lie>e>;  Kndurthcils  hat  der  Kreisan--  Imss  des  Kreises  A. 
uach  stattgehabter  Beweisaufnahme  aui  2j.  Septemli  r  ] 883  dahin  erkannt, 
dass  Klagorin  verpflichtet,  zu  den  angei  i  dncteu  Wegcreparatur- 
arbciten  ffmf  iSeoiibtd  and  die  beklagte  btudtgemeindo  uiu  iScchstel 
beizotragcn. 

•)  Arcliiv  fur  K 1  sent 'lib  n esea  1883  S*  171. 
Arebiv  fur  Eiscnbabnikcsuo.    IB&j.  1^ 
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Auf  die  BerafiiDg  der  Eiagerin  liat  dagogen  der  BesirksaiuschiiBS  zu 
F.  diese  Entscbeidnng  dahin  abgeftndert, 

dass  zn  der  geforderten  WegeiDStandsetzoDg  die  Kliigcrm  uud 
die  beidagte  Gemeinde  je  die  H&lfte  der  Eosten  beizntrageu 
Terpflichtet  seien. 

Gegcn  die  letztere  Entscheidung  hat  die  Stadtgemeindo  A.  rechtzfiilii; 
die  Revision  eingelogt  nnd  sich  zu  deren  Ilochtfortiguiii;  auf  folgcudc  Aus- 
fuhrung  bescliriinkt:  es  werde  in  dom  Kiidiirthuil  des  Berufungsrichters 
eine  Verletzuiig  dQA  Reclitsp:rutidsatzcs  gi-fundon.  dass  bei  Feststelluug  des 
Beitragsverhaltnisses  fiir  die  Uiiterlialtuugskosteii  des  Weges  der  jetzic:e 
Zustaud  iu  Betracht  i^ozogeii  werde.  Sie,  die  Kovisioiisklagerin,  lialte  die 
vom  Krcisausschuss  aufgc^tellte  Berechnuug,  iu  welclier  der  Zustaud  des 
Weges  zur  Zeit  der  Wegeverleguug  beriicksicbtigt  sei,  fiir  die  richtige, 
and  beantrage, 

untcr  Ab^indernng  der  angefoclitencn  Entscheidung,  was  Bechteus 
sei,  zu  crkeiinen. 

Die  mitbeklagte  Pulizeiverwaltuug  bat  sich  dieser  Revision  obue 
weitere  Begruiidung  ai)geschJosr;en. 

Die  Klagerin  hat  die  Bestatignng  der  angefocbtenen  Eutscheiduug 
beantragt. 

Diesem  letzteren  Autrage  war  stattzu'^eben. 

Znm  Yerst&ndniss  dor  Kevisionabeschwerde   kommt  Folgendes  in 

Betracht : 

1>e]  Weg,  welcher  im  Jalire  1847  verlegt  wurde,  war  bis  dahiii  cin 
gewOhulieher  Lehmweg.    Die  iieu  angelegte  Streeke  ist  dageg:cn  seil  dem 
Jahre  1847   scitens  der  Kliigerio  deiii   vorliaiideiien  Verkehrsbcdfirfnissr 
entsprechcud  theils  eliaussirt,  theils  gepflastert.  Der  Kreisausschuss  berechuet 
nnn,  dass  sich  die  Kosteu  der  eiomaligen  grundlichen  Herstelhing  der  ver- 
legtt'iJ  Wegestrecke  auf  3726,7:,  ,  if  belanfcn  wurdcn,  die   der  spilteren 
daueriideii  Unterhaltnng  auf  jabrlicli  113 — 115         welche  mit  5  pCt.  zu 
2275  ,  l{  kapitalisirt  jencr  ersten  Summe  zugesctzt  werden.    Die  Fnter- 
haltung  des  urspriinglichen  Weges  mit  Lelun  uiid  Kies  wurde  jiihrlieh 
50  i  fC  Kosten  vorarsachen.    Diese  Kosten  mit   5  pCt.   zu  1000 
kapitalisirt  werden  jener  Gesammtsumme  von  6001       75  4}  gegeuiiber- 
gestelit  nnd  darans  die  Beitragsquote  von  %  und  Ve  hergeleitet. 
Der  Bezirksausschuss  hat  dagegen  Beweis  erhoben: 
a)  fiber  die  dnrchschnittliche  Hohe  der  naoh  den  alljahrlich  wieder- 
kebrenden  ordentlichen  und  den  in  l&Dgeren  Zwischenr^umen 
periodiech  sick  wiederholenden,  umfangreicheren  ansserordentlichen 
Beparaturcn  zn  bemessenden  jahrlichen  Unterhaltnngskosten  dea 
▼on  der  EUgerin  angelegten  Wegetheiles, 
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b)  fiber  die  mnthmaassliche  Huhe  der  in  gleicher  Weise  zu  bemesaen- 
den   durcbschnittlichen   Jahres  -  Uuterhaltaogskosten   des  alten 
kassirten  Wegetbeiles  nnter  der  Voraussetziing,  dass  dicser  Weg 
in  einer  dem  Ausbau  des  ncncn  Weges  ent8pr6€beDden  Weise  in 
der  Art  bcfestigt  und  angelegt  ware,  dass  er  den  Oflfentlicbdn 
VerkehrsintereBSen  in  ihrem  jetzigon  UmfaDge  gleich  der  nenen 
Strasse  genugen  wfirde. 
Die  j?  firlichen  Unterhaltungskosten  sind  von  dem  gehOrten  Sachver- 
gtiindigen  fur  den  vorhandenen  Weg  (Pos.  a)  auf  416  Jt  52  ennittelt, 
fflr  den  kassirten  Weg  nacb  den  sub  b  bezeicbneten  Normen  anf  203  Jfl- 
€2  4.    Anf  Grund  dessen  hat  der  Berufuogaricbter  die  UnterbaltangBlast 
fOr  den  bier  streiiigen  einzelnen  Ban  halbirt 

Die  dieser  letzteren  Eutscbeidang  znm  Gnmde  Itegende  Bechtaanffassnng 
wird  von  den  Revisionskiftgem  za  Unrecbt  angefoditen.  Es  kann  nicht 
wobl  mit  Grand  bestritten  werden  nnd  ist  anch  in  der  Jndikatur  des 
GerichtBhofes  anerkannt  (zn  vergleicben  das  Endnrtheil  vom  1.  Dezember 
1888,  EntBcheidnngen  Band  X  Seite  182  iT))*)  dass  es  an  sieh  zn  den 
Lasten  des  oidentlicben  Wegebanpflichtigen  gebOrt,  im  Falle  der  dnreh  die 
Anlage  von  Eisenbahnen  gesieigerten  Offentlicben  Yerkebrsbedftrfniase  diesen 
dnrcb  einen  entspredienden  Ansban  des  vorbandenen  Wegenetzes  gerecbt 
zn  werden;  dazu  gebOrt  in&besondere  je  naeh  den  firtUcben  VerbSltnissen 
die  Befestigong  der  zu  den  Babnbofen  iubrenden  Wege,  nnter  Umatftnden 
ancb  die  Anlegnng  nenerWege.  Im  vorliegenden  Falle  kann  keinZweifel 
darfiber  bestehen,  dass  die  ebaasseenifisBige  Befestigong  nnd  Pflasterang 
des  vorbandenen  Weges  nnter  alien  Dmstftnden  nnd  ganz  nnabbSngig  von 
der  statlgebabten  Yerlegnng  seiner  Bestunmnng  als  Offentlieber  stftdtiseber 
Znfnbrweg  znm  Fersonenbahnbof  nnd  znm  Gfiterscbnppen  der  Eisenbabn 
entspriebt.  Wenn  nnn  gleicbwobl  der  Ereisansscbnss  die  Tbeilnahme  des 
oidentlieben  Wegebanpflicbtigen  an  der  Unterbaltang  dieses  Weges  obne 
Rftcksicbt  anf  dessen  Bestimmnng  nacb  einem  Znstande  des  eingegangenen 
Weges  bemisst,  der  olTenbar  von  vorn  berein  dem  stadtiscben  Babnbofsverkebr 
niebt  genugt  baben  wGrde,  so  scb&tzt  er  damit  nicbt  den  Wegebanpflicbtigen 
vor  einer  recbtswidrigen  Vermebnmg  seiner  Last  dnrcb  die  Wegeverlegnng, 
sondem  flbertrftgt  diese  Last  znm  grossen  tbeil  obne  ersichtiichen  Eechts- 
grnnd  anf  die  Eisenbabngesellscbaffc.  Naeh  Lage  der  Sacbe  nnd  es  nnr 
zwei  Momente,  ans  denen  stch  bier  elne  Mitverpflicbtnng  dieser  GeseHsebaft 
znr  Unterbaltnng  des  jetzigeu  Weges  herleiten  Ifisst:  die  giftssere  rftnm- 
liche  Ansdebnung  des  letzteren  im  Verbftltniss  zn  dem  alten  Wege  nnd 
die  verstftrkten  Steigungsverbftitnisse  desselben.    Beide  sind  vom 


*)  Vgl.  ArchiT  fur  Eisenbabuwesea  1884  S.  147  IT. 
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Vorderrichter  kcincswegs  flbersehen,  haben  vielraehr  bei  der  Art  und 
Weise,  wi*'  lius  BeitragsverhaltnisR  der  Parleieu  an  der Wegeunterhaltoiigs-^ 
last  ermittelt  ist,  BeruckbicbtiLiuiiii;  gt  luuden. 

Die  angefochteue  EDtaciieiduug  beroht  hieniach  nicht  aaf  Eecbts- 
irrthom. 


ReobtsgrnndBfttze  aus  den  BntscheidnngeD  des  fteichagerichts *) 

Reichsrechi 
Uaftpflielit. 

ReMi-llillpliilil|(Mtz  vom  7.  Juni  1871.  9§2,  8,  9  RiMit-aairarkMrtNia  vmi 

21.  iHl  1868.  M  128,  129. 

Erkauitiilm  d«i  Retehmmkbto  vom  18.  Hiit  1884.  (Bntecb.  No.  8»  8. 97—29.) 

Die  BeBtimmniig  des  §  8  des  Reicbs-HaftpfliehtgeBetzes,  aach  welcher 
die  Fordeningen  aaf  SchadenserBatz  ▼em  Tage  dee  UnfalleB  an  in  zwei 
Jahren  Teijfthreo,  lindet  ancJi  dann  Anwendong,  wenn  derjenige  thatsftcb- 
licbe  Vorgang,  weleher  die  Haftbarlceit  dee  GtowerbeontemehmerB  nacb 
S  2  dea  HaftpflicbtgeBetzeB  begrOndet^  desbalb,  weii  derselbe  zngleicb  eine 
Vertetzang  der  dem  Gewerbenntemebmer  aaB  dem  DienBtmiethTertrage 
oblicgcnden  YeipflicbtttDgen  entb&lt,  nwah  LandesgeBetz  eine  Ersatzklage 
aach  aaf  Grand  diezee  Yertnges  rechtfertigt. 


Reiohs-Hartpflicbtgesetz  vom  7.  Juni  1871.  §  8. 
BrkmuitBiM  d«8  Rttehigeiiclito  vom  &  Febmar  1884.  (Bntwb.  No.  12,  S.  44-49.) 

Der  Tag,  an  welebem  dae  die  Verjftbrong  in  Lanf  Befczende  firtigniBs 
stattgefonden  bat^  iat  m  die  VerJahrungsfriBt  dee  §  8  des  ReicbB-Haftpflicbt- 
gesetzea  nicbt  einzaredinen. 


Reicho-Haftpflichtgesetz  vom  7.  Juni  1871.   §§1,  2,  3. 

Erkeuiiiuiss  des  Reichsgerichts  vom  28.  Marz  1884.    (Enfsch.  No.  15,  S.  61— G3.) 

Das  HaftpflichtgeBetz  bat  in  §  8  die  Art  nnd  den  Umfang  des  Schadens 
bestimmt,  deasen  Ersatz  im  Falle  der  Voraus.setzungen  dor  $§  1  nnd  2 
verlaQgt  werden  kann.  fie  wird  niebt  ?oliei&adiger  Scbadensersatz,  nicbt 
Ersatz  deB  geeaaimten  IntereBBe8>  Bandera  anr  theilweiBer  SebadeaserBatz 

*)  Entscheidungen  des  Kdchsgerichts  ia  Zivil^arhpn,  lierausceijcben  von  Mitpliedern 
des  Oericbtshofes.  Band  XI.  Leipzig.  Veit  &.  Co  in  p.  1884.  (Vgl.  zuieut  Archiv  1884 
S.  481  IT.)  Dfts  ErkeoQtaiss  vom  22.  Jannar  1884  betr.  |  4  ilaa  Eotebthaftpfliclitgesetzea 
tat  S.  321  diaaes  Haftea  abgadraekt  und  dabw  bei  dar  Ziiaammonatallung  nieht  barfiek- 
aichtigt. 
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ID  den  im  §  3  bervorgehobeoen  Kichtaogen  gew^rt.  Hieraas  folgt,  dass 
andere  Entscb^digangsfordenuigen,  insbesondere  die  Forderaog  einea 
Schmerzensgeldes,*)  nicht  gestaitot  sind. 


Reichs-Haftpfliohtgesetz  vom  7.  Juni  1871.   §  1. 
BrktoiitQiss  des  Bdduigwichts  vom  S9.  Hin  188i.  (Sotieh.  Mo.  29,  S.  146—148.) 

Die  eing«tr6t6D6  Verletxnog  —  Bindringen  von  Eohlenstaiib  ans  Mner 
wfibetfalireDden  Lokomotive  ia  das  Ange,  Eatifiadting  nnd  BrblindnDg 
desselbea  in  Folge  davon  —  entbehrt  nidit  des  Zaeammenhanges  mit  den 
besonderen  Gefahren  dee  Eisenbahnbetriebee;  vielmefar  ist  das  Ansstrdmen 
groseerer  Eddenetanbrnengen  mit  besonderer  Gewait  nnd  in  gerioger  Hobe 
Tom  Erdboden  dem  Eisenbabsbetriebe  eigentbfimlich,  nnd  daa  Geeetz 
fordert  nicht,  daes  die  gef&brdende  BdtriebsiiJUMr&ng  dem  Eimbalin- 
betriebe  aasschliesslich  eigen  sein  mfisse.^) 

Die  Annahme  hoherer  Gewait  ist  regelmftssig  dann  aasgeschlosden, 
wenn  der  Unfall  die  unmittelbare  Folge  des  regelmftssigen  Eisenbabnbetriebes 
gewesen  ist.  WoUto  man  die  Wirknng  der  gefahrdenden  JSatar  des  Unter- 
Dehtoens  selbst  als  einen  vom  S<  hadensersatze  befreienden  Znfall  anseben,  so 
•wurde  man  gegeo  die  (Trundiendf  iiz  des  im  §  1  des  Haftpflifhtgesetzes  enthal- 
tenen  Haftnngspriazips  verstossen.  Auch  die  ansnahrasweise  schadigende 
"Wirkung  einer  in  der  grossen  Mehrzabi  der  Fiille  imst  li;idlichen  Betriebs- 
aassening  iiegt  im  Wesen  der  Gefabr,  welcbe  der  lietnebsimternehmer  za 
tragen  hat.   


Releto-GewerliMrdiHMg  von  21.  Juli  1869.  |  120. 
Erkcimtiiiw  d«s  Reiebigerichti  toiii  8.  Febfa«r  1884.  (Bntach.  No.  6,  8. 88—35.) 

Der  Gewerbennternehmer  ist  verpflichtet,  fur  die  Arbeiter  Schntz- 
brillen  anzaschaflfen,  wenn  deren  Benntzang  nacb  Art  des  Gewerbebetriebes 

za  thuolicbster  Sicberheil  'f^t^'^^Qn  Gefahr  fiir  Leben  nnd  Gesnndheit  der 
Arbeiter  notbwendig  ist.  An  der  fruheren,  im  Erkenntniss  des  Reichs- 
geri(ht»  vom  1.  Juui  i.^sQ  (EiiLscb.  I.  S.  ^^75,  -jTi;)  aufgestellten  Ansicht, 
■es  kOnne  unter  Umstandeu  dem  Arbeiter  iiberlassen  werden,  sich  ein 
solches  ScimUmittel  selbst  zu  bescbalTeQ,  kaim  nicht  festgclialten  werden. 


*)  Vergl.  aucli  ErkeDOtaiss  vom  13.  AprU  1880.   (Eotscb.  I  No.  lOU.  Arcbtv  1880 

S.  202.) 

*•)  Vergl.  auch  Erkenntniss  voto  20.  Jauuar  1882.  (Eutscb-  VI.  No.  y,  S.  27—29, 
Arebiv  1883,  8.  511.)  1 
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PreuBsisches  Recht. 

A.  L.  R.  L  11.   §§  925,  981. 
Erkenntniss  des  B«icbg«ii€ht8  toiii  7.  April  1884.  (Entecb.  No.  58»  &  86^266.) 

Li  taaem  Vertrage,  in  welehem  einem  BamneiBter  der  Ban  eiaer 
StrBBaenbshn  nnd  zngleicii  die  Bescbaffaog  der  znm  Bahnbetriebe  erforder- 
licbeu  Ctogenstftnde  fibeitragen  sind,  hi  aeben  dem  eiaheiUichea  Werk- 
TerdingiingByertrage  (A.  L.-R.  I.  11,  §  925)  aoch  ein  Liefeningsvertrag 
(das.  §  981}  eatbalteD. 

Straft^ht.*) 

Strafgesetibuoh  9§  315,  316. 

Erkenntniss  des  Reichsgerichls  Tom  11.  Mart  1884.   (Entscb.  No.  54,  S.  173—178.) 

Fur  die  AnDahme,  dass  eio  Eiseobahntransport  ia  Gefahr  gesetzt  sei^ 
.  genfigt  nicht  die  b]nsso  Mdglichkeit  eines  Schadeos. 

Bei  Beartheilang  der  f  rage,  ob  eine  Gefahr  Tomrsacht  sei,  darf  aacb 
die  HOgiichkeit  eiaes  hemmeDden  Biagreifens  aaderer  Persoaen  in  Betracht 
geiogen  werden.   

Strafgesetzbuch  §  359    Reichsverfassting  Art.  4,  43     BahnpoHzeireglement  von 
4.  Januar  1875,  §§  53,  66—68.   Betriebsreglement  vom  11.  Mai  1874,  14. 

ErkeoDtniss  des  ReicbsgerichU  vom  ^.  Uarz  1884.    (Eatscfa.  No.  97,  S.  325-330.) 

Die  als  Bahnpolizeibeamte  vorscbriftsiD&ssig  aogestellten  BediensteteD 
einer  Privateiseobahngeselliehaft  gebOren  im  Sinne  des  Strafgeaetzbachs 
nicht  Bchlechthin,  aondeni  ma  insoweit  aa  dea  Beamten,  ale  sie  babn-^ 
polizeiliche  Fanktioaea  aasfibeo. 


StriltoeMlzliaeli  |$  332,  333.  BetrMwraplaaMiit  §  14,  Mm.  3. 

BrkeniitniM  dM  R«idMgeri«»hta  vom  d4.  Min  1884.  (Eaiaeh.  No.  97,  8.  325-380.) 

Wenn  ein  oicbt  mit  dem  erforderlichen  Fahrbillet  versehener  Reisender 
aut  ciner  Privateisenbabn  dem  die  Fahrbillets  kontrollirenden  Scbaifoer 
Vortheile  dafur  anbietet,  verspricht  oder  gewahrt,  dass  derselbe  pflit-ht- 

widrig  iliLii  die  Fahrt  ohne  IJillet  gestatte,  so  wird  hierdarcli  der  Tba,t- 
bestacd  der  Amtsbestei  hunu  in  dem  Fallo  erfullt,  dass  die  Koatroile 
der  FabrLiUtiU  uls  zar  Ausubuug  der  Bahopoli/ei  geborig  erachtet  wer- 
deu  mm9. 

*)  EntschoidUDgon  des  Boldisgerielits  in  Strafsachen.  StFaiugegoban  von  Hitgliadem 
des  Gerichtahofoi.  BandX.  (1884).  Leipsig,  Vtit  A  Comp.  (Vergi.  xuletst  Arehiv  1884. 

&  376  fL) 
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GesetBgebung, 

Frenssen.   Gesetzentwurfe,  betreffend 

1.  den  weiteren  Erwerb  von  Privat-EiseDbahnen  fur  dec  Staat*)  and 

2.  den  Erwerb  des  Halle* Soraa-Gabener  fiiseabaluiaatemehmeofi  fur 
den  Staat. 

Dem  Abgeordoetenhaugc  vorgelegt  und  io  erster  Lesung  am  19.  Januar 
1885  an  eine  besondcro  Kommission  von  21  Mitgliedern  mr  Vorberathung 
uberwiesen,  in  2.  uad  3.  Letting,  sowie  Tom  Herrenliau^ie,  unverdadert 

angenommen. 

Die  iieselzentwurfc  betreffen  die  Genebmigucg  dor  wegen  Uebernahme  dcr  Verwaltung 
und  deii  Betriebes  der  Braunschwcigischea  Eiseababn,  sowie  der  uber  deu  Erwerb  der 
SehteswigscbeD,  der  Hiastor-Eiisdieder  und  d«r  H«ll«-Soran-Giibeii«r  ^enbahn  abgasebloiMnMi 

Durcb  den  Uebergaag  des  Berlin-Potsdam-Hagdeburger  nnd  des  Bergisch-Harkiscbea 
Eisenbahn-Unteroehmeus  auf  den  Staat  ist  let/.terer  in  den  BesiU  sammtlicher  Aklien  der 
Braunschweigischen  Eisenbabii-Gesellschafi  gekomrnen.  Durch  die  mit  der  Direktiou  der 
Brauuscbweigiscben  KisenbahQ-Gesellschaft  uad  mit  der  Braunscbweigiscbea  Staatsregioruag 
abgeschloswiMD  VcrtrSge  werdm  diejeuigen  Verb&ltuiase,  welcbe  bisber  dem  Uebergang  aiieh 
der  VerwaltQo;  and  dee  Betriebes  der  856,«i  km  laagen  Braiuiscbiveigischen  Eisenbabnen 
Ml  den  preusaiaeben  Staat  entgegmslandni,  be8eitig:l. 

Mit  dem  Uebergange  des  Altooa  •  Kieler  Eisenbabnunternebmens  ist  aucb  die 
Verwaltnncr,  sowie  rwpi  Dritthei!e  sammtlicber  Akticn  der  Scblcswigscben  Eisenbabnen 
auf  deu  Staat  ubergegancen.  Fur  die  '2:y^,a  km  lauge  Schleswigscbc  Ki«?enbabu  zablt  der 
Staat  einen  Kaufpreis  von  16  000  000  M  und  verpflicbtet  sicb,  vom  luge  der  Aufidsung 
der  Oeeelliebnft  an  den  Inbabern  ron  Aktien  an  Stelle  ifares  AntbeiU  am  Liquidatianeerloie 
den  UmtaiMcb  einer  jedeot  Stommaktie  k  6O0  M  gegen  vierpnnentige  StaatS'Scbiild- 
?erscbreibungen  im  Nennwerthe  von  750  .  //  an/ubieten. 

Die  57,2n  km  langc  Munster-Kiisclieder  Kiscnbabu  wird  bereifs  vom  Staate  fiir  Rocbaung 
der  Aktiengesellschaft  verwaltet.  Fiir  den  Erwerb  dea  Babnuntcrnehmens  zalilt  der  Staat 
einen  Kaufpreis  von  262  000  und  verpflicbtet  sicb,  vom  Tuge  der  Auf  lusung  der 
Qeedliebaft  an  den  Inbabern  Ton  Aktien  an  Stelle  ibrea  Antbeils  am  Liquidationserlose  den 
Omtanseb  von  je  acbt  Stammi^tien  4  300  USf  oder  Mr  je  swei  Priorit&la-Stamraaktien 
a  600  Ulf  gegm  Tierproxentige  Staats-Sehuldverscbreibttngen  im  Nennwnrtbe  von  150  M 
anrabieten. 

Die  298,3.1  kui  lani^s  ilalle-Soran-Gubener  Eisenbahn  wird  ebpnfalb  bcreits  vom 
Staate  fur  iiechnuug  dcr  Aktienecsenschaft  Terwaltet.  Fiir  deu  Erwerb  de^  Bahiiunti-r- 
uebmens  zablt  der  Staat  eiueu  ivautpretii  vou  i7  212  6iX)  ^  uud  verpflicbtet  sicb,  vom 
Tage  der  Anf  losong  der  Geiellscbaft  an  den  Inbabern  von  Aktien  an  StaUe  ibrea  AntbeUs 
am  Liquidationieriose  den  Umtanecb  Ton  je  einer  Stammaktie  k  800  Jt  gegen  vier- 
proteDtitre  Staats-Schuldverscbreibungen  im  Mtnnwertbe  von  150  M  ttod  Ton  je  iwei 
Stamm-Prioritatsaktien  a  600  M  gegen  vierprozentige  Staats-Scboldvendireibnngen  im 

*)  Dtr  erslere  Ueseuenlwurf  ist  als  Gesetz  uuter  dem  Datum  des  23.  Februar  1885 
veroffentlicht. 
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Neanwertbe  von  1350  M  sowie  eia«  baare  Zuzablong  von  15  M  fur  die  Stamm- 
Frioritatsaktie  aozubieten. 

Dnrdi  Bnmb  det  Torstobeod  bez«ichii«tMi  Baboin  «ird  dAS  StaatMiMiibaboneU 
•iiND  ZawadM  ? on  946  km  erbalten. 


Oesterreich-rngaru.    Gesetz  vom  26.  Dezcmber  18R4,  betreffend  die 
EiuiusQDg  der  Erzherzog-Albrecht-Bahn  (lurch  dea  Staat. 
R.-&-B1.  LXU.  Stuck  T«m  $1.  DaMmb«r  1884  No.  301  8.  585  f. 

Das  Gesetz  entspricht  in  WetentUebm  d«in  'Woftitttte  dM  S.  379  dM  Arebiv*  voo 

1884  abgedruckten  Entwurfs. 

Der  Artikei  II  bat  deu  nachsti»hen(1»Mi  V.-.^iwi.  erhaltcn: 

«Der  voD  der  Regieruug  zu  gcwubrende  Vorschuss  darf  io  keinem  Jabre  den 
Betng  ?oit  200(N)  il.  osterrwA.  Wiknmg  fibmtflifn,  und  iit  sooh  dum  nJeht 
sa  flriiShen,  falls  er  snr  vo]lon  Bezabliug  der  Jabresdividtnda  von  diei  Qnkkui 
ostorr.  Wfthr.  nicht  hionieban  wfirde/ 

WOfflgtn  die  Wortc: 

.zur  Erginzuog  der  Aktiondivideode  auf  obigea  Hocbstbetrai;'' 
in  Wegfall  gekommeu  sind.   

Geaets  vom  28.  Desember  1884  wegeo  Deaerlieher  Terl&ugeraiig 
der  Wirksamkeit  des  Gesetzes  vom  25.  Mai  1880,  betreffend  die 
ZogestftndDisse  nnd  BeguostigangeD  fOr  Lokalbahnen.*) 

R.-G.-BI.  LXII.  Stuck  voai  31.  Dezembor  1S84  No.  203  S.  537. 

Die  RestimmuTifren  der  Artikei  I  bia  eioschliesslicb  YIII  des  Gesetses  vom  25.  Mai  1880 
werdeu  bis  1.  Juli  18^ti  verlangert. 


Bnsslaiid.  Verordnnng  vom  28.  September  1884,  betreffend  Vorlage  der 
Ton  Eiseubabngesellschaften  abgeechloMenen  Yertrftge  beim  Mi- 
oisterinm  der  Terkebrswege. 

Teroffflntlichi  im  Vorordnunfiblatt  des  Ifinistorlnms  der  Verkobiswege  vom 
8.  Oklober  1884. 

Nach  den  bestohenden  Bestimnnngan  aind  gewisse  EiienbabngeaellBduiften  ver" 

pflichtet,  die  von  ibnen  abzuscbliessendeD  Vertruge,  namentlich  sololie  uber  Lieferung  vod 
Scbionen  und  sonstigeD  fur  den  Betrieb  erforderlicben  Mateiialipii,  liem  .Ministeiiiiin  iter  Ver- 
kehrswefje  /nr  G*»nehinii:un?  vorzulepen.  Na<*h  ^or?5tehen(ler  Verorduunir  ist  tleii  beim  Mi- 
nisterium  zur  Vorlage  kommeudeu  Vertragen  eiue  Aeusseruug  der  die  Verwaltung  fubrenden 
Direktoran  odor  Inspektoren  boianfiifeiL  let  nach  einom  Monat  ton  dom  Tage  ab,  an 
weldtem  ein  Vortrag  dom  Waietorinm  eiogoreieht  wordoo  iat»  von  lotatorom  nock  kein 
Bescbeid  ertbeilt  worden,  so  soil  die  Gesellschaft  berecbtigt  sein,  den  Vertraij  abzusi'liliesson, 
'Wird  VOD  der  Gesellschaft  gewuDScbt,  dass  der  BpscIkM  des  Ministeriuma  in  korserer  Zeit 
erfolge,  so  ist  dies  unter  Angabe  der  Graude  be^uders  uachzusucbeu. 


*)  Vgl.  AiobiT  1S80  S.  37  und  188S  S.  194. 
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Verordnnng  ▼om  28.  September  1884,  betreffeDd  die  Feststelioog 
der  RechnnDgen  uber  Reparatareo  an  Geb&aden  der  technisehen 
Bisenbabneehiileii  dorcb  die  EisenbaliQiiispektoren. 

VeroiaotlicfaA  in  Ytrordnamiiblitt  dM  IfliiisfaRiiiM  der  YnMunnft  ?od 
8.  Okftober  1884. 

Dm  BiMiib«hiiiii8|Mktoreii  wild  daa  B«eht  cnerkannt,  mben  den  ■onstigwi  Becli' 
anngen  tacb  d^jeDigen  uber  Reparatnrea  ao  den  Qebinden  der  bei  den  Eisonbahnge- 
MllflehaftfliL  b«stdModea  t«ehaiMben  fiiseababniclkulea  su  profen  and  fMtzuatdlen. 


Kaiserlicher  Erlass  vom  3.  Dezember  1884,  betreffend  die  Bethei- 
ligQDg  der  SLaatsbeamten  bei  privaten  Erwerbsunternebmuugen. 

Veroffentlicht  im  Verordoungsblatte  dea  Ministorinou  der  Vcrkebnwega  todi 
12.  Dezember  1884. 

Alle  za  den  drei  ob«'r«ten  Rangklassen  rahlenden  Staats-  nnd  Hofbeamten,  die 
Mitglieder  des  Krieps-  unJ  des  Admiralitatsrafhs,  die  Mit^'lieder  der  bei  den  Zentralbebordcn 
bestebendeu  Komites,  die  AbtheilungbdirektoreD  uod  aile  in  ithulicbeu  buberen  Stellungen 
befindliebe  Beamte  sollen  aicb  kfinftig  nfcbt  aiehr  bei  priTateu  BrwarbstmteinebiDaDKWD, 
wie  Eiaanbabnwi,  DampfKhitrabrt,  Yeniehantngen  ttnd  dargldcban  bettiailigaB.  Ana- 
gSDomaas  aind  nor  solebe  Untemehmungen,  welcbe  die  Venurbeiknig  landwirtbscbaftlieher 
Erzeugnisse  am  Orte  ibrer  GewinnuDg  oder  die  Ausbeute  von  Hineraiieii  anf  den  den 
betreiTenden  Staatsbeamten  pehf3ri(?ei!  Dutern  ziim  Zwccke  haben.  Aticb  die  nur  voruber- 
gebende  Ueberaahmu  von  Geschaftoa  fur  derartige  UoterodbiQuagen  ist  den  erw&bnten 
BeMHten  nntersagt,  aofem  dafor  adtens  d«r  batrc^nden  Geaellscbaft  due  Targatung  in 
6ald  geiriUtrt  irird  oder  eiii  aonatiger  VenD^FanaTortbell  far  den  Beamten  damit  Terbnfipft 
itt  Diejenigen  Staatsbeamten,  welcbe  ton  Aktiengesellscbaften  7.ur  Bekleidung  von  Aemtem 
gewahlt  sind.  koiirien  diesc  Aemtcr  so  lange  bohaltcn,  bis  durcb  die  n&cbste  r^elm&ssige 
G)  neralversammloflg  der  betreffendea  Aktieogeselkcbaft  andere  Personen  gewiblt  wor- 
den  $ind. 

Alle  Staatsbeamten,  welcbe  nicbt  zu  den  vorber  bezcichneten  gchoren,  dtirfen  i>icb 
bd  der  Grfindong  oder  der  YerwaltuDg  von  priraten  Brwetbsuntemebmangen  nnr  mit 
beaonderer  Oonehmignng  ibrer  Yorgeaetaten  beiheOigen.    Dieae  Oeaebmigiing  aoU  nnr 

ortbeilt  werden,  wenn  das  Unternchmcn  in  keiner  Beztebung  zu  dem  staatlicben  Ressort,  in 
welchem  der  betreffende  Beamte  beschaftiet  i^t.  steht,  und  ancb  aus  anderen  Grnnden  aus 
einer  solchcn  Nebeabeschaftigimg  d«r  Beamteu  keinerlei  Nacbtbeil  fur  den  Staatsdienst  zu 
befarcbten  isU 


Kaiserlicher  Erlass  vom  11.  Dezember  1884,  betreffend  die  im 
loteresse  der  Naphta-Indnstrie  in  Baku  erforderliche  Erbdhang  der 

Leistnngsiiilii^keit  der  Transkaakasischen  EiseobabD. 

VerofTentiicht  iin  Verordnongsblatte  das  Miuisteriums  der  Verkebrswege  vom 
19.  Dezember  18S4. 

Der  Uiniater  der  Verkehrswejje  wird  erraachtigt,  im  Einverstandniss  mit  dem  Finanz- 
uiiaister,  dem  Miniiiter  der  Kronguter  und  dem  Regierungskontrolcur  der  Geseilscbaft  der 
Transkaukasiscben  Eisenbabo  (Baku-Tiflis-Poti-Batum)  Darlehen  und  Vorscbosse  bis  znm 
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Be&rage  vou  5  548  713  Kredifrubel  zum  Zwecke  der  im  iQlere&se  der  Naphta-Industrie *) 
erforderlichdu  Vervuiiiitaiidigung  der  Einricbtangeo  und  der  Aosrustang  der  g«o«juiten  Baha 
itt  gwvftbiHi.  DIa  DiiMma  tolln  der  GeMllMhafk  nur  oach  Ibassgabe  d«r  erfolgten 
AtMrShrnDgwi  mid  Bfntf.baffnngm  fefebm  and  mtt  6  pCt  vanlntt  wwden,  BaBtimmnnf 
wegen  Deckung  diescr  Schuld  dordi  fliiM  f«B  der  Oeielltdiaft  mfiranebmeode  fnafprotentife 
FrioriUUaanleibe  bieibt  f  orbebattoi. 


Verordnnog  vom  21.  Dezember  1884,  betreffend  die  BeiArderaog 
der  Foet  aaf  der  fiisenbahQ  toq  Wilna  nach  Rowdo. 

YeroffaoUicht  im  Verordaaogtblalte  des  KiiilttoriaiiM  der  Yerit^iftwege  von 
5.  Jaonar  188& 

Es  wird  die  ZabI  der  Beamten  festgestellt,  tin»)cbe  in  Folge  der  bcvorstehendcn 
Eroffnung  der  Eisenbaba  Wiloa-Rowno  fur  dea  Postdieost  auf  dieser  Linio  erforderlicb 
werden  Zur  Bestreitung  der  dadurch  cntatebenden  Kosten  aollen  in  den  Reicbshausbaits- 
Etat  far  das  Jabr  1885  15  913  Rubel  eiugestelU  werden;  far  die  Einricbtaog  der  erforder- 
licben  Eiseobabn-Postwagen  wird  der  Postverwaltung  ferner  ein  einmaliger  aosserordent- 
Udier  Ertdit  tou  5920  Bnbel  tar  Yerfugung  gestellt 


Verordaung  vom  29.  Dezember  1884  No.  11806,  betreffend  die  fi&r 

die  MiliUUrverwaltung  anszaf&hreoden  Eisenbahatraoeporte. 

YeroftaUiebt  im  VerordnongeUitte  d«e  Minitteriams  der  YerkehrBwege  Tern 
SO.  Deiember  1884. 

Fur  die  AoifoliiQng  der  im  Interossa  der  Militarverwaltung  orforderlicben  Eisenbabn* 
transporte  wird  torn  1.  Janunr  1.S85  ah  ein  neues  Replemeiit  eiafefuhrt.  Das.selbo  entbnlt 
in  lUi^  Pnrasfrapheu  ausfulirliclie  Vorscbriften  fur  die  Ueb€ri{;ibe  von  Militargut  au  uie 
Babavcrnaitung,  die  Befurderung  dieses  Gutes  auf  der  Eiaeubabn,  die  Abgabe  desselben 
am  BestiDmangiorte,  die  Berechnnng  and  die  Ark  der  ZaUnng  der  EmebL  Far  die 
Berecbnvng  der  Pnwbt  sollen  im  Allgemrinen  die  anf  den  betnlTeoden  Babnen  im  direkten 
and  im  Binnenverkebre  bcstetiendon  Tarife  maassgcbend  sein,  nar  insoweit  fur  die  ta 
befordernden  Gcgenstaode  Tarifsatze  nicbt  bosteheu,  sollen  besondere  Vereinbarungen 
zwisehen  der  Militur-  und  den  BabnverwaltnniEfen  einfreten.  BletnungsTerscbiedenbeiten 
zwiscbtiQ  der  Milit&rverwallung  uud  deu  Eisenbabuvoi  waitungen,  welcbe  in  Bezug  auf  die 
Ausfubrung  der  Transporte  oder  die  Berecbnung  der  Fracbt  enuteben,  wird  das  Uinisteriam 
dw  Yerkebrawege  aneaagleicben  aneben,  gelingt  dice  nicbt,  to  Irilt  ricbterlicbe  Bntsebei- 
dung  ein. 

•)  Vgl.  Arcbiv  1^84  S.  515. 
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Blicherschau. 


Bespr  e  ohung  en. 

DeutSCber  Eisenbalm  •  Teriniiikaleuder  fur  Verwaltung  and  Belrieh. 
Herausgegeben  von  Franz  Woas,  Regierangsbanmeister.  Zweiter 
JahrguDg  1885.  Saarbruckeo,  Verlag  der  Expedition  der  ,Raog- 
liste  der  Baabeamteo". 

Ancb  dieser,  in  seinem  zweiten  Jahrgange  Torliegende  Kaiender  ist, 
wie  der  S.  105  des  letzten  Heftes  des  ArchivB  angezeigte,  in  enter  Liaie 
fur  den  Eisenbahnverwaltangsbeamtea  bestimmt.  £r  entbftlt  ansser  dem 
KaleDdarinm  (in  welchem  anf  jede  Wocbe  zwei  leere  Seiten  kommen,  derea 
eine  fllr  die  t&glieheD,  die  andere  fQr  die  AQfeeiehnoDgen  der  Gesammt- 
woohe  bestimmt  ist),  Mflnzvergleichimgstabelle,  Notizen  fiber  Post  and 
Telegraphie,  sowie  ^er  kleioen  Eisenbabokarte,  den  Abdmck  einer  Anzafal 
wicbtiger,  anf  das  Eisenbahowesen  bezQgliclier  deniseher  nod  prenssiscber 
Geeetze,  Verordnnngen,  Ministerialerlasse  n.  s.  w.  Id  einem  Anhange  wird 
das  Yerzeicbiiiss  der  Hitglieder  des  Vereins  Dentscher  Bisenbahnverwaltungen 
abgedmckt.  Eine  besondere  Beilage,  enthaltend  Fersonalien  der  dentschen 
EiseobabnbeamteD,  wird  im  Mai  eracbeinen,  also  wobl  nock  die  zam 
1.  April  in  der  preussisehen  Staatseisenbabnverwaltnng  bevorstebenden 
Aendemngen  bringen.  Die  ftnssere  Ansstattong  ist  recfat  gesebmackvoU 
und  handlicb,  nod  die  Einrichtnng  des  Ealenders  scheint  nns  eine  seinen 
Zwecken  wobl  entspnscbende.  v.  d,  L. 

Oesterreichisehe  Eiaenbahngesetze.  Sammlang  der  aof  das  Eisenbahn- 
wesen  Bezag  babenden  Qesetze,  Verordnnngen  nod  Jadikate. 
Unter  Mitwirkuns:  de8  Dr.  Messerklinger  herausgegeben  von 
Dr.  Viktor  Roll.  Wien  1884.  Manz'scbe  Hofveriags*  und 
Universit&ts-Bnchhandlang, 

Diese  Sammlnng,  deren  erste  Hefte  bereits  im  Arcbiv  1884  S.  389  be- 
sproeben  sind,  liegt  nnnmehr  abgeschlossen  vor.  In  10  Heften  (1478  Seiten) 
ist  das  ansserordentlich  reicbhaltige,  anf  das  Eisenbabnrecbt,  den  Betrieb 
nod  die  Verwaltnng  der  Eisenbahnen  Bezng  babende  Material  vorgefllbrt;  ein 
alpbabetiscbes  Sachregister  nnd  ein  ebronologtscbes  Register  der  einzeloen 
Gesetze,  SUtatsvertrftge,  Erlasse  der  BehOrden  nnd  Jndikate  der  Geriebte 
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bildeu  den  Schluss.  Die  Sammlang  gewabrt  die  Mdglichkeit  eiuer  genaaen 
OrieDtiruDg  in  sammtiichen  Zweigeii  des  oslerreichischen  Eisenbabnwesens, 
welche  dnrch  die  zweckaiassif^e  Anordnunc:  dea  StnfTs  weseiiLlich  erleicbtert 
wird,  uud  ist  daher  nicht  nur  fur  diejenigen,  wuli  he  bt  i  der  Re^elung  and 
Verwaltung  der  Osterreiebischen  Eisenbahn- Angelem'nheiten  raitzawirkeo 
habeo,  sondcrn  anf^h  fiir  das  Auslaod  zur  Vergleifhiing  mit  deo  betrefl'euden 
Verb&itmsseii  des  eigeaOD  Landes  von  bohem  VVertbe.  G. 


Steinhauser,  A.,  k.  k.  Professor  an  dor  Staais-Gewerboschiilo  in  WioD. 
Die  Blemente  des  graph iscb en  Reehnens  mit  boBonderer 
Berficksiohtignng  der  logarithmisohen  Spirale.  Eine  Anleitnng 
snr  Konstraktion  aigebraischer  and  tranuendenter  Anadrileke  f&r 
Ban-  nnd  Maflehinen*Tocbniker,  sowie  anm  Gebrancbe  an  bohoren 
Gowerbeacboleo.  Wien  1885,  Alfred  Holder.  Okta^.  Preie  2,go 

Auf  129  Seiten  sind  vom  Verfasser  in  klarer  nnd  ubersiclitliclier 
Weise  die  bekannten  Grundsatze  des  graphischen  Recbnens  vorgefuhrt  und 
dnrch  werthvolle  eigene  Beitrage  bereicbert.  Jedem,  dei  sirh  erne  schnelle 
und  eingehende  Keuntuiss  de8  Verliihruus  aneignen  will,  kaan  das  Werk 
empfohlen  werden.  Besonders  hervorgehobeu  zu  werdec  verdient,  dass 
del  Stii  des  Verfassers  sicb  freibalt  von  osterreicbiscbeo  Proviiizialismeu. 

BasseL 


Dornigy  A.,  Usi  ed  abasi  delle  ferrovie.    Stadi  economici  e  sociaii. 
Milano,  fratelli  Dnmolard,  editore.  1883. 

Baeearini-T)orT)i£r.  Le  ferrovie  italiane  e  il  parlamento.  Roma, 
Edoardo  Feriuo,  editore.  Dicembre  1884. 

Die  beiden  nnter  den  vorstebend  angegebeneo  Titeln  in  italieoiscber 
Spracbe  erscbienenen  Scbrifteo  ricbten  ibre  Spitze  gcgen  die  von  der  ita- 
liefiiscben  Regiernng  abgeschlossenen  nnd  znr  Zeit  der  Berathuog  im  Par- 
lamente  nnterliegenden  Vertr&ge,  dnrch  welcbe  der  Betrieb  der  auf  der 
fialbinsel  beSndlicbeo,  dem  Staate  gehdrigen  oder  von  demselben  garan- 
tirten  Eioenbabnen,  sowie  aocb  der  Ban  der  znr  Erg&nzung  des  Netzes 
nocb  herznstellenden  Babnen  an  zwet  private  Unternebmer-Gesellscbaften 
Qbergeben  werden  soli. 

In  der  Yorrede  zu  der  ersteren  Schrift  —  „  Branch  nnd  MiBBbraacb 
der  Eisenbahnen*^  —  sagt  der  Verfiueer,  darn  er  die  meenbabnfrage,  welcbe 
in  Italian  scboD  eeit  einer  Reihe  von  Jahren  die  politiBChe  Welt  in  beryor- 
rageoder  Weise  besi^bftftige,  znm  Gegenstande  eingebeader  Stadieo  gemacbt 
babe.  Ans  den  ?on  ibm  obne  jede  VoreiDgenommenbeit  aageefeellten  Ua- 
tersnchnogen  fiber  die  politiscben,  wirtbsobaftlicben  nnd  aozialen  Wirknagen 
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der  EiseDbaboen  Qnd  uber  die  Eiseabahnverh^ltnisse  in  den  zivilisirteo 
L&odern  Earopas  und  Amerikas  in  dsr  Vergangenheit  Qnd  in  der  Gegen* 
wart  sei  in  ibm  die  Ueberzengnng  immer  fester  ^jeworden,  dass  der  Eisen- 
bahnbetrieb  nicbt,  wie  aadere  Gewerbe  der  privaton  Uiiternehmuog  iiber- 
lasseo  werdeu  kCone,  dasB  die  Eiseobahnen  vielmehr  wegen  ibres  bedea- 
tenden  Einflnsses  anf  alle  Verbfiltnisse  des  Offentlicheii  und  privaten  Lebens 
vrollstliudie:  in  den  Hiindeii  des  Staatea  sein  miissten.  Bel  diesem  Er- 
gebniss  seiner  Studien  babe  ihn  die  Schlussfolf^erung  der  italienischen 
Eisenbabn-Enquete-Kommission,*)  dass  der  Privatbetrieb  dem  Staatabetrieb 
vorznzieb'^n  sei,  naturlich  in  grosses  Ersilaunen  veiseUt.  Er  k5nne  sich 
diesen  Aussiwuch  aueh  nur  aus  dem  die  nfTentlicbe  Meinuog  io  Italien  in 
bobem  Maaase  beh-  rrsi  heuden  wirthscLulihciien  Doktrinarismns  erki&ren 
nod  babe  deshalb  beschlossen,  die  von  ibm  an^estellten  Untersuchunt^en 
im  Interesse  der  Verbreitnnf?  gesuaderer  Anscbauungen  zu  verdffentlichen. 

Die  ]!)7  Seiten  haltende  Scbrift  zeigt  in  der  That,  dass  der  Verfa'^Her 
63  sich  hat  angelegen  sein  lassen,  durch  nmfassende  Stndien  sich  Kiarbeit 
liber  das  Verhfiltniss  der  Eiaenbabnen  zam  8taate  zn  verschaffen.  Er 
untersuclit  znnachst  die  Wirknngen  der  Eisenbabnen  im  AllEcenaeinen,  in 
sozialer,  politischer,  recbtlicher  und  wjithschaftlicher  Beziehuntj  und  geht 
sodann  zur  Darstellung  der  Eisenbahaverbaltnisse  in  den  Vereinigten  Staaten 
von  Amerika,  in  England,  Fraiikreich,  Dentsrhland,  Oesterreicb  u.  s.  w. 
iiber.  Es  wird  dabei  das  Gesetz  naehgewiesen,  das8  Missbriiuche  und  Un- 
zotraglicbkeiten  in  dem  Eisenbabnwesen  eiues  Landes  in  um  so  bOberein 
Grade  eintreten,  je  sehwaclier  der  Einflnss  der  Regiernng  anf  den  Ban 
und  besonders  anf  den  Betrieb  der  Eisenbabnen  ist,  d.  b.  je  mehr  Baa 
and  Betrieb  der  Eisenbabnen  in  den  U&nden  von  Privatgesellschaften  sind. 

Die  zweite  Scbrift  —  ^Die  italienischen  Eisenbabnen  nnd  das  Paria* 
ment**  —  bescbaftigt  sich  ansschliesslich  mit  den  Yerb^ltnissen  der  italien 
seben  £Ueiibaboeo,  welcbe  in  der  ersteu  Scbrift  absichtlich  nicbt  besprochen 
worden  wann,  damit  der  italienische  Leser  aas  derselben  ein  klares, 
dnrch  Parteileidcnscbafteo,  persOnliche  Interessen  and  Voreiogenommen- 
beit  nicbt  getrubtes  Urtbeil  uber  die  Eisenbabnfrage  gewinoen  aollie.  Die 
196  Seiten  starke  Scbrift  entb&lt  anf  den  ersten  22  Seiten  eine  von  dem 
fruheren  Minister  der  Oflfentlicben  Arbeiten,  A.  Baccarini  verfasste  Ein- 
leitnng.  In  dieser  wird  gesagt,  dass  zwar  die  Eisenbabnfrage  in  Italien 
seit  geranmer  Zeit  dae  allgemeine  Thema  der  Verhandlungen  im  Parlament 
and  in  der  Tagespresse  bilde,  dass  dabei  aber  die  Zahl  derjeoigen,  welcbe 
diese  Frage  in  einer  ihrer  Wicbtigkeit  entsprecbenden  Weise  sacblich  and 
grOndlieb  erOrtert  babeo,  eine  nar  aebr  gerlnge  sei.  Die  Verfaaeer  der 


*)  Vgt.  Arehiv  1883  &  91 :  Die  Btoenbahnwi  in  Italion. 
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weni^en  bedeutenderen  Schriften  indessen,  die  seit  der  VerOffentlichun? 
des  Berichts  der  Enqnete-Kommission  bekannt  geworden,  seien  fast  ohne 
Aooahme  zq  Sfhlussen  gekommeD,  die  denen  der  Enquete-Kominission 
mebr  oder  weniger  widersprecheD.  Unter  diese  Scbriften  zahlt  Bjiccarin  i 
iim  h  tiie  vorberbesprochene  von  A.  Dornig  und  bemerkt  dabei,  dass  er 
den  letzteren  veranlasst  babe,  die  in  seiner  ersten  Scbrift  gelassene  Lucke 
aoszufiillen  und  eine  besondere  Untersucbuni?  aacb  den  italienischen  Eisen- 
babnen  zn  widmen,  da  die  waliren  Verbiiltnisse  and  die  Gescbicbte  dieser 
Eisenbabnen  im  Lande  selbst  nor  zu  wenig  bekannt  seien. 

Baccarini  bespricbt  in  der  Einleitung  sodann  die  von  der  Regierung 
abgescblosseoen,  die  Ueberlassung  des  Eisenbabnbetriebs  an  iVivatcesell- 
achaften  betreffenden  Vertrftge,  welcbe  nacb  seiner  Ansicbt  dem  Lando 
niir  zam  Schaden  gereicben  kuonten.  In  diesen  Vertrugen  sind  Maximal- 
tarife  festgeatellt,  welcbe  die  Gesellschaften  wobl  berabsetzen,  aber  nicht 
erbOhen  durfen.  Fordert  die  Regierung  die  Erm&ssigung  eines  Tarifs,  eo 
muns  sie  die  Differenz  zwischen  dem  neaea  and  dem  alten  Tarif  der  6e- 
sellscbaft  verguten.  Baccarini  glaubt  nan,  dass  diese  Vertragsbestimmuog 
die  Gesellschaften  veranlassen  wurde,  nie  aus  freien  Stucken  eine  Tarif- 
ermftssiguag  einzufubren,  sicb  vielmehr  zn  solchen  stets  vom  Staate  zwingeu 
za  lassen,  nra  den  doppelten  Vortbeii  zu  erzielen,  dass  sich  eionuil  in  Folge 
der  ErmSssigung  de''  Tarifs  die  Traiisjnn  tmasse  vermehrt  und  dauQ  auch 
noch  die  Differenz  zwiseben  den  S;it/co  von  der  lieLiierun'd^  zn!?ezahlt  wird. 
Baccarini  bemaugelt  in  abniiefiei  Weise  eine  Keihe  anderer  Boslimmungeu 
der  Vertrftge  und  spricbt  sicb  ^rlilicsslicb  dahin  aus,  dass  die  Regierung 
die  Betriebs-Geseilscbaften  mit  ihrea  vom  Staate  2:arantirten  Kapitalien 
^igentlicb  nur  als  Vermittler  gebraachen  werde,  um  dem  Parlamente  gegeu- 
Qber  nicbt  die  Verantwortung  fur  den  Eisenbahnbetrieb  tragen  zn  mussen. 
Fur  diese  Abwiilzung  der  Verantwortbcbkeit  wurden  aber  die  italieniscben 
Steuerzahler  anfkommen  mfigsen.  Die  eigentlicbe  von  Dornig  vcrfasste 
Schrift  bildet  einen  wertbvollen  Beitrag  zur  Gcs  hirtite  der  italienischen 
Eisenbabnen.  Der  Verfasser  stellt  die  anf  die  Eisenbabnen  bezuglichen 
wichtigsten  Parlamentsverhandlungen  zn«ammen,  aus  denen  sicb  ein  klares 
Bild  von  den  tbatsacblicben  VerbJlltnissen  der  Eisenhnhnen  sowohl,  als 
aueb  von  den  zu  den  verachiedenen  Zeiton  in  Bezug  ant  das  Eisenbahn- 
wesen  berrscbend  gewesenen  Anscbauungen  ergiebt.  Aus  der  gesi'bicbt- 
lichen  Entwicklang  aber  glaubt  der  Verfasser  den  Scbluss  zieben  zu  sollen, 
dass  die  mit  Privatgeselischaften  gemacbten  Erfabrungen  nicbt  dazu  an- 
getban  seien,  um  die  R&ckkebr  zam  Fnvatbahosydtein  aU  wdoscheiiswertlL 
erscheinen  zn  lassen. 

Beriia,  im  Febmar  1885.  H,  Ciaut. 
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UEBEBSICHT 

d«r 

iieuesten  Hauptwerke  iiber  Eisenbnhuweseu  und  aus  Terwandten 

Gebieten. 

Wumt,  H.  HilfstaM)!  ta  dem  beigedruekton  R«iefaq;wetxe  vom  15.  Jnni  1883  nb«r  di« 
l^nkeiiTeideheraiig  d«r  Arbeiter.   Weinheim.  M  1,00* 

SMgVllf  0.   Die  Reicbsgesetze  fiber  die  RraDkenversicberung  der  Arbeiter,  nbtr  die  ein- 
gescbriebenen  Hilfskassen  uad  uber  die  Uufailversicherung.    riuulnd.  US(  1,50. 

John,  J.   Die  VerstaatlichuQg  der  Kaiser  Ferdio&nds  Nordbabn.    Wien.  ^/  0,60. 

Kafka,  E.  EiMnbabiiuigelegenheitos  nod  PwnonalieD  in  leadkaliscber  F4>riD.  Leipzig  1885 

SeUeker.   Die  Rcfcbsgesetze  uber  die  KraiikMiwrsiebaniiig  dar  Arbeiter  und  uber  die 
eingescbnebenen  Hiliiikasseu    Stuttgart.  ^  0,60. 

Sebmlte,  J.    Wie  sind  die  Krankenkassen  zu  errichten  unH  lltere  Kasseneiuricbtungen 
uach  dem  Krankeaversicberung^esetz  ¥om  15.  Juui  1883  umzuandero?  Neuwied. 

1,00. 

Sclmrigr,  R.  Die  k.  sicheisciLe  Sabbestalionioidimiig-  Lei|nig.  Ut  10y40. 

Sdiwab^  H.  Die  Netbweadigkeit  einer  Rcorganiwtioii  der  worUembeiigischeB  Staatebahn- 
Verwaltaog.  Statlgart  UK  1,00. 

Wciber,  A.  C.  Dae  UaMversicharangsgeeete  far  dw  Deutsche  Reieb  Tom  6.  Juli  1884. 
Berlin.  M  1,50. 

Fow,  H  T.  Mumal  of  the  lailnMde  of  the  United  States  for  1884.  Mev  Tork.  $  6.00. 

Railroad  eases,  the  Anericaa  end  Boglisb.  Northport  $  4,50. 

Statlitiek  vu  bet  wroer  op  de  spoorwegiai  en  tramwegen  over  bet  jaar  1883.  e^Graveo- 
bage.  11. 0,40. 

Veraamallng'  van  netten,  beslnllen  em.  betrelFende  de  ^Mwrwegen  ia  Hederland. 

s'Oiavenhage.  fl.  4,90; 


ZeitBOlixiften. 

Archlv  fUr  Totst  und  Telegruplile.  Berlin. 

Ko«  84*    Dezember  1884    Die  Pfeniebabuen  und  sonstigen  Lokalbabneo  icu  Keicbs- 
postgebiet  und  die  Beauttnog  denelben  ta  Poet*  nod  Telegraph  en-Dienstzwedcen. 
Ha.  1.  Jaaoar  1885.  Die  BntwieUung  dea  EiseDbabnweeens  ia  Russland. 

Annnlee  des  poMto  et  dwuatei*  Paris. 
Norendier  1884. 

Note  Bur  rappareil  de  dMencbement  systioie  Anbine  pour  signal  automatenr. 
Onverture  du  chemin  de  fer  de  TArlberg. 
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B^rorlMke  HanMuflitiiigw  Ifoncliiii. 

Kii.Lt.  3.  u.  10.  Jaanar  1865. 

(No.  1  11  '2:)  Die  AribeigMm  nnd  die  bayerisehw  Bfthoen.  (No.  3:)  Bayeriaehflr 
EtMnbahnratii. 

BigfWlMhe  Tttlnlinlblitter.  Hnaebtn. 

Ho.  It.  D.  J.  D«senb«r  1884  n.  Jaiinir  188S. 

(Nr.  1  8:)  D«bw  Yorbildnng  uiii  AncbtUiiDg  der  EiMttlmhBliMditrate.  (No.  1:> 
Das  Biienbobniioseii  Japoiis.  (No.  8:)  Tiaeiron  von  Bfaenbahnep.  TH«8t  odor 
SaloDiehi  und  eiae  i«ilii8eli-boaniieh''dalaiatimidio  TiaoaTemlbaha. 

Bttlletin  da  ulnistere  dea  travaax  publics*  Paris. 
Dezember  IBS4. 

Repertoire  deii  lois  pour  le  mois  de  dtiL-etobre  1884.  Tariff  de  transit  et  d'expor- 
tatioD  poor  Tannee  1883.  Accidents  survenus  daos  rexploitalioa  des  clieiaiui> 
de  for  algjtiens  d*liitiret  gMttA  pendant  lei  anntes  1878  k  1881.  Aiitriehe< 
HoDgrie  (Etapport  de  la  loaguear  dee  chemina  de  fer  &  la  soperfide  et  la  popu- 
lation au  31  decembre  1882).  Confederation  belvetique.  (R^sultats  exploitation 
des  cheiniiis  de  for,  de  1877  a  1882).  Europe  >•>.  K"\t'<-L'nis  (Recettee  dos  prin" 
cipaux  cbemins  de  fer  peudaat  le  3e  trimistre.    1884  e(  1883). 

Goitnlblatt  d«r  BanTanraltnag.  Berlin. 
No.  1''6.  3»  Jannar  bis  7.  Febniar  1885. 

(No.  1.)  Ueber  Yerwaltang  nnd  Betrieb  der  italieniaclien  Biienbabnoo.  (No.  t 
tt.  4;}  Eiektrficbe  Beleaebtong  der  Bianbahnxfige.  (No.  S;)  Stdlen  von  Weieben 

iiud  Signalen  durch  Elcktrizitat.  (No.  3:)  Anordnung  der  Schienenstosse  enf 
deutscheD  und  amerikaQiscben  Eisenhahnen-  (No.  4:)  Eitie  neue  Befestigungs- 
weiso  fur  Schienen  auf  eiserncn  Si'hwellen.  (No.  6:)  ErweiUruog  des  preussischcu 
Staatseiiienbabnnetzea  und  Aniago  neucr  Eiseababnen  untergeordneter  Bedeutung. 
Die  Prage  des  Anseblasses  der  orientatiseben  Bisenbahnen. 

Contnllilntt  fUr  ELsenbahnen  nnd  BninpliMliUllalirt  dor  teteiTeioUieli-uigariidMM 

Honarchle.  Wien. 

Die  No.  150  (vom  1'5.  December  1SS4)  bis  No.  21  (vom  19.  Februar  1885)  entbaUen 
au8ser  den  oftiziclleu  Bekanutiuacbungen  und  den  Mittheilungen  uber  lu-  und  Aus- 

iaod  uachstehemle  Aufsatze: 

(No.  150:)  Untalle  aul  den  Gsierreicbiscbeii  Eiseubabneu  itu  Jabre  1883.  (No.  1:) 
Nenjabr  1855.  (No.  4:)  Der  neno  Uancbester.Kan^.  (No.  5  und  6:)  Por- 
tagiesisehea  Bisenbabnweieo.  (No.  9:)  Fortpflansuag  des  MittagsseicbettB  auf 
den  "sterreichiscbi'ii  Eiaciibabnen.  (No.  1 ! :)  Kgl.  ungarlsrher  Kommunikations- 
ratb.  (No.  12  u.  13:)  Hauptergebnisse  der  ostt  rif  ichiscben  Eisenbabnstatistik  im 
Jahre  (No.  14:)  Konstituirende  Sitztmp  des  k^I.  ungariscbon  Kommunl- 

kationsratbeii.  (No.  17;}  Die  Verordnuug  de^  kgi.  uugarischen  Mioisteriums  der 
uffentlicheD  Arbeiten  und  Kommunikation  von  39.  lUn  1884  belreffend  (Koo- 
nranlkationaiatb).  (No.  180  SeUeppbahnfconxessionen  an  die  im  Privatbetriebe 
stehenden  Ssterreicbiseheik  Elsenbabnen  im  Jabre  1884.  (No.  19:)  Die  Qeleit- 
scheine  beim  Transporte  explodirbarer  Artikel.  (No.  31:)  England  und  seine 
neueste  Eisenbabntarifbevegnog. 
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DentsdM  Bmeltuig*  Berlin. 

No*  1—81.  3.  Januar  bis  21.  Ftbniar  1885u 

(No.  1  «.  St)  H&tiKel  in  der  pnmniioliea  Slaatseiunbahn'VtrwaltuDg.  (No.  16 
u.  21 0  Wirtbschaftliche  Fmgon  des  Biseiih»hnwo«to«.  (No.  15;)  Znr  Stdlitiig 
der  preoaeiichea  Babameieter. 

I/^eonoMlste  Ikvngftis*  Paris. 

No.  89  4  (fom  17.  u.  24.  Jairaar)  and  No.  7  (vom  14.  Febroar  1885). 

(No.  3:)  Le  d^veloppement  des  cheioins  de  fer  duns  le  monde  entier  do  1879 
h  la  tin  de  1883.  (No.  4:)  Dc  la  situation  des  divers  pays  civilises  an  point 
de  vue  da  r^seau  des  cbemins  de  fer.   (No.  7:)  Le  r4seau  de  TEtat 

gejteaojiopo^aoe  xkco  (EtBeiiliiluiwMOB)*  Bt  Petersburf. 

Dio  No.  48  u.  44  des  Jahrgaogs  1884  and  die  No*  ly  8  u.  4  des  Jabrfangs  1885 
enthaltea  ausser  kMaen  Kittheiiunsen  nod  ZeitnnganaebricbteD: 

Protokolle  der  am  23.  Oktober  und  7.  November  1884  statt^'ehabten  Versamm- 
lungen  dor  VIII,  (Eisenbahn-)  Ahthoilunj;:  iler  kais.  russ.  lechii.  Gcsellschaft.  — 
Der  Staatseisenbahnbetrieb  iu  OejiieTticli  uud  iJeutschland.  Von  A.  Rem. 
(Fortsetzung.)  —  Ueber  den  Sanitat^dienst  bei  den  im  fietriebe  befiodlicbeu 
Bisenbalmen.  (Seblass.)  Von  J.  W.  Drury.  (Naeb  dem  Ameriean  Railroad 
JottrtiaL)  —  Die  zakoMftigeo  EisenbahnferbtiidaiigeB  swiscben  dem  enropiisehen 
Rossland  und  Asien.  —  Die  Brniesigung  der  Eisenbabn-Fraehttarife  far  das 
mr  Au>f<ihr  beslimmto  (letreid-  iitid  du-  BeJeutuiig  der  llersfelliinp  von  ElevatOreQ 
uiiil  auderweitig;*  r  iljassnalimen  lur  die  Forderuni?  'ler  Gelreide-Ausfubr.  — 
Ufber  die  Ursacbeu  ties  Sinkens  der  Eiscjibaiin-Kinnabineii.  Voolnc:.  Kurdjumoff. 

Die  No.  45  bis  48  des  Jahrg.  1884  utid  No.  2  des  Ja6r|f.  1885  siud  der  Reda](tioa 
DOeh  nfcht  zugegangen. 

Elektrotcchiiisclu'  /eiti^eltrift.  lit-rlin. 

Jnuttitr  1885.    Die  elektrische  Zugbrems:?n-Aui>la$uQg  auf  den  LoliomoiiveQ  der  fran- 
zu:i)scheu  Nordbabu. 

BnyUeerlng.  London. 

No.  890—998.    19.  Dozemher  1884  bis  13.  Februar  1885. 

(No.  990;)  The  WelHnRton  and  Mauawatu  Railway,  New-Zealand.  (No  990,  993, 
998:)  Cable  Tramways.  (No. 99 It)  The  Attork  bridge.  (So.  991,  993,  994,  997 :) 
Private  bill  iegiijlatiou.  (No.  992:)  Electro  phicd  carriage.  (No.  993,  9950  Tbe 
Teboantepec  sbip  Railway.  (No.  994,  995:)  Railways  in  New -South- Wales. 
(No.  994:)  The  Forth  bridge.  The  Forth  bridge  Rnilwoy.  (No.  994,  995^  996, 
998:)  Bridge  over  the  Dnfepr.  (No.  998:)  BailwAy  rates.  (No^  998:)  The 
Railwnjs  in  India. 


CHMor^  AMMln  fVr  (toworbo  ui  BmwoMn.  Berlin. 

Band  XTI.    Heft  1.   1.  Janunr  1885.    Ueber  Brspamisse  im  Lokomottvbetrieheb 
Brlahmngen  mit  der  Bland'sehen  Weiehe.   Weitere  Betriebeergebitisse  and  die 

Konstruktion  der  KompoaBd^Lokomoiiven.    Die  Eisenbahafrage  im  Reiehstigo. 

Kortschritte  in  der  Benutzang  von  Breonmaterialieo.    Tramways  in  Italien. 

Heft  2.    ir>.  Januar  1885.    Ueber  die  ueueren  amerikanischeu  Fortschriite  im  Bau 
der  Wageo.    Versucbe  xur  elelitriseben  Beleucbtaoi;  TOn  £iseabahnzugen  «if  der 

Anhiv  fur  BUenbabawetM.  |<j 
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Baiinstrecke  FuUla-EIm.  Zwei  Mfin^fel  in  der  picu-^sischen  Sta.itseisonhahn- 
Verwaltuag.  Strassentahn  mit  Dampfbetrieb  auf  dem  KurffirsteQciamm  in  Berlin. 
Heft  8.  1.  Februar  I880.  Der  Etat  der  Eisenbahnverwaltunfr  fnr  das  Etatsjabr 
1885/86.  Dampfiautewerk.  BesteiluDgeo  der  franzo!«ischeQ  Eisenbabogesell- 
Bobaftea  an  EisenbahobetrieHsisateriaL   Techniscbe  Eisenbabnscbule  in  Nippes. 

Heft  i»    15.  Febniar  1885.   Ueber  Erspamisae  im  LokomotiTbetrieba.   Ueber  den 
Bf^enbabnobatten  in  Bngtand  tind  Frasltreich. 

Journal  of  the  Ansoclfttion  of  Emrlneerlng  Societies.    Boston  elc. 

J>eZ6niber  1S.>4.    Improveii  siyiial  apparntus  used  on  tbe  Boston  et  Albany  llailroad. 
Notes  relating  to  tiie  eariy  iiintory  of  the  trausportation  in  Mas^iacbusetts. 

Journal  des  ohenlBS  de  fer«  Fkris. 

No*  52—8.   27.  Dezember  18B4  bis  17.  Januar  1885. 

(No.  52:)  Les  tariff  de  chemins  de  fer.  (No.  10  Chemius  do  far  portugais. 
(No  3:)  Le3  cbemins  de  fer  du  globe. 

MoBlton  dflUft  ilntf e  fumte*  Torino. 

Ho.  16— a.   12.  November  1884  bis  11.  Pebmar  1885. 

(No.  46:)  Le  oonTOUtioDi  ferroviarie.  (Uodificazioni  ai  capitolati.)  (No.  47:) 
L©  convenzioni  e  il  personale  ferroviario.  Le  convenzioni  ferroviarie.  (Relatione 
e  dise;^no  di  legge.)  (No.  48  nod  49:)  Le  ronvenzioni  ferroviarie.  (Obliezioni.) 
(No.  48,  4^,  50,  51,  52|  53,  No.  1:)  La  relatione  sul  progetto  deli  esercizio  ferro- 
Tiario.  (No.  49:)  II  eommoKio  serieo  e  le  oonvciitioiii  ferroviarie.  (No.  50.  51, 
58)  5>  6:)  Le  coorenaioDi  ferroviarie  alia  Camera  del  depatatf.  (No.  50,  51, 5S, 
58,  No.  1,  2,  ')-.)  Le'  strade  ferrate  italiane  nel  1883.  (No.  51:)  La  ferrovia  del 
Conuo.  (No.  .'>2:)  L'avvonire  dello  tariffe  ferroviarie.  (No.  2:)  Le  ferrovie  al 
consiglio  provincialc  di  Milano.  La  ferrovia  del  Goltardo  e  gli  iuteressi  fraiicesi 
ed  iiaiiani.  (No.  5:)  II  consorzio  di  mutuo  soccorso  fra  gli  ageuti  deile  ferrovie 
deir  Alta  Italia.   (No.  6:)    Le  trarovie  in  It&liai 

Oesterreichiiiche  Elaenbalui'Zeitnng.  Wien. 

Die  Nuinmern  50—7  vom  U.  December  1884  bis  15.  Febmar  entbaiten  an  grosseren 

Aiifsalzen  etc.: 

(No.  50:)  Das  Budget  dcr  osterreiclii.schen  Staatstiatmfn.  Die  Tarifgrundlageti 
und  Selbstkosten  im  Eiseababutrautiporte.  Dati  ekktrisctte  Licht  und  die  Eisen- 
bahnen.  KArieb  der  AriberRbalm  und  der  TlrajelitaiNbdt  in  Bregenz.  (No.  51 
tt.  53;)  Dtr  Aoaban  der  Stiecki  K1oelergi«b>Hold«a  der  k.  k.  privilegirten  Praf- 
Duxei  Kisenbahd.  (No.  51,6,  7:)  Die  Eisenbahndebatte  im  deutscben  Reichstag. 
(No.  51):  Die  Konkurren/.fahickeit  des  gatiziscbcu  Petroleums  mit  RScksicht  auf 
die  neuen  Oelgmben  in  Sloboda-Rungur>ka.  (No.  52:)  Die  Lokalbahn  von  Ge- 
manden  naeh  Hammelburg.  (No.  1:)  Das  osterreicbisebe  Eiseubabnwesen  im 
Jabra  1884.  Kao&Ie  gegon  Eisenbabneo.  Indiadie  BisenbalmeD.  (No.  8:)  Zur 
Qesehidite  der  bobmlseh-m&brlschen  TransvMnnlbohn.  UnAtle  nnf  den  tetor- 
leieUadiai  BisenbiliMn  im  Jabre  1883.  (No.  2  u.  8:)  Die  Cboleiagefobr  vom 
8taodpTmk(c  der  Eisenbahnen.  (No.  8:)  Triest  und  die  nene  Dampferlinie. 
(No.  o  u.  4):  Die  Qutertarife  in  der  nordaraerikaniachen  Union.  Die  Outerbefor- 
iieruug  auf  der  St.  Qotthardtbabn.  (No.  4,5,6:)  Kaiser  Ferdinands  Nordbahn. 
(No.  4:)  Die  Nordbabu-Vorlage.    24  Stuuden  =  1  Tag.   (Nr.  5  u.  6:)  Haupt- 
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erfebnbw  dtr  oBtemiebiadim  BiMobftbosUtistik  im  Jalire  1888.  (Ko.  6  u.  Tj) 
Die  B^eutung  der  Strassenbabnen.  Q(o.  7:)  EinnahflM  der  o8t«rraiebiich'Uliga- 
riKben  Eisenbfthnon  im  J&bre  1884. 

ByiniaMMstte.  Nmr-Tork. 

He*  <!•   19.1>6«einb«r  1884.   Antonatie  our  ciniplor«.  ElenMats  of  Railrotdiiif:  Tde- 

graph  - fences.    The  Kew  Tork  Central  and  Hndsoti  River  report.    The  Mexican 

Railway.  Rear  collisions.  Standard  sizes  of  hexai^on  bolt-hoads  ami  nuts.  The 
Mallinckrodt  brake.    Korting''s  injectors.    Lightini;  trains  by  electricity. 

No*  62.  2t).  Dezembcr  1S81.  Faoey  locomotive,  Thylands  Railway.  Venmark.  Ele- 
ments of  Railroading:  Locomotives.  The  Year.  Course  and  distribution  of  the 
Bourees  of  traffit. 

Ho*  L  3.  Januar  1885.  The  comin  freight  car  coupler.  Irregular  creeping  of  rails. 
Tbo  oloiiMiiti  of  RaUroftdlDir:  Cars.  CrosriDg  the  track.  Locomottvo  indicator  dia> 
gramii  Cindnoati,  Now  Orloaus  and  Texas  PaeiAo  Railway.   Creopfn;  of  nib  on 

the  St  Louis  bridge. 

Ko*  &  9.  Januar  1885.  Qerman  Railroad  accident.  Elements  of  Railroading:  Move- 
ment of  freight.  The  use  and  abu.se  of  topography.  Grain  rates  tor  twenty  ycar>«. 
Nut-locks  in  use.  Electric  propulsion  for  the  New  York  elevated  Railroads. 
American  practice  as  to  nut>loclu.    Electric  motors  for  the  elevated  Railroads. 

Ho*  i.  16.  Jannar  1885.  Keal  eatate  reoorda  of  Railroad  companios.  Elontats  of 
Rdlroading:  Hovainent  of  paaienpn.  Tbo  Now  York  Railrond  eomniisrioa  report 
The  late  John  R.  Jervis.   The  Union  PaciHc's  New  Code  of  niles.   Annual  report 
of  the  New  York  Railroad  comniaai<mera.  American  practice  as  to  rails  and  ballast. 

The  heaviest  rail  in  ,\merica. 

No*  4.  2'.>.  Jauuar  1885.  Raj i road  terminal  faciliiie.s  at  New  York.  Elements  of 
Railroading:  Surveys-construction.  Culverts.  The  New  York  Raihroad  commissioners 
recommendations.  Earnings  of  Chicago  Railroads  and  the  com  mOTomeot.  Grain 
ozport  of  the  United  States.  The  late  Jobn  B.  Jertis. 

&  80.  Januar  1885.  Raiinod  terminal  faeilitiea  at  New  York.  The  repairs  to 
the  Philadelphia  Gheetnnt  Street  Bridge.  The  argument  for  broken  joints.  Grain 

receipts  of  Eastern  Ports.  The  reduction  of  West-bound  tates.  Pennsylvania 
Railroad  earnings  and  expenses.  M  issachusetrs  Railrond'^  in  1883/84.  East-bound 
rales  in  1859  and  1854.  The  Massacbu.-,eus  Railroad  comraissioa  of  the  car  coupler 
question.  The  president  of  the  Chicago,  Burlington  and  Quincy  on  the  reduction 
of  grtin  rates. 

No*  6»  6.  Febmar  1885.  Elofator  at  sixtieth  strset  station*  New  York  Central  and 
Bodsoo  River  Baiirosd.  RatUjoint  diagruns.  Hm  cost  d  tnusportstldn  and  the 
prices  of  farm  products.  The  argument  for  brokoo  jdnts.  The  Trunk  Line 
combination.  The  Pacific  Railroad.s'  debt  to  the  govemement.  ^Reasonable'"  rates 
to  producers  and  ffirrier.'*.  The  lova  Railroad  commission  report.  Diversion  of 
freight  at  New  York.    The  FittsburKh  Junction  Railroad. 

The  Ballwij  N«in  aiii  Joint  ttoek  Joiraal*  London. 

H*.  lOM-nM  (90.  Desenber  1884  bis  14.  Fobroar  1885): 

(No.  1094,  1095):  Extension  of  Indian  Railways.  Indian  Railways  and  finance. 
The  New  York  Lake  Erie  and  Western.  English  a^ociation  of  American  bond 
and  share  holders.   Tbe  Railway  debenture  and  share  trust.    (No.  1095):  The 
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ChanDel  tunuei  again.  (No.  1096):  The  fortbcoming  diridends.  Irisb  Railways 
and  Tramways.  (No-  1097):  IHtkland  prot«p«el>.  (No.  1098):  Railway  ratfls. 
Tbe  London  and  North -Western  Railway.  Tbe  past  year  in  Wall  Straet.  A  ship 
Railway  for  (yanada.  (No.  1099):  Tbe  lllinon  Contral  and  Richard  Gobdw. 
American  Railroad  pools.  (No.  1100):  The  Kensington  Subway.  The  NewTn* 
bury  docks.  (No.  1101):  Braxilian  Railways.  A  black  year  for  invastois. 
(No.  1102):  Uersey  tunnel. 

R6T1I6  Mumarclnlt^  4tplo»itli|ae  et  eoasalairt*  BmxeUoB. 
7,  8,  9,  10. 12.  ItofemBr*  1.  bis  90.  Fobraar  1885. 

(.a  question  des  cbemins  de  fer  en  Bnl^rie.    (Lief.  7,  8,  9,  10.)    Le  cbemin 

de  fer  du  Sain'-Gotbard  et  son  influence  sur  to-  intorrts  frnn^ai?.  (Lief.  8  u.  9.) 
L'bemins  <i<>  fer  viciuaux.  (Lief.  12:)  LHnfluence  commerciale  du  cbemin  de  fer 

(If  rArlLerg. 

Revnc  gen^rale  des  chemins  de  for.  Paris. 
Xovember  1884. 

^)es  dispositions  de  voie,  de  pares,  de  ti;iiirm.'nts.  de  signaux,  dc  materiel  roulant 
etc.  des  cbemins  de  fer  k  voie  de  1,00  m.  Note  sur  les  chemins  de  fer  du 
Brisil  Conclusions  do  la  diziemo  assemble  toehniquo  dos  administrations 
faisant  partio  do  l*Oniun  (Vorein)  des  eboDins  de  fer  allemandf.  Staiislique 
(Resume  du  rapport  du  „  Board  of  Trade"  sur  la  longueur,  la  situation  financiero 
et  les  resultats  eeneraux  de  Texploitation  des  cbemins  de  fer  du  Royanme-Uni 
pour  Tannee  1883.)  Cbronique. 

ScimeiMriafllift  BraMitmiv.  Zirieb. 

No.  9S.  90  Dezonbcr  1884.  No.  (•  SI.  Jsnnar  1885. 

(No.  25).  Die  Variante  drr  Seretblinien  der  ramftniseben  Bisenbabn  (No.  5.) 
Die  Entwicklung  des  fiis^nbabnnetaes  der  Erde. 

Wocteiehrift  doo  iolefMkhiMte  lttg«nl«u>  md  ArddtokteBoTflroiiii.  Wieo. 

No.  SR.  37.  Deienbor  1884.   No.  B.  7.  Febraar  1885. 

(No.  59.)  Vorricbtnng  gegen  die  aiorenden  Bewegun|[en  der  LobomotiTe.  (No  6.) 
Die  Bisenbabuunterfabntnic  au  der  Poppeltdorfer  Allee  in  Bonn. 

Kettsoirift  fBr  BaBkando.  U finebon. 

Bmid  Til.  Hoft  8.  1884.  Die  maasifen  Brikkea  der  bayeriscben  BIsenbabnstrecbo 
Stoekbelm-Ladwig8tadt*BiebicbL 

KoitMihrlll  dos  dstemlolilMfeoii  Ingrenlevr-  uid  Areitlokleii-ToreiM. 

Hoft  YI.  1884.  Ueber  eisemeu  Oberbau.  Dor  Ban  dor  Brooke  uber  den  Firth  of 
Fortb. 

SBoHMkriit  llr  lokomtlffllluror.  Banooter. 

Hoil  YUL  Jaavar  1885.  Znr  Brbohung  der  Betriobssieherhott  an(  den  Btoottbahaen. 
Ueber  den  Goltbard  dureh  Italiea  snm  Hont-Oeois. 

Zottodurlft  fir  TroatportwoiMi  ud  StnawiibM.  Borlin. 

No*  1—8  (Yon  8.  jMinar  bis  91.  Febmar  1^)  enibaltoa  an  grSsiortn  AuftdUaen  eto: 
(No.  1,  9»  8,  8):  Uebor  Thubahnen.  (No.  9):  Die  Lokslbabn  von  Oeanadon 
naeh  Hammelbur[f.  (No.  8):  Oeber  Dampftrambahnen.  (NOb  S,  4):  Scbmalspar- 


Digitized  by  Google 


Bucberscbau. 


<249 


bahnen  im  Deutscheu  Keicb,  in  Oesterreich-l'ngarn  nnd  in  (i»>u  Niedeilanden. 
(No.  4):  Die  Stossverbindungen  fur  Feldbahueu,  jcweiies  Sy:>tem.  Ein  neuer 
elektriscbcr  Tramwagen.  Feuerloae  Trambabomaschiaen.  Die  Tratubaliueu  in 
Sjdttej.  (No.  5):  Btoktrisdie  BiseDbalmsigiiale.  TautaAhnea  in  Edinbvtg.  Yer* 
iuch  mit  der  Wilkonaoii'sdini  StrMsenlokomotife.  (No.  6):  flydraaliaebe  Rangir- 
vorricbtuog  fur  Balmbcire.  Ueber  Koastrnktioa  voa  Strassenbahuen  und  derea 
Retriebsmitlcl.  (No.  7):  Elektrische  Strassen-  \w(]  Kisenh.ihnt^n.  Selbstregistri- 
rendei  (joieiscprufei.  (No.  8):  Veiijleit'liende  Zu^ainraeustelimig  der  Bau-  und 
Betrieb^kosten  und  der  Erwerbsfabigkeit  der  franzosiscben  [^okalbabneo  gugen- 
nber  einer  groneren  Onippe  deutoeher  NebenbobooD. 

Zattnng  des  T«r«lii8  dentticher  Elseiibabii-Terwaltiinifen.  Beriio. 

Die  Nommeni  101  bis  16  (vom  31.  Dezember  1884  bis  25.  Februar  1885)  eutbalten 
auBspr  den  regelmn^sigen  Nachrichten  au«  dem  DeuUcbea  Reicb,  Oesterreicb- 
Uagara  etc.,  Prmudizieu,  offizielleD  Anzeigen  uad  dergleicbea,  nacb$tehende  Ab' 
bandluugen : 

(No.  102):  Die  Scboialspurbabuen  ioi  DeuUcbeu  iieieb,  iu  Oesterreicb-Uugaru 
UDd  in  den.  Nladerlmden*  Dia  Lohalbabn  von  (Semfindon  nach  Haminolburg. 
Stranonbahn  nit  Dampfbetriab  anf  dan  Kturfantoadamiii  bai  Berlin.  Dio  Biien- 

bahnen  Nioderl&odisch-Indiens.  (No.  108,  1,  8^  4,  6,  8.  11,  12,  14):  Aus  New- 
York  uuii  Um{;:egetnl.  (NV  i  i :  Kine  neue  ungarisihe  Transitlinie.  Bienenzucbt 
durch  die  Habnwarler.  Wirkuug  dcs  Sturm  winder  auf  Cisenbafan/ugc.  (No.  1 
u.  2):  Die  Cboleragefabr  yom  Staadpunkte  der  tiisenbafanen.  (No.  2):  Eiscn- 
bahnTerwallimg  und  Parlamoatarisoaa.  Bulgariscbe  Eiaenbahnen.  Serbi^cba 
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Brwerb  von  Privatbabnen  fur  den  preussisoben  Staat.  Die  politlsclie  Bedeutung 
der  Orieiitbabnfrage.  Die  Orioutbahu-AnsclihissIIiiien.  Da>i  Vctkehr.swesen  in 
I'ersien.  Die  Spurweite  der  auierikaai^cbt>n  Eisenbabnon.  Mittel  zur  He.solileii- 
nigung  des  Scboellzugverkcbrti.  (No.  7):  Zwei  Weltverkebrsfrageu.  Aus  der 
Denkaebrift  betr.  das  HaUe-Soran-Gobener  Eisenbabnonternehmen.  Grosser  St. 
Bomhaid  und  Sinplon.  Die  Eisenbabnon  in  Britiseh-Sfidafrika.  Die  Baot-Lon- 
don*Qaoenstoim'-Ali«al-North«&din  in  8ndafirika  (Kapkoionie)  Die  Wellington 
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Slaat.  Das  niederluiuliscbe  Eisenbabnuct/.  am  1.  .iauuar  18B5.  Elektriioh  be- 
leucbteter  Eisenbahiizug.  Der  Durcbaticb  des  Istiiuius  von  Era  in  liiuleriudieo. 
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rongen  auf  Babnbofen.  Elektriscbe  Eisenbabneo  in  Amerika.  (No.  10):  Ent- 
winckluug  des  deutscben  Eisenbabnnet7:PK  im  Jahrc  1884.  Die  Neuorganisalion 
des  preussiscben  Staatsbahnuctzes.  GiittrtarifvcrhiiUnisse  in  den  Vereiniglen 
Staateo.    (No.  11,  12,  13,  14):  Ueber  kombiuirbaro  Huudrei:>cbiUet:i.    (No.  11). 
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DruekfehlerbMriehltfaaff. 
S.  76  Z.  S  von  oben  .Wancbaa*  ma»  bel««a  .Moskau*. 


im  Aaftng*  Am  Ktalgllebn  UMmdmma  der  as^idieii  AtMua. 
Cert  HeynMaa  Vwlsg,  Berlta  W.  —  Oednekt  liel  Jallat  Sttttiifclil.  BatUb  W. 
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252    U«b«r  das  staatswissenschafU.  Studiom  im  Binblick  auf  die  Staataeueubatrnverwaltttng. 

Die  hier  voraofgescbickte  Literatnr  zeigt  auf  der  einen  Seite  den 
vorbaodeneQ  Ueberflass  der  AnregaDgeo,  wdcbe  eiue  Reform  der  besteben- 
den  wissenscbaftlichen  Vorbildnng  fur  nnseren  Staatsdienst,  den  prenssischen 
and  deo  dentschen  im  AUgemeinen,  zam  Gegenstande  haben;  obenein  ist 
mit  deu  aagefuhrten  Schriften  der  Ueberflass  noch  nicht  erschopft,  da  our 
das  Hanptsficblicbste  und  weniges  Nebens5chliche  genannt  ist,  Anf  der 
anderen  Seite  ist  die  spezielie  Anirt  legenheit.  welcher  vorzugsweise  die 
gegenwfirtige  ErOrterang  dienen  soil,  nnv  <ehr  selten  erOrtort:  eine 
Wiederanfnahme  des  von  mir  nater  ganz  andero  Verh&ltnissea  Aogestrebteu 
soil  bier  daher  versacbt  werdeo. 

Zn  gleicber  Zeit  ist  dieses  Spezielle  nacb  meiner  Ueberzengnng  so 
wenig  von  der  allgemeineren  Umgebang  za  trennen,  anf  welcbe  die  obige 
Literatnr  hindentet,  dass  jede  Reform  ans  diesera  Hintergnuide  bervor- 
treteo  muss.  Ich  werde  daher  znn&cbst  mehreres  zn  sag^n  habcn,  welches 
aUgemeinere  Bedeatnng  hat  nnd  in  diesem  Allgemeinereii  daajenige  ein- 
acblieset,  was  im  Hinbliok  anf  die  EisenbahiiTerwaltiuig  za  saigen  iet 


1. 

Die  oben  vorgefflhrteo  Siluiften  sind  nach  zwei  Gesichtspnnkten 
einigennaasaen  geordnet:  namiich  erstens  bemerken  wir  diejeuigen,  welche 
dem  Veriaogen  nacb  ernsthafterer  Berucksicbtigang  der  sogenannten  Staats- 
wis?eiif»chaften  neben  dem  Refhti^«tndiQm  Ansdrack  geben;  zweitentj  seben 
wir  eine  Reihe  von  solcheu,  weiche  den  Zustand  des  Recbtsstndiams  ffn  ^kh 
allein  aU  reformbedurftig  hinsteiien.  In  beiderlei  Hinsicht  zeichnet  sieh 
Preussen  vor  dem  fibrigen  Deatscblaud  dnrch  solche  Klagen  ans;  and  es 
ist,  wenn  nicbt  selbstverstSndlieh,  dann  desto  mehr  fur  das  Bestehende 
charalcteristiscb,  dass  beiderlei  Klugeti  weit  iiberwiegend  von  den  Univer- 
aitftten  kommen.  Dass  sie  aus  auderen  Kreiaen  verh&itnissm&ssig  selten 
kommen,  Iftsst  sicb  obne  Mube  erkl&ren. 

Diejenigen,  weiche  in  der  Praxis  der  Staatsverwaltnng  and  der  Beebts- 
pdege  eine  aatoritative  Stimme  (iber  nothwendige  Verbesserongeo  des 
Bestebenden  haben,  sind  meist  jene  hervorragenden  Aosnabmen,  welehe 
immer  wieder  anfs  nene  beweiscn,  dass  jede  beliebige,  inreiebende  oder 
unzareichende,  Vorbildong  nor  fur  die  Dnrchscfanittsmenschen  einen  adft^nafeen 
Erfolg  hat,  dass  hOhere  Geistes-  and  Charakteranlage  dagegen  ebenso  den 
dfiiftigen  Unterricbt  ereetzt,  wie  die  nngewObnlich  niedrige  Anlage  dem 
besten  Untetriobt  nnzogftnglieb  ist.  Solehe  Manner  haben  daher  eine 
Erfahnmg  vor  Angen,  velebe  ihnen  die  Terhftltaissmftssige  Bedeatungs- 
losigkeit  der  „Theorie<*  zeigt;  sie  sind  geneigt,  anzanehmen,  dass  ibre 
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eigenen  Leistuni,'eo  nnd  Erfoige  den  ricbtigen  Maassstab  fftr  die  Gesammt- 

heit  der  Ucbrigen  bilden. 

Ansserdem  lie^t  fs  den  Aul'gabea  der  praktischen  Staatsbeaniten  fern, 
uber  dietje  Augeiegenheiteii  sicb  za  Snssero.  Eb  liegt  ihnen  naineutlich 
die  Rucksicht  im  Wege,  dass  jerif^r  Tadel  des  vorhandeuea  Zustandes 
nothwendigerweisc  die  vorbaudoaeu  Beralsgenossen  triflft.  Sie  werdeo  da- 
ber,  sofern  sle  WuQscbe  im  Baseo  trageo,  deren  Aeugseraog  gem  andero 
Leuteu  iiberiassen. 

Anders  steben  die  Universitfitslehrer  zu  der  Sache.  bie  durfen  fur 
8ich  freilirh  nicht  in  Ansprnch  nehmen ,  dass  sie  mit  einer  vollendeteu 
riibotaDgeubeit  der  Frage  gegeuuberstehen.  Sie  durfeo  aber  wohl  bo- 
haupten,  dasp  f«ie,  weil  in  erster  Reihe  mit  der  Yorbildung  des  jugend- 
licben  Geistes  lur  den  StaHtsdienst  betrant,  auch  in  erster  Heihe  ein  farh- 
maDDischea  Urtheil  dariiber  haben.  Sie  durfen  auch  ihre  Wunsche  mit 
verhaltnissmassiger  Offenheit  kundgeben,  weil  sie  den  ersten  jugendlichea 
Anf&ogeD  zur  Seite  steben  uud  die  zam  Tiieil  hucblich  entscholdbaren 
Lucken  der  Vorbiiduug  beobaebtea  in  einem  Stadium,  wo  Rath  uud  Lehre 
des  Aelteren  za  hOren  noch  Beraf  and  Pflicbt  des  Juogeren  ist.  Sie  dorfea 
endlicb  die  gewobnte  Aafgabe,  nichU  uber  sich  za  erkeonen  als  die  Wabr- 
iieit  and  ihre  besten  Grflnde,  mit  mOglicbstom  Freimntb  aacb  in  dieaer 
Angelegenbeii  erf&Uen. 

Und  um  nan  derartige  VorbetraohtniigeB  nicht  za  lang  werden  zn 
laaaao,  gelieB  wir  zur  Saohe  aber. 


2. 

£s  giebt  in  der  gesammten  Erfahrnng  Qber  nnsere  deatscben  Univer- 
sitfttsstadien,  zamal  aber  in  Preusaen,  wohl  kaam  ir^end  eine  Tbatsache,  • 
welcbe  so  all$;emein  anerkannt  ist,  als  diese:  dasa  ffir  aile  anderen  Faoh- 
atadien  der  Universitftten  eine  leichtere  AnknQpfang  zwiscben  Gymnasiam 
and  Hochschale  gegeben  ist,  als  fur  die  Stadirenden  der  ioristiaGhen 
Faknltfit.   Und  zwar  aaa  verschiedenen  Grunden. 

Erstens  ist,  mehr  als  bei  anderen  Fficbern  and  Berafsarten,  das 
Studiam  der  Beehtawiasenacbaft  eine  Standessaebe,  ein  Ergebniss  der  htas* 
lichen  Ueberliefemng,  des  sozialen  Selbstgefuhls  and  zam  Xheii  geradeza 
der  aozialen  Ueberiegenheit  in  Rang  and  Woblstaad  —  knrznm  einer  Reibe 
von  ftasseren  Yeranlassungen,  welche  mit  der  inneren  Begabung  fur  die 
WiaaenBchaft  and  mit  dem  besonderen  inneren  Triebe  f&r  dieaee  Studinm 
wenig  zn  sohaffen  babeo.  Ea  mag  immerhin  zogegeben,  ja  es  mag  aas- 
drQcklich  hervorgeboben  werden,  dass  in  dieeer  Stetigkeit  der  Berafswabl 
und  in  dieeem  einigennaaseen  arietokratieehen  Oharakter  dee  Jaristen- 
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standee  YoraassetziuigeD  fCir  den  moralischen  Halt  des  Beamtenibums  in 
seiner  Praxis  gegeben  sind,  welche  nngem  eotbehrt  werden  durfen.  Aber 
eben  dieses  ist  doch  gerade  ein  aodersartiger  Gesicbtspnnkt,  welcher  zu- 
D&cbst  rait  der  Frage  nicbts  za  scbaffen  hat,  die  wir  bier  im  Aas^e  babeo. 

Zn  diesen  ansijeren  Veranlassnngen  des  Stadiums  kommt  nan  uDgluck- 
licherweise  dcr  schwerwiei^eDde  Umstand  binzn,  dass  die  Gesammtbeit  der 
akadiimisoben  Fachwissenscbaften  keine  eUmge  Gruppe  aofweist,  welcbe 
dem  rait  dera  Reifezeugniss  zar  Universitiit  entlassenen  Gymoaijiasten  and 
dessen  bisberigem  (iesichtskreise  so  wenig  Ircundlioh  eatgegenkommt,  wie 
die  Gruppe  der  Reehts-  nnd  Staatswissensehafteo,  Will  cr  Theologie 
stndiren,  es  ist  um  em  Schritt  bOber  aus  der  Prima  herauf,  wo  er 
HebrSiscb  fur  das  alte  Testament  gelernt,  wo  er  das  neue  Testament  im 
Urtext  gelesen,  wo  er  die  Anfange  der  cbristlicben  Dogmatik  un<l  Etbik 
gefibt,  wo  seine  Vortrage  und  AufsStze  das  Muster  der  Kaazelberedriamkeit 
nit'ht  selten  im  Ange  baben.  VVidmet  er  sieb  der  Philologie,  der  aatiken 
Oder  dor  modernen,  so  ist  sein  Uebertrilt  in  das  akademische  Seminar, 
mit  dessen  Ober-  oud  Uuterstufen,  eine  regul&re  Fortsetzung  der  Ober- 
prima:  aucb  bier  wieder  bat  er  die  Aafsfttze  in  freraden  Spracben,  die 
InterpretatioDsubangen  u.  s.  w.  zu  macheo,  our  dass  die  Stufe  eine  bohere 
und  die  Arbeit  eine  sebwierigere  ist.  Wird  er  Historiker,  Geograph, 
selbst  Pbilojinph  —  alles  ist  dafQr  in  Prima  ^chnn  begonnen,  fortgesetzt, 
vorbereitct  worden.  Ja,  es  ist  gar  nicbt  ausge-sciilosseo,  dass  ein  vorziig- 
licber  Gymnasialiehrer  fur  diese  Studien  grundlicher  und  begeisteruder 
gewirkt  bat,  als  der  darauf  foigende  Universitatslebrer, 

Aebniich  wie  mit  den  historiscb  -  philulogiscb  -  theologischen  Studien 
steht  es  mit  Malhematik  nnd  Naturwissenscbaften.  Es  ist  regelmassig  der 
Reiz,  welcben  diese  Gegeustande  im  Unterriebt  des  Gymnasiums  anf  den 
•  Scbuler  ausgefibt  baben,  der  sie  dann  aa<*b  dazu  bewegt,  die  Anfange  ler 
Sehnle  fortznfnhren  in  den  Universitiltsstndien.  Man  m?ig  uber  den  Raum 
und  die  Methodeii,  welcbe  diesen  Facbern  neben  dem  bumanistiscben  Unter- 
ricbt  des  Gymnasiums  gegonnt  sind,  mehr  oder  weniger  iicOiedigt  aein: 
dass  Gelegenheit  genng  geboten  ist,  die  naturiiche  Begabung  nnd  Nciimncr 
anznfacben.  und  in  diesen  Vorbereitongen  dann  eine  Unteriage  fur  das 
akademiscbe  Studium  zu  besitzen,  das  diirfte  schwerlich  bezweifelt  werden. 
Obeoein  sind  die  neneren  Scimlanstaiten,  welcbe  —  neben  dem  klassischen 
Gymnasium  —  die  Malbematik  und  die  Naturwi?senscbaften  starker  be- 
tonen  und  fiir  die  entsprecbenden  Studien  gleichfalls  zur  Universitat  vor- 
bereiten,  ein  hinzutretendes  Werkzeug,  die  vorbandene  Begabong  her?or- 
zulocken  nnd  f&r  die  Hocbscbule  fertig  zu  macben. 

Indessen,  aucb  von  dieser  Anknupfung  an  die  Scbnie  abgeseben,  wobnt 
den  Natarwisseaschaften  ein  Vorzag  bei,  welcher  in  der  sinnlicbeii  Haad- 
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greiflicbkeit  ihres  Stoffes  liegt.  Der  Physiker,  Pbyftiolog,  Zoolog,  Chemiker, 
Geolog,  Botaniker  —  sie  bieten  dem  Stodireaden  einen  deatlichen  Gegen- 
staod  des  wissenscbartlicben  loteresses,  welcber  die  LQcke  ansliUlt,  die 
ID  der  Neoheit  and  Fremdheit  des  Stoffes  liegt. 

Dem  Stndiam  der  Medizin  kommt  ebeo  dieses  za  Gnte:  dnrcb  die 
Bescb&ftigaDg  mit  den  Natorwissenscbafteo  bindarch  gelangt  dasselbe 
vollends  zn  der  lebendigen  Praxis  des  ftrzllichen  Berafs;  alle  Vorzuge, 
darch  weicbe  eio  Stndium  ia  eigenibfimliebem  Grade  seine  Jonger  fesselD 
kaao»  vereiaigen  sieb  dabei. 

lob  brancbe  dieae  Erwfigmigen  nicbt  breiter  ausznfabreo,  um  zu 
fragen:  wie  ganz  andets  steht  es  doch  mit  dem  Stadium  der  Becbts- 
wissenschaft? 

Za  Ofteren  Malea  babe  ieb  den  Ansdniek  des  Eatsetzeos  ana  dem 
Monde  bervorragender  Natntforsoher  vernommen,  des  Eatsetzens,  welches 
aie  empfnoden  habeo,  als  sie  in  ibren  Stadentenjabm  ans  dem  LabOFatoriam 
berans  einmal  In  die  HOrs&le  der  Paadektisten  gegangen  seien;  wie  ea 
wobl  mOgltcb  seiy  meinten  sie,  dass  ein  jnnger  Haan  diesen  Anseinaoder- 
setisangen  soUe  Geschmaek  abgewinnen  kOnoen?  Der  Torwarf  wendete 
sieb  dnrebans  nicbt  gegen  den  Lebrer,  den  aie  gebOrt  —  es  war  vielmebr 
jeweilen  einer  der  beruhmtesteo,  beredtesten  nnd  klarsten  —  aondera  der 
Stoff  seiber  war  es,  der  sie  abgestossea  batte. 

Wftre  das  ein  blosa  vereinzeltes  nnd  individncHes  Empfinden,  'so  wiirde 
es  nicbt  mebr  beweisen,  als  dass  die  Neignngen  fOr  Terscbiedene  Stndien 
▼eraebiedene  sind.  Das  ist  es  aber  nieht  oder  doch  nicbt  aUein.  Je  nftber 
man  diesen  Er&braagen  tritt,  nm  so  mebr  ist  man  leider  Im  Stande, 
solcbe  Empfindnogen  nacbzuempfinden.  Han  moss  dieselben  versteben,  nm 
nicbt  wieder  and  wieder  an  diesera  and  jenem,  was  gerade  bestebt  in  deir 
Art  des  Reebtsnnterricbts,  bernmsamlkeb,  am  nicbt  anf  bOcbst  ongerecbte 
Art  ans  demjeQigen  einen  persOnlicben  Vorwarf  za  macben,  was  in  der 
8acbe  selber  begrfindet  ist. 

Nein,  der  entscheidende  Grand  liegt  darin,  dass  der  jogendlicfae  Geist 
fftr  diese  Dinge  Ton  der  8ohale  nicbts  mitbringen  kann,  als  die  aUgem«ine 
Vorbildnng  im  Denken  and  in  den  alten  Spracben;  er  liegt  darin,  dass  die 
Klinik,  in  welche  der  stadbrende  Hedisiner  Ton  seinem  Heister  gefllbrt 
wird,  ffir  das  fiechtsstadiam  anf  der  Universitftt  nicbt  an  baben  ist,  sondern 
erst  danacb,  im  Leben.  Der  wabre  Grand  liegt  in  dem  Abstande  der  fiecbts- 
wissensebaft  Ton  dem  Gredanken-  and  Interessenkreise  des  darcbschnitts- 
mtaigen  zwanzigjahrigen  Jflngllngs. 

NatQrlich  wird  die  grtaaere  oder  geringere  Virtnositftt  des  akademiscben 
Lebrera,  weicbe  das  Bittere  sftss,  das  UnTerdanllcbe  verdanficb  zn  macben 
verstebt,  von  nicbt  gertogem  Einflosse  aof  den  dennocb  fftr  das  Recbts- 
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stndium  vorhandenen  Eifer  sein;  aber  wenn  es  ansnahmsweise  gelingt, 
dasjenige  aosprecheDd  und  verstilndlicb  zn  machcn,  was  regelmilssig 
abstossend  and  donkel  ist  —  so  muss  dieses  Gelingen  als  ein  Erfolg 
aDgeseben  werddD.  auf  welchen  keineswegs  im  Allgemeinen  gerecbnet, 
welcher  keioeswegB  von  jedem  tflehtigen  Lehrer  gefordert  warden  kann. 


8. 

Nan  bedenke  man,  was  fdr  Anssere  Hindernitse  sn  diesen  inneren 
Schwierigkeiten  binzatreten. 

Das  gaoze  DniTeraitfttutadinm,  wie  es  sicb  im  Laafe  der  Zett  immer 
entschiedener  and  immer  anwiderstehlicher  gestaltet  bat,  ist  auf  den  gaten 
Willen  der  Studtrenden  gestellt;  im  Zeitalter  aller  Artea  von  individaellen 
Freiheiten  bat  es  sicb  vollends  die  goldene  akademische  Freiheit  nicbt 
gefaUen  .tassen  wolleo ,  am  Gfiogelbande  der  Disziplin  gefuhrt  «i  werden. 
Die  dentscben  Stadenten  wollen  keine  Schaljongen,  and  die  dentscben 
ProfBaaoren  wollen  keine  Scbalmeister  sein.  Dm  jede  individoelle  Freiheit 
ibre  moraliscben  Voraassetzangen  bat,  daaa  der  feblende  ftnaaere  Zwang 
dareb  dw  vorbandenen  inneren  Zwang  ersetzt  werden  soil  —  daa  wiBsefi 
wir  znr  GenQge.  Ob  die  akademiscbe  Freibeit  im  Znsammenhang  mit  so 
elgentbOmlieben  Bedingnogen  des  Stadiums,  wie  ste  nns  bei  der  Recbts- 
wiBBeusebaft  entgegen  getreten  liiid,  ftberbanpt  im  Stands  1st,  das 
Wflnschenswertbe  za  leisten,  ob  anf  der  aodem  Seite  es  denkbar  ist, 
dass  irgend  sine  Aendemng  der  bestebenden  Freibeit  eioen  wesentlicben 
Umaebwang  berbeisnftbren  iftbig  wire  —  es  muss  dahin  gestellt  bleibeo. 
Es  mass  dabin  gestellt  bleiben  in  dem  Sinne,  dass  es  sebr  sweifelbaft  er- 
sdieint,  ob  bier  ein  erbeblicber  Fortsebritt  in  den  alten  Geleisen  ta  boffen  ist. 

NatSrlieh  wird  das  Gesagte  dssto  mebr  zntreffen,  je  enger  der  Zeit- 
ranm  ist,  anf  welcben  das  UniversitAtsstudinm  besebrlnkt  ist,  je  mebr 
der  game  Spiebranm  des  akademisdien  Lemons  an  die  Sebnlseit  bentn 
nnd  in  die  ersten  Jfingling^abre  binein  gedrftogt  ist.  Derselbe  Stndent, 
weteber  in  den  dftrftlgen  drei  (fttr  viele  snfolge  des  Hiiit&rdienstos  tbat- 
sftcblicb  bloBB  zwei)  Jabren  der  UnlversitStsseit  noeb  nicbt  den  Sinn  ffir 
diese  Stndien  bat  linden  kdnnen  —  or  wMe  im  dritten,  Tierten  Jabre,  so 
▼iel  reifer  geworden,  eIn  wiesenscbafUiebes  Interesse  entwiekelt  baben, 
Welches  ibm  so  lange  gefebit  bat.  So  aber  kommt  dteWendnng  zn  sjMtt; 
sie  kommt  erst  in  dem  AngenUicke,  wo  die  gtlnstigen  Bedingnogen  fttr  das 
Stndinm,  welche  die  UniTersitftt  ja  dock  wobl  gewftbren  soil,  ein  IRlr  alio 
Mai  anfb(^ren  and  der  Bmst  des  Lebens  in  sein  Becbt  tritt,-  nieht  bloss 
mit  seinem  beilBamen  Zwange,  Bondem  anob  mit  seinen  Hindemlssen  and 
Hfirten  gogenfiber  den  Bedfirfnissen  der  wissensebaftlieben  Fortbildnng. 
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Dem  balte  man  die  anderen  Studienf&cher  gegeniiber.  Die  sogenannte 
akademische  Freiheit  tagtlin  auch  sie  nwhi  an:  anrh  der  Tlieolo^^  Philolog, 
Mathematiker,  Naturforscher,  Mediziner  kann  seine  Stadien  in  cicr  Weise 
frei  gestalt^n,  dass  er  an  jedem  Ta2:e  uiid  zii  jeder  Stunde  soaveran 
darfibcr  entscheidet,  ob  er  ^-pazieren  gehen  will  oder  die  Vorlesnngeii  be- 
SQchen;  er  kann  trotz  aller  etwaigen  formellen  Vorschriften  und  selbftt  im 
Angesichte  der  j^brlicb  beim  Etat  der  Uoiversit&ten  im  prenssischen  Ab- 
geordnetenhause  wiederkebrenden  loterpellatiooen  der  nltramontanen  Eiferer 
—  er  kann  sein  Stndinm  am  Mitte  Dezember  beginaeii  and  im  Febnuur 
BCbliesseii,  om  es  daon  wiedemm  im  Joni  anfzanebmeii  nnd  im  Jail  zn 
schliesseD.  Er  kann  das  oder  vielmebr  er  kOnnte  das,  wenn  er  Jara 
stadirte.  In  den  anderen  Fftcbem  erb&It  die  akademische  Freiheit 
g0wi>fl6  indirekte  Siutzen  gegen  die  menscbliohe  Scbwachheit,  welcbe,  wie 
man  anch  fiber  ihren  absolaten  Werth  denken  mag,  jedenfails  aU  Korrektiv 
der  eben  aogedenteten  Zastftode  heilsam  wirkeo.  Es  sind  die  viel  ge- 
scbmfihten  nnd  deuioeb  nicbt  zn  entbehrenden  Examina!  Der 'Theology 
dor  Pbilolog,  der  Matbematiker,  der  Pbysiker,  der  Cbemiker,  der  Botaaiker, 
der  Mediziner  —  aie  wissen  alle,  was  ibnen  bevorstebt;  sie  ^-issen,  die- 
adben  Professoren,  deren  Vorierangen  sie  besiieheii,  werden  Recbenscbaft 
von  ibnen  fordem  fiber  das,  was  sie  gdernt  haben;  aie  wissen  anch,  das 
Bianwn  vor  den  verschiedenen  Facbm&nnern,  das  sie  abzolegen  baben^ 
litest  sieh  aicbt  anf  irgend  einem  abgekfirsteo  Wege  erledigen,  indem  etwa 
die  akademtscbe  Freiheit  von  2 — 8  Jahren  mit  oinem  sebr  schfilerbaften 
Einpanken  wftbrend  2 — 3  liooaton  ansgegUcben  wird.  Sie  baben  daher 
einfach  nnd  gednldig  za  lerneo.  Und  daranf  kommt  m  an.  Man  kann 
aieb  etwaa  Brbabanarea  denkan,  wenn  man  Ton  dentsehen  Hochaefanten 
nnd  dentaehem  Stndiren  redet,  nnd  as  ist  oft  darfiber  gespottdt  wordon 
(noch  nenlich  bat  mein  yerehrter  KoUege  Rndolph  von  Ihering  mit  der 
ganzan  Finiheit  adner  genialen  Natnr  daa  gethan),  daaa  anf  diese  Wouo- 
die  Wanre  znm  Export  fbbrizirt  nnd  beim  Ansgange  verifizirt  wird,  daaa 
hierdnreh  Gegonstibide  nnd  Ifethoden  aich  anf  dem  akademisehen  Kalheder 
babanpten,  welehen  jade  Hollbnng  einer  Znhfirencbaft  abgeachnitten  wftre» 
wenn  der  Meiater  nicbt  zngieich  der'  Ezaminator  wftre.  Dennoeb  nnd 
trotz  alledem  wiU  mir  eebeinen,  daaa  bei  der  WaU  zwischen  demjenlgen^ 
was  in  Wirklichkeit  Torliegt,  ein  solches  Hittel  znr  Stfirknng  dea  Stndien- 
fleieeea  beeaer  iat»  ala  gar  niebta.  Man  erwfige  dock,  nm  waa  ea  sick 
bandelt  W&re  es  bloaa  die  Ungesehicktichkdt,  Langweiligkeit^  Unfftblgkelt 
der  PtofiBBfloren,  welohe  ikre  gebfikrende  Strafe  zn  empfaogen  b&tte,  nnd 
dfirfte  man  mit  gntem  Gawiaeen  sagen,  dass  jeder  tficbtige  Bozent  anch 
im  Stando  sei,  die  Znhfirendiaft  znm  ileiaaigen  Stndinm  dnrcb  die  innere 
Kraft  seinea  Vortragea  anznfenem:  dann  stflnda  die  Saobe  andera.  Ber- 
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jougo  aber,  weloher  daa  Nhanptet,  mmt  to  Pmia  dieow  Diage  tebr 
fera  stolieB.  Dam  die  Winoosehaft  Ist  im  grossea  Gaazea  aad  fUr 
dia  Hehnahl  »  nufe  Amurnhme  daidiwr  gaas  hmorragend  bogabtar  and 
lembegieriger  Lenta  —  keineswegs  eo  relsvoU,  dass  nor  der  riehtige  Lehrer 
la  kommea  braaehta,  am  sie  angenehm  aad  leicbt  za  macbeo.  Alle  Wissea- 
sehaft,  alias  arasta  Daaken  ist  schwer.  Kaam  die  popolftraa  VorlesuDgeo 
fllr  Damaa  aad  Berrea  siad  laicht  genng,  am  far  viele  Gebildete  etwas 
Besseres  za  seio,  als  eine  Gelegenbeit  sich  za  zeigen  ond  sich  za  treffen. 
Es  heisst  daher  ^nz  uberspannte  Zamathangen  hegen,  wean  man  auf  die 
inuere  Macht  der  Vorlesungen  vertraut,  uud  jedes  andere  Mittel  als  za 
goring  ablehnt.  Es  heisst  den  zahlreichen,  verdienten  Lehiein  der  Uni- 
versitateii   zii   nahe   ireten,  man  sie  verantwortlich  macht  fur  die 

Miin^ei  dcb  Smdienlleisses.  Zu  eitiem  einigermaussen  uubcfaugeiieu  Urtheile 
sind  diejenigen  Professoren  befiihigt,  welche  Vorleaunj^en  verschiedener  Art 
und  Bestimmung  Iialttio,  wie  si-*  nach  dera  akademlschen  Herkommen  sich 
in  OfTentliche  und  Privatkoliegien  scheiden.  Uier  ist  nun  die  Eifahrung 
schiageud:  die  dfFentliche  Vorlesunp:,  an  eine  iuteressante  Tagesfrage 
anknQpfend,  in  koDzeutrirter  Weise  and  in  verb&ltnissmassig  weoigen 
Standen,  ofane  lebrbafie  Fr&tension,  ohne  die  Forderang  des  regelrechten 
Lernens  —  sie  wird  voa  Handerten  aafgesacbt;  die  anderen  Vorlesnngen, 
welche  fachmSssig  den  Gegenstand  bebandeln,  obwohi  so  wenig  pedantisch 
als  muglich,  sie  sind  nicht  anterhaltcnd  genag,  sie  verlangen  emstbaften 
ii'ieiss      and  damit  ist  ihr  Scbicksal  besiegelt. 

Naa  vergegenw&rtige  man  sicb  die  eigentbdmliche  Ungnnst,  welche 
gerade  dem  Stadiam  der  Recbta-  aad  Staatswissaasobaften  aahaftat,  aad 
frage  sicb,  wie  hier  daa  Zaaammeatraffaa  iaaarar  and  AasBarar  Ungaast 
dar  VarhftltiiiBae  wirkan  mass. 

Die  Madiziaer  babaa  tod  laaga  bar  aiae  Eiaricbtung,  welebe  das 
Stadiam  ibrar  Fftcbar  ia  awai  Hftlftea  zarlagt  Die  Natarwisseascbafkea 
aiasehltasslicb  Anatamia  aad  Physiologie  wardea  aaab  AUaaf  dar  antaa 
Tier  Semester  zam  Gegenstaade  eiaas  Bxameas  gamaebt;  erst  daaa  darf 
die  Fartsetzaag  der  Stadiea,  d.  b.  der  Uebergang  za  dea  eigeatlioh 
mediziaisebea  Fftcbera  stattfiadea.  Eine  neaere  Aaregong  will  dieses 
lastitat  weiter  eatwickeln,  aad  zwar  so,  dass  nach  dem  ersten  Jahre  des 
Stadiams  die  allgemeinen  Natarwissenschaften,  nach  dem  zweiten  Jahre 
Aaatomie  and  Physiologie  zam  Gegeostande  eines  Examens  gemacht 
werden. 

Etwas  Aohnlichea  fur  das  Studium  der  Recbtswissenschafteu  kann  oft'en- 
bar  desbalb  nicht  weniger  am  Platze  seio,  weil  der  innere  Reiz  dioses 
Stadiams  dea  geriagstea  Eiaflass  aof  die  stadireade  Jagead  aasQbt.  Aacb 
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ist  seit  Jahren  derartiges  verlangt  und  irnmer  eatst  hiedeoer  geiordert 
worden.  Wenn  man  flberhaopt  ein  ernsthuftcs  Studium  dieses  Faches  will, 
wild  eine  fthnliehe  Kinrichtoog  kaam  zu  eatbebrea  sew. 


4. 

Mit  alledem  babe  ich  von  den  Wissenscbaften  der  ^Verwaitang*'  uod 
gar  der  Staatseisenbabnverwaltun^  noL-h  gar  nichts  gesi^t. 

Cm  vou  deren  Zusammenhange  mit  der  Einrichtaog  der  akademischen 
Stadien  eine  ungef&hre  Vorstellang  za  gewinnen,  mussen  wir  una  zn  der 
FiktioD  aafschwingeD,  dass  die  recbtswisseoschafUicheD  F&cber  im  Rabmen 
des  ublicben  jnristiscbeQ  Stodioms  ihre  voUe  Befriedigang  gefanden  baben, 
nod  mussen  dann,  vod  dieser  Hohe  aas,  mit  einem  mitleidigen  Bitck  anf 
den  gesetzlicben  Zustand  des  Stadiams  der  Verwaltnngsf&cher  herabseheo. 
Eret  doroh  dieses  PtiaatasiogeoUUde  ist  es  mOglich,  die  relative  Stellnng 
der  staate-  mid  verwaltttflgswissenschafiiicheii  Disziplinen  in  ibrer  Be- 
drftngniss  angemessen  za  wQrdigen.  Erst  bierans  ergiebt  sicb,  weon  roan 
sich  dann  die  Wirklicbkeit  vergegenwartigt,  in  welcber  das  Recbtsstndiam 
seit  Jabrzebnten  seine  vergeblicben  Elagerafe  zom  Himmel  scbiekt^  die 
absolate  Stellnng  der  nns  bier  interessirenden  F&cber! 

Man  bat  wohl  gemeini,  der  akademiscbe  Unterricbt  set  fur  diese  F&cber 
uberbanpt  aiebt  derart  angezeigt,  wie  fur  die  flblicben  joristiscben  Fficher. 
Voll  grosser  Generosit&t  baben  Oftars  Jaristen,  welcbe  ffir  die  intensivere 
Enltar  der  Rechtsstadien  stritten,  eine  &bulicbe  Aeassemng  damit  ver- 
toaden.  Die  Meisien  haben  aber  docb  die  nabeliegende  Solidarit&t  der 
gemeinsamen  wiflaenaebafttiGhen  loteressen  im  Ange  bebalteo,  weil  sie 
ampfandea,  wie  geObrlicb  eine  solehe  Taktik  fUr  sie  selber  sei.  - 

Dana  entwadar  iet  die  labandiga  Mittheilnog  des  Stoffiaa  der  Wissen- 
eehaften  im  Gegeoaatae  za  dam  BUchantodinm  voa  aigentbOmliebem  Werthe 
Oder  ria  ist  ea  nicfat.  Wann  ate  von  aigentbflmliehem  Wertba  ist,  wenn  die 
EinfUimng  in  die  nenan  Gabieta  dea  Stadiams  dnrcb  die  persOnlicfae  An- 
laitong  das  wiaaeoscbaftlidien  Lahrera  fdr  den  Jngandlieben  Gelat  eine 
wflasebanswartlia,  zom  Tbail  nnantbehrlioba  Hftlfa  ist,  ao  gUt  das  anniehat 
Ton  aUen  ftkshera  inagamain.  War  die  harta  HQba  daa  Salbstatndioms, 
fern  von  jadar  peraOnliaban  Anleitnng,  za  flbarwindan  fthig  iat^  dam  stehen 
alle  FSeher  iAm  Aosnahma  offian,  Hathematik  nnd  Pbyaik  so  gut  wie 
Paadektan  nnd  Staatszacht.  Bafdr  bat  die  litarariaeha  Entwioklong  in 
alien  diesen  Wisaanaohaftan  binlftnglteb  gasorgt.  Diaaea  iat  aban  ao  wabr, 
wia  die  eifsbmngsmisaiga  Bebanptong^  daas  —  filr  ananabmawaiaa  bagabta 
nnd  anarglaeha  Hanaaban  ^  salbat  dia  regalmftaaiga  Yorbildnng  daa  Gym- 
nadama,  odar  gar  dar  Sebnla  fibetbaapt^  za  antbabran  aal  Man  ziebe  dia 
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EoDseqaens  diows  ittr  AnsnahmeD  ZnfcrtfindflQ  ab  B«g«l  fUr  die  GMammt- 
heit,  nod  ivir  bftben  euen  Standpmikt  der  ndikalfteo  VorartheUBlosigkeit 
zar  Wfirdignng  des  gesamntten  Apparttes  nnsorw  hOheren  MBteebttdang. 
Ansiehten  dieser  Art  sind  das  (noter  sebr  besooderen  UmBtftaden  bereeb- 
tigte)  Extrem  des  Gegensatzes  zn  dem  anderen  Extrem,  welches  in  dem 
Wahne  wnrzelt,  man  kOnne  darcb  Schnle  nod  Examen,  nnabh&ngig  von 
deD  anderen  erforderlicben  Faktoren,  alles  erreichen.  Von  solcben  Extremen 
ist  hier  aber  nicht  die  Rede. 

Fur  UDS  darf  eg  wohl  bei  der  Meinang  sein  Bewenden  haben,  dass 
der  akademi-5che  Unterrirbt  lido  sehr  wunschenswerthe  und  fGr  die  Darch- 
schnitlsqaalitcit  der  Menschen  nothwendige  Brleichternng  des  Stadiums  ist. 
Weon  dieser  (JiiLerri  lit  einigermaas.sen  seine  Schnldigkeit  erfullt,  so  wird 
er  mit  deu  besteu  Leiirbiicberu  des  Faches  getrost  die  Kuukuneuz  aaf- 
nebmen  dfirfen. 

Hinsi<  iitlich  der  oben  beruhrten  DnterBcheidung  zwiscben  den  her- 
kOmmliebcQ  F^bern  der  Jnrisprndenz  uud  den  F&chern  des  Offentlichen 
Recbts,  der  NatioDaiokonomte,  FinanzwissenBcbaiL  a.  s.  w.  darf  dann  aach 
wobl  zugegeben  werden,  dass  die  besondere  erzieberiscbe  Kraft,  welche  in 
der  Logik  des  Privatrechts  liegt,  diesero  Facbe  einen  bevorrecbteten  Platz 
anzQweisen  bemfen  ist.  Aaf  der  anderen  Seite  ist  nicbt  zn  bestreiten, 
dass  die  Verauche  mit  der  Einrichtung  des  Verwaltangsstndiums  in  der 
HS,Qfang  der  eigenilichen  Verwaltutig^^iarher  za  viel  gethan  haben.  In 
Warttemberg,  Ocsterreicb,  RnsHland  hat  man  Faelier  zum  Jiange  von  Uni- 
Tersitats-  und  Exameo -DiszipliQen  erhoben,  welche  solchen  Rang  nicht 
verdienen:  ein  f  inpii  ischer  Ballast,  dem  Lehrer  uud  dem  Schuler  einc 
Qnal,  das  CTedachtniss  be'^rhwt  ieud,  in  wissenschaftlichem  Gehalte  kQmmer- 
lich;  ein  Ruficplatz  allenfalls  tdr  jene  Halb-  nnd  Viertelsi^elehrten,  welche 
sich  fur  JnriBteu  halten,  wabrend  ^ie  Gesetze  znsammen  ateilen,  oder  fur 
NationaiOkonomen,  w&hrend  sie  Zabien  sammeln. 


5. 

Wie  stebt  es  nuu  rait  diesen  Dingen  in  Preusseo? 

Das  am  11.  Marz  1879  erlassene  Gesetz  „betretTend  die  Beiabigoug 
fttr  den  hoheren  Verwaltungsdienst"  bestimmt  folgendes: 

Zur  Erlangung  der  Befahigung  fur  den  hOheren  Verwaltaagsdienst  ist 
ein  mindestens  dreij&briges  Stndinm  der  Rechte  nnd  der  Staatswissen- 
scbaften  anf  einer  Universitftt  nnd  die  Ablegnng  zweier  Prufnngen  er- 
forderlicb:  die  erste  Priifang  ist  die  erste  jnristiscbe,  fur  deren  Ablegnng 
die  Bestimmnngen  dea  Gesetzes  vom  6-  Mai  1869  maassgebend  sind;  die 
zweite  Prflfang  —  gnwae  Staatsprfifang  —  ist  bei  der  PrOfangakooiniia- 
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8100  far  hOhere  Verwaltaogsbeamte  abznlegen.  Zur  zweiten  PrOfdog  ist 
eine  Vorberdtiuig  Ton  wenigsteos  zwei  Jahren  bei  den  Gerichttbetri^rdeii 
usd  Ton  weoigatens  zwei  Jabraa  bei  den  Verwaltaogsbehftrden  etfbrderiiob. 
Die  zweite  PrAfiuig  ist  eine  mfindliehe  and  schriftUehe;  tie  entreekt  mh 
aaf  da8  in  Prenesen  geltende  Offentliehe  vnd  Pmatradit^  insbeaondere  daa 
Verfaesnngs-  nnd  YerwaltmigBrecbt,  sowie  anf  die  VollLawirtlieehafls-  nnd 
FinanzpoliUlc. 

Dieses  die  weseDtliehen  Bestimmnngen  des  geltenden  Gesefczes,  welche 
ffir  ansern  Zweck  in  Betraeht  kommen. 

Angenscheinlieh  flUlt  der  Sdiwerpnnkl  der  wiasenschafUtcben  Vor- 
.btldnog  eben  dahin,  wo  sicb  die  jnristiiehe  Vorbildong  eotwickeln  soil,  — 
to  das  Tiieonimn  der  Univeraitftt  Bs  ist  nun  so  oft  von  sachlrandigen 
lUnnern  scbon  fOr  die  Yorbildnog  der  Jaristen  die  Fordemng  geltend 
gemaebt  worden,  dass  diese  Frist  zn  verlftngern  aei  (Shnlieh  wie  bei  den 
anderen  Beni6stadieo),  urn  darans  unmittelbar  die  'Scblnssfolgerang  anf 
das  ganz  Unzolftngltche  dieser  drei  Jabre  fiHr  die  joristische  nnd  staats- 
wissensebafUiehe  Biidnng  sn  entoehmen. 

Was  allein  das  jnristiscbe  Stadinm  anlangt,  so  mfissen  znvOrderst  die 
oben  berflbrten  Hindemisse  bemeikt  werdeo.  Bs  heissi  mit  nicbten  einer 
glficlilicben  Jngend  die  Zeit  znr  Erbolnng,  zam  Lebensgennsse,  ja  zor 
Cbarakterbildnag  missgOnnen,  wenn  man  die  nnersebfitterliebe  Tbatsaehe 
feststellt,  dass  von  der  obnehin  an  Itnrz  bemessenea  Frist  ein  gat  Theil 
and  mancbnial  das  Ganze  ans  naheliegenden  GrAnden  dem  Stadinm  der 
Wissenscbaft  entzogen  ist  Es  beisst  mit  niohten,  die  ehren^oUe  Plliebt 
des  Eriegsdieastes  verkleinern,  wran  man  einiacb  daranf  bindentet,  dass 
deassn  Anfbrdemngen  strenge  genag  sind,  nm  fllr  das  Stadinm  sehr  weoig 
Platz  zn  laaaen:  wie  aie  denn  mit  dem  pralstiaehen  Uebangsdienat  der 
RefoTendare  sieh  aneb  air  in  sebr  besebrinictem  Maasse  vereinigen  lasseo. 
Es  bandelt  sieb  blosa  nm  die  nftcbteme  Wabrbeit,  daas  diese  ibeils  aageoebmeo, 
tbeiis  notbwendigen  Bescbftftigangen  des  jangen  llannes  ibren  Platz  in  An- 
sprach  nebmen  nnd  ffir  das  wissenscbafUiche  Lemen  den  Ranm  entziebeo. 

Sebon  von  dieser  Beobachtong  aas  liegt  der  Wnnaeb  oabe,  dass  die 
Stndienfrist  verl&ngert  werde,  damit  der  Spielraam  grOsser  sei,  innerbalb 
(lessen  solche  faktischen  Abstriche  von  der  gesetzm&ssigen  Stadieozeit 
vorgenommen  werden,  damit  also  der  verbleibende  Rest  einigermaassen  fur 
den  Zweck  der  wissensehaftlichen  Vorbildong  genQge.  Es  ist  aueh  kaom 
/II  bezweifclu,  dass  diese  Xothwendigkeit  alsbald  handgreiflich  werdeo 
wurde,  wenn  die  Studienzeit  durch  ein  dazv,  isi  bciitretendes  Tmtamen 
furidicurn  von  dem  Kruste  ihres  Zweckes  etwas  durchsetzt  wurde.  Die 
Studienzeit  der  Juiisten  wurde  vermuthlicb  ohue  Gesetz  thatsSchlich  ver- 
laogert  werden:  wie  es  JeUt  vieitach  bei  jener  Minderbeit  der  Fall  isty 
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welcho  hohere  wissenschattliche  Ziele  ins  Auge  fasst  und  vor  ihrem 
eigenen  Gewissen  da3  Tentamen  ablegt.  Eine  solche  AendeniDg  kOnnte 
nameutlich  iu  einer  Periode  am  Platze  sein,  wo,  wie  gegenw&rtig,  wieder 
einmal  der  Zudracg  aa  joogen  Jnristen  enorm  ist,  aber  im  Angesicht  der 
4000  Referendare  eio  aaffallender  Maogel  an  jaristisohen  Privatdozentea 
aaf  alien  UniversiUlten  hervortritt. 

So  steht  es  mit  der  Vorbildang  der  Jariaten.  Und  docb  mutbet  man 
ihnen  neben  den  herkOmmlichen  rechtswissenscbaftlichen  Disziplinen  darch 
das  Gesetz  Tom  6.  Mai  1869  bloss  „die  Grandlagcn  der  Staatswissen- 
aehafteo*'  za  —  ein  im  Nebcl  der  Ungewissbeit  scbwankendes  Miaimom, 
welcbes  einen  positiven  Ansdrock  erst  in  dem  Mande  der  examinirenden 
Oberlandesgericbtsr&the  erb&lt,  einen  Aosdrnck  der  g&ozlicben  Harmlosig- 
keit,  der  aus  dem  Wesea  ddrartiger  onbestimmter  Vorsekriften  mit  Noth- 
wendigkeit  folgt. 

Ear  die  Verwaltangsbeamten  dagegen  verlangt  man  mebr.  W^thrend 
man  voo  ihnen  erstens  die  Vorbildang  der  Jaristea  fordert,  will  man 
zweitODB  —  BO  heben  die  Motive  der  Regiernng  zn  dem  GeBOtzentwnrf 
▼om  15.  Jannar  1875  ansdrftcklich  hervor  —  ^in  Festbaltang  an  den  gnten 
Traditionen  der  prenssischeo  Verwaltnng*',  dass  das  Stadinm  der  Volks- 
wirthscbaft  and  Fioaozwissenscbaft  fur  die  wissenschaftliche  Vorbildaag 
der  bOberen  VerwaltaDgsbeamten  ,ein  Lebenselement  bleibe".  Im  Gegen- 
eatze  zn  der  Ansieht,  dasa  die  gemeinsame  jorietieche  Vorbildong  aoeh 
flir  den  Isfinftigen  YerwaltiuigBbeaaten  genflge,  wird  in  den  MoUven  betoot, 
daae  eine  grilndliebe  Eenntnies  der  TolkewirthBebaftalehre  nod  Finanz- 
wiesenecbaft  znr  befriedigenden  Wabmebmnng  der  Piliebten  der  Verwal- 
Inngsbeamten  nnerlftaelich,  aber  nur  darcb  fr&b  beginnendea  erne  tea 
Stadinm  zn  erlangen  eei,  nieht  erst  im  Laofe  der  praktisohen  ?or- 
bildnng. 

Letztere  Anibsenng  bat  daon  in  den  gesetzgebenden  KOrperschaften  bo 
lebbafte  Znetimmnng  gefdnden,  dass  die  Kommission  dee  AbgeordnetenbanBee, 
welebe  eicb  im  Jahre  1876  damit  beBehftftlgte,  das  Stndinm  der  Staats- 
wiflseasobaften  ancb  flr  die  Jnristen  vorsefareiben  nnd  damit  die  nebelbaften 
«Gmadlagen  der  StaatewiBsenBchalten"  ans  dem  (stosetze  von  1869  wirksam 
ersetien  woUte.  Be  big  nabe,  ja  es  war  erne  vnmtttelbare  Konseqnenz, 
dasa  —  in  beiden  jBaneem  des  Landtages  —  die  Einf&bmng  eines  vier- 
Jftbrigen  UniTersitftteetndinms  verlangt  wnrde;  diese  Forderang  blieb 
aber  in  der  Hinderheit  Und  nicht  nnr  diese,  aondera  ancb  dieFort- 
biidnng  der  ^Gnmdlagen  der  Staatswisseasebsften*. 

Der  gesetsliche  Znslaod  ist  nan  der,  dass  im  Widerspmeb  mit  den 
Motiven  dee  Gesetzas  —  die  gemeinsame  erste  jnriatisehe  Prflfong  den 
ScUnsBStem  deisUniTerBiUitestadinms  bildet,  welebeB  naeb  seiner  qnantitativen 
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and  qnalitativen  Beschafienheit  regelmassig  keinen  Platz  ubricj  la> 

vou  (ler  Staatsregieruog  als  unerlfisslich  bezeichneten  ^fruh  begmaenden 

ernsten  Stadien  der  Volkswirthschaftslelire  und  Fioauzwitssonschafi.'* 

Der  Unterachied  gegenuber  den  Juristeo  liegt  nar  etwa  dariu,  dass 
durch  die  zweit«,  vier  bis  funf  Jahre  spater  folgende  Prufnn?  den  Verwaitungs- 
beamten  eine  Mabnong  gegeben  ist,  diese  F&cher  bei  Zeiteo  der  Aufmerksam- 
keit  zu  wurdigeD. 

Einen  leisen,  keineswegs  allznstarken  Drnck  bat  das  Zirkularreskript 
der  Mini<^ter  des  Innern  und  der  Fiflanzen  vom  25.  Mai  1882  aaszaubeo 
DDternoinmeo.    Dasselbe  bestimmt  folgeudest 

Nacb  der  Vorschrift  in  §  1  des  Gesetzes  vom  11.  Mftrz  1879  ist  das 
UQiversitatBstadiQm  der  StaaUwissenschaftea  insoweit  als  nnerlSssliche 
Bedingung  fur  die  Beffihigung  znm  hOheren  Verwaltungsdieust  anzusehen, 
dass  ein  Gerichtsreferendarius,  welcher  sich  wfihrend  der  Universitatszeit 
lediglirh  auf  das  Stadium  der  Recbtswissenschaften  bescbriinkt  bat,  ab 
Regierani;sr<^ferendarius  nirht  wird  augenomnien  wercien  diirfen.  Anderer- 
seits  ergiebt  sich  aus  dem  \V'>iflant  und  der  Entstehungsgeschichte  des 
fraglic'hen  Paragraphen,  dass  durch  denselben  keineswegs  der  Besncb 
hestimmter  Kollegien  als  obiigatorisch  hat  vorgeschrieben  werden  solien. 
iSofern  daher  nor  im  Allgemeinen,  insbesondere  durch  den  Besach  einzelner 
slaatswisseuBchaftlicher  Kollegien,  der  Nachweis  eines  Universitatsstadiams 
der  Staatswissenschaften  gefuhrt  worden  ist,  erscheint  es  nicht  ansgeschlossen, 
dass  bezQglich  einzelner  Disziplinen  auch  noch  nachtrfiglich  das  Stadiam 
derselben  durch  sonstige  Zengnisse  nachgewieseo  wird. 

Eudlich  bat  das  am  30.  November  1883  erlassene  Regulativ  zu  dem 
Gesetze  vom  11.  Mftrz  1879  in  seinem  zweiten  Paragraphen  erkl&rt:  „da8 
Studiom  der  Staatswissenschaften  im  Since  des  Gesetzes  nmfasst  did 
Volks-  und  Staatswirthscbaftslebre  (NationalOkonomie  nod  FinaDzwissoo* 
schaft),  sowie  das  Staats-  und  Verwaltungsrecht*'. 

Der  Erfolg  dieser  Bestimmnngen  ist  jetzt  eiofach  dieser.  Es  wird 
der  Ausweis  daruber  verlangt^  dass  gewisse  Vorlesungen  uber  staatswissen* 
scbaftliehe  Ffteher  auf  der  Universitat  belegt  und  bei  dem  betreffendea 
Dozenteii  an-  nod  abgemeldet  worden  sind.  Ob  man  das  ZwaDgskollegion 
DeDOt  Oder  oicbt,  ob  man  die  Zwangskollegien  deshalb  verwirft,  weil  sie 
zu  einem  ftoBseren  Formenwesen  ohne  inneren  Erfolg  fuhren  »  es  ist  ganz 
gleicb:  hier  ist  der  Zwang  vorbaDdeo  nad  allein  f&r  diese  aussere  Form 
vorbanden.  Dass  es  far  die  Jaristen,  sofera  von  diesen  theils  die  »GrQQd- 
lagen  der  Staatswissensebaften",  tbeils  die  jnristisoben  FAeber  gefordert 
werdoD,  mit  den  akademiseben  Answeisen  ebenso  stebti  brancbt  nicbt 
bervorgeboben  za  warden. 

Bine  BQrgsebaft  fttr  emstbaftes  Stndinm  der  Staatswissenscbaften  ist 
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damit  nieht  im  gemgston  gegeben.  Die  Regieraogtyoriage  von  187&— 76 
faskte  mch  Dicbt  die  Ab8iGlit»  sich  damit  za  begnflgen.  6ie  wallte,  dasa 
inir  deijMiige  zam  Bagiemagarefera&dariiis  ernaont  werdeo  kOnoe,  welcher 
aacb  der  Yorbenitnogszeit  bei  den  GericbtsbebOrden  dareb  ein  mtt  ibro 
abzobaltondes  Tentamen  datgetban  babe,  ,das8  er  sieb  mtt  den  Staats- 
viesenBebaften  vertiant  gemaebt^.  die  Hanp^Tandsfttze  der  NationalOkonomie, 
der  Polizei-  nnd  Finanzwissensehaft  sieb  angeeignet  nnd  weaigstene  eine 
allgemeine  Bekanntecbaft  mit  den  kameralUtieeben  HfilfswiflaenBcbaftien  or- 
langt  babe**.  Dtese  Bestimmnng  schloes  sieb  fast  wMlicb  an  die  Voreebrift 
dee  Regnlative  Tom  14.  Febmar  1846  an;  nnd  in  fthnlicber  Weise  Terlangte 
edion  die  Veiordnuog  wegen  verbeaeerter  Einriebtnng  der  Provinzial-, 
Polizei-  nnd  Finanzbebdrden  vom  26*  Dezember  1808  nnd  die  Instniktion 
znr  GeeehftftefBbmng  der  Regiemngen  vom  28.  Oktober  1817  von  den  bei 
der  Regieruog  eintretenden  Beferendarien  grflndlicbe  Eenntnisee  in  den 
Staakewieseneebaften  nnd  deren  HfiUiidieziplinen. 

Die  Motive  von  1875  erkULrten,  dieses  Tentamen  solle  der  Verwaltang 
die  MOgUchkeit  bieten,  sieb  davon  zn  ftberzeagen,  daae  der  Referendarias 
in  den  ibn  besondeia  intererairenden  Wtseenaobaften  die  anf  der  Universitftt 
gesammelten  Kenntnisse  festgehalten  nnd  waiter  gepflegt  habe. 

Gegen  diesen  Vorschlag  erbob  sicii  aber  in  der  Kammer  ein  faat  all- 
gemeiner  Widersprnch:  dieses  TeDtamen,  hiess  es,  werde  das  frfibere  Re- 
Rieraogsreferendariatsexamen,  das  meist  nar  eine  leere  Form  geweseo, 
anfrecbt  erhaltea;  die  Verlegnog  desselben  zwiscben  das  erste  nnd  das 
zweiteExamen  indieMitte  des  praktiachen  Vorbereitnngsdieostes,  derza  theo- 
retischen  Studien  keine  Zeit  ubrig  lasse,  mache  es  uiizweckniiissi^;  die 
Gegenstiiadc  der  I'rufang  seien  nicht  scharf  ^^ena^  be^^renzt  u.  dgl.  m. 

Die  Emw'iude  mochten  etwas  Berechtigtes  liabeu;  Icidcr  aber  lag  ihre 
Kraft  darin,  dasb  diu  Regierungsvorlage  mit  dera  vorgesciila^^enen  leutamen 
zu  wenig  austrebte,  nicht  darin,  dass  dieses  aDgestrebLe  zu  viel  war. 


6. 

\Lhc  lib  mir  erlaiibu,  angesichts  des  Bestehenden  meine  Wunsche  za 
fiassern,  muchty  ich  einem  Verstorbeuen  deu  Vortritt  laasen,  welcher  vor 
vollen  vierzig  Jahren  uber  dieselbe  Augelegenheit  gesprochen  hat.  Mit 
dem  Gewichte  seiner  Autoritat  erhalUu  wir  ^ieichzeitig  au  dcu  luzwiscdiea 
verdosaenen  vier  Jahrzehnten  einen  Maassstab  fQr  das  Tempo  des  Fott- 
schritts,  in  welehem  sich  unsere  EmriLdituDgen  befiadcD. 

Es  ist  Kubert  Mo  hi  in  den  Aufs&tzen  der  TQbinger  Zeitschrilt  lui 
die  gesammte  StauisNvisseuschaft:  „Uber  die  wissenschafLliciic  Biiduug  der 
Beamten  io  den  Miuisterieu  des  lonern".   £r  sacbt  bier  oacbzaweiseu, 
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dass,  wie  die  Yerwaltang  etwas  von  der  Recbtspflege  verscbiedeues  sei, 
auch  die  Bildang  der  Beamtea  fttr  dieae  beiden  getrennten  Theile  des 
Slaatsorf2;auismu8  eine  versichiedenartig;e  sein  raiisse,  and  dase,  wenn  die 
Verwaltung  eine  ;^ute  sein  solle,  diese  Bildung  eiue  [;rundliche  und  wissen- 
scbaiLliclie  zu  soiu  babe.  Er  entwickelt  diesen  Ausgaugspanki  zii  Kon- 
seqaenzeu,  welche  in  seiner  damitlii^^en  Umgebung  vcrwirklictiL  wureu  (eiue 
beeondere  ^staatswirthschaftliche  i^akultat"  an  der  Uaiversitat  Tiibiugen, 
ein  besonderes  Ven^'altnngsatudium  an  derselben,  seinerseits  in  zwei  ver- 
Bchiedene  Zweige  gesf^KiltetK  lur  deo  Finanzdienat  und  fur  den  sogeuunnten 
Regiminaldienat)  —  zu  Koubequenzen,  die  so  weit  geben,  die  Vorbildnau 
der  Verwallnngsbeamten  voq  der  herkuiumlichen  jaristiscben  VorbilduDg 
ganz  abzutrennen;  indem  er  meiat,  eine  einseitige  ScbMzang  der  rechts- 
wmaenschafllielien  Bil^lung  stehe  auf  gleicher  ^eistiger  Stufe  mit  der  Au- 
sicht  der  klassischen  Phiiolof?en,  welcbe  nur  in  ihrem  Materiale  ein  Ge- 
BiltiguDgaoiiitel  sehen:  beide  Aoeicbten  seien  vorsiudriutiilicb  nod  dem  lode 
verlalleii. 

Die  Eriahrungen,  welche  man  in  Tiihingen  und  in  Wurtttmberg  gemarht 
liai,  sind  unterdessen  Mohl's  weitgehendci  Konsequenz  wohl  nicht  ganz 
giinslip^  L'ewesen.  Aber  sowoh!  Tneiiie  Wunsehe,  als  dasjenige,  was  wir 
heate  lu  Freassen  beaiUeu,  stehen  snweit  ab  von  jenen  fremden  Beslre- 
bungen  und  Versuchen,  dass  diost^  uns  liier  znu&cb^t  gar  nicht  beruhreu. 
Dage^t'ii  muss  es  uns  sehr  mteressiren,  wenn  Mo  hi  im  Hinbiick  auf  das 
zu  seiner  Zeit  anderwfirts  Bestehende  sagt:  ^man  befi;riust  sich  mit  der 
Anordaung,  dass  die  jungen  Eechtsgelehrten  eine  oder  einige  wenige  staats- 
wissenschaftliche  Vorlesnngen  —  wo  uicht  horen,  dorh  wenigatens  —  be- 
legen  mil^^seD,  und  erachtet  sie  dann  zu  jedem  Verwaitungsdienste,  sei  es 
im  Fat  he  der  Polizei  (dea  Jjinern),  sei  es  in  dem  des Staatobaasbaltes,  fur 
vollig  f&hig."^) 

*)  Tor  Mobl  berelts  «iD«  Anzthl  von  d«atBcii«&  StMlimftnaem  und  (Mebtten 
das  ^«idi«  Vcritngeo  gtltond  gcoMChL  Mohl  Mlber  bebt  ans  der  betrdfondan  Litaiatnr 
herfor; 

Scbmidlin,  uber  die  VorbereituDg  zum  Staatsdieoste  im  Yerwaltungsfache, 

besoaders  im  Departement  der  Fioanzeo.   Stuttg.  1834. 
Ban,  Ged«ak«D  uber  die  wiasenscbaftUche  Yorbereltung  im  AdminiatratiTftehe 

(Ran**  Arebiv  far  poUt  OakODomie  IL). 
8ehaz,  obmr  die  Bildang  der  WDrttembergiMlieQ  Regiidiittl-  und  Finanibeemten 
und  uber  die  staatswirtiiscbaftlicbe  Fkknlttt  raTnblngen  (Rau*s  Arcbiv  IV.). 
Daneben  nennt  er  franzosische  Scbrifteteller,  so  Duveyrier  und  Laboulaye.  Er 
seiber  batte  mvur  scbon  (in  der  Deutscben  Vierteljahrsschrift ,  Jahrgang^  1840)  »ober  die 
£rrichtuug  8taal»wirthiichaftlicb6r  fokultattiu  auf  den  deuUtcben  Uuiversitateu*^  gescbricbeu. 
Die  Kontroveieen  nber  die  Eietelbeiten  in  der  Oestaltung  der  fraglicben  VorbOdung,  ine- 
beaondere  der  polemiecbe  Gkarekter  dee  Hebrecben  Anftatees  gegennber  den  darnels 
icbwebendea  Befomftngen  in  Wnrttenberg,  geben  nne  bier  niebts  an. 
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Dieses  aber  ist  geiuv  der  Zastand  wie  or  heote  noeh  In  Plrenssen 
besteht  Wir  dBrfen,  wenn  wir  an  dss  savor  Gessgte  xarllekdenkeD,  die 
erdrSekende  Uebennaeht  dee  Reditsetadiniiis  ntebt  gar  zn  enwlbaft  betonen. 
Aber  die  relative  Stellimg  der  Fftcber  wird  docb  gaos  riditig  getroffen, 
wenn  wir  heote  noeh  mit  Hohl  aoszamfen  uns  erkaben  (bente  noch  — * 
oaeh  dem  gesetaliehoi  Stands  der  wiBsensehaftUohen  Torbiidnng;  bente 
erst  reeht  —  nseb  dem  Stande  der  Sffimilieheii  Bedflrfnisse  nod  den 
Fortschritten  der  Wissensehaft) :  ^alles  PandelcteDwisseii  der  Welt  wird 
das  grosse  R&thsel  einer  Versorgung  and  Beherrscbnng  der  Proletarier 
oicht  Idsen;  die  jaristisch  antadelhafte  Uandhabang  der  Zanftgesetze  wird 
keine  die  Znknoft  sicherstellende  Organisation  der  Arbeit  schaffen,  aacii 
uicht  wisseo,  wo  und  wie  ein  SchatzzoU  anfzulegeii  sein  mOchle;  in  Novellen 
und  Landrecht  stcht  nicht,  wie  es  anzufangen  ist,  urp  eine  Uebcrvolkerung 
zn  Terhuten,  und  wenu  mit  allem  jaristischen  VVissen  und  Sinneu  aus?- 
einanderKesetzt  wird,  welcherlci  KethLsverlialtnisse  aus  der  Auswauderang 
eine^  F;im:lnMi v;iLer5  oder  eines  Haussohnes  entspringen,  so  isi  (iamit  noeh 
kein  Wiok.  gegeben,  wie  der  SLa,al  fiir  das  Cnterkommen  seiner  auswan- 
dernden  S5hne  zu  sorgen  hat.  In  alien  diesen  Fragen  ist  der  Keehts- 
punkt  iiur  Klomkram  im  Vergleiche  mit  der  sozialen  und  staat- 
licben  Bedentaug.'^    So  Mohi. 

Aehnliches  i%i  seitdem  oft  gesagt  worden,  aber  wenn  man  nach  dem 
£rfoIg6  urtheilen  soli,  leider  noch  lange  nicht  ol't  genng. 

Schon  damals  anch  geschah  es,  dass  laut  Resknpi  vom  28.  Jnli  1844 
das  wfirttembergische  Miiiisterium  der  Meinnng  entgegentrat,  als  wenn  es 
zu  vollstatidiger  wissenscbafUicher  Bildang  an  drei  Jabren  akademischen 
Studmniii  geaag  sei:  „wie  die  Tbeologen,  Juristen  und  Mediziner  meisten* 
sicb  eine  iSngere  Zeit  hindureh  dem  Uuiversitatsstudium  widmen,  so  ist 
aneb  den  Regierungskandidaten  auf  das  Ernstlicbste  anzurathen,  wenn 
ibre  Zustande  es  irgend  gestatten,  wenigstens  vier  Jahre  bindurcil 
8icb  mit  hoberea  wissenschaftlicben  Studien  zu  beschiifLigen." 

Es  war  dann  abermals  Mohl,  welciier  in  einer  bald  daraul  loi^eudea 
zweiten  Abbandlung  „uber  eioe  Anstalt  zur  Bildung  hoberer  bints  li  rier'' 
die  Erganznng  des  akademiscben  Stndiums  durch  weitere  Einrichlungeu 
—  insbcsondere  dnrt-h  staatswisseiii^chartlicbe  fc^eminare  —  ins  Auge  fassle. 

Wir  beguugen  uns  mit  der  Anrututig  dieser  einen  Autoritat  aus  der 
Vergangenbeit  und  gebea  zur  bacbe  selbst  uber. 


7. 

Das  Erste  und  Bescheidenste,  was  fiir  eine  Keform  gcwuoscbt  werden 
muBS,  ist  jene  Verlfiogernng  der  Studienzeit,  welche  l&Qgst  fur  das  blosa 
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joristiscb^  Stadium  ^efordert  \\'ordea  ist  nnd  voUeods  fQr  das  recbts-  and 
AtaatswisseDScbaftlicbe  Stadiom  gefordert  werden  muss. 

Dieser  Spielraam  ist  imnier  uocb  sehr  eog,  wenn  es  gestattet  wird, 
dass  gleicbzeitig  der  Milit&rdienst  geleistet  wird:  wenn  es  nicht  za  ver- 
meiden  ist,  dass  die  jangen  Stndirenden,  nacbdem  sie  eben  die  Schule 
verlassen  und  deren  Fesseln  ab^reworfen  haben,  jetzt  die  Freiheit  geniessen 
and  ander©  Dinge  als  die  Stndien  treiben  woil^n. 

Es  ist  daher  hlo3s  ein  ertrSglii'hes  Minimum,  wenn  der  meuscblicben 
Scbwacbheit  (and  zumal  der  verzeihlicbea  SlIiwjk  hlioit  der  jangen  Mensehen) 
ein  auaserer  Imperativ  stiitzend  zar  Seite  tntt  in  Gestalt  eines  tentamen 
Jurvh'ctmi,  welcbes  die  Sludienzt  it  in  zwei  H;iltt'  n  !ygt,  {ibnlieb  wie  bei  den 
Medizinern.  Wer  das  Bedurliiiss  h;it ,  mnerhaib  der  ersten  vier  Semester 
sich  znvor  fur  ein  teutamen  im  Heiten,  Fechten,  Trinicen  und  andoren 
freien  Kiinsten  vorznbereiten,  der  wird  sich  dem  entsprechend  einzuricbten 
baben:  wahrscheinlicb  wird  das  terdamen  Juridicum  daoa  eioige  Semester 
spiit'  T  absolvirt  werden. 

iSchon  dipsr  Einrichtung  wurde  den  KrtV,|^;  haben,  dass  der  erstaun- 
liche  Zustand  unmogbcb  wiire,  welrhcn  wir  jetzt  in  Preussen  baben:  4000 
Referendare  und  ein  Mangel  an  juristischen  Privatdozenten !  *)  Es  ware 
aher  iiacb  weiteren  zwei  Jabren  das  eigentiicbe  Referendariatsexamen  ab- 
zuiegen,  und  zwar  mit  ganz  gleicliem  Rechte,  wie  das  Examen  der 
Mediziner,  Oberlebrer  a.  s.  w.,  —  bei  der  Universit&t.  Die  anleag- 
baren  Scbatteoseiten  einer  solchen  Einrichtung  erscbflttern  die  unab&nder- 
liche  Tbatsache  nicht,  dass  der  Geist  des  theoretischen  Forschers  durch- 
scbnittsm&ssig  besser  bef&higt  ist  zur  Abbaltung  einer  wissenschaftUchea 
PrufuDg,  als  der  Geist  eines  Obedandesgericbtsraths.  Gerade  diejenige 
Freiheit  und  Bewegiichi^eit  des  Denkeos,  welcbe  das  Examen  uber  das 
Abfragen  des  selbst  eingelernten  Wissens  erhebt,  welcbe  auf  das  Denken 
des  Examinaodoo  ein/ageben  verBtebt,  welcbe  nicht  ein  mechanisches 
Wissen,  sondern  die  Fabigkeit  zum  ricbtigen  Denken  im  Aage  bat  —  sie 
sind  Oder  sie  sollen  bei  den  Lebrern  der  Wissenschaft  eber  zn  finden  sein, 
als  bei  praktiscben  Ricbtem.  Gelebrte,  welchen  maa  dieses  Vertraaen 
nicht  scbenken  darf,  soli  man  ancb  nicht  zu  Professoren  macheo,  Dass  es 
auf  der  andem  Seite  einzelne  ausgezeichnete  Praktiker  giebt,  welcbe  es 
ancb  in  dieser  liinsicbt  mit  den  beaten  Theoretikern  anfnehmen  ktanen, 
▼ersteht  sich  von  selbst  —  beweist  aber  nichts. 

Den  Kommentar  zu  diesem  Zustande  br&uchen  wir  wohl  nicht  zu  lisfern;  die 
Kaiisalilat  lieet  zu  Tage.  Dnzweifelhaft  giebt  es  ausjfezcichnete  Praktiker,  welcbe  mit  oder 
ohne  gutfeu  Gnind  die  akadeinische  Laufbabo  meiden,  fur  die  sie  bcrufen  waren;  auch  ist 
die  Praxis  eine  so  grosbe  Aufgabe,  dass  maa  moglicbst  viele  ausgezeichneto  Krifte  dafor 
wuDscben  kann.  Aber  der  liffennissige  Kontrasl  irt  dock  bo  greU,  die  akadMiiische  StelloDg 
irird  «o  «ft  von  den  Praktikem  beneidet,  dus  bier  eimBal  die  Zehlen  beweisvD. 
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Das  Verlangcn,  (lass  diese  beiden  Examina  an  der  Universitiil  abge- 
legt  werden,  ist  kcineswegs  zu  dem  Zwecke  pcstellt,  nm  das  Amt  des 
Universitatslehrers  zq  vcrschonerii.  Denn  dcr  (jclehrte  kaon  erst  dann 
frei  aufathmen,  wenn  er  von  der  Arbeit  dcs  Schulmeisters  gruadlicb  ent- 
lastet  iist,  Qud  keiue  Arbeit  ist  schalmeisteriicher  uod  aaerfrealicher,  als 
ExamiDiren.  Indessen  es  handelt  sich  nicht  nm  die  Annehmlichkeit  des 
Professorenbemfs,  sondcrn  am  das  redlichu  Bewudstsein  der  PflicbterfilllaDg, 
welches  der  Uaiversitatslehrer  haben  soil  bei  dem  Arate,  das  ihm  der 
Staat  anvertraut  hat,  uud  welches  er  nicht  habeu  kauu,  wenn  seine  Zn- 
hOrer  spazieren  fahreo.  Ja,  scbon  dass  er  diese  Wuosche  and  Bediirfoisse 
kand  giebt,  that  er  wahrlick  nicht  zn  a  e  in  em  Natzen:  denn  der  erste 
Einwaod  der  klagen  Leate  gegeo  ihn.  ist  der,  dasa  er  es  eben  nicht  ver- 
steht,  die  Stadireoden  za  fesseln.  Aber  eben  darum  siod  vielleicbt  die- 
jenigen,  welche  so  offen  reden,  nicht  dieselbeu,  welche  am  moisten  zu 
klageu  haben. 

Das  an  der  Universit&t  abzulegende  Referendariatsexamen  w  rd  si(  h 
in  zwei  Gatiungen  spalten:  das  Examen  fur  den  Jnstizdienst  nud  dasjeui^e 
flir  den  Verwaltnngsdienst.  Die  Bifurkation  wird  erst  nach  dem  tentamen 
juiidieum  eintreten,  indem  wahrend  der  ersten  vier  Semester  die  jaristischen 
GrnndfUcher  die  gemeinsame  Vorbiidung  liefern,  vom  funiten  Semester  ab 
dagegen  eine  Spezialisirunj  Platz  greift,  vermoge  deren  jede  der  beidea 
U&lften  im  Sinne  ihrer  kunftigen  Lanfbahn  starker  za  ihrem  Eechte  ge- 
langt.  Dass  aber  fur  die  Joristea  wie  Itir  die  VerwalLungsmSnner  in  der 
Frist  der  zweiten  Stadienh&lfie  bei  bloss  vier  Seraestern  ein  immer  noch 
bescheidener  Spielraum  gegebea  ist,  in  welchem  keineswegs  ein  intensiver 
Anbau  der  einzelneii  Facher  moglicb  ist,  das  brancbt  bier  wohi  nicht  n&ber 
dargelegt  zu  werden.  Icb  wiederbole  die  einzige  Tbatsacbe,  dass  schoa 
vor  40  Jabren  das  wfirttembergiscbe  Ministerinm  ein  vierj&hriges  Stndinra 
als  das  mindeste  bezeicboete,  nnd  dente  vom  beuiigen  Stande  dieser  Facher 
nnd  Ans;ele(!:enbeilen  ans  aaf  die  Masae  dea  iStoffea  and  das  ^osae  An- 
scbwelb :ri  der  nenen  Disziplinen  bin. 

In  den  wenij^en  vier  Semestem  kaon  der  heutige  Universitatsiinter- 
ricbt  (selbst  unter  der  Voranssetznng  seiner  erfolgreichen  Wirksamkeit)  fur 
das  Gesammtgebiet  der  Staatswissenschalten  nicht  mehr  geben  als  die  erste 
allgemeine  Uebersicht  nnd  Anregnng.  Jedcs  sirh  einlebende  Denken  fur 
das  Fach  braucht  ganz  anderc  zeitlicbe  Dimensionen.  Es  bedarf  einer 
Erg&nzung.  Ohne  diese  wird,  im  Vergleich  zu  dem,  was  wir  jetzt  baben, 
immerbin  ein  Achtbares  erreicht  werden;  aber  wohl  nur  eine  Minderzahl 
wird  in  ansreichendem  Grade  das  Ziel  erreichen,  welches  jene  Motive  der 
prenssiachen  Gesetzgebnng  von  1875  als  bew&brten  Maassstab  ins  Ange 
fitfaen:  „da88  das  Stndiam  dor  Volkswirtbsobaft  nod  Finaaz- 
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wissenscbaft  f&r  die  wissenschaftliGiie  Vorbildtmg  der  iidberen 
YerwaltaDgsbeamten  ein  Lebenselement  bleiben**  musse. 

Ob  sich  bei  einer  Verl&ngerang  der  Stadieozeit  um  ein  Jahr  eine 
Yerkfirznng  dea  prakliadieB  AnabildtuigsdieDstes  der  ReferendarieD  urn 
denaelbeD  Zeitrauro,  also  von  vfer  auf  drei  Jahre,  empfiehlt,  soli  hier  nicht 
eingehender  gepnlft  werden.  Von  vielen,  and  zwar  maassgebeodea  Seiteii 
wird  eine  solche  Vorkurzang  fur  mOglich  and  fur  wQnscbeQSwertb  deswegen 
erki&rt,  damit  die  Jarieten  nicht  noch  ein  Jahr  Ifinger  auf  den  Geldbeatel 
der  £ltern  angewiesen  sind.  ADdererseits  scheint  eine  solcbe  Verkfirzting 
des  praktischen  Vorbereitungsdkiwtea  nicht  nobedingt  nothwendig.  Der 
Widerstand  gegeo  eine  Verlftngening  der  gesammten  Yorbereitungezeit  steht 
in  eigenthftmlichem  Gegensatze  zn  der  immer  stfirkeren  UeberfiUlong  mit 
Assessoren,  die,  oboe  inneren  Beruf  zur  Rechtswissenscbaft,  ihre  Examina 
gleichwohl  ableg^n  dann  Jabre  laog  obne  Gehalt  leben.  WArea  die 
Anfordernngen  an  die  Prufnngen  hOhere,  so  wfirde  die  Zahl  der  Assessoren 
sieh  yermindeni,  nnd  die  vorbandenen  eber  za  Gebalt  nnd  Anstellting 
kommeii. 

Ansserdem  bedarf  es  st&rkererMittel:  ich  glanbe  solcber  Mittel,  welcbe 
znnScbst  dnrch  eine  Yerlltagerang  dee  UoiTersitittsstudiaDiB  llberfaaapt 
nicht  za  erreichen  slnd. 

IJnd  biermit  kommen  wir  za  dem  Hanptpnnkte,  welchen  ich  bei 
dieeer  Gelegeoheit  berrorkebrea  wolite. 


8. 

Dieeer  Haaptpnnkt  beetebt  darin,  dees  es  flberbanpt  eine  mllbseltge 
Saehe  ist^  die  Sympatbien  des  jngendlicJien  Geistes  im  Alter  von  18  bis 
22  Jabren  for  diejenlgen  Stndien  zn  gewinnen,  am  welebe  es  ddi  ffir  ans 
bandelt. 

Ss  'liegt  bier  ein  dnrehschneidender  Kontrast  der  rechte-  nnd  znmal 
der  staatswissenscbaftlieben  Stndiea  gegeniiber  den  philologiscben,  natnr- 
wissenscbaftlicben,  matbemattschen  Stndien  Tor.  Je  nnmittelbarer  diese 
letzteren  an  die  Scbnle  anknGpfen,  je  sehneller  sie  sieh  des  jngendltchea 
Geistes  bemftcbtigen,  nm  so  sicberer  sind  sie  ihres  Btfelgee.  Was  sie 
veriangen,  ist  nnr  die  Fortsetznng  des  in  dem  Gymnasinm  begonnenen 
Denkens  mit  den  Erftften  des  von  Jabr  zn  Jahr  reifer  werdenden  Geistes. 
Bs  nt  eui  anderes  mit  recbts-  nnd  staatswissensehaiUicben  Fftdiem.  Die 
recfate  BmpOnglicbkeit  des  Geistes,  die  recbte  Frendigkeit  des  Lemens, 
welebe  anf  einem  entgegenkommenden  YerstSndniss  bembt,  ist  in  diesen 
jnngen  Jabren  nocb  nicht  vorbanden,  Der  akademische  Lehrer  soli  mtt 
scfawerer  MOfasal  (in  einer  oft  gaoz  hoffirangslosen  Konknrrenz  gegen  reiz- 
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vollere  Beschaftigungen,  wie  sie  die  ^akademische  f  reiheit"  rait  wich  briogt) 
Gcgenstiinde  des  Denkens  mit  Anziehangskraft  aasstatten,  welrhe  sie  nuo 
eiomiil  fiir  dies©  juogen  Geister  nicht  haben  nad  nicht  haben  kuoaeD. 

Eioe  durchsrhlafrende  'Besserung  des  Bestehenden  wird  daher  erst 
dann  m5slieh  seio,  wenn  diese  Sachlage  als  Noth  a  endigkeit  aaerkannt  and 
dem  entsprecheud  die  Art  dys  Studiams  geSndert  inl. 

Damit  wollen  wir  sagen:  erst  nacbdem  der  GeiHt  des  jnnLrvn  Slaats- 
beamten  dnrch  die  Jabre  eiereift  ist  and  diircb  die  prakti'-i  bn  Aiisrhauung 
des  Ret'hts- uod  Staatslebens  in  den  i*ltoflf  dieser  \Vi«>.seii-^i  hull' n  einu^L  vohnt 
ist,  erst  dann  i>t  der  Aoker  aDgrrnes-eQ  zubereitet,  uni  mil  Erost,  Hiu- 
gabe  und  Erf^lg  sich  die-^en  Stadieii  /ii  widmen.  muss  also  eine  Frist, 
gewonnen  werden,  welche  in  die  Zeit  der  prakiischeu  Ausbilduog  hiuein- 
verlegt  wird  od«^r  dieselbe  vielraehr  abschliesst.  Wir  haben  ein  Vorbild  an 
der  Ausbildaug  unserer  Ofti/^iore  Etwas  Analoges  feblf  uns  fur  den  Zivil- 
dienst.  Und  zwar  ist  zweieriei  mit  dem  Vorbilde  geceben.  ErsteDS  die 
Kriegsakademie,  wekhe  den  Offizier  zu  den  Stndien  abraft,  nacbdem  er 
im  praktischcn  Dienste  gestanden:  zweitens  di*^  An^wahl  aoter  der  Gesammt- 
heit  der  jangen  Offiziere,  welcbe  zu  diesen)  Behufe  getrofTen  wird.  Der 
•be&ngstigeode  Ueberfluss  an  juncen  Aspiranten  des  Zivildienstea  drSngt 
vielleieht  desto  stfirkcr  die  Belolgnng  des  Vorbildes  auf.  Wie  bei 
dem  Durchsiebunyssystem  der  Offiziere  von  vornberein  die  Elemente  lier- 
Tortreten,  welche  zn  hnheren  Posten  geeigaet  and  bestimmt  siad,  also 
anch  bei  dem  Zivilbeamteutbum. 

Man  setze  an  den  8ebln?s  der  praktiscben  Vorbildung  eine  Prufung 
von  ahnlicher  Art,  wie  sie  liingst  besteht,  und  macbe  es  von  dem  (irade 
der  TQchtigkeit  abh&ngi^,  weichen  diese  Prutuog  ans^weist,  ob  die  juogea 
Assessoten  anmittelbar  dem  praktischen  Dienste  za  uberweiseu  seien  (wie 
ee  ffir  den  grCssercn  Theii  aucb  kunftig  wobl  gescheben  wird),  oder  ob  sie 
ihrer  hOheren  Begabung  gemftss  fur  die  Frist  etwa  von  zwei  Jabren  zu 
akademiscben  Studien  zu  entlassen  seien,  wahrend  welcher  Zeit  sie  seibst- 
verst&adUcb,  wie  die  Offiziere  auf  der  Kriegsakademie,  zu  besoldea  seia 
wfirden.  Wir  beschr&akea  aof  eine  Elite  dieeer  Art  nosereo  Wnnseh,  weii 
wir  zuiSehet  das  Kleinere  ins  Auge  fassen  wollen:  aber  wir  wurden  freilich 
die  weitergebende  Reform,  welche  f&r  eine  mSglichst  grosse  Anzahl  der 
Aasessoren  etwas  der  Art  erreichen  woUte,  keineswegs  ablehnen. 

Nnr  80  viel  ist  gewies:  je  roebr  man  sich  anf  eine  Elite  anseror 
Aasessoren  bescbrfinkt,  um  so  aicherer  ist  man,  jene  treflflichen  Leute  aas- 
zow&hlen,  welche  ein  dankbarer  Gegenstand  des  staatowissenschaftlichen 
Unteiriebts  sein  werden  (und  wir  wollen  furderhia  von  den  juristischen 
Beamten  abseben,  indem  wir  dafiir  die  Jaristen  reden  lassen  wollen)  — 
^ee  sfcsfttawiBeenschaftlichen  Cnterriebte,  weleben  sie  4 — 8  Jabre  friiher 
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mit  getheiltem  Interesse  penossen  haben,  uad  dessen  Bedeatung  ihnen  erst 
jetzt  im  Zasammeohank'e  ifirer  Kenntniss  des  praktir^chen  Lebens  anfgelit. 
Je  dankbarer  der  Boden  ist,  dea  ihr  Geist  darbieteL,  um  so  daiikbarer 
wird  auch  Babjek.ti¥  ibre  Empfioduog  fur  die  Gelegenbeit  sein,  welche  ihnea 
Jetzt  geboten  wird. 

ZablreicLe  Jiindriicke  and  Erfabrungen  haben  mir  bfwieseD,  dass  eine 
aDsehnliche  Zahl  von  m  za  sagen  lateoten  KrSften  dieser  Art  in  unserem 
jongen  Beumtentbnm  vorhandea  ist,  velcbe  aas  Xagesiicbt  tretea  wfirdea 
darch  erne  solcbe  EinncbtaDg. 

Ein  Anfang  in  dieser  Kicbtung  ist  gemaclit  worden  durch  das  k^nig- 
liche  statistische  Seminar,  welches  mit  dem  statistischeii  Bureau  der 
preussiscbeu  Monarcbie  vor  zwanzig  Jabren  verknupft  warde.  Es  bat  aucb 
keineswegs  an  ermutbigenden  Anzeichen  der  Art  gefeblt,  welche  wir  hier 
im  Aage  babeo.  Nieht  ueoige  hervorragende  jange  Assessoren  haben  hier 
Gelegenheit  pjefunden,  mit  wissenschaftlichem  Leben  und  Leruen  Fuhlung 
ZQ  gewinueu,  wie  es  durch  die  blosse  Lekt&re  und  einsame  Studierstube 
cieraals  moglich  ist.  Was  jener  iilteren  Einrichtung  fehlte,  war  die  zu- 
reicheade  Dauer  des  Studiums  und  war  der  obligatorische  Cbarakter  der 
ganzen  Organisation.  Sie  ruhte  volikommen  auf  der  Freiwilligkeit  und 
mochte  hie  und  da  bloss  dazu  dienen,  den  Ernst  der  Praxis  wieder  einmal 
mit  der  akademiscben  Freibeit  za  vertaascben,  nm  im  dreissigsten  Lebens- 
jabre  nacbzaboleo,  was  die  Universit&t^ahra  an  nDgeoirtem  VeiKnftgoogs- 
bed&rfiDiss  nocb  flbrig  gelassen  batten. 


9. 

Ist  die  Wissenschaft  nnd  insbesondere  die  Staatswissenscbaft  fiber- 
faanpt  etwaa  wertb  fdr  das  Staatsleben,  bo  sollte,  meine  icb,  die  Gelegen* 
beit  n&tzlicb  sein,  welcbe  den  jnngen  Beamten  geboten  wird,  in  jene 
engeren  Beziebangen  lu  treten,  durcb  die  sie  den  Stand  der  wissea' 
sohaftlicben  ErkeimtDise  etch  za  oigea  madieD  and  ine  Leben  iiberfabien 
kOonen. 

Dasjenige  was  wir  im  Aoge  haben,  bestebt  beate  aobon,  nnr  in  ver- 
kfimmerter  Gestalt  and  unter  beame&den  Bedingnngen.  Fur  den  Lehrer 
der  Staatswiseenschaften  an  einer  prensaiecben  Universitftt  gehOrt  es  za 
den  erfreolicbsbea  Erlebnissen  and  zwar  la  den  darcbaus  nicbt  eeltenen 
Erlebnissen,  wenn  jene  gereiften  jangen  HSnner,  welche  Jabre  der  Praxis 
hinter  eieh  haben,  in  henrorragender  Weiee  an  den  akademiscben  Vorle- 
eongen  and  an  seminaristisefaen  Debangen  eicb  betbeiiigen  —  Mftnner, 
welehe  in  der  Stadienzeit  oft  keine  Zeit,  keine  Neigang,  kein  Ver- 
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sttndiiiat  flir  diese  Biogo  benisen.  Hit  den  ▼arsoMbritieiien  Lebens- 
jabren,  nit  dem  Binbiick  in  das  wirkliohe  Leben,  mit  dem  enraehtea  la- 
toreme  ittr  Offentliebe  AngelflgenhaiUii  ut  ibneo  eia  Badaifalaa  des  Sin- 
dinms  aafgeganKOi,  tob  welchem  sie  in  der  sogonaaaten  Stndienzeit  nar 
oine  schwaehe  Abnang  batten. 

ladessen  nnr  sebr  aasnaboiaweisft  kann  dieae  apfttere  Zawaadnng  sar 
Wisaensebaft  Zeit^  Ranm,  Mageaheit  linden  in  einem  Umfange,  wie  ea 
wfinsehenswertb,  wie  es  erforderlieb  iet.  Denn  entens  masB  bei  dem  be- 
etebenden  Zastande  die  nothwendige  Zeit  mflbeam  den  Aafordernngen  der 
tftglicben  Amtapfliebten  abgerongen  warden;  zweitens  ist  far  die  fiberwie- 
geode  Mebrzabl  eolehe  Gelegenheit  naeh  Ordichen  Verbftllnissen  tiberbanpt 
nicbt  gegeben.  Bben  dieses  sn  sebaffen  dnrcb  organiscbe  YeraastaltiiogeD, 
ist  die  Anfgabe.  Nicbts  macbt  dieses  Bedfirfniss  so  dentlicb,  als  jene,  ieb 
mOebte  sagen  wild  anfgesebossenen  Triebe  begabter  jnnger  Lente,  welche, 
mit  vietem  Stieben  and  angenscheinliGh  nicbt  obne  Begabong,  dnrcb  die 
Bcbwebenden  Tagesfragen  der  Wirthscbafks-  nnd  Piaanzpolitik  angeregt 
warden,  sich  literariscb  an  der  Disknssion  zn  betheiligen  nnd  das  Aageo- 
merk  anf  sicb  zn  lenken.  Sie  siod  es  dann  Often,  deren  Fleisse  es  ge- 
lingt,  sich  zn  hoheren  Posten  empurznsehwiDgeD,  anf  denen  sie  sieb  an 
geBetzgeberiscben  Arbeiten  zn  betheiligen  babea,  die  leider  Oflers  gar  zn 
dentlidi  die  Spnren  eines  maogelnden  Zasammenhangea  mit  der  Wisseo* 
schalt  Teirathen. 

Denn  dardber  ist  wobl  im  Bmste  keine  HeinuDgsverscbiedenheit  mehr 
Torhanden:  der  beliebte  Gegensatz  zwischen  Theorie  and  Praxis  bernht 

nicht  anf  einem  Zweierlei  von  Denken,  von  denen  das  erstere  solche 
Gedanken  entbalt,  die  nicbt  zn  verwenden  sind,  das  andere  die  nfitzlichen 
Gedanken.  Es  giebt  nor  ein  einziges  richtiges  Denken.  Und  wenn  hente 
die  Regiernng  (oder  der  Reichstag)  eine  Reformmaassregel  in  Gesetzes* 

gestalt  kleidet  und  die  allsremeinen  GrnndzQge  des  neuen  Entwurfes  so- 
wie  8e;n(3  einzelDi'ii  Hestimniuiii^en  auf  ui)erzeugende  ^Motive"  stutzt,  so 
thut  sie  |;ur  nichts  uiidcres,  als  was  die  Wissenschaft  audi  that.  Sie  wird 
desto  mehr  Ueberzeuguogen  fur  sich  gewinnen,  dem  ncuea  Gesetzentwurfo 
desto  starlvere  Stutzen  in  dem  Denken  aller  Urtheilsfahigen  bereiton,  jo 
strenger  die  Logik  ihrer  eigenen  Giuude,  je  erschSpfender  das  AUiierial 
alier  einschlagenden  Erfahrangen  la  der  Richtung  dieser  Grunde  verarbeilet 
ist.  Der  wabre,  Unterschied  zwischen  Wissenschaft  und  Leben  besteht 
bloss  darin,  dass  die  Gedanken,  deren  Zncbt  and  Reioigung  Anfgabe  der 
Wissenschaft  gewesen,  in  den  nnmittelbaren  Dienst  des  praktischeu  Lebens 
gestellt  werden.  Diejenige  Wissenschaft,  welche  zu  solchem  Dienste  nicht 
zn  brauchen  ist,  erfullt  anch  ihre  tiieoretiscbe  Anfgabe  nicht  —  sie  denkt 
nicht  ricbtig;  die  Praxis  aber,  welche  korrektes  Denken  nicht  verwenden 
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kann,  steht  um  [(erade  so  viel  zn  lief,  als  ihr  Denken  sich  ?on  dw  znr 
Zeit  erreicbten  HOhe  des  richUgen  Denkeos  entlerat 


10. 

Die  Frage  wAre  die  —  ttm  jetzt  za  nnterem  spexieUeD  Thema  zu 
gelaogen  —  wie  ftir  den  holieren  EisenbahiiTerwaUiingedienBt  die 
beiiUirten  allgemeineren  Gfesichtapimlcie  fnicfatbar  gemachi  warden  kOnnen. 

Nicbt  ofane  Grand  ist  dieaer  Frage  die  Srftrtemng  des  aUgemeineren 
Dmkreises  Toraxifgegangen.  Denn  ich  glaabe,  nor  in  dem  ZaBammeDltange 
mit  solcher  allgemeinerai  staats-  and  wirtbsebalUwiaeenachaftliGhen  Bildang 
i8t  dasjenige  za  erreichen,  ma  anf  diesem  Gkbiete  angeatrebt  wird  and 
in  wiederhoiten  Aof&ngen  sa  erreiehen  versacbt  worden  ist 

Icb  mOcbte  darcb  ein  Beispiel  die  Nothwendigkeit  seMes  Zaaammen- 
banga  Ton  vornebereia  belencbten.  la  dieaer  ZeitBchrift  babe  ich  vor  nicbt 
langer  Zeit  bei  einer  Betracbtimg  der  ^BngiiBcben  Eisenbabapolitik  der 
letzten  zebn  Jahre'*,  welcbe  daa  Biaenbabntarifweaen  zom  vomebmlicbefl 
GegeoBtande  batte,  za  z^n  micb  bemfibt^  wie  aoa  dem  bnnteaten  Detail 
dieaer  Biazelfrage,  die  von  aosBen  (d.  b.  im  viilgaren  Sinne  ^praktiBch*^) 
angeBchen,  aehr  entfemt  liegt  von  alien  StreitfrageQ  fiber  die  letzten 
Grflnde  der  vertbeilenden  Gerecbtigkeit,  docb  bei  dem  etwaa  nftberen 
d.  b.  wiasenBcfaaftlicfaen  Einblick  aieb  ein  Problem  entbOllt,  welcbea  gar 
nicbt  in  zareiebender  Weiae  angefasst,  gescbweige  denn  geldst  werden  kann 
obne  diese  engere  Beziebang  zo  den  tieferen  GriiDdeD  *) 

Bine  wissenscbaftliche  Anebildung  fur  den  hoberen  EisenbabnTerwal- 
tuDgsdieost  ist  nnr  die  Anwendang  dieses  beispielsweise  dargelegten  Za- 
sammenbanges  anf  die  Gesammtheit  der  Obliegenbeiten  dieser  Sph&re  des 
Staatsdienstes.  Und  zwar  deuke  ich  mir  diesclbe  als  einen  besondereu 
Zweig  der  —  nm  nun  einen  bestimmten  Ausdmck  zn  gebrauchen  — 
Verwaltangsakademie ,  welcbe  sich  an  den  sonstigcn  akademischen 
Unterricht  anzulehnen  liat.  Ebenso  wie  eine  gewisse  alli;cmeiQ  volks- 
wirthschaftliche  Vorbildung  durch  das  Uuiversiiatssiudiutu  liir  die  kunftigen 
EisenbahnverwaltungsmanDer,  gleicbwie  liir  die  iibrigen  Ver  vvalluiigs- 
beamten ,  geboten  werdeu  mass,  bevor  sie  in  die  Praxis  eiutieteo; 
wie  sie  daon,  die  l^:neo  gleich  den  Andern,  im  Laufe  einer  4 — 5jahrigen 
pruktischeo  Vorbilduug  die  verscbiedenen  Zweige  des  Staatsdienstes  kennea 
lemen:  so  wird  zweckm&ssigerweise  eine  vorbildeode  Praxis  der  Eisen- 
bahnmanner  voraufgehen  mussen,  ebe  sie  za  dera  hoheren  Stadium  uber- 
geben,  welches  bestimmt  ist,  die  Gesammtheit  ibrer  praktiscben  Erfab- 

*)  AiebiT  JaliTgaiig  tm  S.  117. 
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roogen  lud  insbeaondero  die  Erfahrniigen  auf  dem  Gebiete  dw  Eiien- 
bahnverwaltaQg  in  VerbindaDg  zn  briogen  mit  dem  8taade  der  wieeeo- 
echafUIcben  FonchnDg, 

Attea,  was  man  mit  Seehfc  der  Praxis  naebrahmt^  ak  eigentbtmlidiea 
ToRog  Tor  der  ^granen  Theorie"  (welebe  doeh  oft  ibren  Namen  mir  da- 
ber  bat,  daas  der  Praktiker  Ae  Mfibe  scbent,  iksb  ibr  zn  n&bern,  nnd  sie 
fDr  ibn  daber  in  graner  Feme  liegt),  alles,  was  man  der  Praxis  mit  Recht 
nachrfibmt,  sage  ich,  dass  dieselbe  nfimlich  die  lebendige  Wilrme  des  Ein- 
blicks  In  die  Bedflrfnisse  des  Lebeos  verleibt  —  das  wird  sicb  aaf  diesem 
Wege  mit  der  Wissenscbaft  Tereinigen  lassen.  Nicbt  bloss  fur  die  Staats- 
verwaltuDg,  sondern  aach  fur  die  Wissenscbaft  wird  solch  ein  Zasammen- 
bang  erfriscbend  and  fOrdernd  sein.  Um  so  raebr  das,  weil  schon  iu  den 
bisherigeo  Erfolgen  der  Wissenscbaft  weit  mehr  Beispiele  solcher  Ver- 
einignng  praktischer  Vorbildnne:  rait  wissenschaltluhen  Zielen  vorliegen, 
als  die  ubliche  Verachtnnj?'  der  Stuijengelehrsamkeit,  p;rauc.D  Thcufic  n.  s.  w. 
abnen  lasst.  Nur  days  man  geneigt  ibt,  iinmer  bloss  diejeuii;e  Wisseu- 
schalt  anzuurkeunen,  bloss  diejenige  Leistang,  Meinung,  Aeaaaeruug  lu. 
loben,  welche  den  snbjektiverj,  praktischen  Wunscheu  zusagt. 

lodessen  jo  uneiugeschraukter  die  Bedentung  anerkannt  v.  eideii  soil, 
welche  die  Eisenbahopraxis  fur  die  GesammtansbilduEg  des  Eisenbabn- 
verwaltuiigsujaunes  bat,  desto  entschiedener  ist  nach  der  auderen  Seite  bin 
zn  betonen,  dass  die  vereiozelte,  des  wissenscbaft] icben  Zusammeobaags 
entkleidete  Bebandlnng  der  speziellen  Eisenbahnfrageo,  welche  sicb  mOg- 
licbst  nabe  an  die  Praxis  aniebnt^  mOglichst  nlitzlicbe  Vorschriften  fur  den 
praktischen  Verwallangsdienst  ertheilt,  daBjenige  nicbt  za  leisten  fahig  sein 
kann,  waa  wir  iui  Auge  haben.  Die  deutscbe  Tradition  bringt  ein  tief  be- 
grundetes  Misstranen  rait  gegen  alle  sjeistige  Bilduog  bSberer  Art,  welche 
die  praktischc  Anwendbarkeit  der  Rildan^  nicbt  als  reife  Fmcht  von  selber 
abfalien  l^st,  sondern  ibren  praktischen  Natzen  darcb  ihre  praktischen 
Mittel  xind  ihre  praktischen  Lehrmeister  anzapreisen  beflissen  ist.  Eine 
deutscbe  Ideoiogie  ist  diese  Tradition  wohl  nicbt:  dena  die  praktischen 
Amerikaner  k&meo  sonst  nicht  in  Schaareu  zq  mis,  um  von  noseren  Uni- 
Tersitfiten  das  beimznbrinf^en,  was  sie  m  Hausc  nicbt  habeu  kOnnen. 

In  gewissf  r  Weise  babeji  wir  ein  Beispiei  fur  das,  was  wir  bier  sagen 
wolien,  an  den  llandelsakademien.  Auch  sie  sind  gekeimzeichuet  durch 
das  Bestreben,  eine  Iieihe  praktischer  Lehrftcher  fur  emeo  bestimrnten 
nfitzlicben  Bcruf  aus  dem  Zusaramenbange  der  vorhandenen  Wissenscliaften 
ausznlSsen,  uud  wenn  dieses  regelraissig  auch  fur  ein  niedrle^eres  Niveau 
geistiger  Biidung  berechnet  ist,  so  fehlt  es  doch  nicbt  an  einer  lebrreichea 
Analogie  fur  unseren  Ge^jenstand.  Ebensowenig  namlicb,  wie  es  durch- 
f&brbar  ist,  die  Manniglaltigkeiten  der  Haudelsgeograpbie,  des  Haadels- 
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recht8f  des  Wecbsel-  und  Baukwesens  auf  wissenschaftliche  Art  zu  be- 
bandelo,  obne  dass  man  diese  Ausschnitte  ans  verschiedenen  wiasenschaft- 
lichen  Gebieten  in  demjenigen  Zuaammenhange  keniK  n  lernt,  in  welohem 
sie  ihr  Heimatbarecht  besitzen,  ebensowenig  ist  dies  mogiich  bei  den  Eisen- 
baiinfacherD.  Will  man  eine  wissenschaftliche  Pflege  derselben,  so  wird 
man  anch  die  Muhe  nicht  nmgehen  kdnoen,  dieselben  dort  anfzusuchen, 
wo  sie  za  Hause  sind.  Und  weil  es  Rich  fur  nns  in  erster  liciho  am  staats- 
wissenschaftliche,  volkswirlhschaflliche,  (iuaazielle  Facher  handelt,  in  zweiter 
Reihe  um  jaristische:  so  wird  die  iioihwendi(?e  Anfgabe  einer  wissenschaft- 
liciiCD  Ausbildung  nnd  gerade  einei  bolieren  AusbildnDg'  vor  alien  Dingen 
darin  hestehen  rnfisscn,  daRs  dieso  Ficher  (im  Anschlusse  daran  gewisse 
Tiieiie  des  privaten  and  offentlichen  Rechts)  grfiodlich  stadirt  werden. 

Man  kanu  heutzutage,  nachdem  die  Polytochniken  (technischen  Hoch- 
schuien)  einen  so  bedentenden  Aufscbwnn^  genommen  und  jrewisse  Gebiete 
der  Naturwissenschaften  nait  sammt  der  techDiscbea  Yerwertbnng  derselben 
zn  ihrem  Besitztham  gemariit  habcn,  nachdem  tau-^ende  von  jangen  Tech- 
nikem  bier  ihre  wissenschaftiiche  Vorbildung  empfangen  haben  nnd  bei 
gewissen  Partien  der  neueren  Technik  sich  der  prak;ti=phe  Eriolg  der 
deutschen  Indnstric  deatlich  auf  die  wiaseuschaftliche  Gruadlage  der  dazu 
gehSrigon  Siudieii  /nruckfuhren  lasst  (wie  inj^bessondere  bei  der  Fiirberei): 
man  kann  troizdem  oder  gerade  um  dessentwiilen  immer  wieder  von  ber- 
vorragenden  Natarforschem  die  Behaaptnog  hOren,  dass  die  entscbeideu- 
den  Grondlagen  f&r  diese  technischen  Leistaogen  da  liegen,  wo  die  ent- 
scheidende  wissenschaftliche  ErkeDntDlss  liegt;  dass  also  fflr  die  Tecbniker 
der  chemischen  Technologie  die  eigentlicbe  Kraft  der  Aasbildaog  nicht  in 
den  Spezialien  der  technischen  Verwerthang,  sondern  in  der  allgemein 
ebemiscb-wissenscb^ftlichen  Bildong  liege,  and  dass  im  Beaitze  derselben 
anch  die  leichte  MOgiichkeit  gegeben  aei,  die  n&tzUohe  Anwendang  fftr  das 
piaktische  Leben  zu  finden. 

£s  ist  etwas  Aeboliches  mit  den  besonderen  Abschnitten  and  Aas- 
•ehnitteo,  welche  das  Bindeglied  zwischen  Wissenschaft  and  Eisenbahn* 
verwaltang  bilden  sollen.  Nicht  dass  sie  einen  wichtigen  Thell  der  vor- 
handenen  WissenMbaften  bilden,  nicht  dass  die  vorhandene  Wissenschaft 
den  eigenthfimliehen  Problemen  der  Eiaenbabnverwaltang  ein  besonderes 
Interesse  zawenden  soil,  steht  in  Frage:  woU  aber  wird  bezweifelt,  ob 
eine  frnohtbare  Behandlong  dieser  einzelnen  Dinge  anders  mOglich  ist  als 
im  engsten  Anschlnss  an  die  grandlegenden  Wissenscbaften,  fftr  welche 
diese  Sinaelfiagen  bless  beaondere  Anwendnngen  sind. 
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11. 

Bei  dem  Unierricht  4er  dentecheii  UoiTenit&ten  hat  man  l&ngst 
empfonden,  dass  deasen  Bedentnng  fUr  Gegenwart  and  Znkimft  iiiir  anf- 
recbt  erbalten  werden  kann,  wenn  man  ilm  im  Einklange  mit  den  ver- 
ftnderfcen  Bedingnngen  fortschreitend  nmgestaltet  Nicht  nar  die  Art  nnd 
Weise  der  Vorlesangen,  sondern  anch  erg&Dzende'nene  Bestaodtheile  neben 
denselben  haben  seit  langerer  Zeit  dieser  Umgestaltung  zu  eotaprechen 
versucht.  Die  Erkenntniss,  dass  eine  Vorlesnnjr,  welche  nichts  anderes 
bietet,  als  was  sich  in  den  [^edriKkleu  I.ehrbuiherii  ebenfalls  und  vielleicht 
voUkommener  niedergekgt  iindet,  einen  vergeblichen  Kampf  der  Vergangen- 
heit  und  ilirei  EinrichtuDgen  gegeu  die  Anspruche  der  Neuzeit  untornimmt 
—  diese  Erkenntniss  ist  allmahlich  bei  alien  Theilen  darchgedmngen,  sie 
hat  sich  auch  immur  allgemeiner  in  die  bestehenden  Thatsaehen  nnaerer 
akademiscben  Lehrgewobnheiten  iibersetzt,  Eine  Vortragsweise  des  Dni- 
versitatslehrers,  welcbe  nichts  derselben  Eigenlhumliches  und  zwar  eigen- 
thQmlich  Werthvolles  zu  bieten  ini  Stande  ist,  gegenuber  deu  gedruekt 
vorliegenden  LebrmittelQ  der  Wiasenschaften ,  welche  die  Erfiodang  des 
Bucbdrucks  als  nicht  vorhandeo  ansieht  and  in  ihren  Paragraphen  immer 
noch  so  fortfahrt,  wie  es  einstmals  vor  Jahrhanderten  Ublich  und  am  Platze 
war  —  eine  solche  Vortragsweise  ist  beutzutage  mebr  nnd  mehr  eine  Aus- 
nabme  geworden.  Dass  die  akademiscbe  LehrgewohohQit  eine  andere  ge- 
worden  ist,  mochte  sich  schon  aub  dor  einzigen  Thatsache  ergeben,  dass 
bei  der  aasserordentlich  groasen  „ akademiscben  Freiheit",  wie  wir  sie 
namentlich  bei  den  rechts-  uud  zumal  staatswisaensehaftlichen  FSchern  zo 
hOchster  BlQthe  entfaltet  sehen,  es  dennoch  allenthalben  den  Lehrern  ge- 
lingt,  eine  Zuhorerseliaft  an  sich  zu  fesseln.  Mag  dieses  bei  den  ver- 
achiedenen  MSnnera  mil  cineni  viTSchiedenen  Grade  von  Talent  nnd  F.ifer 
gesclieiien,  soviel  ist  sicher:  so  lange  uberhanpt  die  dorni^^e  Konkurrcnz 
irgend  eines  wibbeiisctuifLliciieu  Vortrages  f;eu:en  die  Vergnugun^^en  dt3r 
Sommer-  und  der  Wiiiiersaison,  des  Frnhschoppens  nnd  des  Spatscho{>{M  ns, 
des  Spazierenlahrens  und  des  Spazierengcbens .  noch  mit  iffrond  weichem 
Erfolge  gekrOnt  ist,  darf  man  wohl  mit  einigtru  Kecht  annehmen,  dass  der 
Lehrer  verstanden  hat,  die  Wissenschaft  zugangiicher  za  macheii,  als  der 
Bacbstabe  des  gedrackten  Buches  es  vermag. 

In  der  That,  die  lebendige  Per?5nlirbkeit  des  Gelehrten,  dio  anmittel- 
bare  Anregung.  die  leiehtere  Iltioinluln  urit(  in  das  unbekannte  Gebiet  — 
sie  sind  and  bleiben  die  Mittel,  welche  eine  dauernde,  unerschutterliche 
TJeberlegenbeit  der  mundlichen  Ueberiieferuog  geeen  das  Bticherstudium 
besitzen.  Und  so  lani^c  sie  nnter  so  eiserneni  Zwange  f^tehen,  wie  sie 
die  Freiheit  des  Zoh&rers  Ok  dea  Lehrer  mit  sich  bringt,  t&ghch  nnd 
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stindlich  anf  s  neiie  aazostrengen,  am  den  Stadiraiden  za  fesseln  — 
bnmcbt  man  kaam  beaorgt  zn  teiD,  dass  bier  etwas  versftmnt  wird. 

IfldesseD  diesa  einlShrende,  anregendo  Wirksamkeit  des  Universit&ts- 
nnterrichta  ist  doch  bloes  ein  TbeU,  ist  ein  Anfang.  Die  EinfuhrnDg,  die 
Anregaag  soil  hinQberieiten  zn  selbst&adigem  Arbeiten  in  dem  einzelaen 
Fache  der  Wissenschaft.  Und  so  bat  sich  nenerdiDgs  die  EiDiichtung 
der  staatswissenschaftlichen  Seininarien  immer  welter  verbreitet, 
welche  den  Studirenden  roit  dem  Lehrer  za  ernsthafter  Arbeit,  zum  Ue- 
dankenanstauBch,  zur  Bespreclmng  der  f achlitcratur,  zur  Kritik  der  vor- 
gelegten  Arbeiten  zusamnienlQbrea.  Wie  lur  diese  SemmatieD  reifere 
jange  Mftnner  uberhaupt  erbt  das  richtige  Material  sind,  so  haben  sich 
vielfach  datin  solcbe  Mitglieder  hervorp:ethaD,  welche  bereits  jahrelang  sicb 
in  der  Staatsverwaltung  thatig  crwieaen  batten.  Von  dera  einstigea  kCoig- 
licben  statistiscben  Seoiinar  liegen  Arbeiten  dieser  Art  in  der  Zeitscbrift 
des  iiOQiglich  prenssischen  statislischen  Biireaas  vor,  welcbe  dem  preuasi- 
schen  Beamtenthum  und  der  Wissenschaft  Ehre  machen.  In  unseren 
beDtisren  staatswissenschaftlichen  Serninarien,  welche  mit  den  Universitilten 
verbanileu  smd,  sind  regelmassig  ahnlicbe  junge  Staatsbeamte  zu  finden. 

Was  bier  fehlt,  und  was  bier  fur  die  ¥o\^o  7.n  thnn  ist,  das  babe  ich 
vorhin  schon  rniL^edeutet.  Es  feblt  an  der  iiotiiit;t.Mi  Musi^e  und  es  fehlt 
fur  vit^le  hegabten  Leute  an  der  entsprei  lienden  Gelegenbeit,  Es  kommt 
daram  an,  solche  zerstrcuteii  AnfJinge  zn  einer  staiidigen  Institution  fort- 
znbil'kn,  welche  in  organischen  Zosammenbang  mit  tmserem  Verwaltongs- 
beamlenthum  gebracht  ist. 

Die  Spezialisirnng  fur  die  einzeinen  Zweige  der  Staatsverwaltung  lasst 
sich  in  Terbfiltnissmassig  leichter  Weise  bewerksteliigen.  Finanzbeamte, 
Eisenbahnheamte  u.  dergl.  m.  fariden  theils  in  den  Vorlesungen,  welche 
rait  ihren  besonderen  Zwcigen  sicb  beschSftigen,  theils  in  den  semma- 
ristischen  Arbeiten  die  Gelcjrcnheit,  sich  in  der  Richtnng  ihrer  besonderen 
Ziele  auszubildeu.  Wahreod  ernes  ersten  Studipujahres  hStten  sio  sich 
mehr  rezeptiv,  wahrend  des  zweiten  Jahres  mehr  produktiv  zu  verhaiten. 
Als  Abscblnss  dieser  Studien  und  als  Ausweis  iiber  deren  Erfoig  musste 
von  jedem  Einzeinen  eine  wissenscbaftlicb-praktische  Arbeit  geliefert  wer- 
den,  welcbe  an  eine  der  zahllosen  schwebenden  Keformfragen  der  Gesetz- 
gebnng  anznkniipfen  batte.  Es  kame  hierbei  —  im  Gegensatze  zn  den 
^selbst&ndigen'*  Versnchen  der  Autodidakten  —  wcniger  anf  die  Farbe  der 
GMionang,  als  anf  Scbnlnng  des  Denkens  nnd  Beherrscbnng  des  Stoffea 
an,  wie  es  in  dem  Wesen  jeder  wissenscbafllichen  Behandlnng  liegt. 

Dia  Qoalitftt  dieser  Arbeiten  ware  zn  benrtbeilen  dnrcb  eine  Kom- 
misrion,  walelia  ans  wissenscbaftlicben  Fachm&nnem  nnd  wissenschaftlicb 
her?orragenden  Praktikem  ansammengesatzt  sein  m&sate.  Der  Grad  dieses 
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UrtiMfli  branebta  aidit  in  bindfloder  Weise  besUnimte  Ergebnisse  fQr  die 
Laofbahn  dea  betidfenden  jangen  Beamten  oach  sich  za  zieheo  und  kdonte 
dennoeh  yon  erfaebBehem  Biii6Q8i  auf  seine  weitere  VerwenduDg  sein.  £s 
branchte  nnr  dasjenige,  anch  an  diesem  Pankte,  weiter  entwickelt  za  war- 
den, was  wir  bente  schon  baben. 


12. 

Fassen  wir  zaBammen. 

Die  Aafgabe,  um  welche  es  sich  fur  ans  liandelt,  ist  diesc.  Es  soli 
der  von  nnserer  Gesetzgebunii  za  wicdcrhokcn  Malen  mit  Nachdruck  pe_ 
&nsserte  Wille,  ^dass  das  tSt.udium  der  Yolks  svi  rths chat' i  uud 
Finanzwis  seE  8ch  a  ft  fur  die  wisberischaf  Uiche  Vorbilduu';  der 
h  5  h  e  r  e  a  Ve  r  w  a  1 1  u  n  ^  s  h  e  a  ui  t  e  n  e  i  n  L  e  b  e  n  8  e  1  e  m  e  n  t  b  1  e  i  b  e  n 
musse'*  —  weleher  bis  zur  Stunde  eine  durchweg  uQvoUkommene  Ver- 
wirldirhung  erfalireii  iiat ,  zur  Wahrheit  geinacht  werden.  Die  bisherigen 
Be^^trebuiij^^eu,  weliLe  sich  ia  dieser  Richtnng  bewegen,  siud  vollends  durch 
die  macbtige  Entwickelung  der  eioschlageudeu  Fachwissenschaften  im 
iieucsten  Zeitalter  uberholt  worden.  Dagegen  sind  die  SchwierigkeiteD, 
wekhe  in  deu  audseren  Bedingnogen  des  akademischen  Stndinms  liegeo, 
eher  grosser  als  geringer  geworden. 
Die  Aafgabe  ist  daher  die: 

erstens,  das  akademische  Stadium  durch  solcbe  Reformen  za 
entwickeln,  wie  sie  auf  dem  Bodea  des  Besleheodeii  darchfuhrbar, 
aber  aach  Qnamgaoglich  sind,  weon  die  Absichten  der  Gesetz- 
gebung  nicht  vereitelt  werden  sollen; 

zweilens,  die  unabanderliche  Thatsacbe,  welahe  in  der  Dis_ 
j)Osition  des  jagendlichen  Geistes  and  in  dem  Mangel  an  prak- 
tischer  ADSchannDG^  lieia^t  ,  dass  die  Jahre  des  akademischen  Stn- 
dinms Doch  keine  hinreit  liende  Ausbildnng  in  diesen  Fachern 
erwarten  lassen,  znm  Aosgangspunkte  eiiier  bOheren  wissensehaft- 
licben  Ansbildnug  za  nehmen,  welcbe  nacb  abgelegtem  Assessor- 
examen  ibren  Anfang-  nimmt; 

drittcns,  diese  bohere  Aasbiidnng-  aaf  einen  Zeitraam  von  nicht 
weniger  al«  zwei  Jahren  aaszadebnen  und  sie  an  die  Univeraitaten 
zn  verbgen,  bei  welchen  die  bestehenden  Einrichtnngea,  insbe- 
soLdere  die  staatswisseosfhaftlichen  Seminarien,  fQr  eine  An»- 
bildung  von  der  Ids  Aace  gefassten  Art  vorbanden  sind; 

viertens,  im  Umkreise  dieses  hOheren  Studiums  diejenige  iSpe- 
zialisirung  eintreten  zu  lassen,  welche  im  Dienste  gewisser  Zweige 
dee  yerwaltongsdienstes  wanscbenswertli  ist,  —  obne  dass,  dnrch 
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za  weit  getriebene  „pr:ikUsche"  Spezialisiiuog,  die  wissenschaft^ 
licbe  Tiefe  uDd  Selbstundi^keit  der  Bildang  Scbailea  leidet. 

Alles  dieaea  in  Anknuptung  an  das  schon  jetzt  Bestehende,  nnr  dass 
die  vereinzelten,  freiwillip;en  Oder  sich  selbst  uberiassenen  Bestrebuugen 
dun  h  (hiuernde  Tnstitntionen  Halt  nnd  Festigkeit,  Ermunterung  und  Aus- 
debnntit;  i  ili;iltPii.  Und  oichtH  von  alledein  in  der  Meinuog,  dass  es  daranf 
ankoinme,  deii  praktischen  ISeainten  in  einen  Stnbeogelebrtea  za  verwan- 
<leln  —  dazu  liegt  kein  Gi  und  der  Bes*  i  ^diss  vor;  wie  Gberhanpt  die 
Furi'lit  vor  allzu  grosser  Gelehrsamkeit  nnl  i m  und*  t  ist,  eben  deshalb,  vveil 
die  Menschen  die  c:r5sste  Furcht  davor  habeii,  die  Mubsal  der  Gelehrsam- 
keit auf  sich  ZQ  nehmea  —  sondeni  in  der  Absicht,  die  Schulo  farb- 
mSssiger  Logik,  welche  das  Leben  zu  meistern  versteht,  alle  dieJeDigen 
Manner  diirehmaclioa  zn  lassen',  welche  berufeu  !*ind,  im  „Staate  der  In- 
telligcn/,^  cin  leochtendf  s  Beispiel  zu  sein  einer  emsthafteu^  grdadlichen 
und  alien  ^,utQn  Gedaoken  otteneu  VerwaUung. 

Ea  ist  vielleicht  eine  gute  Yorbedeutang,  dasa  wenige  Tags  uachdem 
diese  Zeilen  geschrieben  waren,  am  10.  Marz  d.  J.  der  Herr  .lastizminister 
im  Freussischen  Abgeordnetenhause  auf  eine  Anregung  aos  der  Mitte  des 
Uauses  sich  bereit  erklSrt  hat,  ein  Tenia m>n  juridicum  fur  die  rechts- 
wisseDScbaftlichen  Studien  einzufuhren  uud  biermit  einen  Wnnsch  zn  ver- 
wirklicheu,  welcher  seit  vielen  Jabren  von  verschiedenen  Seiten  vergebens 
geanssert  wordeo  war,  so  nabe  die  Vorbilder  anderer  Staaten  and  aoderer 
facbatadien  im  eigenen  Staate  lagen.  Eine  gnte  Vorbedeutnng  in  dem 
Sinne,  dass  dieses  Eingehen  anf  eine  ersto,  elementare  Fordenmg  allm&blicb 
aacb  Weitergehendes  hoffen  iftsst. 


Zur  Cleschichte  des  deut8cben  EiMnbabn-Tarifweseiis. 


Von 

B«gi«n»gintb  Vlrieh, 
IDtgUed  dsr  KAnlgL  EtMabtluKUnkttoa  sn  BbeiftUL 

(S«litaifc)*) 

Urn  mit  gatem  Beispiel  voranzngehen,  verGffontliclie  ich  in  der  Aniage 
6106  Zveftrnmenttellung  der  Tarifs&tze  der  preassischen  Eisen- 
bahoeD  ans  dem  Jahre  1853  nebst  BemerkongeD,  welche  sich  in  den 
Akten  der  Kdniglichen  Eiaenbahndirektion  in  Elberfeld  gefnuden  liat. 
Tch  ]i:ibe  lediglich  die  Tersehiedenen  Bahnen,  welcbe  in  alphabetischer 
Reihenfolge  anfgefubrt  waren,  geogiaphiBcb  geordnet  imd  am  Schlusse  der 
Tarifs&tze  die  jetzt  geltenden  preuBBischen  Staatsbahntaxen  anr  Vergleichoiig 
beigefflgt. 

Die  ZnsammeDstellang  bietet  ein,  wenn  aach  nicht  vollstftndiges,  ao 
docb  iibersicbtliches  Bild  der  damaligeo  Tarifverbftltnisse  nod  ist  in  viel- 
fiaeher  Hinsielit  mtereeaant  Anf  fblgende  Ponkte  maehe  ich  beaondera 
anfmerksam: 

Ln  Peraonenverkehr  let  die  IV.  Elasse  erst  bei  einer  geriDgen 
Zahl  Ton  Bahnen  anflgeflihrt,  D&mlich  der  Boon-KOiDer^  K5hi-Mindener  nod 
HUoater-HaiDmer  BIsenbahn.  £a  ergiebt  aich  hierana,  daaa  die  IV.  Elaase 
nieh't,  wie  hftofig  angenonimeii,  znerat  bei  den  pieusalsGhen  Staatababaea 
eiDgefUiit  tat  Die  Peraoneatarife  Bind  im  Allgemeinen  nicht  erheb- 
lich  hoher,  alt  die  heotigen,  mm  Tbefl  wogut  biliiger.  Ala  ganz  beaondera 
biliig  rind  die  Sfttze  der  Boon-KOlner  Bahn  hervonnheben,  ea  mag  bier 
Yielleicht  die  Eonknireoz  der  RheinBdiilliihrt  eiageidrkt  haben. 

BeBondeie  Preiae  ffir  Schnell-  and  Eonrirzftge  findea  aich  nar 
bei  der  Kola -Hindener,  Magdebarg-Halberatftdter,  Hagdebnrg- Leipziger, 
Berlin  -  Potedam  -  Magdebarger  and  Berlin  -  Hambarger  Eieenbafan,  er- 


*)  Slch«  Heft  n.  S.  162—164. 
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massigte  Retonrbillets  bei  der  Saarbrucker ,  Rheinischen,  Aachen- 
Dfisseldorf-Ruhrorter,  Bergisch-Markischen,  Westfiilischen,  Thuringiscben, 
Berlin  -  Potsdam  -  Magdeburger,  Niedersohlesisch  -  M&rkiscben  EiRenbaho, 
Nindersohlesischen  Zweigbahn  und  Ostbaho.  Sie  siod  indess  znm  grossen 
Tbeii  aaf  die  II.  nnd  III.  KlaBse  beschrftnkt  und  gelten  meist  nar  fiir  einen 
Tag.    Ermfiasio^nDg  fur  Kinder  unter  10  Jahreu  gewalirt  nar  die  Ostbahn. 

Das  Ge  pack  treigcwicht  betrSgt  fast  darcbgangig  50  Pfund,  mit 
Ansnabme  der  Boan-Koloer  Eisenbahn,  welcbe  30  and  fur  Marktieote 
60  Pfund  und  der  Dfleseldorf-Elberfelder  Eisenbahn,  welche  nnr  10  Pfand 
Freigewicbt  bat.  Bei  der  Belorderung  von  Equipagen  werden  \ielfach 
2  ja  3  Klassen  mit  verschiedenen  SStzen  nnterscbieden,  aoa  welcbea 
Grunden  nn  1  unter  welcben  Voraussetzungen  erbellt  nicht. 

Bei  del  BefOrderung  von  Pferden  siad  die  EinheitssStze  je  nacii  der 
Stfickzabl  vcrscbieden,  einige  Bahnen,  wie  Berlin -ii am  burg,  Nieder- 
acblesiscb  -  Mcirkische  baben  verschiedene  Preise  bei  der  HofOrdernng  in 
Guterzugeu  uad  Personenzfigen,  Magdebarg-Halber?tadt  tarifirt  Pferde  in 
gewObnlichcn  Wa§:en  wie  Vieh,  Berlin- Anhalt  bei  grosseron  Transporten 
iiach  Achse  und  Meile.  TbGringen  unterscheidet  die  BefSrderung  in 
Staliangswageo,  hodeckten  nod  offeaen  Viehwagen  and  hat  also  3  ver- 
schiedene Einbeitseatze. 

Vieh  wird  in  der  Ptegel  ohne  Uoterscbied  nacb  Wagenladungen 
tarifirt,  iSatzo  fur  Einzeivieb  bezw,  eine  Unterscbeidung  der  verschiedenen 
Yiebarten  finden  sich  bei  der  Saarbrucker  Eisenbabn,  NiederschlesischeQ 
Zweigbahn  nnd  Ostbahn,  biUigere  S&tzs  fSx  Viehtcansporte  in  offeoen  Wagon 
bei  Magdeburg  -  Wittenberge. 

Im  Gutertarif  wird  in  der  Begel  nnterscbieden  ein  Normalsatz, 
eia  erhOhter  Satz  fQr  sperrige  und  voluminOse  Gflter  nnd  ein 
ermSssigter  Satz.  £iae  Eilgntklasse  giebt  es  bei  den  meisten, 
doch  nicht  bei  alien  Bahimi,  einige  wie  die  Saarbriicker,  Bonn-EOlner, 
Bergiscb-M&rkische  Eisenbabn,  Prinz-Wiiheim-Babn  and  Ostbabn  nebmen  fQr 
Eilgnt  den  doppelten  Satz  dea  Fracbtgntes,  Dflsseldorf-Elberfeld  und  Berlin- 
Stettin  den  andertbalbfacheut  die  iibrigen  Bahnen  baben  besondere  Sfttze. 

Die  ermftssigte  Klasse  theiit  sich  vieifach  in  mebrere  Unter- 
abtheilnngen  and  wird  in  der  Begel  nar  bei  Aufgabe  von  Wagenladungen 
gew&brt.  Diese  sind  indess  sebr  verschieden  festgesetzt.  Bonn-Kftln  ver- 
langt  wenigstens  40  Zentner,  die  Oberscblesische,  Neieee-Brieger  und 
Wilbelmsbabn  verlangen  wenigstens  60  Zentner,  ThQringen  und  Berlin. 
Potsdam  75  Zentner,  die  Rheiniscbe,  Dusseldorf-Elberfelder,  Niederschlesisch- 
Markische,  Niederscblesische  Zweigbahn  80  Zentner,  die  Prinz-Wilbelm- 
Bahn,  die  Bergisch-Markische,  Eoln-Mindener,  Munster- Hammer,  West, 
ftliache  Sisenbahn  100  Zentner,  die  Ostbabn  120  Zentoer. 


.282 


Zur  Gescbichtd  Ues  UeuUiciien  £iKeubahu-T&nfwesens. 


Bemericenswerth  ist,  dasa  tSLsin  die  Nledeneblesiaeh-Hftrlciflche  bei 
der  ermftssigten  Elasse  B.  den  Transport  ia  onbedeckten  Wagen,  sowie 
das  £in-  nod  Ausladeo  darch  die  Abeeoder  and  Empf&nger  zar  Bedingong 
macht.  Sie  bat  ansserdem  Tarifsitze  naoh  fallender  Skala,  ebeoso  die 
Aacben-Dusseldorf-Rabrorter  EiseDbabo.  Bei  der  Niederscblesiscben  Zweig- 
babn  tritt  bei  VersendnDg  von  Natz-  and  Brennholz,  Eisenstein,  Ziec:elo, 
Ealk,  Eoblen  nnd  Eokes  in  grossen  Quantitaten  eine  Ermassiguug 
der  Tarifsiitze  nach  vorhergegangenem  Abkommen  ein. 

Bei  vielen  H^ibnen  gclteii  die  aafe^efuhrten  Sfilzc  mir  dauo,  wenu  das 
Gut  Qber  die  gaui^e  Buho  botordeit  vvird,  aul  kiir/erea  Strecken  treten 
erbOhte  Satze  ein,  luteressaiit  i^t,  ferner,  dass  von  Exped  itionsgebuhr 
nirgends  die  Rede  ist.  Nur  btil  der  Wcstfalischen  Eisenbabn  wird  von 
Ofjtern  der  Normaiklussc  fiir  Anf-  and  Abiadeii  ein  Zascblag  von  I'l  Tfg. 
erhoben,  desgleiclien  bei  der  Niederschlesiscli-Markiscben  Babn  bei  Eilgot, 
Normalgnt  nnd  der  ermassigten  Elasse  A.  and  bei  der  Magdebarg-Uaiber- 
stadter  Babu  bei  Gutern  der  ermfissigten  Elasse. 

Die  ansserordeotlichen  Verscliiedenheiten  nicht  nnr  der  Einhcits- 
satze  fur  die  verschiedenen  Klassen,  soodern  audi  in  der  Elass  if ikation 
der  Guter  bei  den  einzelnen  liaiajeu  zeigen  sich  am  besten,  wenn  man 
die  Einbeitssatze  der  in  Spalte  VIII.  aufgefuhrten  wesentlicbsten  Guter  ver- 
gleicht.  Geradezn  uberraschende  Unterschiede  finden  sirh  nnd  zwar  uicht 
nnr  bei  geographisch  entfernt  von  einauder  gelegenen ,  boudern  selbst  bei 
augrenzenden  nnd  dasselbe  Verkebrsgebiet  bedienendcn  Bahuen.  Die  viel- 
facb  auf£restel!te  Bebaaptuyg,  dass  die  Verschiedenheiten  in  Einheitssiitzen 
nnd  Kiassitikation  der  Babnen  l;i'^M^^p^maassen  nalurlicb  aus  den  wirtb- 
scbaftlichen  Bediirfnisst^n  der  v erscbiedenen  Vpi  k  t  li  rsgebiete 
herausgewaehsen  seien,  be>i  ;iti^t  sich  aus  dem  vorliegeaden  Materia!  durcb- 
ans  nicht.  Vielmehr  scheinen  diese  Verschiedeobeiten  znm  grossen  Theil 
rein  w  illkurlich  zu  seio,  bezw.  den  verschiedenen  Ansicbten  der  Eisen- 
bahnverwaltungen  iibf :  d  n  Natzeii  li  ilipr  oder  niedriger  Tarifezu  entspringen. 
Denn  wir  finden  nebea  einander  Bahnen  mit  sebr  hohen  and  andererseits 
soicbe  mit  nach  damaligen  Verbriltoissen  sebr  niedrigen  Frachtslitzen.  Es 
kann  aber  nicht  wohl  angcnoinmen  werden,  dass  derartige  erbebiicbe 
Unterscbiede  in  den  Einbeitssatzen  derselbrn  Guter  innerhalh  desselbeu 
Verkehrsgebietp'^  nns  wirthschaftiicben  Bedurfnissen  entsprungen  seien. 

Xehmen  wir  z.  B.  die  Bahnen  nnter  J  bis  5  sammtli<;]i  in  der  f^hfin- 
provinz  in  deni  nicht  sehr  ausgedehuten  Verkehrsgebiet  Aaidicn-Bonn  und 
Aaeben-ElberlVld  und  aneinauder  angrtMizend,  weU-b'  hedenteude  Unter- 
schiede zeigen  sich  da  in  den  Kinheitssiitzen  der  unter  SpalteVIII.  aufgefuhr- 
ten Guter!  Die  Bonn-KOluer  und  Diissebl'^rf  Fdberfelder  Eisenbabn  tariUren 
die  aafgeffibrten  Gater  im  Darcbscbuitt  oU  Prozeot  h(jber  aU  die  Rhei- 
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nische  Eiseobabo  nnd  mehr  als  10' >  Prozent  hoher.  als  die  Aachen- 
Dusseldorf-Rnhrorter  Eisenbuim,  Aehnlith  tiudea  wir  im  Osten  die  Eia- 
beitss&tze  der  Berim-Stettiner  Bahn  durchsthuiUliph  100  Prozent  hoher 
als  die  der  Berlin-Uamborger  und  der  Niederschlesisclt-Markischen  Eisen- 
bahn.  Vergieic  ht  man  aber  die  Minimal-  nnd  M  a  x  i  m  al- E  inheits- 
satze  der  sammtlichen  Bahnen  fur  die  Guter  in  Spalte  VIII.,  so 
zeigen  sich  nocb  ^^rossere  Untcrsrhicde.  So  hat  fiir  Baumwollc,  Spi- 
ritns,  Oel  und  Rohzucker  Bonn-Kolii  den  Einheitssatz  von  9  Pfg.  fur 
die  Zentnermeile.  die  Niederschlesisch- Markische  Bahn  2m  Pfg.  Fur 
Bier,  Butter,  Feile  and  HSute,  Holz,  Kalfee,  Mehl,  Salz, 
T  a  back,  We  in  hat  wieder  Boon-Cdln  den  hdchsten  Einheitssatz  vod 
9  Pfennigen  fur  die  Zentnermeile,  wftbrend  fur  Bier,  Butter,  Fella  and 
H&ate,  Eaffee,  Tabak,  Wein  die  Berlin -Hamburger  Bahn  3,4  Pfg., 
fur  Mehl  2,2  Pfg.  einrecbnet,  die  Niederschlesisch  -  M&rkiscbel  f&r 
Uolz    1,51  P%'  Aachen  -  Dusseldorf  -  Ruhrorter    fur  Salz 

2  Pfg.  FurGetreide,  Hftlsenfrfichte  und  Eartoffeln  hat  Dusseldorf- 
£lberfeld  den  hOchsten  Satz  voo  8V9  i  w&hrend  die  beiden  erstgenannten 
Artikel  anf  der  Berlin-Hamburger  Eisenbabn  uar  2,sPfgM  Ostbabn 
2,25  Pfg.  zahlen,  Eartoffeln  anf  der  Niedenchlesiseh-M^irkischen  Eisen- 
bahn  nur  1,51  P%>  Stab-  und  Bandeisen  zahlen  anf  der  D&saeldorf- 
Elberfelder  Eisenbabn  SVaPfg-,  Roheisen  auf  der  Thuringischen,  Magde- 
bni|^-Halberst&dter  and  Berlin- Potsdam -Magdeburger  Eisenbahn  5  Pfg., 
Steine  nnd  Eokes  auf  der  Berlin-Stettiuer  Eisenbahn  6  Pfg.,  Ealk  anf 
der  Bheiniachen  Eisenbahn  6V2  Pfg  *  w&hrend  alle  diese  Artikel  bei  der 
Niederscblesisch-M&rkiscben  Eisenbahn  den  Einheitssatz  von  1,51  Pig.  fur 
die  Zentnermeile  geniessen.  Wolie  wird  bei  der  Berlin -Stettiner  und 
Neisse-Brieger  Bahn  znm  Satz  von  10  Pfg.  f&r  die  Zentnermeile  gefahren, 
bei  Berlin -Hamburg  zum  Satz  von  3,4  Pfg.,  bei  der  Aachen-Dusseldorf- 
Rubrorter  and  Niederschlesisch- Miirkischen  Eisenbabn  zu  3,5  Pfg.  Fur 
Steinkohlen  hat  den  hOcbsten  Einheitssatz  Berlin-Stettin  mit  6  Pfg., 
dann  folgen  Berlin -Potsdam -Magdeburg  and  Magdeburg- Ilalberstadt  mit 
5  Pfg.,  w&hrend  den  niedrigaten  Einbeitssatz  die  Niederschlesisch-M&rkische 
Bisenbahn  bat  mit  1,51  Pfg.  bezw.  mit  l,oi  Pfg.  fur  oberschlesische  Eohlen, 
welche  die  ganze  Babnlftnge  dnrchfabren,  dann  folgt  die  Koln-Mindener 
Eisenbahn  mit  einem  Satz  von  iVs — 2  Pfg.  je  nacb  der  Transportlange^ 
Aachen-Dftsseldorf-Rnbrort  mit  2  P^.,  Berlin-Hambnng  mit  2^  Pfg.,  WesU 
fiUisebe  Eisenbabn  and  Ostbabn  mit  2,35  Pfg.,  Saarbrficker  Babn  mit 
2,88        Rhebtiaebe  mit  2,8o  J^fg<t  Bergiscb-Mftrkisebe  mit  2,8  ^fg* 

Dass  diese  Untersebiede  in  den  Fraebteo,  welebe  bis  zn  600  pCt 
gebtti,  anf  die  Entwicklung  der  wirtbscbaftlicben  Yerbftltnisee 
Ton  bOebaten  Einfloes  sein  mnsaten,  bedarf  keiner  veiteren  Ansflibmng. 

AfcUv  fir  HtMbthBinfM.  1M».  ^ 


Ba  Uegt  anf  dor  Hand,  dass  eiae  Prodaktion,  welehe  fflr  ihre  IU>bstoffe 
das  3 — Sfaehe  an  Fracbt  von  dem  zahlen  mosste,  waa  einlge  Heilen 
davoa  an  einer  anderen  Babn  for  dieaelben  Robatoffe  erboben  warde,  die 
Kookarrenz  mlt  eiser  gleiehartigen  Prodaktion  an  der  letztereo  Bah  a  aetar 
aoDst  gleicben  Verhftltnissen  oicbt  laoge  aafaebmen  konute,  vielmebr  wenn 
irgend  mOglicb  ihren  Betrieb  an  die  letztere  Babn  verlegea  masste.  Eioe 
eiogebende  Darstellung  der  wirtbscliaftlichen  Entwicklang  der  einzelaen 
LaDdestbeile  in  der  £iaenbabDzcit  wurde  hierfur  wahrBcbeiolicb  uber- 
raaehende  Belege  liefern  and  nocb  leicbter  dOrfte  sich  feststellen  lassen^ 
welcben  Einflnss  anf  den  Uaodel  Hambnrgs  and  Stettins  der  Umstand 
gellbt  hat,  dass  die  Tarife  der  Berlin-Stettiner  Babn  dorcbschnittlicb  ftmi 
am  100  pCt.  bober  waren  als  die  der  Berlin-Ham  burger  Babn.  Heutza- 
tage  erscbeinen  aolcbe  Verb&Itnisse  kaam  mebr  denkbar,  man  bat  es  scboo 
Tergessen,  dass  vor  nocb  nicbt  langer  Zeit  derartige,  wenn  aneh  nicht  so 
erhebliche  Fracbtantezecbiede  auf  den  verscbiedenen  preossiscben  Bahnen 
ndcb  beataoden  haben.  Denn  bekanDtlich  sind  diese  Uateraehiede  in  den 
Binbeitssritzcn  der  verachiedenea  preussiscbea  Bahnen  awar  mit  der  Ter> 
dichtnng  dea  Eiaenbabonetzea  aUmfthiicb  geringer  geworden,  aber  aie  baben 
ihre  gmndaftizliebe  Beseitigung  eratgefanden  dorcb  die  Verataatlichnng 
der  preaaaiaehen  Bahnen.  Erst  seitdem  iat  das  Prinzip  der  gleiehen 
Einheitaa&tze  aofgeatellt  nnd  dadorch  nicbt  nnr  die  gleiebe  gerechte 
Behandlnng  aller  Landeatbeile  and  Yerl^ebraintereaaea  ge- 
aichert,  aondern  aneh  die  Grnndlage  fllr  eine  geannde  natnr* 
gemftaae  wirthachaftliche  Entwiclclnng  geaehaffen»  welche  bei 
den  80  bOchat  nngleieben  nad  wechaelndea  Fraebtverhiltniaaen  in  der  Zeit 
der  priTatwirthaehafUieben  Zerapiittemng  dea  Eiaenbahneigenthnma  nicbt 
?orbanden  war.  Und  wenn  wir  in  Spalte  Vni  die  Sinheitaa&tie  der 
preaaaiaehen  Staatabahnen  mit  den  Einheitaafttsen  von  1853 
vergleichen,  ao  aind  schon  die  Sfttse  Iftr  5000  kg  im  Dnrehachnitt  biOiger, 
ala  die  damaligen  Minimalaatie,  wfthrend  die  S&tae  Ar  10  000  leg  erheblich 
hinter  den  niedrigaten  Sfttaen  von  1858  anriiclLbleiben. 

Bemeckenawerth  aind  endlich  die  Mittheilnngen  liber  die  dir elite  n 
and  Ter  band  a  tarife,  welche  aich  in  der  Znaammenatellang  finden. 

Die  tieiden  eraten  dentaehen  Biaenbahntarif?erbftndo^  welche  damala 
acbon  beatanden,  der  norddeatache  and  der  mitteldeataehe  Ver- 
band  finden  aich  mehrfaoh  erwihnt  Der  letztere  hatte  damala  gleiche 
Verbandaeinbeitaa&tze  Bilgnt  10  Pfg.,  Normalgat  5  P^.,  ermfiaalgtea 
Chit  4  Pfg.  die  Zentnermeile,  im  Peraonenverkebr  I.  Elaaae  7Vs  Sgr., 
II.  Klasae  iVs  Sgr.,  IIL  Klaaae  3Vs  Sgr*>  bei  Naohtachnelizflgen  L  Elaaae 
8V2  Sgr-*  n*  Klaaae  5V2  Sgr.,  UI.  Klaaae  iVs  Sgr.  die  Peraonenmeile, 
aowie  50  Plnnd  Freigepack.  Ba  ergtebt  aich  diea  aach  ana  der  oben  er- 
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vfthnten  Gesehicbte  des  miiteldeaUchea  Verbandes  S.  S24  nnd  317 — 322. 
Dagegen  batte  der  norddentscbe  Verbuid  keine  gleichen  VerbandBeiolieitt* 
Bfttze,  flberltesa  vielmehr  jeder  Babn  die  ihr  passendea  Einbeitsafttza  ain- 
iJarecboeo,  vlelfach  warden  gar  keine  solchea  featgestellt,  aoadem  nar 
GoaammtsStse  zwiacfaen  den  versebiedenen  Stalionen  gebildet,  wie  ans  den 
Bemerknngea  bei  der  Hagdebnrg-Halberstidter  nnd  der  BerUn-Potsdam* 
Megdebnrger  Bsbn  erbellt  Wir  seben  also  bei  diesen  beiden  Verbfinden 
ecbon  die  zwei  entgegeDgeseteten  Grondafttze  vertreten,  welobe  aich  in  detn 
Verbandaweaen  bia  znm  hentigen  Tag  gegenllbaratehen.  Zam  grossen 
Schaden  der  £ntwicklnng  nnaerer  Tarifgeataltnng  bat  bekanntlich  daa 
Prinzip  dea  norddeutacbea  Verbandea,  welchea  die  Tolle  Selbatftndigkeit 
der  einzelnen  YerbandaTorwaltnngen  in  der  Feataetznng  der  Binheitaa&tze 
bzw.  die  Binrecbnnng  von  Geaammtaotbeilen  in  die  Yerbandatarife  zalieas» 
die  weitana  grdaate  Verbreitnng  gefnnden.  Brat  in  nenerer  Zeit  iat  man 
dnroh  daa  Vorgehen  der  elaaaa-lotbriogtachen  Baboon^  welcbe  in  den 
direkten  Ranmtarifen  den  Grandaatz  gteicher  Binheltaaiitze  aoweit 
mOglich  dnrdiffibrten,  nod  der  prenaaiacben  Staatabahnen,  welcbe  die  Bin- 
reebnimg  ibrer  normalen  Binbeitaaltze  filr  die  direkten  Verkehre  anstrebeo, 
zn  dem  richtigereni  Gmndaatz  dea  alten  mitteldentacben  Yerbandea  in  vielen 
Yerbftaden  znrilckgekehrt.  Denn  dnrcb  denaelben  wird  nieht  nnr  eine 
gleiebmftaaigere  Tarifbildang  berbeigef&lut  and  die  Abreehnnng 
weaentlich  vereinfacht,  aondern  aucb  efne  gereckte  Yertheilnng  der 
Yonbeiie  der  direkten  Tarife  nnter  den  Yerbandamit|^edem  aUlein  gewftbr- 
ieiatet 

Waa  im  Uebrigen  die  direkten  Tarife  betrilft^  ao  aind  aolcbe  nnr 
bei  einem  Tbeil  der-  prenaaiachen  Babnen  verzeicbnet,  bei  der  Bheiniaeben 
nnd  Aaoben*Rahrort-Dilaaeldorfer  Eiaenbahn,  welche  oinen  direkten  inter- 
nationalen  Yerkehr  mit  Belgien  baben,  dann  der  Tbflringiacben,  Mag- 
deburg-Leip/iger,  Magdeburg- Wittenberger,  Magdebarg-Halberatftdter,  Beriin* 
Anbalter,  Berlui-Potadam-Magdebarger,  Berlin-liambnrger  Eiambalio,  Nie- 
derscbleaiacben  Zweigbahn  nnd  Oberacbleaiachen  Eiaenbahn.  Fftr  manche 
dieaer  direkten  Yerkekre  giebt  ea  nor  eine  Klaaae,  die  Normalklaaae 
z.  B.  bei  einigea  Verkehren  der  Berlin-Hambarger  nnd  Oberacblesischen 
Eisenbahn.  Aber  im  Uebrigen  bemerkt  man  bei  diesen  nnd  aoderen 
Bahnen  an  den  verschiedeaartis^eo  Eiaheitssfttzea  der  TerscbiedeQen  direkten 
Verkehre  bereits  den  Anfang;  jt  ner  bunten  Mannichfaltigkeit  in  der  Tarif- 
gestaUuujr,  wekbe  mit  der  weiteren  Ausdehnung  der  Verbaods-  and  direkten 
Tarife  bald  das  deatschu  Guteitarifweseu  za  einem  wahren  Chaos  ver- 
wirrte. 

80* 
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ZuBammenstelluDg  der  iiti  Jahre  1853  in  Geltnn 


a 


der 


Saarbrflflkor  •  .  .  .  . 

Hin-  uoU  Raekf&brt  an 
deiDsefbeD  Tage   .   ,  . 

2  Bonti'Oolner  


Bheloiseke. 

A.  binenTerkefar  .  .   .  . 

IV\D-  uD<l  Ruckiklirt  an 
demselbea  Tag«  *  .  . 

Aaelien*1MtaMldoif*Bv]ir^ 

ortor. 

«}  Aaf  der  Babn  .  .   .  . 

Bin-  nnd  RtiekMirt .  . 

b)  Zwiachcn    Crcfeld  und 
Doaaaldorfbiw.OberliMMl 


c)  Zvisefaen  Crefdld  iLHenu 
Im  Verk«br  mit  dem  Nord- 

•leufscheu  Verbandc  und 
der  Pu8aeldorf*Klberfelcier 
Babu 

Id  Verkebi  von  and  naeb 
BelgMn  

IMIweldorf-KlbwfBldAr  . 


♦)  FortsetzuDg  VlJl.  8.  S.  308. 
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33/5 
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bis 

17 

Zn  1.  SaarbrUckcn. 

Zu  V.    Fur  (lie  Befurderuug  eioes  Pferdes  wird  gezabll  lur  die  Meile  11  sgr.  8  v^, 

fur  mehrere  far  das  Stfidc  ttod  die  Meile  8  sgr.  8 
Zu  VI.    Fiir  Vieh,  ausser,  weno  solches  in  gaasMi  Wage&Uuiaiig«n  bttfordart 
wird,  hind  iuigeude  Satze  festgestellt: 

fir  1  OcbseD,  Zugstier  5  igr.  8  i4 

„   1  Kiih,  Rind  A    „    8  , 

„   1  MastschweiD  1    „  2, 

„   1  K&lb,  Schaaf  —    ^  lO'/a 

Zu  VII.     Dcr  Tarif  Wltbalt  folgende  KIOMWI:  Norm*l-     Ermiisinte  Erfaobte 

klasae         Klmit.'  Klaase 

fur  den  Zentner  und  die  Meile  !>  4      3Va  ^      10  4- 

SteiUiiiohlen  werdea  fur  2,s8  fur  den  Zentner  imd  die  Meile  befordert  uod 
Bilfraelit  far  du  Doppelto  da^anigw  Klama,  in  vdclM  das  Out  gdbSrt 

Zu  2.  Bonn-Cttlner. 

Zu  II.  Jeder  Relaende  bat  80  ^,  Varktleuta  60 «  Fralgeplok,  toq  diesem 
Qewicbt  ab  zablen  je  10  h  mebr  fur  die  Laage  der  gaazea  Babn  1  sgr. 

Zu  III.  Leichte  Wagen  warden  zu  2  Thir^  aohwara  cu  8  Thlr.  dia  ganza  Bahn- 
strecke  befordert. 

Za  V.  Fur  1  bis  3  Pferde  werden  fur  das  Stack  und  die  Meile  5  sgr.,  bei 
gleichzeitigem  Traosporyvon  mebr  ala  8  Pfardan  8^/4  agr.  (or  das  Stack  and 
die  Meile  erhoben. 

Zu  VII.   Der  Tarif  enthalt  folgende  Klaaian:  ftadHgw.  Rohprodakto. 

fur  den  Zentner  und  die  Meile  9  4'  ;} 

wobei  die  Gcbiihr  fiir  daii  Abholen  und  Zufubren  der  GQter  in  der  Fracbtgut- 
klasse  mit  entbaltea  ist. 

Robprodnktf'  wcr'!>^n  nur  bei  L  idungon  voo  40  Zentaatn  fur  dan  Praia 
von  4Va  -^^  i^ir  deu  ZchLaer  uud  die  Meile  befordert. 

Eilgdter  kosten  das  Doppelte  der  gewobnlichen  Fracbt. 

Sperrige  ond  voianuoMa  Qatar  wardan  nach  voriiarigam  Abkomman 
berecbuet. 

Zn  8.  Bkeiaiaehfi. 

I.  Lokalverkebr. 

Dar  Tarif  anthilt  folgande  Klaaaan; 

fiir  deu  Zentner  und  die  Meile  I.  II.        IIL       IV.  V, 

bei  Benutzung  der  ganzen  l  Abth.  2.  AWh. 

BahQ  2 '/a 4  3' j4  4'/a4  G'/j      1 2 4 Geldaeodong. 

In  Klasso  I  werdon  nur  Guter  tnit  vollen  Ladungen  zwischen  80  und 
90  Zentner  augeoommen,  in  II.  Kiasse  werdeu  tititer  fiber  2  Zentner  befordert. 
Dia  IV.  Klaiae  baf^art  aavobl  Eilgut,  als  sperriKas  and  foluninoaaa  Oat 
ffir  dan  Prafs  ron  18     Inr  dan  Zentner  md  dia  Maila. 
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fur  Hiti-  und  Utlckfahrt  an 
demselbfin  Tagc    ,    .  . 

S  CHln-lliiideiier    .  .  • .  . 


Beim  Courienuge 
n  Sehnellnig« 

MVnster^HuiBier 


1 1  i  1 1  - 11  nd  fiaektahrt  an  einem 
Tage  .  .   

n  TkflilBflsche. 

I.  Im  Bionenverkabr .  .  . 

II in  uiiil  zuruck 
au  eiuem  S  inntacff  . 

n.  iDdurcbgebendeuVcfkobr 
das  miUeldeQtBcbeti  y«r* 
banda*   
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and  die  Melle 


-  fi 
a  ^ 


a 

u 

o 
25 


u 

«> 

(0 
n 

ICS 

B 


Pfennice 
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n.  Im  Verkehr  ?on  nnd  nftch  Belf^Un 
ZaVII.  ErbohterSaU  f8r sjMrrigtt  iLvohmiiiiSieOfiter  TVs^l  ffirdenZtr.  n.  dtoVeilc 
Nonnalsatz       •       «        »         «     8'/s  n       »      •  'a 
Erm&ssigter  Sats  M        »        »         •     2V9  •       »      ■  • 
Ausscr  diesr>D  TruDSpnrtko$t«B  Wtldeil  ttOfih  bcModm  tfhobeii,  chM 
Ruckaicbt  auf  die  Entfemung: 

bfll  Eilgut  fir  d«ii  Zeutaw  15  C«nt 

«  Ofitorn  2.  Abthellimg  fSr  dm  Zantner   •  Cent 

Zn  4.  Aacheii-DB8sel(l(»rf-Rnhrorter. 

Za  I.  Aasserdem  vird  zar  Begonstigung  des  Lokalverkebn  zwiscben  eiDzelaen 
beoadihtrteii  8totf<iiieii  for  dfe  $,  WavefoUaBse  nvr  der  balbe  Fahrpreis  if- 

boben,  mitbio  bloss  I'/i  s^r.  fur  die  Heile. 
Za  III.   Far  das  Auf-  und  Abladea  aasserdem  fur  jede  Equipage  15  sgr. 
Zn  Vt.   Der  Viehtmnsport  geeebiebt: 

in  panxen,  z^rl  ndtfot  und  ein  DriUel  Wagealadaafea 
und  kostet  fnr  die  Meile  .    .    2')  sgr.     I8V2  sgr.       10',4  sfT- 
Zu  VHa.   Die  hierneben  aDge>:ehenen  SStze  sind  4li»  Durcbschnittspreise  for 
die  gaDze  Streckc  von  Aachen  hh  Homberg  nacb  dem  Tarife  vom  10.  Mai  185$. 
DerTarif  enthah  folgcnde  Klasseii:    I.  U.      III.      IV.  V. 

A.       B.  Bllc«t  8MtilfeO*tv. 

fdrdeoZeatoerooddieMeile       ,2,ae4&         4,38^  8^4 
Die  Gater  der  KlasaefD  L  A.  and  B.  warden  nor  in  ganzen  Wagenladuogen 

bafordert,  kleinere  Qtiantitriten  uuterliegeo  dem  Tarifsatze  11-  Kla-*se. 

Bei  sperrigea  tiutern  iicbtet  sich  der  Tarifsatz  nacb  dem  Raume,  welcben 
dieselbea  elnDebmen,  vobei  als  Norm  giU,  dass  eine  ganze  ▼ierrftdrige  Wageo- 
laduQg  miadestens  den  Tariffiatz  11.  Kiasse  far  80  Zentner  aufbringt. 

Bei  den  ermissigtea  Klasaeit  I.  A.  and  B,  imd  II.  fiadat  folgeode  Skala 
fur  den  Zentner  und  die  Heile  atatt; 

b«l  L  A  b«i  LB. 

far  die  ersten  3  Ueilea  .   ,  2^/4  ^     fur  die  ers^ten  5  Meilen  .   .  8 

„    »  fblgandan  S  Hailen  .   2^*  ^     ^    ,  folgenden  3  Mellan.  2^/4  ^ 

,     ^        „       3  Meilen  .    2  4         ,    »        ,        2  Meilen.  2\i4 

9    „  weitere  Entfemung.   Vjt         ,    ,       «       2  Meilen.  2V4  4 

„    •  «eltefie  Entfemaitf .  8  4 

bei  der  U.  KIlMt. 

fur  die  ersten  10  Meilen  44 

„    ,  folgende  II.  Meile  3 

^    ,  weitere  Eatfemaog  2  >i| 

M  d«r  nLKlMwe,  b«l  dur  IV.VImm, 

Normalklasse.  Sllgnt. 

fur  die  er»ieu  10  Meilen  .    .     5   10  4 

,   »   folganda  ILMeila.  .     i  ^   8 

12        .        S  >i4   6 

^    r,    weitere  Entferuuug   .     2   4^ 

Die  Rhein&brt  bei  Babfort  betiigi  fSr  dan  Zentner  1  sgr.,  fSr  Wagen- 
ladungen  1  Xblr.  20  sgr. 
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1.  j  2.  j  3.  I  4. 
Klasse 
fur  dio  Meile 


Gepa fk 
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Klasse 
fur  die  Meile 

I  I 


IV. 


ffonde 


a 
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•a 

•a 
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3 

Stuck 
far  die  Meile 

I     I  I: 


12  Ma^deburg>Lelpzlger. 
I.  Im  LokalTerkehr  . 


n.  Itt  direktea  Verkehr  nit: 

4)  don  zum  iiorddeiit.scben 
Verbande  goLuri;^eii  Sta- 
tioiieii:  Hraunsrhwoi^, 
Lcbrte,  Cello,  Luueburg, 
Httbiir|f,HuiiiOTer,  Bre- 
men, MiiideD,  BieUfdd, 
Gutersloh,  Hmdid  imd 
Dortmond  

b)  I'disliurj;.  Ruhrort,  has- 
seldorf,  DeuU.    .    .  . 

e)  Bremen,  Harborg  und 
Lfiaebiirg  mit  Wetmar, 

Btfort.Ootlia  II.  Eisenach 
fur  f^ewdbolicbes  FrachI* 

p»t  

Hamburg,  Wisioar,  Uo- 
atock,  Lubeck  mit  Halle, 
Ulptig'tBayera  mitTbu- 
riagen  imp.  Hagdebug 
mit  Bayera  .... 

e)  Tlmringcn  uud  den  Sta- 
Uou«ii  des  mitteldciit- 
scben  Verbaudos:  Wei- 
mar, Ousel,  Warburg, 
Carlabafen,  llarbnrg, 
GIos.soD,FraDkfQrt,Daim~ 
stadt,  UeideibMfg,  Haim- 


2Vi 


50 


.HO 


.).>! 


20 


12 


Zur  Oescbicfate  des  deutschen  Eisenbabn-Tarifweseos. 


291 


VI. 

VIL 

Yieb 

Qatar 
Mr  dm  Z«ntner 
and  die  Melle 

a 

a  — 
—  » 

{^:^ 
.9 
Sllbeisr. 

«  ?  S 

e  ,2 
e6 
2  "  o 

1  ^« 
F 

M 
«* 

a 

w 

O 

M 
It 
GO 

b 

*5 

.a 

a 

Bemerknncfen 

30 

10 
5 

5 

4 

3^/4 

3Va 
3 

Felle,  Haute,  Robtabak  gehoreu  zur  II.  Klasse,  Leder»  Tabaksfabrikate 
dagegen  zur  01.  Klasse. 
Za  VII  b.   Die  KlasMa  d«8  Qatar terift  sind: 

LA.   I.B.    n.     III.  nr. 

fnr  dan  Ztntnar  and  di«  Mrile  .  .   Im  4(  3  4  2^  4  2,«  4  6,19  4 
Ztt  Vnc.  Dfe  KtaiMB  dM  Ofitertarifs  tindt 

I.  A.     I.B.       II.        m.  IV. 

for  den  Zentner  und  die  Meile  .    .    24   2,ia4  S,Ta4 
Za  VII.   Zum  interoatiooaleD  Verkebr. 

Aoner  dittea  Trsosportkosteo  werden  oocb  erboben  obne  Rockiiehl  auf 

die  Entfernnn?,       Ei^ut  15  Ceut,  bei  Gutern  IL  AbttMUong  T^t  Oeot^  bai 

Qutem  1.  Abtbeilung  6';4  Gent  far  den  Zentner. 
Za  L  Beiiii  iotematioiuden  P«noatiiT«rk»br  wird  kcia  FreigepAck  gaw&hrt 

Mit  Rfirksi      hi  ri  if  dad  die  F«hrpraiaa  for  Fenoncn  in  jed«r  KlMse  un 

6  4  niedriger  gestelit. 

— 

10 

10 

BU- 
tnt 

5 

5 

3V'> 

Ztt  (.  DOneliefr-EllMrfBli. 

Zu  IT.  Reisepepack  wird  bis  zu  100  "  fur  je  10  "  mit  1  sjr.  for  dto  gUUi 
Babn  von  3  Meilen  tarifirt.    Ueber  100  u  for  je  20  u  1  sgr. 

Za  III  Fir  jedea  Wagea  olme  UnterMhied  von  Dmidorf  naeh  Elberfeld 
3V>  Rtblr. 

Za  VII.   Der  Taril  enthilt  folfende  Klassen:                    I.  II. 
fiSr  den  Zentner  and  die  Meile  bel  Benotzunit  der    Prtcfcn«t.  Pneaki*. 

Produkte  werden  aur  als  solcbe  bei  gaozeo  Wogenladangen  von  wenigsteos 
SOZentnem,  sonst  alu  Frachtgut  befordert 

Fur  sperri£fe  Guter  wird  oin  Zuschiag  vou  50  bis  100  Prozent  b-^im 
Fracbtgut-Tarif  gemacbt,  daber  far  den  Zentner  und  die  Meile  12^/4  bis  17  4* 
Eilgut  wird  darehsehnfttlidi  mit  dem  Aoderthalbfacben  dee  Frachtgatei  tariftrt. 

— 

10,0 

Eil- 
gut 

5 

3'  2 

Za  6.  Prinx  Wllbelnubahn. 

Zu  VII.    Der  Tarif  enihalt  folffende  Klassen:                    I.       11.  HI. 

Die  erste  Klasse  hilden  ausschUesslich  Kohlen  und  Koks. 

Die  zweite  Klasse  tritt  nur  bei  weniijr^n  Giitem  und  dana  tiur  bei  (^anzen 
Wagealaduugen  glaich  100  Zentaern  mit  dem  ermasaigtea  Satze  von  3  \\  eio. 

Sperrige  und  Toluminose  Outer  falioren  lar  4.  Klasse  und  zahlen  eine  uoeb 
huhere  Fracbt  als  in  der  3.  Klasse,  wenn  solche  nieht  ale  giase  Wagen- 
laduneen,  gletcb  100  Zentnern,  aufgegeben  werden. 

BUgol,  wekbes  die  6,  Klaaae  biuat,  sablk  die  doppelta  tarifmiaalga  Fraebt. 

Zu  7.  Bergbeh«MArlii»ebe« 

Zn  IL  Baiaaida  OL  Klaaaa  haben  fir  Traglasten  iddit  sperriger  Matar  60  « 
Mgwwiflht  vanA  sahlaii  for  100  «  Uebergawidit  far  dSa  Meile  1  agr. 
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Lur£f,  Dinglingen ,  Hal- 
tiogea,  Basel,  Ireibut^ 

f)  Leipiig,  M«nebarg, 
WeisBenfeta,  NAumbarg, 
Apolda,  Diet«&dorf  .  . 

g)  dor  BtrliD-AniialtuicbeD 
Babu  

b)  Potsdam  

i;^  Magdebarg-lVItteiiberger. 
lo  «igeneii  Verkehr .   .  . 

il  >tdgdebur|?-llHlber^tiiater. 
Im  Lokilverkehr  .    .    .  . 


Beini  Schnellzuge.  .  .  . 
Im  Courierzwgc    .    .    .  . 

A.  Im  direktcD  Verkehr  von 
H«lber»tadt  nacb  Ham- 
burg and  zurfick   .  . 

B,  Im  Verkebr  mit  dem 
Tiorddoutscheti  Eiaeil- 
baboTerbaode    .   .  . 


i5l  BeriiM-AnhAltii^he. 

A.  Im  Lokalverkeljr  .  .  . 
1>.  l>n  Miueld«at8cben  Ver- 
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Zq  Tn.  Der  Tarif  eoflillt  folfende  Klasseo: 


III. 


I.  IL 

a.   b.   c.   d.      a.   b.  c. 
fur  den  Zeotoer  uad  die  Meile  .  .   .   2^y  2^  Z,  i/^   SVsi  4*  5  6 

Die  I.  KUmm  Ofiter  In  tu  nnd  b.  nad  c  niid  die  IL  KhttM  In  a.  mi  b 
werden  nnr  mit  Toiler  Wagenladuog  von  100  Zeotnera  far  dieseo  Preis  be- 
furdert,  dagegen  I.  d.  and  Lc.  aucb  bei  geringerea  Quantitat«D.  Sperrige 
uid  ?o1iiib1r5w  Ofiter  tablea  das  Asdertbalb-  bis  -Zweifoehe  dai  Normal* 
Mlita  ni,  also  9  bis  12  iV  Fur  Eil)(utcr  wird  das  Doppelte  dM  Kormal- 
satzes  nod  for  Sperrgater  das  Yierfacho  desselbea  erboben. 


Nacb  data  Tarife  finden  folgende  Kiassea  statt: 

far  dea  Zentner         ^'  ^  iJ,: 

uDd    die    Mdle  A- 


Zu  8.  Cdln-Mindener. 
Zu  Vil. 

V.  VI, 

aanrthcriitl  .    .    .  21-  3.  2\s,  3,  SVa*-,    5  104  10resp.20r> 

Bemerkungen  la  I.  A.  £a  wordea  in  dieser  Abtbeilung  nnr  Stdnkoblen 
nnd  Kokee  befSrdert  Maeh  der  HittbeQung  des  Kommiiitariat!* 
Torn  21.  Jiini  1853  wird  fur  eine  Wagenladung  von  100  Zt'ntnem 
nacb  Maa'tsgabe  der  kurzeren  oder  l&ogeren  TraosporUtrMke  16*{io 
bis  13'/4  sgr.  fur  die  Heile  besabh,  daher  fSr  den  Zeatner  und  die 
Meile  aTinahernd  2  bis  I'/a 
xu  I.  A.  u.  B.  and  II.  A.  a.  B.  £s  werden  nur  ganze  Wagenladungen 

von  100  Zentoem  in  den  bier  aogegebeneu  Preisen  befordert. 
ta  ni.    Die  An-  und  Abfuhrgebubr  bei  den  Stationen  Coin,  Deutz, 
Dusseldorf  und  Duisburg  ist  detn  Tarife  ftir  diose  Stationen  zu- 
geschlagen.    Boi  Transporten  auf  4  Meilen  Linge  und  veniger 
vird  jedes  Mai  cine  Meile  mebr  als  die  wirklicbe  Entfernung  in 
Ansatz  gebracbt,  dagegen  wird  airiwhen  4  und  5  Meiloi  im  Tarif 
keia  Dnterscbied  gcmacht. 
zu  IV.    Di<>8e  KlassQ  ist  in  Folge  des  neuen  Postgesetzes  ausgef.illeo. 
ta  y.  u.  VI.   Der  Sats  von  104  bei  V.  und.  10  reap.  20  4  bei  VI. 

ist  veranderlicb. 


HI.  Eilgttt 

A.  nod  B. 
voluininot>«> 

7^     12   14  4  4 


Zu  9.  MUuHter-Haaim. 

Zu  Vn.  Der  Tarif  MrfUli  in  folgiude  Kliesen:  - 

I.  IL 

_  n  .     „         A.  und  B.    A.  uad  li. 

Bei  Benutzun^  acr  ^mzcn  Babn  far 
den  Zentner  und  die  Meile  .   .   .    2,t,     3,  4,  4«6} 

Ofiter  I.  und  II.  Klaase  werden  nur  in  'gaiisen  W^enladungen  cu  100 

Zentnern  for  den  ertnassiKteri  Tarifsat/  bef<"rdort,  perinuerfl  Meagen  Bum 
Normal-  (III.  Kl.  A)  Satz  7^  4  far  den  Zentner  und  die  MeUe. 

Zu  10.  WestphUiMtae. 

Zu  VI.    Der  Viebtransport  gescbiebt: 

in  guiaM,  la  S«elMtt»l-  umI  la  BiMlflt«*l-Wigeii]aduBf» 
uad  koetet  fur  die  Meile   .  25  agr»     18  sgr.  10  agr. 
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Berlia  •  Potodiuu  •  Slagdc- 

Id  LokalTerkehr  nrisehan 
dan  Bodponkten  Berlin 
Mafdabaig  .... 


Ilia  uuil  zuruok  .    .  . 
Bairn  SehoelUogQ    .  . 
»    Conrienuga    .  . 

17  Rerliti-Hambnrg-er. 

Iia  eigeueu  VerJkehr  .  . 
Conriarrajf  


19 


18  Koii(|Erl.  ^tedericMealAeli' 
MiLrldselie  .... 

Fiir  Ta^esretourbillats  im 

Verkehr  zwiscben  ter- 
itcbiedeaea  Stattonen .  . 


20 


Ma* 

Im  efgftneu  Verkabr.   .  . 

Hin  iHia  ^uriick  *    .    .  . 

UberMUeatMlie. 
Im  cigenan  Yerkebr.  .  . 


21,  .Neiiwe-jBriegrer 
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VI. 


Vieh 


be  « 


m 

Outer 
fur  den  Zentner 
und  die  Meile 


„    O  hi 

S  >  9 
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30 

5 
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12 

6 
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4 
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9 
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20 
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6 
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IL      8perrlge  GMtor,  Bll^ut 


Za  VIL  Der  Tarif  enthUt  folgeode  Klassen: 

Abthlg.  A.       B.     C.  D. 

far  den  Zentner  und  die  Meilp  2V4,  2'/4,  3,  S'/a        5  10  4      10  .t^ 

Sammtlicbe  Gdter  in  I.  Klas^e  werden  nuriu(;aDzen  Wagenladuiigen  von  100 
Zeotnem  filr  don  ermassiq^ten  Treis  befunicrt,  sonst  fur  den  P-r  is  dcr  II  Klas<»e. 

Der  Notroalsatz.  betrugt  iiicht  geriau  5  resp.  10  4-  ^^^^  es  beslehl  dcr 
Tarif  aus  eioem  festen  und  einem  veranderlicben  Tb  li. 

Der  feste  betragl  far  Auf-  und  Abladon  etc.  fur  den  Zentner  .  .  H  /»y 
un'i  der  verfinderliche  iiacti  der  Meileuzabl  fur  den  Zentner  und  die  lieile  4 

Diese  Hemerkiing  findct  Mif  «lle.  Qiiter  VIII  iilit  5  <Kler  10  aufgefohrteD 
TarifiMUa  Anwenduog. 

Zi  11.  TliMigltdM. 

I.  T.olcal  verkehr. 

Zu  V.    Die  hier  ausgeworfenen  i  arifsfttxe  gelieu  fur  den  Transport  von  Pferden 
in  bO«Hld«fB  daau  eiogericbteten  Pferdewaj^en. 

Aosscriiem  werden  aber  auch  nooh  Pferde  transportirt  fur 

a)  15  sgr.  fiir  die  Acbse  tmd  Meile  in  ofenen  Guterwagen  und 

b)  20„,,      „       ,      »».  verleckten  Guierwagen, 

und  konnen  dafiir  in  tieiden  FiUeo  to  Tiele  Pf«ide  oatergebiaebt  wtiden,  ala. 
ratblich  erscbeiut. 

Zu  VI.   Die  Berediimiig  der  TkviwiNirtkoctoD  IBr  Tlili  geaehiaht  nadi  folg«D- 

der  Skala: 

Von  1  bis  o  Meilen  25  sgr.  fur  die  Heile  und  Wagenladung,  deuen  fur 
jede  Ueile  weiter  bis  zn  12  Heileii  2  4^  und  von  12  Meilen  bis  zu  25  Hailen 
d  >^  in  Abzug  gebracbt  wodei,  M  daas  die  Kosten  fur  einen  Traaaport: 

auf  12  Meilen  23 '/3  sgr.  uod 

auf  25     „   2OV4  «  far  ditf  Heile  betnigea. 

Za  TIL  }la«h  iem  Tarife  finden  folgende  Klai^sen  statt: 

Eilgut,  Pracbtgut,  Produkte,  Sperrige  Gat«r 

1.  n. 

fur  den  Zeotner  und  die  Heile  10  4     6  4   5  4  4  1^  12  u.  20  4  in  Eiifracbt. 
Bei  Prodnkten  fiiidet  die  If.  Klasae  mtt  ttem  ftiitse  von  4  4  nnr  bei 

ganzen  Wagenl;i(iiiiit'<*ii  von  75  Zentner  Anwondunir,  bei  pcringrcrcn  Quanti- 
taten  wird  die  1.  Klasse  mit  5  4  erboben.  Bei  sperrigen  Giitern  «ird  das 
Oewieht  doppelt  geiiommen  nod  dann  ale  Fraehtfnit  tarifirt.  Brann-  und 
Sleiiikohk'u  wcr  icn  nach  ciner  fnllcnden  Skala  in  Bt'?,i)rj  auf  die  I.rini:rc  <S'i' 
Transports  berecbuet;  bei  Benutznng  der  gauzen  Bahu  uud  bei  Wagen- 
ladongen  tod  90  Zeotaer  atellen  sieb  nngeftbr  S  4  far  den  Zentner  und 
die  3IoiIe  heraus- 

Bei  direkter  Expedition  der  Giiter  zwischen  Magdeburg  einerseits  uud 
Wetaenfela,  Nanmbnrg  and  Apolda  andenndta  ist  der  Fhtch^tersate  von 
6  4  auf  5^  4  orniedrigt 

TI.  Mitteldoutscher  Verkohr. 
Zu  II.   Bei  50  "  Freigepuck  werden  fiir  jede  10  ti  Uebergewicbt  2  sgr.  far 
die  Heile  ertoben. 
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Zu  V.  Pferde  in  Wag^eoladaog  werden  mit  15  sgr.  far  die  Achse  uod  Meile  bcreclin*  f . 
Zu  VII.    Steiokobieo  wartlea  niur  durcbweg  mit  4       da^en  Ureaobolz  fur 

2'/s  ^  f9r  dea  Zentner  and  dt«  MeOe  dana  bcfSrdert,  wenn  lolebes  fn  Qumn- 

tit&ten  Ton       Zontner  zur  Verladuiig  aufijegeben  wird. 
Zu  111.   Nacb  der  Oenebmixan|(  vom       Juli  1853  werden  lur  die  Equipage 

for  die  Meile  t5  «gr.  erboben. 

I.  Lokal  Tarif. 
Zu  VII.    I>er  Tarif  euibalt  folgCDde  Klaaien: 

fur  den  Zentner  und  die    ■"*^     FiMMgot,  ^ 

Meile  10V',/«J      5  4  4V,.  4, 3'/4, 3Vi  u- 3  4     10  4 

Zu  I.    Bei  dec  Schnellnlgcn,  welche  aa  <iie  Kurirzuee  zwiscben  Boriin  und 

Dcutz  anscbliessen.  betragt  der  Pertonengeldtanf  7  "9,  5  uud  3 ',3  ^gr.  re^p. 

fur  die  1.,  i.  and  8.  Klasse. 
Zu  Vila.    Tarif>r!t7f>   f'lr   den  Zentner  und  die  Meile:   Fra-bigut  5  Eilgut 

10  4«   Fur  Baumwo  lo  von  Bremen,  Celle,  Uarbnrg  b'a  4* 
Zn  yilb.  Ttrifsatze  fur  den  Zentner  und  die  Meile:  Fracbtgnt  5  4t  Eilgut  10  4, 

erniSssiptpr  S:itz  3^'*  v^.  Der  ormiissi^'te  Sati  findet  Auwendunp  boi  amerikaui- 

8<  ber  Baumwolle,  Twiste,  Farbebolz,  aussereurop&iscbem  Nutzholz,  Tbran,  Syrup, 

Har«,  RobUibftkt  Stabl»  Elien  und  SiBenwanRii,  BiieiilMhnachienen  nnd  C^mente. 
Zu  VII  c.   TMifiriitu  fSr  den  Zentner  uad  die  MeOe:  Fracbt^ut  5  4- 
Zu  Vlid.       J,        ,     ,       ,       »    »      »      Fraebtgut  5  4,  Eiigut 

10,8  4-   Brmissifler  Sats  8Vt  x&  onr  fir  Bramwone. 
Zu  Vile.    Tarifsfitze  fur  den  Zentner  und  die  Meile:  Fucbtgttl  5  ^,  fiOgut 

10  4*   Ermissigter  Satz  4  4       ^^r  Baumwolle. 
Zu  Vllf.  Tarifiiitse  far  den  Zentner  und  die  HeOe;  Fracbtpit  5  4,  Bil^nt 

18  4*   Brtnassigter  Satz  4      iiur  fur  Baumwulle. 
Zn  Yllg    Tarifsatze  fiir  den  Zentner  uud  die  Meile:  Fracbtgut,  gewubulicbes 

5  4.  Bi)i?ut  10  4,  Prodnkte  4';9  4. 
Zu  Villi     larifsitze  for  den  Zentner  and  die  Heile:  Fncbtgnt,  gewobnllcbes 

5  4,  Eilgut  9  4. 

In  dem  Verbehre  dee  mitteldeutecben  Biaenbahu'-VerlMQidee,  mit  Ane- 

uabme  iler  Anhahischen  Bahn,  wcrdcn  bei   Reison  AllerbGcbster  nnd  Hocb- 

ater  Personea  for  den  unbesetzten  Sa^onwagen  fur  die  Meile  I'/s  Xhlr. 

©rboben. 

Za  18,  Hngdeborg-Wittenberf 

I.  Lokalverkebr. 

Zu  VI.    Viebsendungen  in  offenen  Wagen  werden  nur  mit  i2Va  sgr.  for  die 

Achse  und  ileile  berecliuet, 
Zu  VIL  Der  Tarif  entb&lt  folgende  Klassen : 

BUgnt,  Mormalgut,  Produkte,  Wagciilndung  too  Tj  Ztr. 

Far  den  Zentner  and  die  Xette  9  4     6  4      84  4 
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Zur  Geschicbte  des  deutschea  Eisenbabn-XarifweseDs. 


a) 
l>) 


II.  Im  direkten  Verkehr. 
Zwischen  Magdeburg  und  Hamburg 


vn. 

Outer 
<l«o  Z«ota«r 
die  Meile 


s 


•  t: 

is 

Pfenuijte 


e 
?5 


IS 


Zwiscben  Hagdebuy  und  LAb«ck  |j 

c)  Zwisch^n  Mrij^dtburg  vnd  Wfamar  und  siriiebra  liagdalnug 
and  Ro6U>ck  

d)  Zwiaohen  WUt«Db«rf,  Weimar,  Bof,  Unnchea  

«)  Zwiscbeu  Hamburj^  nm\  Ilallc  

0  Zfriachen  Hambuig  uod  Weimar  

ir)  Ztriseben  Hamburg,  Brfiirt,  Ootba  und  Eiseoaeb  

h)  Zwischeo  Hamburg  und  Leipzig  

i)  Zwiscben  Hamburg,  Hof,  Bamberg,  Mumberg,  Augsburg, 
Mdnebra,  Kempen,  Halb«nitadt  


9 
9 


9 


3'/3 
4V3 

4V3 
4V3 

3'/> 
3'/f 

3'/4 


3 
3 


3'/. 


lu  14.  JUgdebnr^UiObentildter. 

Lokalverktbr. 

Zn  V.   !*f^rie,  in  gewobnlicben  Gfittrwagiii  befordari,  werdon  nadi  dem  Toitf  for  Vialr 

in  WageniaduDgen  berecbnet. 
Zn  vn.  Normalklasse:       Beim  Varkebr  nrfseben  Magdeburg  und  HalbentadC  be<- 

sorgt  die  Gesellst'haft  Au-  und  Abfuhr. 
BnnaMigte  Klasae:  Auascbl.  Kosten  far  Auf-  uod  Abladen  von  je  3  ^■ 
Im  Verkebr  switdien  Bnuuebveif  and  den  SlitiOMii  Eilb«nlift  nod  Magde- 
burg fiodcn  <ibgeriindct«,  ermasa^  FiMbtsKiM  atatt,  waldia: 
sniscben  Braunacbweig 

and  Halbenrtadt  .   .  4Vs  agr.  fSr  dm  Ztr.  ord.  Oiler  a.  4  tgf,  fir  FMvkte 

zwiscben  Brautiscbweig 

und  Magdeburg   .  .  SV*   »  «  »  •  » 

betmven. 

Zu  VII B.  Die  Tarifsiltze  sind  im  Verkehr  zwisdien  verscbiedenen  Stationen  abgerun- 
det,  bei  deu  meisten  liegt  kein  Normalsatz  uacb  Mellea  aum  Qniadet  dagegeu  ist 
grdssteniheils  An-  and  AUabr  der  Qfiter  daiin  eingeaebloaaan. 

Zi  Id.  BerUm-AHknltiadie. 

I.  Lokal  verkehr. 

Zu  m.  Dieae  SUie  gelten  far  Benutzung  der  ganzen  Babn,  bei  kimren  Strecken 

fiodet  einii;e  Erbohtm^  statt. 
Zn  V.   Deagleicben  bei  PersoneuzuKcu.  Fur  groesere  Traasporte  verdeu  ofTeDe  Wagen 

k  20  sgr.  fir  die  Acbse  aod  Ifeiie  gestelK,  in  welebe  aueb  mehr  ala  8  Pfarde  g»- 

bracbt  werden  konnen. 
Zu  VI.   Bei  grosseren  Transporten  15  agr.  for  die  Acbee  und  Meile  obue  Beschriu- 

kuQg  der  Stlckiabi. 
Zu  VII.  Der  niedare  PMia  von  8  ^  findat  nur  bei  Wageoladnugan  ataft 

Zu  IG.  Berlin>i'ut«duxu*Jilagdebarger» 

Za  VII.   Der  Tarif  entbilt  folgende  Xiaaaan: 

Eil/rarht,  GewftllBUcihi*  IVadit, 

Fur  den  Zentner  und  die  Meile   ■>   .   .    9  /i^  6  4& 

Bri  der  Prodnbtanfradit  fluden  BroAsBigrurgen  atott: 

a)  M    n        i\  ffir  d.  n  ZcDtner  und  die  Meila  lirHola,  Koblan  und  Stake 
bei  Wageuiadungeu  fur  75  Zenlner, 

b)  3  4  ffir  Biaea  and  Zink  von  Braalaa  nacb  Hagdaburg, 

c)  8*/4  4  fir  6piTitna. 
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Zwiscben  Berlin  uqU  Potsdam  fur  ordiniircs  Fracbtgut,  WoUe  uod  Betten,  Watten, 
each  einer  Skala  fiber  5  Zentoer  folgende 

Preise  ftir  den  Zcntner  nnd  die  Meiie      8*/-  A  I*-*^/:  4        H';?  A 

Outer,  ««lcbe  zar  Ber}iu-8tettiner  Bahn  nbergeben,  xabiea  zwiscben  Mas^deburg  und 
Berlin  6  sgr.  far  den  Zentoer,  daber  fiir  den  Zentner  und  die  Meile  3^/5  A- 

Im  Verliebr  mit  dem  oorddeutschen  EiseDbabn-Verbande:  Die  Tarifsatzo  sinil  im 
Verkebr  zwiscben  verschiedeDcn  Staiionen  abgerundet,  bei  den  meiaten  Uegt  kein 
Kormaisatz  nacb  Meilen  turn  Orusde,  aveh  tiod  in  Tarife  ffrtetonlheili  An*  jod 
Abfabr  der  Gfiter  mit  eiagescblossen. 

Im  direkten  Verkebr  der  MagJeburg-EalberBtadter  Babu:  Tarifaatze  fur  Harz  und 
Bergprodukte  3  A  Zeataier  nnd  die  Meile. 

Im  Verkehr  mil  der  M«gd«biiig<L«]»iger  fiaba:  Tarifsatze  far  die  Station  Potsdam: 

OrdiBir««  Fracbtffiit  Eilinit 

Fur  dea  Ztr.  und  die  Meile  einachl.  RoUgcld  U'*/s3  u.  o'/ii  A      m  u.  91^/33  A 
Im  direkten  Verkebr  mit  der  Herzoglicb  Braunscbweigiscben  Balm:  larif  for 
Harz  und  Bergprodukte  3  A  Zentner  und  die  Meile. 

Xtt  17.  Uerlin-Hambnrger* 

I.  LolialTerkebr. 

2n  VI.    Vieh  in  Wagenladunpen  wird 

1.  in  4radr.  Wagen  je  uacb  dem  (iewicbt  von  10—65  Zentner  fur  12—30  sgr. 

2.  in  6ridr.  Wap;en  far  45  9gr. 

:\  in  Rrriiir.  Wagen  fir  60  tgr, 
fur  die  Meiie  befordert. 

^"J"*.  Tarif  enthWt  fol|Wda  KlaM*^  P,^      .V.r««l      Au.  8p«rr«ge 

For  den  Zentner  iind  dia  lleua  bei  Bentttnmg  iiukt.      ^att     nthme    Onter  '^"^^ 

der  ganzea  Babn  2|a  4   3.4  4    1,7  4    5  4     9,6  4 

U.  Im  direklan  Yarkabr  mit  dan  Anaditatabalnieii  oithlit  d«r  Tarlf  M' 

gende  Klasscn:  Fur  dm  Zentner  und  die  MvUc 

VOD  Berlin  BrmftMist  Prodakt«   Nonn«ls*u  Bilgat 

nadi  Sebweriii)  Wiimar.  Oiitrov,  Ro<toek  ^  SVs  4  3^4  4  9^4  A 

Lubeck   -  9>/4. 

Von  Hambnrg 

naeh  Sdnrarin,  Wiamar,  Gostrov,  Roatack  —  SVs  „  4    ,  10  , 

Lubeck   —  2>/»»  4»/4.  10  , 

Halbersladt   —  —  ,  S'/s  „  —  „ 

Magdeburg   3';9  2'  4  ,  3V3  ,  S'/s  n 

Hallo   8V»  »  2', 4  ,  3"  3  ,  9»/s  , 

Leipzig    .   3V.  ,  2V4  .  3V3  ,  9»/a  , 

Breslau,  Gorlitz     ..»«......  —  —  3^„  — 

Frankfufka.0.,  Draadtn,  LoebantZitUn     .  .  -~  —  3^  •  — 

Weimar   —  —  3'/a  »  — 

Erfurt,  Gotba,  Eisenacb   —  —  3 «  »  — 

Haf,  Bambeig,  NQmberg,  Furtb,  Nordlingen, 
r)nn»<iw"rib.   Augsburg,  Buchloe,  Kempten, 

iliincheu   —  —  ^i'/a  „  — 

Xn  18.  Niederseblesf^cli-Miirki^ehe. 

Zu  11.    Passa^'ier^rfpiick-Uebergewicht  wird  von  10  zu  10  u  bcrccbnet  und  betragt  fOr 

jede  10  '<  uiui  Meila  uogefabr  1%  4- 
Za  V.    PferdebeforderuDg  mit  den  Personenzugen  kostct  fiir  das  Stuck  und  die  Meilf 

15  sgr,,  mit  den  Guterzugen  oiD/cln  10  sgr.,  '6  Sluck  bis  gauze  Wageuladungea  fur 

die  Meile  22Vj  8gr. 

Zu  VII.  I>ie  bier  eingerncktoii  Safze  gclten  \m  Renut/.un?  der  c:»nrf<n  Bahn  und 
werden  bei  Entfernuogen  von  10  zu  10  Meilen  in  folgender  Art  iur  deu  Zentoer 
md  dia  M^a  baitimmt:  mineht  Wwwifchw  SndbtifM  Kiaate 

fix  die  erslen    10  NtilaD  

^     ,  zweiten  10  »   

.     -  dritten  10  „   

,  vierten  10  ,   

,  alia  waitaran  Bntfermngan  .... 

ArckiT  fBr  »MnUla««tM.  MM.  21 
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Hi«mi  ImmDt  M  mfradit,  Nomnlklasw  unci  jenninigto  Klasse  A.  fur  ilea 
Zentner  ein  fester  Zuscblai;  von  6  %\  fur  Ein-  und  Ausladen.  ErmtMif^  Klasse  A 
uod  B  kommt  nur  bei  gauMii  WaKeolAdungen  tod  mindesteDS  80  Zentuern  in  An- 
wendang  and  nntersdittdvt  B  dwiiirch,  dass  der  Transport  in  unbedecktea 
Wagea  und  das  Ein-  nnd  Ausladeti  durcb  die  Absender  bezw.  EmpfiLnftr  gmrhiftbt. 

far  sperrige  Qatar  wird  der  doppelte  Satz  der  Normalklasse  erboben. 

Fur  Outer,  waleho  im  dir«kt«n  Verkabr  fiber  die  Babn  ankommen  oder  weiter- 
geben,  werden  aoaoabmsweise  in  der  Normalklasse  far  die  Tour  Berlin- Brest au  nur 
13  8gr.,  Berlin -Oortitx  9Vi  Bgr*  <ui<l  Frankfurt-Oorlitz  G'/a  sgr.  Fracbt  berechnet. 
Nach  besonderem  AbkomMO  veidsn  Steinkoblen  aus  den  oberscblesiscbea  Gruben 
zu  einem  billjgeren  FrachtMtz  berecbnet,  welcher  bei  Dttrebfabnuif  d«r  gtoiaD  Babn- 
llLoge  1«      far  dan  Z«ntnar  und  die  Jleiie  b«lrigt. 

Kn  Iti  HMfindilidMhe  2w€lgbtta« 

I.  Lokalverkehr. 
Zu  U.   I>ie  Berecbauog  des  Qep&ck-Uebergewicbts  erfolgt  fur  je  10  u. 
Zu  III.  Equipsgen  weroen  our  zu  6  b«sw.  5  Tblr.  b«lord«rt,  obno  Rackiiebt  anf  dto 

LTm^e  der  Bubiistrecko. 
Zu  YI.   Die  Berecbnung  too  Viebtransporten  grandet  sich  auf  Speziaitarife. 
HimuMSh  wIrd  genUt  Ifir  die  Maile; 

far  einen  Uasiocbson  

K  RiadTteh  uoter  5  Zentaern  ....  6 
,  ein  fattes  Bcbwdn  uber  100  ti    .  .  3  ^ 
J,  e'ln  Faselscbwela  voa  50—100  «  .   •   I  ^ 

,  ein  Scbaf  1 

,  ein  Ferltel  unter  50  «  Vs  „ 

^  ein  Kolb   I'/j  ^ 

Bei  grusserea  Ladungen  dnrcb  einen  und  denselboa  Abseader  treten  bedeuteade 
Broissigungen  det  TadCi  dnrdi  Rabattbewilligungen  ein  nnd  imr: 

fir  Pferde  uiid  RindTieh: 
bei   8     Stn<^  1  Wageoladuog  Sriidrige. 
»    8—16  n    S  Wagenladuogen  ^ 
bfi  16—32  Stack  3  WagenladiiDgea  SridiifB 


20  "/o 


38  u.  mebr 


25  , 
.  30% 
.  40  , 


Zu  VII 


fSr  Kftlber,  Scbweine  nod  Scbmfe: 

bei  60  Stock  I  Wagenladung,  Srudrige  50% 

Der  Tarif  enibali  folgende  KlaMen: 

Fur  den  Zentner  a.  b. 

und  die  Ueile    .     9  ^        6  4|        4^s  4   4  12  4 

Die  erm&ssigte  Klasse  A  und  B  kommt  nur  bei  ganzen  Wagen- 
ladungen  von  80  Zentner  in  Anwenduofr.  Bei  Versendung  von  Nutz- 
und  Brennbolz,  Eisenstein,  Ziegeln,  Kalk,  Koblen  und  Koks  in 
grossen  Qnantitaten,  tritt  eioe  Bnnfariguiig  der  Twifaltte  nMb  Tor* 
bergegangeiiem  Abkommen  ein. 

II.  Im  Verkehr. 
1.  Zwiacbeo  01og«n  nnd  Bantltu  


VII. 


far  den  Zentner 
uod  die  Meilf 


1^ 


8 
e 


I 


Pfminice 


4';93Vi 

2.  Zwiscben  Glogau,  Liegnitz,  Hainan  und  Brealau  i  6' 3 'i-'/sl^  ' 3 


Z«  M.  Ob«nehlMiMht. 


I.  Lokalverkehr. 


Zu  VL  Der  Viebtransport  in  Wagenladungeu  geschiebt  mit  Terschiedenen  Arten  von 
Wagen,  und  dumcb  riebtet  sicb  der  Preie  von  15,  20  nnd  25  ifr*  fir  die  Meile 
und  Laduog. 

Zb  TU.  Der  Tarif  entbUt  fbknode  Klassen : 

L     n.     IIL     IV.     BUfrKlrt     a.     b.       0.  d. 

fir  den  Zentner  nnd  die  Melle  .  4,   6,    8,    12,      18,     8,  8*^  t^h  ^V-t  4 

Srimmtliche  Sitze  treCTen  nur  bei  Il'Miii!7unc:  der  panzcn  Bahn  zu.  nuf  Icurieren 
Strecken  sind  die  S&tze  weseotliob  bober.  Demnacbst  kommen  die  erniedrigten  Satze 
Ton  4,  3^/9,  3  und  2^/7  4  <^ueb  nur  bei  QuMlititon  tod  nbidettent  60  ZMtnir  md 
je  naebdea  aie  IS  bia  18  Meilan  obne  Uoladang  befordert  werden,  in  Anwandnnt* 
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Rocksichtlicb  der  Steinkoblen  tritt  bei  der  Unterklasse  d  Qocb  eiue  feruere  Er- 
ttiwif^uDK  din,  n&mlicb: 

aa)  bei  jahrlirher  Versendaug  voa 

toiudestens  12.000  Tonoan  ....  1^;  ^  far  deu  Zentoer  uod  die  Meile 
bb)  b«i  direkter  Versendung  aus  Ober- 

scblesien  nach  Berlin  iVes  ,  „ 

Die  Fracbt  fur  Eokes  stuft  sich  je  nach  Lange  der  Streckc  al>  vou  6  bis  2% 
far  den  Zentner  und  die  Ueile. 

II.  Durcbpehender  Vorkehr  mit  Nachbarbahnen. 
Zviscben  Breslau  uttd  Kraiiau.    Der  Tarif  eutb&li  folgeude  Klasisea: 

I.  IL  BtlfrMda 

for  deo  Zeotner  uud  die  Meile  4^*  4    6^/9  4   19V»  4 

Zwiseben  Brealav  und  Oderberfr*  Bs  werden       Ovtar  za  dem  Normaluisa  von 

6  /i&  fur  den  Zentoer  imd  die  Meilo  befordert. 
Zswiscben  lijslowils  und  Oderberg  im  direkten  Verkebr.    £s  werden  alle  Gater 
xu  dem  MommlMtze  ton  7,f  >i|  for  den  Zentaer  nod  die  Ueile  befordert 

Zwiscben  Myslowitz  tind  Oderberg  im  Verkebr  mit  der  "Wilbclmsbahn.  Es  werden 
•Ue  Gdter  zu  dem  NormalsatKe  voa  7,i  far  den  Zentner  ujad  die  Ueile 
MSrderl. 

Zwladien  BreslAai  Oblan,  Grolkao  und  NeJeie.  Der  Tarif  MtbiU  folgende  Klassea : 

L         U.         IIL  Eilfracbt 

far  den  Zentaer  und  die  Jfeile  4^64    iO  4    18  >i| 

Zi  SL  Wdnn-Bileger* 

Zu  VI.  Der  Viehtraosport  in  Wagenladungeo  gescbiebt  mit  versdiiedenen  Arten  von 

Wa^en,  r.u  18,  24  und  SO  s^tr.  fur  die  Meile  and  Ladnnf. 
Zu  VII.  Der  Tarif  entbilt  folgende  Klasaen :  I-  ul  aif^ciit 

far  den  Zentner  und  die  Keile  4  4^4    10  4    18  4 

Der  ermissigte  Satz  vor:  1  find  ♦  mir  bei  einem  Transport  von  mindestens 
60  Zeittoern  statt.  Bei  Steiukoblea  kooimt  ein  aiederer  Tarif  in  Aawendung,  abnlicb 
den  bei  der  ObecsebloBitebea  Bobn. 

Zn  82.  Wilhdnubnlin. 

Zn  IV.   For  die  Station  2V9  sgr. 

Zu  VI.  Wagenladungen  mit  Pferden  28  sgr.,  mit  Mderem  Vieh  21  igr.  fdr  die  Udle. 
Zu  VII.    Der  Tarif  enthait  folgende  Klassen: 

I.  IL      m.      IV.  Bunuat 

A.  nod  b. 

far  den  Zentaer  and  die  Meile   .   .   4  4    ^V*  4  6'/4  4^4  I3V4  4   IS  4 
Die  I.  Klasse  wird  in  der  Retr^l  ntir  hn  <:anten  Wagei]ladTir;:en  von  GO  Zent- 

nem  in  Anweodung  gebracbL    Fur  Steibkoblen  gilt  streckeoweise  ein  niedriger 

Tarif}  der  bie  in  8  4  f^r  den  Zentner  and  die  Meile  geht,  wenn  die  KoMen  iiber 

die  ganze  Bahn  beford»^''t  tv.  rden. 

Guter  im  Durcbgaug^verkebr  swiacben  Oderberg  und  Krakau,  sowie  zwiscben 

Oderberg  and  Breston  and  nngekelurt,  warden  an  elnen  Satn  von  6  4  <i*n 

Zentner  and  die  Meile  obne  Untenchied  befmrdert. 

Zs  28.  Breslau-Scliwvliiilti-Freibnrger. 

Zu  VI.    Vieb  ist  in  c^mm  Wa(;oiiladuDgen  mit  20  Sgr.  fdr  die  Meile  tariiirt. 

Zu  VIT.  DerTarif  eothali  fol?ende  Klassen:  ^  "J-  KUfr»chi 

«.        b.  1. 

fur  den  Zentoer  uud  die  Meile     .    .    64     2  4  2V9  4   3  4     18  4    18  4 
Die  ermassigte  Klasse  gilt  nur  bei  ganzen  Wagenladungen  und  werden  bei  20  000 

Tonne  n  Steiukoblen  nocb  10  ^/o  Frachtrabatt  bewiiligt.   Die  Eilfracbt  wird  dnreb- 

acbuittlicb  dem  erbobten  Satze  gleicb  gerecbnet. 

Fir  Bttiakoblen  iat  darchgingig  jetst  der  Sats  von  2V9  4  fnr  den  Zentner  nnd 

die  MeRe  angenommen. 

Z«  24.   Koni^rllche  Ostbahn,  Stargard-PaMMT  nnd  Stettin-Stargarder. 

Zu  1.  Kinder  unter  zobn  Jabren  geniesseu  eine  Fahrpreiserm&ssigiing  dergestalt.  dass 
2  auf  ein  liillet  in  jeder  Wagenldaase ,  in  huberer  1  auf  1  Biliet  der  nacbst  niedri- 
Keren  Wagcukiasse  uod  in  8.  Klasae  1  Kind  und  1  Brwaebsener  aasammen  anf 
1  Billet  2.  Klasse  fabreo. 

21* 
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Zu  n.   Die  Berechunng  d«8  Oepackubergewicbts  gewbMit  mm  10  ra  10  H  dergMtalt, 
dass  1  H  Uebergewicbt  auf  volie  10  m  «bg«niiKlet  rod  difir  2  ^  fw  Jade  10  « 
uod  die  Meile  erboben  wird. 
Zn  T.   Pferde,  ausscbl.  Luxuspferde,  konnen  aucb  in  ganz«n  WagraUdangeD  zu  15  sgr. 

far  die  Acbse  uDd  Meile  aufge|;eben  werden. 
Za  VI.    Vieh  wird  einzeln  nach  Rlassea  transportirt  und  zwart 

1.  Klasse,  gemastetes  Rindvieh  6  8gr.  ffir  die  Ueile 

8.     «      ungemastete  grossere  Tifffgasige  Tbiere,  OebMii, 

Kobe,  Kinder,  Esel   4,  , 

3.  „      Hastscbveine,  Kalber,  Bocke,  Hammel  etc.  .    .   2    „  „ 

4.  n      Scbafe,  Ziegen,  Huode,  magere  Scbweioe     .   .    1    «  « 

5.  „      prosserea  Federrieb,  Gaose^  Puten  etc.    ...*/«»  » 
Kleiuerca  Fcdcrvieb  einschl.  Korbe  zabit  doppelte  erste  Qaterklaase. 

Avf  die  Acbse  von  40  Zentnem  Ladun?  kommen: 
4  Ocbsen,  Pferde,  Kuhe,  Kinder  und  Esel, 
20  Kalber,  16  Mastschwciiie,  30  Fa&elschweine  (Ferkel), 
40  IlatDinel,  Scbafe,  400  Ganse. 
Ztt  VII.  Der  Tarif  entbUt  foigende  Klasaent  l  XL  in. 

BrbShte  KlUM,  Vomal-  Braln^teKlMM  BilftiMte 

tpcrT^ee  OSfiter      kU«*«  RohfrodnkM 

fnr  den  Zentner  und  die  Meile     .    .    .  8 4 -Vi — 

Die  Eilfracbt  zahit  den  doppelten  Satz  derjenigen  Klasse,  in  welehe  die  betr. 
Giiter  gehoren.  Die  dritte  Klasso  wird  fur  den  ertniissigton  Prcis  nur  bei  einer 
WageoladuDg  von  120  Zeutoem,  darunter  zu  dein  Tarif  der  zweiteu  Klasse  befordert. 
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lol&ndischer  Robtabak  wird  bei  vollea  Wageaiaduogea  nach  der  drittea  Klasae 
tiriflrt 

Zn  2d.  Berliji-Stettiii«r. 

Zu  I.  Ffir  kommandirto  Wmn  batrifft  das  FahrffeM  80  4  for  die  X«n«»  die  Babn 

wird  zu  18  Meiten  von  Berlin  nach  StelUo  gerechnet. 
Ztt  VI.   Beira  Viebtransport  io  Wagenladaogau  kostet  die  Station  oder  3  Meilen 
bit  xn  75  Zentaar  3   Tbir.,  dahar  fir  dia  Ifaila  80  sgr. 
,   ,  115     .     4»fr  ,       ,     ,    ,     ^    45  , 

Zu  YU.  Der  Tkrif  anthllt  folgende  Klaiian: 

L         a.     m.  BUfot 

«.  b. 

fur  den  Z.  ntner  und  die  Meile  .    .    .    12      10  4    6  4    1  4    12  —  15  u.  18  4 
Der  erm&»sigte  Prei«  too  4  4  fia<l«^  bei  3  Artikaln;  Gett^idei  Eabeoxucker  und 
Onaao  fm  ganzen  Jahre,  bei  aaderen  Artikeln  dagegen  Bur  In  9  Monatea  des 

Jab  res  stfitt 

Far  die  Monate  Desember,  Januar  tmd  Februar  jedea  Jabres  tritt  bei  diesea 
Aaanabme-Odtcni,  bet  rinem  QaaDtan  ron  70  Zeotaer  und  mehr  "von  End-  xa 

Endstation  eiue  Grmussigunt;  vou  9  sgr.  auf  7Vs  sgr.  fur  den  Zollxeotoor  ein. 

Der  FrachtsBtz  fur  lose  Felle,  H&ttie  uod  Leder  betrigt  fur  den  ZelUentaer 
nod  die  Meile  12  4>     Bunden  aber  Bur  6  4* 

Als  Eilfracbt  werden  50  %  Zuschlag  zu  der  Qoterfracbt  Cffaoban*  Daa  MittlntlUi 
betrigt  12  4  ^o'       Zollzentner  und  die  Meik. 


vin. 


aablan  ffir  den  Zentner  mad  die  Meile 

Pfeanige 


*« 

• 

• 

■3 

e 
•J 

v> 

g 

J 
is 

«« 
M 

•3 

ixi 

Karloffein 

» 

g 

*« 
O 

O 

Stab-  und  Bant 

1 

c 

o 
c 

.o 

CS 

at 

e 
a 

'« 

a> 

o 

1— 

1 

5 

3',. 

3V, 

5 

8Vt 

3'  J 

3\'8 

10 

0 

3'  , 

10 

5 

3'(t 

d 

9 

4' s 

9 

4'.> 

9 

9 

y 

9 

«v« 

3', 

6',i 

3' 

2'  i 

6'/, 

12 

6'  a 

G'-i 

2,«.A 

2,8e 

2,s« 

2,ii«» 

2 

2^ 

2 

2 

2 

4,3. 
So 

8Vt 

V<4. 

3,50 

8',, 

8'a 

4'. 

8Vt 

8»/t 

4'  4 

8,7 

12»/« 

8V« 

8V 

* 

G  ' 

G 

6 

6 

6 

6 

G 

3 

3 

G 

3 

4 

6 

12 

G 

6 

G 

3 

4 

6 

3 

1  3V3 

4 

4 

G 

2,t 

4 

3 

8 

G 

9 
12 

6 

G 

4 

^ed  by  dooole 


304  Zur  Qescbicbte  des  deutsebea  EisenbabD-TarifweseiM. 


s 
e 


a 


N  am  eo 
d«r 


Mftoh  dem  Gmt«rtari(t 

PfenDigo 


o 

8 
s 


'c. 

CO 

.we 

a 
a 

litter 

O 


o 


I 


o 


c 
c 

e3 


9 
10 

11 


12 


13 


14 


16 


5 

3'  a 

5 

2 

1*3 

5 

3 

I 

MttMtttr-AauMr  i  •  • 

4^ 

2,7 

"I 

«.t 

1 

4  , 

5 

5 

3"  5 

5 

3*9 

10 

8  : 

Splr. 

5 

5 

ThflrlBgiadw. 

6 

6 

5 

6 

4 

6 

Splr. 

s 

6 

i»ri  w. 

II.  Im  durcbgebeDcjen  Verkehr  df'S  mittel- 

4 

5 

5 

5 

_ 

5 

4 

Ma^deburg-LeipiIgMr* 

1 

:v . 

5 

5 

4 

5 

8 

4';3 

IL  Im  direkten  Yerkchf  nit  Dtuibiinr.  Ruhr- 

3»« 

5 

5 

5 

5 

— 

Im  eigenen  Yerkcbr  

3 

6 

S 

S 

3 

€ 

3 

2« 

Magdebn  i  tr-  H  ulbertit&dter. 

6 

6 

5 

6 

5 

6 

'  i 

bn  V«A«br  mit  dtm  NorddeutMbeo  Eiten- 

8V» 

6 

3'4 

6 

6 

3 

Ms  ! 

5  r 

Berlln-AnhaUisclie. 

4., 

4V^j 

6 

6 

S 

3 

II.  In  Mittoldeatseben  Vsrbande  .... 

4 

5 

5 

5 

1  5 

1 

4 

Berllii-P«Miiai*]big4«lNuri«r« 

1 

i 

Im  LoltalTerkebr  nriscben  den  Eodpunkten 

1 

6 

6 

5 

6 

5 

1 

6 

1 

5  » 

4 
5 


Ly  Google 


Zur  Gtscbichte  de«  deuUcbeu  Etseabaho'Tarifweseos. 


305 


VUL 


iskldd  far  den  Zentner  and  dte  Meile 

Pf ensile 


B  ; 
*  J 
.25  ' 

1 

1 

1 

i 

*  1 

1 

s 

«> 

c 

o 
b> 

C9 
ct 
u 

f-l 

C 

a 
a 

1 

x> 
2 

n  1 

1 

1 

« 
"3 

o 

« 

o  1 
52 

03   4>  I 

H  -S  1 
^'C  1 

a 

o 

—J 

St  j 

»— >« 
8. 

* 

iS 

1  4 
!  8 

<i 

'1 

5 

3'.-- 

1 

3 

'6  1 

'  1 

1 

1 

l»  s  1 

h 

1 

10  , 

t 

5 

1 

5 

4.» 

5 

:5 

O  \  -J 

1 

4 

3 

5 

8'/> 

1 

S 

3 

iB 

Sicken 

3 
4 

5 

1 

12  i 
10  j 

1 

5 

7^ 
5 

4 

5 

1 

6 

4 

5 

5 

b 

b 

5 

5 

4 

1 

4 

3 

6 

12 

* 

1 

1 

6 

6 

4 

4 

Z  /t 

4 

5 

4 

4 

4 

5 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

10  1 

5 

10 

4 

4 

4\2 

4 

4'.i 

r 

■) 

1 

4 
4',3 

5 

5 

3^4 

,') 

4 

4 ',2 

4 

3 

, 

0 

1  A 

a 

0 

5 

5 

5 

5 

5 

3'  4 

10 

5 

5 

3 

2,8 

B 

3 

2^ 

8 

3 

3 

3 

8 

3 

6 

6 

6 

6 

8 

5 

0 

H 

1  b 

1 

G 

5 

1 

6 

6 

5 

5 

6 

12 

r, 

1 

6 

5 

IS 

;  « 

8 

6 

6 

3 
5 

3 
5 

6 

j  3«/4 

3^/4 
bU 

6 

6 

6 

6 

1 

6 

6 

6 

3';4 

3 

1  4',/t 

;  ^ 

6 

4»/, 

4'/3 

3 

4»/» 

4»', 

o 

4V, 

4»'« 

4»/9 

: 

6 

19 

6 

€ 

1 

!•  *» 

V.  4 

5 

4 

1  ^ 

4 

5 

4 

4 

4 

I 

4 

4 

10 

1  5 

1 

j  4 

6 

i' 

[ 

5 

1  ^ 

5 

6 

5 

1  6 

6 

6 

6 

6 

m 

t 

1 

Ly  Google 


ao6 


Zur  Oeschicbte  des  deutscben  Eiseobaba-Ianlwesens. 


s 

a 

9 


1 


Na  m  e  D 
dvr 


KftCh  dem  Qit*rtarift 

Pfcnnige 


1 

Itus 

• 

1  1 

'S. 

CO 

i 

i  , 

Felle,  Haute, 

a. 

1 

» 

e 

Bier 

0 

b 
iB 

Butler 

Oetreidt 

Guano 

3,4 

3,4 

0 

£  -1 

i 

1 

2. 

1 

2,44 

2,44 

3,&3 

1,61  1 

3,53 

244 

1  51 

b 

4'a 

6 

4 

6 

J 

4 

r 

4 

6 

6 

6 

C 

6 

4 

4 

8 

8 

6 

6 

4 

4 



6 

4 

4 

6';4 

6';4 

6'/4 

4 

9 

4 

4 

9 

3 

6 

6 

6 

2V« 

6 

3 

8 

1 

1 

4 

4 

4 

2'4 

2'/« 

4 

2S 

2*4  1 

4 

6 

4 

4 

6 

6 

4 

6 

6 

6 

12 

r. 

l>«i  AufgAbe  Toii  10  000  kg 

2,oss 

2,700 

1  2,700 

,  2.70 

2,70 

1  2ifts 

1 

17 

16 
19 

20 


Berlin-Uamburerer. 
Im  eigenen  Verkehr 


21 

22 

24 
85 


lieiencilMladit  Siraifb«hi. 

In  eigtnen  Verkthr  


OberscMesische* 
In  eigepta  Verkabr 


WUhelBwbalui  

BrealM-MweMalte-Frdlluier   .  .  . 

Kvni^liche  Ottllialiii  andSUrgpard^i'osener 
vni  StettlB-Stugaricr  


BerllB-StetttMr 


Ueatige   Elnheitssatfe   d«r  preussiBciMii 
St«atsbabnen  


bei  Auff«b«  von  5000  kg 


S,n  i  3,015  {  3,015 


I  I 


4m  Bxp«4ki«i»t«bfilu-.) 

I        I        I  I 


Zn  7.  Bergisch-MIrkiMlM. 
2n  Till.  Eb  taUw! 

Brannolle,  in  gepre^ston  B&llen   4  ^ 

»        in  uogepressten  Ballea   6  » 

Qowo   4  , 

Boh: 

Brennbolz,  geklaftert^,  Grubeoholz  bis  6  Fuss  L&nge  *   .    .   .  S  . 

Baoholt  bis  15*  Laoge,  Bohleo,  Bord,  Bretter,  Sparren  bto  15'  Lange,  ScbfreUen »   .  8\i  , 

Firbbolc   4  . 


Digitized  by  Google 


Zur  Geschichte  (l«s  dattU(^«n  Ei»«abftbn*Tarifweseiu. 


307 


vnz. 


salileii  fur  d«a  Z«ntn«r  nnd  di« 

Pfennlge 


— ' 

W 

1 3 

e 

'/I 

■ 

KartoffeiD 

2 

Oel,  Tbran 

RohetMn 

.2 
'« 

1 

1 

•jr. 

ry. 

« 
.9 

Steinkoblen  ! 

Watlen 

Weino  1 

i 

Wolle 

o 

W 

•3 

1  , 

.  2,3 

3,4 

2,s 

3.4 

2,2 

3,4 

2i3 

2,i 

2,3 

3,4 

5 

3,4 

34 

3,4 

l,u 

8«8 

2^4 

2^4 

1,51 

1,51 

2,44 

1,51 

1,51 

3,53 

8,33 

8:53 

3,53 

■ 

1,01 

4 

6 

4Va 

4 

4*;2 

4 '/a 

4 

4 

4"i 

4 

4 

6 

12 

6 

6 

4 

4 

6 

4 

4 

6 

6 

4 

4 

6 

4 

4 

6 

8 

6 

6 

6 

.  3 

4 

3'/9 

3 

2«. 

8 

8 

3 

4 

4 

6 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

6 

10 

6 

10 

6 

- 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

9 

9 

9 

8 

8 

6 

3 

3 

8 

3 

3 

3 

2 

6 

IS 

(J 

6 

6 

*  ,* 

4 

2';4 

2\« 

2*  4 

4 

2'4 

4 

2'4 

2*4 

2"4 

4 

2'  4 

8 

4 

8 

4 

6 

6 

4 

6 

6 

4 

4 

4 

4 

6 

6 

6 

6 

12 

4 

10 

4 

6 

6 

6  1 

6 

6 

6 

6 

b«i  Aurgab«  von  lOOOO  kg 

!,» 

o,» 

IS,. 

!,«» 

2.10  1 

2,70 

2,70 

2,a» 

b«l  Anfgabfl 

RYpOlt 

2,»5 

1  2,3S 

j  2,55 

j  S^MS 

2,» 

j  2,s$ 

j  «^ 

1  2,J5 

1  2,95 

3,oi5| 

3,01  sj 

3,015 

2,9S 

3,4)1  i 

(OhM  BtrBdulehtfKug  dar  BspedMoMfeMltfO 


I    1  I 


I  1 


Kim 
Export 


Langbolz,  Bretter,  Bohlen  uber  15  Fuss  L&nge   6  ^ 

Mehl   4  , 

Od,  Tbran: 

gewobnlicbe   4  „ 

feine   6  , 

Stab-  und  Bandtisen   4  ^ 

Watten,      narb  der  Einpackun^  9  ^md  12  „ 

Zucker,  Jdobzucker   4  „ 

nHfioirtwr  •   6  . 


308 


Die  untor  Koniglieh  SifihiiB^har  StMttTervaluing  atebeaden 


Dto  unter  KMglich  Slchslsdisr  Staattverwattung  ttolMnden 

Staats-  und  Privateisenbahnen  des  Konigreicha  Sachsen.*) 

(MMh  dem  von  dem  K&dgl.  fllcbs.  HaaiisBiiiittoiinm  iSr  das  Jalnr  1888  hwanigtfebiiMD 

stttUititehMi  B«riehte.) 


1.  LiDgeik 

Die  Bavlftnge  der  am  Sdiliisae  des  Jahm  188S  im  Bigen- 
tbnm  des  sleheiBdieD  8tasts  befindliehen  Rwenbahidiniea 

betrng   2  071^  km 

Von  dieeer  LSoge  waren  an  fremde  Verwaltongen  verfwelitek  Ihm  » 
Dagegen  waren  iiremde  Stxeeken  gepachtet  .  .  .  .   .  .     40,741  „ 

DaherBanl&Dge  der  Staatsbahnen  einschliesslich  der  gepachteten 

und  ansschliesslicb  der  verpachteten  Strecken    ....  2  100,043 
Davon  wareo  36,317  km  acbmalsporig,  ferner  767,068  zwei- 

und  1332,990  km  eingeleisig. 
Die  Baal^Dge   der  tod  der  Staatsverwaltong  betriebenen 


Privatbahiieu  betrag  l'^i>?6W  » 

Zusammen  Banlange  der  uoter  StaatsverwaltODg  stebenden 

Eisenbahnen  3  225,698  km 

VoD  dieser  L&oge  liegen  im  Gebietc  des  Kouigreicbs  Sachsen  1926^  » 
Im  Eonigreir-h  Sachsen  liegt^n  feruer  uocb  Babnea  onter 

fremder  Verwaltuug   ,    .    ^O^m  d 

Die  Gesammtlaoge  der  im  KOoigreich  Sachsen  betriebenen 

Bahnen  betrng  daber  £nde  1888   2  133,tio  « 


Dem  Person  en-  nnd  Gfiterverkehre  dienen  von  den  nnter  Staats- 
Terwaltang  stebenden  2  225^  km  Eisenbabn  2 148^  km,  der  Rest  dient 
lediglich  dem  Otterrerkehre. 

Die  Betriebsltnge  der  vom  Staate  betriebenen  Bisenbabnen.  betrng 
Eode  des  Jabres  1883  2  401,98  km  nnd  im  mittleren  Jabresdnrcfasebnitt 


*)  VogL  Stetistik  far  1882,  Ar«luf  1884  S.  11  q.  il. 


Digitized  by  Google 


Staato-  und  PriTtteiaiaUMliBeB  dM  Koaigr«ielis  SMbMn.  80^ 

2  358.  0  km.  J)ie  Beiriebslange  ist  grGsser  als  die  Baol&oge,  weil  mehrfacb 
Xheile  emer  und  derselbeo  Lioie  mehreren  Betriebsstrecken  dieneo. 

Die  Entwicklung  des  NetzM  der  kgl.  s&chs.  Staatsbahnen  ergiebt  sicb 
aas  nacbstebender  Ueberaicht,  ia  wdcber  die  gepacbteten  Strecken  nnd 
die  an  die  Staatsregieraog  QbergegangeDen  Privatbabneo  vom  Zeitpnnkt 
ihrer  Erdlfonng  an  enthalten  Bind.  Es  betnig  die  Babolinge  am  Bade 
dea  Jabree 


km 

km 

1837 

14,10 

1870 

1  117,16 

1840 

1  15.51 

1875 

1  723,51 

1845 

234,76 

1880 

2  018.61 

1850 

467,92 

1881 

2  025,13 

1855 

576,46 

1882 

2  044,94 

1860 

720,41 

1888 

2100,04 

1865 

898^ 

Die  erete  Sireeke,  eiae  Tbeiistrecke  der  Leipaig-Dreedeoer  Eieeababa^ 
wnrde  am  24.  April  1837  eid&et. 

2.  Anla^^ekapital. 

Bis  zum  Scblasse  des  Jabres  1883  sind  fur  den  Bahnbau  im  Ganzea 
verwendet  worden  639  279  259,oa«/^  Davon  sind  veraosgabt  far  XraQsport- 
miltel  94  371  859,42 

Bei  2071,096  i^m  EigeDthnmsl&oge  betrfigt  der  Baaaofwaad  ffir  daa 
Kilometer  ^aholaoge  308  667,i3 

Die  sftchsiscbe  Staatsregieraog  hat  eine  Anzabl  Privatbabneo  tbeila 
liber,  theils  noter  ibrem  HerstellQcgsanfwaode  k&afiich  erworbeo.  Hier- 
darcb  ver&ndert  aicb  die  fiir  den  Bahnbau  verwendete  Samme  in  dae  von 
der  Staatsregierang  anfgewendete  Aolagekapital  von  589  102  145,46 
d.  i.  f&r  das  Kilometer  Babn  284  439,8i  c^fC  gegen  288  219     im  Vorjabre. 

Das  von  dem  Betriebsuberschnss  des  Jahrea  1883  za  verzinscnde 
mitilere  Aolagekapital  betr&gt  nacb  Herabsetzang  des  Aufwandes  fur 
die  im  Jabre  1883  nea  erOffneten  Linien  anf  die  Betriebszeit  derselben: 
587  585  911,29  c///f,  d.  i.  for  das  Kilometer  eigenthQmlicher  Bahnl&nge  im 
mittleren  JabresdorebaeboiU (2026^5  l^m)  28997748«^  gegen  2d2 166^c^ 
im  Vorjahre. 

Bei  den  von  der  StaatBTerwaltnng  anf  Recbnong  betriebenen  Privat- 
babneo betrftgt  das  ADlage-(Aktien-)Kapital  19  260  000  c/^,  das  Bankapita) 
22 144  694,84  Es  betrflgt  bieroacb  das  gesammte  fOr  die  ooter  Staate- 
verwaltoDg  stebenden  Bafanen  verwendete  Baokapital  661 423  968,w  c/^* 


^ed  by  dooole 


310 


Di«  UQter  KonigUcb  S&cbsbcher  StaatsTeriraltuog  8t«h«iul«n 


Nach  dem  von  der  Staatsregierung  aafgewendeten  Anlagekapital  ist 
die  theuerste  Linie  die  von  Bodenbach  nach  Dresden  mit  n71  220,/^,  die 
billigste  die  von  Weida  nacii  Meiillheuer  mit  11  556      fur  das  1cm. 

8.  Transportmittel  nnd  dmn  Iieistiiiig«ii. 


BesUnd  am  Seblusse 
Jabras  1883: 

Lokomotiven  .    .  . 
(darunter  ilOTeiiderJokoiiiotiTea 

Tender  

Personenwagen  .  . 
Gepackwagen.  .  . 
Guterwagen  .  . 


1  Koroutl- 
u.  scfaniBl- 
spurige 
Bahnoo 
1  SUMDDra 
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545 
2  076 
340 

t  a  a  I  s  t 

Sfliiual- 
Spurige 

>  a  h  D  e  n 

A            l_  if 

AoBdMiffiLngs* 
kotttti 

M 

Yoa  d 
mltnn 
Pri 

er  i>ta*Uver- 
ig  b«lrieb«iie 

Anscbaflfaogs- 

M 

-1 

29 

106  } 

34  386  349^9 

12  897  529,88 

47  385  321^7. 

I    19  1 

;  n) 

'  36 

7  1 
1  869  ( 

! 

836  324,7]( 

25i  203^0 

e444  837,57 

1 .19  785 

94668.20Qm 

3532  366,]« 

Personea-,  Gater-,  gemischten,  Material-  und  Werkstattzugen: 


S  t  a  a  t  s  b  ahnen 

Normal-  uari 
tdiDftlsparige 


Bahnen 


Znsammen  Zogkilometer  .  .  . 
als  Vorloge-  mid  Schiebeloko- 
motiven  km 

Zasammen  KntskOometer  .  .  . 
in  Leerfiibrten ....  km 
im  fiangirditDst  ...  ^ 
(1  Stnnde  RaDgiidlrait  «=  10  ko  Fabrt 

gmcbnet.)   

ZuammflnLokomotiv-  and  fiangir- 
kllometer  ....... 

Die  Wagen  baban  snrilckgel^ 
anf  der  eigenen  Babn: 
zasammen  AdukUometer  • 
Anf  fremdeo  Bahnea  babon  die 
elgenen  Wagen  zaiUckgelegt: 
die  Personeowagen  Aebakm 
die  Qaterwagea  , 


Von  da>  Staats- 

Schmalspurige!!  vrrt^3ltuug 


Babneo 


betriebfloa 
PriraUwIittea 


tosaiDiDen 

1 

11 

16  697  926^ 

86666^ 

3766l2,e 

643  391,9 

16  241 317a 

86666«9 

384  638^ 

770  602,7 

493^ 

23 138,1 

6  620  700^ 

11420k» 

173460^) 

28  532  619« 

98  669^ 

581  226,, 

602  706 169^ 

1 692  374^ 

12  617  830,1 

7  870  017,0 

316  878,0 

162  407  667 J 

106916304) 

bigiiized  by  Google 


SuaU*  and  Privateisenbabnen  des  Konigreicbs  Sacbsen.. 


'811 


Die  DurchschniLtsleistung  betrag  fur  eine  EUzug-Lokomotive  34  594, 
fQr  eine  PereoneDzug-Lokomotive  28  202,  fOr  eine  Lastzug-Lokomotive 
25  461,  far  eine  Lokomotive  fur  gemischte  Zugo  14  7F0  Natzkm.  Die 
bocbste  Lcistnag  erzielte  eine  aaf  der  Linie  Cbemoitz-Zwickaa-Uof  fahrendd 
Lokomotive  mit  61  882  Natzkm. 


4.  Finanzielle  Ergebiiisse. 
A.  Staatseisenbahnen. 


■ 

im.  Guxen 



jTor  lias 

Kilometer 
BabnI&nge 

M 

In 
Jtl 

Prozentcn 

■Icr 
Gaanunt* 
BlnnaliiM 

1.  Au.-i  dom  I'ersonen-  uiul  Gep&ckverkehr 

18  736  433,72 

~^  256 

2775 

A  US  dein  Ciuter\  erkehr    .    .    •    .  . 

44  930  79G  io 

21  861 

66,9^ 

Dritter     .        .  ' 

4.  Vergutung  fur  UeberlassuDg  von  Be-  j 

164l48Lfii 

2,297 

5.  Ertrfige  ans  Verftasserongen  (von  Be- 

triebsmaterialien)  ' 

115  8-21.G, 

0.178 

6.  Verschiedene  sonstige  Einnahnien  .  . 

1  l44  6U2,7e 

Gesammteinnabme  18^3 

67  118  fm.>3 

32  657 

1882 

66  458  173,70 

32  963 

1  Bianalime 

1883 

188S 

M 

M 

4fm 

4>18S 

„     „  Wagenwhskilooieter  kamen  . 

0,111 

0,1!0 

1883 

1882 

M 

.// 

Die  Gesammtaasgabe  betrag  .... 

38  137  025.67 

37  730  639,8» 

18  556 

18  714 

2,848 

„     „  Wagenachskilometer  

O-ofis 

0.068 

Der  Ueberschass  betnig  im  Ganzen  .  . 

28  981  642,56 

28  727  533,fls 

In  Prozenten  des  mittleren  Anlagekapitals  , 

4,982 

4,948 

DarcbschnitUicb  ffir  das  Kilometer  BahnJftDge  ^ 

14101 

14  249 

X    „  Nntzkilometer   .   .  1 

1>799 

9          9   »  WageDaehskilometer  1 

0,048 

0^ 
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Vom  Jahre  1847  aa  berecbnet  sich  die  ReatabilitILt  der  Stautdbaliiicu 
wie  folgt: 


im  Jabre  1847 

mil 

2,R-i 

Prozent  , 

iiu  Jahie  1866 

mit 

4,«,a 

Prozent 

1848 

2.1 «; 

n  i 
"  1 

1867 

ft 

1849 

ft 

1868 

6.Q  1 

1850 

2,go 

1869 

6,r,-, 

1851 

0. 1 ', 

77  1 

1870 

T 

5.fi4. 

1862 

T) 

4 ,07 

1871 

1  ^AT 
•  ,0< 

1853 

4,,,- 

1 

1872 

?, 

1 

1854 

yj 

4,ftH 

^  1 

1873 

1855 

<  5 » Q  7 

■  IT  1 

1874 

w 

5,fl7 

•  1 856 

71 

1 

1875 

6. no 

1857 

fi 

1 

1876 

4,70 

1858 

4,  fit 

i 

1877 

1859 

D 

1878 

3.Q7 
"lot 

1860 

7J 

5,-25 

1879 

n 

3,95 

r 

1861 

yt 

5.59 

1 

i 

1880 

r> 

4,44 

» 

1862 

1881 

r» 

4,57 

m 

1863 

» 

,  1882 

» 

4,95 

w 

1864 

6,99 

i 

1883 

4,93 

II 

1865 

n 

^•23 

t 

»  ! 

fi.  Von  der  StaatsverwaUiing  betriebene  Privatbftbnen. 

Die  OesammteiBDahme  batnig   2  179  162.83 

Ftr  daa  Kilometer  Bahnlfinge  durchscbnUtlich  .      .   .  17  342,4  „ 

Die  GesammtauBgaben  betragen   1 261  933^46  „ 

Fiir  das  Kilometer  Bahnlftnge   10042,8  n 

Der  Ueberschnss  betrag  im  Ganzen   917  229,87  » 

Id  Prozenteo  des  imD  Baboban  aa^wendetea  Kapitals 
beimg  denelbe  bei  der 

Altenbnrg-Zeitser  Sieenbabn   8,878  Prozent 

Gasehwits-Henaelwitier  Bieenbahii   5,8bt  » 

Zittan-RelclieDberger  Bieeababn   1,S48  » 

Bei  der  Zittau-Reicbenberger  Bahn  warden  die  im  Privatbesitte  be- 
findlichen  Alctien  der  Qarantie  entsprecbend  zn  4  Prozent  mit  10  968 
verzinet 

5.  Yerkahr. 


I  Vom  fltT 

=^  ^  w  Staalavei  vvaltung 

StMtMlMalMdiaeB  1  betriebene 

I  Privatbahneu 


Es  wafdeD  befOrdert: 

Reisende  |'  20  385  266  |  7in25J 

Guter  (£11-  and  Fracbtgat)     ...   t  j  10  794  299,7|  1  017  430,^ 


bigiiized  by  Google 


StMts-  und  Piif»tei«eab«ha«o  des  Konigreichs  Sachseii.  *  313 


Von  d«r 
SUateverwaltaaf 
bfltztobflDe 
PrlTatb«taa«i 


526  410  220 


75, 


88 


9  936  417 


21  103  6u3 


Die  Keisenden  baben  zurackgelegt: 

Personenkilometer  

Darchschnittlich  jeder  Reiseudc  .  km 
DieFracht-  uudEilguter  haben  znruckgelegt: 

Tonneukilometer    .  |:  818  516  899 

DarcbschDittlich  hat  jede  Toiioe  Gut 
zuruckgelef?t  km 

An  Stein-  und  Brannkohlen  sind  im  Ganzen  auf  den  unter  sachsischer 
JStaatsverwaltung  stehenden  Bahnen  im  Jahre  1883  =  5  740  o69  t  oder 
1  148  114  Wagpnladungen  transportirt  worden.  Hiervon  gingen  24,9,r,  Prozent 
naoh  fremden  Habnen,  wahrend  75, 05  Prozent  anf  den  unter  s&cbBischer 
Staatsverwaltung  stehenden  Babnen  verblieben. 

Nach  dem  Urspronge  waren  ^on  den  be- 
15rdeite]i  St^n-  and  Bnumkoblea 


Steinkoblen  |  BrsunkobleD 
(Wagenladmiitmi} 


avB 

mm 

4346 

9 

82  464 

« 

9 

332 

364  235 

9 

3  756 

» 

123  888 

9 

643 

1  148  114 

Nach  den  Honaten  wnrde  die  hOchete  Zahl  von  Wagenladnngen  im 
llovember  —  111  006  — ,  die  niedrigete  im  Jnni  —  78  218  —  befttrdert. 
Bern  Toijabre  gegenilber  ist  der  Koblenverkehr  nm  105  749  Ladnngen 
=  10,15  Prozent  gewadiaen.  Zn  dieaer  Znnahme  trng  der  SteinkoUen- 
-verkehr  8,24  >  der  BraiuikohleDverfcehr  12,7V  PiOEent  bei. 

6.  VnllUe. 

im  Ganien  wurden: 
nnverscbnldet 

Reisende  

Bahnbeamte  and  Arbeiter  

SoDstige  Personen  

dnrch  eigene  Sebnld  der  Betroffenen 

Reisende  • 

Bahnbeamte  nnd  Arbeiter  

Sonetige  Personen  

Zneammen 


uiyii 
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Die  Staatseisenbahnen  in  Russland.'^) 

1q  Rasslaod  warden  Eisenbabnen  voo  Anfan^  an  nicbt  nor  vod 
privateo,  meist  vom  Staate  anterstQtzten  UDterDebmern,  sondern  aoch 
uDnaittelbar  vom  Staate  eelbst  gebant  und  bctrieben.  Die  wichtige  Eisen- 
bahnverbmdung  von  Petersburg  nach  Moskaa,  die  sog.  ^Nikolaibahn",  wnrde 
in  der  Zeit  von  1842  bis  1851  von  der  russis*  hen  R*^8:ierung  aaf  Staats- 
kosten  gebaut**)  and  bis  znm  Jahre  1868  audi  iiir  Kecbonng  des  Staates 
betrieben,  hiernach  aber  der  Betrieb  einer  Privat^e'^ellschaft  ubertragen. 
Dasselbe  geschah  im  Jahre  1871  rait  der  ebenfails  voa  der  lie^MeraQg 
aof  Staatskostf  Q  gebaaten  uud  von  lbG7  bis  1871  betriebeaea  Ei»enbahn 
von  Moskuu  nach  Knrsk,  In  den  Jahren  1863  bis  1872  liess  die  rofsisch^ 
Regieruug  verschiedene  F^almeu,  wie  beispielsweise  die  Linie  von  Odessa 
iiher  Birsula  nach  ElisaliettiL^rad,  aof  Staatskosten  darch  GencraluQtcruehmer 
unter  spezicller  staatlicher  Aofsicht  bauen.  Ancb  der  Betrieb  ailer  dieser 
letzteren  Bahnen  wnrde,  nac-hdem  si?  znm  Theil  kurzere  oder  l5,ngere  Zeit 
von  der  Hegiernng  fur  Staatprefhnung  verwaltrt  waren,  Privatgesellscbaflea 
ubertragen.  Nur  die  57  Werst  lange,  aaf  Staatskosten  gebaote  schmal- 
sparige  Eisenbahn  von  Liwnu  nat  h  Werchowje  (Station  der  Bahnlinie 
Orel-Grjasi)  ist  seit  ihrer  Fortigsteiiung  im  Jahre  1871  bU  jetzt  OQanter- 
brochen  aueh  voo  der  Regierung  betrieben  word  en. 

Der  Grund  dafur,  dass  der  Betrieb  der  vom  Staate  gebaaten  Bahnen 
der  Frivatindustrie  uberlassen  wurde.  lag  in  der,  hesouders  im  Anfan^ 
der  70er  Jahre,  allgemein  vcrbreiteten  and  ancd  von  der  nissischco 
Hegiernng  getheilten  Anacbaaoogy  dasa  es  fur  den  Staat  vortbeiibafter  aei, 

*)  Die  Dach8t^end6D  MitthflanngMi  sind  ana  ami  vom  nuttaebtii  Hiniatofiiim  der 
YerkahTBanalaltw  in  ni88ifeh«r  Spiaeh*  h«rmiflg«KelMnen  Sehrlfitatfiekan  entoAmmen,  dan 
Jahraabariehte  fiber  die  Yervaltunf;  der  russiscben  StaaUeisenbabneD  im  Jabre  1883  und 
den  Torauscblage  fur  dieselbe  Verwaltuog  far  das  Jabr  1885.  Der  Jabresbericbt  fur  1883, 
dor  er*te,  welche  von  der  ncu  einpe?;et7.ten  .Provisorischen  Direktion  der  Staatscisenbabnen* 
zuoamiuetigestellt  wordoD  ist,  zeicboet  bicb  durcb  klard  uod  ubersicbtlicbe  AuordnoDg  des 
Stoiles  auii.  Der  reicbe  Inbalt  desselben  lasst  das  Bestreben  der  neuea  Verwaltong 
trkeantii,  fenane  Rechemdnft  vbw  die  eniwiekelte  Tbltifl^lnit  und  die  dnreh  dieselbo 
eriieMen  Brfolga  la  gebea. 

«*)  Tgl.  Anfaiv  1885  S.  74. 
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Ueo  Betrieb  der  fiiseDbabneu  der  rrivatmdastrie  za  uberlassen,  als  selbst 
za  abernehmeD.  Die  vielfachen  Unzntraglichkeiten  tndessen,  welche  der 
Privatbetrieb  der  Eisenbahnen  mit  sich  brachie,  veraolasste  seit  dem 
lahre  1880  die  rnssiscbe  Regienmg,  von  Nenem  der  EinfOhrimg  des  StaaU- 
babasystems  n^ber  zn  treten. 

Als  Grondlage  dieser  Wenduog  der  rnssiachen  Eisenbahnpolitik  i«t 
der  vom  Kaiser  unter  dem  (1.  Februar  1881  genebmig^e  Vorschlag  des 
Ministerkoiuites,  den  Ban  zweier  von  der  Re^^ieranG:  fur  erforderlich 
erarhteten  Bahnlinien  aut  Staatskosten  auszuffilireu,  aazusehen.  la  dem 
belrefteu<](  Q  Berichte  des  Ministerkomites  beisst  e-^  n.  A.: 

^Bc'i  den  russischeti  EisenbaliU(?ii  ist  iu  linaiizicliur  l-Je/iehnncT  in  der 
letzten  Zeit  eint-  au-scmrdentlich  grosse  Unordiiiuit;  eingerisseu.  Von  den 
Torhandenen  Eistiibahniz:osellscbaften  befinden  aicb  nur  5  oder  (>  in  der 
f.a^e^  ihren  Aktionarcn  Ziosen  zabien  za  kdnneo,  oboe  die  von  der 
Kegiermit^  uberuoniineue  Garantie  in  ADspmch  nehmen  za  mfiRsen,  die 
grosse  Melir/ahl  belastet  die  kaiserliehe  Krrsc  dnrch  dio  Tnanspruchnahme 
von  Zahlungen  aut  die  vora  Staate  ubernommeoe  Zins^  arantie  und  vieien 
Gesellscbaften  fehlen  selbst  die  Mittel  fQr  die  BefnediL^Min^;  der  laufen- 
den  BedflrfnisJ^e  de-.  Betriebe?.  Diese  beklagcnswerthen  wirthschaftlicben 
Verhaltnisse  der  srosscn  Mehr/.ahl  der  russischen  Eisenbahngesellschaften 
haben  ihren  Grand  bauptsacblich  in  dera  neither  befolgten  Systeme  der  von  der 
Regierang  ubernommenen  linanziellen  Garantien.  Bei  diesem  Systeme  haben 
die  Gesellscbaften  kein  oder  nur  geringes  Interesse  an  einer  zweckm&ssigeD, 
anf  £rb5hnog  der  Einnabmen  und  Verminderaog  der  Aasgaben  hiozielenden 
Betriebsweise.  Die  Sommen,  welcbe  bei  nDzweckmassiger  Wirthschaft  von 
den  Gesellscbaften  vergeadet  werden,  fallen  der  Regierang  zar  Last.  Dazo 
kommt,  dass  bei  dem  grossen  Einflasse,  weichen  die  Eiseubahnen  aof  alle 
wirtbschaftlicben  Verb&ltnisse  ansuben,  die  angunstige  Lage  des  rassischen 
EisenbabDwesens  anch  bemmend  aof  die  wirthschaftliche  Eotwicklong  des 
Landes  eiowirkt.  Bei  dieser  Sacblage  b&lt  es  das  Mintsterkomit^  fur  an- 
gaseigt,  den  Baa  der  Kriworogschen  and  der  Baskantscbakscbaa  Eiseobabn 
outer  unmittelbarer  Leitang  der  Regierang  aof  Staatskosten  anszafftbroii 
and  zanfiehst  versachsweiae  veraohiedene  Eisenbahnen,  deren  Ueber- 
nahme  nioht  mit  grossen  finaaziellen  Opfern  verbonden  ist,  in  Staatsver- 
waltnng  za  nebmen.'* 

Dnrch  kaiserlicben  Erlass  vom  27.  M&rz  1881  warde  hiemacb  die 
Eisenbabn  Cbarkow-Nikolajew,  deren  Aktienkapital  bereits  za  sich  in 
den  Hftnden  der  Regierang  befand,  von  letztere;  rihernommen.  Die  obere 
Leitang  des  fietriebes  dieser  Eisenbahn  warde  der  dnrch  kaiaerlicben 
Erlass  vom  6.  Febrnar  1881  fur  den  Baa  der  Kriworogschen  und  der 
Baskantsehakaeben  Eiaenbahnen  eingeaetzten,  dem  lUniater  der  Yerkehnh 
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anstalten  anterstellten  BehOrde,  welche  danach  die  Bezeichnong  „Provi8ori8che 

Direktion  der  Staatseisenbahnen"  erhielt  and  ihren  Sitz  in  St  Peterebnrg: 

hat,  ubertragen.  Am  2).  September  1882  ubamahm  dieselbe  Beh6rde  die 
Verwaltun^  der  iDzwischcn  ebenfalis  m  Staatsbesitz  uberfieguDgeneii  Eisen- 
bahn  Tambow-Saratow  uad  am  1.  September  18S:J  auch  noch  die  Ver- 
walLang  der  im  Jaiire  1882  vou  der  MiliUrverwalLung  gebaulen  Eisenbahu 
Schabinka-l-irjsk.  Am  Schlusse  des  Jahres  1883  bestand  hiernarh  das 
voE  der  „provisoriBchen  Direktion  dor  Staatseisenbahoen"  verwaitete  Staats- 
eisenhahnnet/c  au3  nachstehenden  Liniea: 

1.  Charkow- Nikolajew*)    mit   den   Nebeolinien  Merefa-Ljubotin- 
Woroscbba  and  6aamenica-£liBabethgrad    ....    8S0  Werst 

2.  Tambow-Saratow   860  » 

3.  Basknntschaksche  Salzbabn  (Verbindnng  des  Bas- 
kuot8cbaks(  hen  Sa Usees  mit  der  Woiga  im  Qott- 
vememenl  AsiracbaD)   72  ^ 

4.  Schabinka  (Station  der  Bahn  von  Brest-Litewsk  naeh 

Minsk,  22  Werst  ustlich  von  Bre8t-Litew8k)-Pinsk  .     136  ,i 
6.  Liwnu  (Gouvernement  Orel)-Wercbowje  (Station  der 
EisenbaiiD  Orel-Grjfisi),  scbmalsparige  Eisenbahn  mit 
1^  m  Spnrweite   .      57  „ 

Zusammen  Ende  1883  im  Betrieb  1  455  Worst 
Im  Ban  waren  1883  bei  der  StaatseisenbahnTorwaltnng  die  Linien: 

6.  Jekaterinoslaw  (am  Dnjepr)  -Doiinskaja  (Station  der  fiisenbahn 
Ton  Nikolajew  nach  Snamenka,  147  Worst  nOrdlich  von  Nikolajew}, 
Diese  226  Went  lange  Linie  ist  im  Mai  1884  erOfiaet  worden. 

7.  Zweigbabn  von  der  an  letzterer  Bahn  anznleginden  Station 
Eriworog  nach  Siksagann,  7  Worst  lang. 

8.  Jekatorinenbnrg  (am  Unil^ebirge)  -Tjnmen  (Sibirien).  Die  Sr- 
ufTDQng  diomr  Linie  ist  fUr  den  Sommer  1885  in  Anssicht  genommon. 

9.  Wilna-Baranowitschi-Rowno  (Station  der  £i8enbahn  Eowol-Stol' 
boDOWO,  12  Worst  nOrdlich  von  letzterer  Station)  nebst  Abzwei- 
gnng  von  Lnninetz  naeh  Pinek,  derea  ErOfinnng  IQr  An£uig  1885 
in  Ansaieht  stand. 

Anaeerdem  warden  1888  noeh  techniaehe  Yorarbeiten  geinacht  £Br 
felgende  Linien  : 

10.  von  Lnninetz  fiber  Gomel  (Station  an  der  Eisenbahn  Minsk- 
Bachmatscb)  nach  Bijansk  (Station  der  Eisenbahn  Smolenek-Orel). 

11.  Ton  Sdunerinka  (Station  der  Bieenbahn  BireokrWolotecliiik)  saeli 
Nowoseliaka. 


*)  YtigldelM  di*  XmI«  der  raaaiielMD  KMatwIiiND,  Aithiv  1888,  8. 484. 
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12.  von  fiaranowitsch  (Station  der  Bahn  von  Brest- Litowsk  nach 
Minsk)  nach  Bj&lostock  (Krenzangspankt  der  Bahnlinien  Wilna- 
Warscbaa  nnd  Grajewo-Brest-Litowsk).  Die  InaDgriffnalime  des 
BaueB  dieser  Bahn  ist  fur  Anfang  1885,  die  Fertigstellong  fur 

1886  in  Ausaicht  genommen. 

13.  von  Siedlez  (Station  der  Kisenbabn  Warschau- Brest,  83  Werst 
Satlich  von  Warschau)  uach  Alalkiu  (Station  zwischea  Waraciiau 
und  Lijaiostock,  77  Werst  ostlich  von  Warschau). 

14.  von  Romny  (EndimnkL  der  Eisenbahnlinie  Libau-Landwarowo- 
Wilcika-Minsk-li  iiiiiy)  nach  Krementschug  (am  Dnjepr,  Station 
der  Linie  Charkow-ISikolajew). 

Die  zura  Staatsbabnnetz  gehorigeo  einzelnen  Liuieu  liegen,  wie  aus 
der  vorstehenden  Aafz&hlaog  hervore:eht,  in  dem  weiten  Reicho  zeratreut 
und  ohne  Zusamraenbaog  mit  einander.  Fur  iede  im  Betrieb  betindiiche 
Staatsbalinlinie  ist  ein  besonderer  Bahnvorstaiid  (Hetriebsdirektor)  in  einem 
ao  der  hetrctltitiden  Linie  prele^enen  Orte  eingesetzt.  welchem  die  obero 
direktc  Leitung  des  Betriebsdienstes  oblK  u"^  Dem  Baljuvorstand  ist  dio 
aus  den  Vorstanden  des  Bahn-,  des  Betri*  bs-  and  des  Zugdieustes,  sowie 
der  MaterialicnvrrwaltuQg  gebildete  »Grtliche  Babnverwaltnng''  (Betriebs-  • 
direktion)  unterstellt. 

Die  Baukosten  der  im  Jahre  is^;!  im  Betrieb  gewesenen  Bahn* 
linieO)  sowie  die  Ausrustung  derselben  mit  Betriebsmittelii  sind 
ans  DftCbstehender  Znsammenstellang  ersichtlich: 


Bestichoaaff 
der 
Ba1ia«ii 

fiii  7.nm 
81.  Dezbr.  1883 
verweuJetes 
Aalagekapital 

im        fur  dio 
Qtxizen  Werst 

Kreditrubel 

Lokomotiven  1 

I.I 

J 

11.: 

1 

Kl 

1 

1 

11. 

asse 

jaeuwa^ 
III. 

If: 

w 

.  1 
a  ( 

a 

r/:  1  art 

< 

apcn 

1= 

a 
J" 

S 

.« 

V 

Giiterwag 

4>      1  1 

1    i  ^ 

eo 

s 

8 

a 
<• 

M 

s 

Charkow-Nikolajew  . 
Tarabow-Saratow  .  .  . 
Ba&kuaUckik&cbe  .  . 

Schabinka-Pinsk  .  .  . 
(unter  Loitung  der 
Milit4rTerwaltung 

71  214  680 
44  505  2(15 
a  U2  000 

4  097  857 
1524  835 

85  801 
123  625 
43  500 

26  75 1 

•-'14 

82 
10 

8 
1 

11 

8 

19 

3 

5 

1  6 

50 
16 

4 

ni. 
11. 
111.) 

165 
67 
4 

'J5 
'11 

sinii 
]V. 

0 

6 
6 

3 

8 

5 
2 
1 

2 

'2  1 
105 
9 

17 

8 
8 

3  148 
I  144 

1^3 

1  259 
168 

46 

4  407 
1  312 
480 

250 

Die  finanziellen  Betriebsergebnisse  der  eiDzelnen  Staatsbahn- 
linien  im  Jabre  1883  aind  im  NachBtebeiideii  zasammeDgestellt: 
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Pie  StoaUeisesbfthaen  in  Ru»3laud. 


Bezeicbnung 
d«r 
Bahnen 


L&nge 


Werst 


Binnahme 


im 
Ganzen 


fiir 
die 
Werst 
Bahn- 
lange 


AuBgabe 


io 
Oaaxen 


Dabaiadniw 


fur 

fiir 

die 

im 

die 

Werst 

Werrt 

Biihn- 

Gaaxen 

Bahn- 

llnga 

lioge 

in 
Fro- 
zen ten 

des 

An- 
lage 
kapi- 

t»ls 


HctiM;;  dor  nuf 
}'<  r^oiifti-, 
'u'f'ick-  u. 
Lil-;ul- Vcrkellf 

fUics'-i  Ht.'trag 
isi  vorsuliend 
uuter 

uicht  mit 
clnbc^riffeaj 


Kreditrabol 


Charkow-Nikolt^w  . 
Tambo««Saiato« .  .  . 

Baskuiitscbaltscbe  .  . 

Schabinka-Pinsk  .  .  . 
(rom  I.  Septbr.  bis 
31.  Dezbr.  1883). 

Limfiaeke  


830 
360 

72 
136 


57 


5762048 
2705488 

88  702 


248  921 


6  942 

7  515 

•2  873 
652 


4  867 


70  296! 


176  G24 


5504 

11984S9 

1488 

1.M 

226  922 

6  225 

464510 

1390 

35885 

1  07.". 

64  811 

900 

2^ 

453 

517 

18  406 

185 

4  573 

8099 

72297 

1268 

4,74 

3  391 

Dass  nuter  der  Staats^'erwaltung  die  iiDanziellen  Ergebnissedes  Betriebes 
der  Charkow-Xikolajewer  und  der  Tambow-Saratower  Eisenbahn  gegenuber 
den  in  den  Vorjahren  Ton  den  betreffenden  Frivaiverwaituiigen  erzielten  sich 
gebessert  and  besonders  die  Kosten  der  Zentralverwaltang-  sich  weseatlicb 
vermindert  haben,  geht  aas  der  oachbtehenden  Zosammenstellang  hervor: 


Basaiehnung 
der 

Blaanbahnan 


Cnter  Privat- 
verwaltunff. 

Charkow-Nikolajew 
Tambow  Saratow.  . 


Zusammeo 
DorcbscbQittl.  f.  1  Jabr 

tTnter  Staats- 
verwaltnng. 
C'hurko^-Niknlajfw  . 
Tambow-Sarutuw .  .  . 
Baakmitsehaltacha  .  . 
Scbabioka-PInak  .  .  . 

(fiir  ',3  Jahr) 
Llwnn'scha  


Zuaammen 


Jabr 


Laiige 
Wersi 


Binnaibme 


Aii^abe 


Kreditrubal 


881 

1882 

1882 


1R«3 

iS8;i 

1883 
1883 

1883 


830 
830 

360 
360 


830 

72 
13C 

57 


5400815 

5  272  956 
2  425  520 
2  727  563 


4790556 

:>  227  428 
2  786  39o 
2  821  3t;2 


15  826  854  15b25  73» 
7  913427  7  812  869 


5  7^2  048  4  568  til 9 
2  705  488  2  240  977 


206914 
88702 

248921 


1455  I  9012073 


142108 
70  296 


Kosten  der  Zeutralverwaltuiig 
in  Ftevnt 


fur  die 
Werst- 
BahD- 
i&iige 

Kraditrabcl 


im 
GaDzen 


151 163 

153  019 
99  447 
104  907 


182 

184 
276 
289 


dw 


Ein- 
nahme 


8,e 

2,9 

4,1 

3,99 


AU8- 

gaba 


3^ 

2,M 
3,5« 


507  836 
253  918 


79  483 
51  596 
3641 
I  642 


213 


4438' 


116  624 

  m 

7198619|  140800 


3,90 


96,7 


96,r 


1.M 


3,15 
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Die  StaUseismbAbimi  in  Buwiaiid. 


Die  Verbesseraog  des  finaD7iell»^n  Ergebnisses  unter  der  Staatsverwal- 
tang  ist  vorzapsweise  doreh  Her;ibminderung  der  Auscrahen  orziolt  wnrrleQ. 

ist  der  iSLaatsverwaltung  gelangen,  bei  df'v  Tambow  SLir:tt(i\ver  Kisen- 
iKihn,  bei  welcder  in  1881  and  1882  die  Ei;irKihineii  ni(  hi  die  Betriebs- 
kosten  deckteo,  id  1R83  trotz  der  Verringerung  di  r  Einnahmen  einen  ver- 
haltoissmassig  nicht  unbedeutenden  Ueberscbuss  zu  erzielen.  Die  Kosten 
der  Zontralverwaltang  baben  sich  dabei  von  213  auf  96  Rabel  fikr  die 
Werst  Babnl^Dge  herabgemindert. 


Die  in  1883  auf  den  Staatsbabnen  erliobdneD  normalen  Fersoaentarife 
baben  ffir  die  Werst  BabnlfinKe  betragen: 


1.  Klasse 

2.  Klas  e 

3.  Kl.isse 

4.  Klasse 

£r«racbsene;  Kinder 

Erwnchsenel  Kinder 

Erwachsenel  Kinder 

Erwachsene]  Kinder 

K  0  p  e  k  e  D 

3      I     I'/i     I     2V4     i     1V«    I      IV4     I     */•  I      0,-5     1  0^ 

la  Pfennic«n  fur  1  km*) 

6,33     I    3,t«     I     Ajit     I    3^7     1     3,M     I     1^  I     1^    {  0^ 


Zn  diesen  Tarifen  wird  fflr  die  8  entea  Elassen  noch  eine  Regienmgs- ' 
Btener  erboben,  welcbe  fftr  die  beiden  enten  Ktaseen  25  pGt,  f&t  die 
3.  Klftrae  15  pOL  dee  Fahrpreises  beirftgt. 

Die  normaleD  Fracfatgiiter  aind  in  10  Elaeaen  getheilt,  ffir  welelie  die 
EioheitsBfttze  eieh  von  ^ji2  bis  za  Kopeken  ttr  die  Pod-Werst  (10,7s  bia 
1^  Pf.  ffir  daa  Toonenkm)  abstofeD.  Daneben  beatebeo  Speziattarifo  ffir 
eperrige,  feaergelfthrliobe,  besondera  achwere  and  amfaogrdcbe  GCiter  a. 
dgl.,  flowie  ffir  GetrcldeseDdongeo  naeh  Nikolajew  n.  a.  w. 

Unfalle  gind  in  1S83  nur  auf  den  Linien  Charkow-Nikolajow  und 
Tambow-Saratow,  and  aacb  bier  nur  io  geringem  Umtuaga  vorgekommen. 

I  Eiscnbabu 

I     Ciiarkow-     '  TaniHuw- 


1   Nikoiajew  ^ 

Saratow 

Boisende  wurden  bei  der  Bevvegung  von  Zagen 

and  einzelnen  Fubrzengeo  getodtet  .... 

2 

verletzt  

3 

Sammtliche  5  Reisende  baben  durch  eigene 

Schuld   oder   Unvorsichtigkeit  den  iboen 

zngesto^senen  Uufali  veraolasst. 

1191288 

298843 

Die  Reisenden  legteu  zasammeo  zarack:  f  eraonen- 

126448065 

34178160 

*)  For  die  Umredmung  ist  1  Kopeke  «  Ff.,  1  Went  =^  1^:  km,  I  Pad  » 
16,N  kf  MigsnoiDinui. 
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Dm  StMtMiMabaliBMi  la  Bauland. 


SitenbAhn 

Cbarkow-  Tamboii- 
NikoUj«w   I  Sttrttow 


Aiif  1  HUlioD  befftrderter  Beisender  kommm  daher: 

66t5dt6t0  .... 
Verletxte  .... 
Anf  1  Million  Penonenwent  kommtti: 

Getddtote  .... 
Verletste  .... 
Bmmte  md  Arbeiter  der  EiMiibalinverwaltoiig 
wnrdea  beira  Rangiran  imd  bei  sonstigMi  Ver- 

anksnnigai  getodtet  

verietzt  

Bei  8  anf  der  Eieenbahii  Gbarkow-Nikolajew 
▼erletsten  Bedientteteo  lag  ein  eigenes 
'  Yenehnlden  oicht  for,  die  Uebrigeo  liabeD 
dnrch  eigeaea  Vendmldeii  oder  Unvor- 
aiehtigkeit  die  UaiUle  faer beigefOhrt 
Sonatige  Petaonen  wnrdea  in  Folge  eigener  Sebnld 

Oder  UnTOfflichtigkeit  getodtet  

TOflelzt  


1^ 
0,01 


5 
6 


4 
4 


5 
2 


5 
1 


In  dem  Voranschlage  der  StaaUeisenbahnverwaltaag  fur  1885  sind 
an  Anagaben,  weiche  dnicb  anaaerordentliche  fiewiUignngen  zn  decken 
aind,  vorgeaehen: 

I.  Fftr  den  Ban  nener  Blaeabahnen: 

Lnninett-8omel   5  681 877  Rnbel 

Baranowitaeb-Bjftiottock   2  581081  „ 

Siedlez.M  alkin   586  562  » 

Brest-Blod-Cholm   1  881 204  . 

Jekaterinburg-Tjnmen  ■   2  878  427  „ 

II,  FUr  den  Umbau  und  die  Erweiteruug 
yon  Anlagen  bei  den  im  Betrieb  befindlicben 
Siaatseisenbahnen: 

Charkow-Nikolajew   433  975  » 

Tambow-Saratow   75  525  « 

Liwniiacbe  Biaenbahn   20  000  „ 

ID.  Filr  Beaebaffnog  ?on  Biaeababn*Be- 
triebamitteln  


S  :)  i .)  rt  r,  J 


22  618  982  Bnbei 
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Die  StaatoaiMobaiuieii  in  EoMland. 


Die  im  VorsteheDdcn  enthaltcDen  Mittheilangen  fiber  die  von  der 
provisorischen  Direktion  der  rnssischcn  Staatseisenbahnen  in  ls83.  dem 
ersten  voileu  Jahre  ihrer  Wirksamkeit,  im  Eisenbahnbetriebe  erzlelien  Er- 
folge  und  die  Ton  derselben  Beh5rde  entwickelte  Bauth&tigkeit  durften  er- 
kennen  lassen,  dass  mit  der  EiDsetztmg  dieser  Behdrde  die  Entwicklang 
des  roBaiflchen  £iflenb«b]iw66eo8  eine  mWf  krftftige  f Ordemng  erhalten  hat. 

H.  CiEQB. 
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Die  Eisenbaiuiea  ia  Spaoieo. 


Die  Eisenbahnen  in  Spanien. 

Die  Generaldirektion  der  5ffenUichen  Arbeiten  in  Madrid  hat  im  An- 
schluss an  die  von  ihr  im  Jahre  1882  veruflfentlichte  Statistik  der  spani- 
schen  Eisenbahnen  lur  die  ,lnhre.  1873  hi?  1880,  von  weli  her  ein  Anszug" 
im  Archiv  1882  S.  486  enthalten  ist,  im  Jahre  1884  eine  sleiehe  Statistik 
fur  die  Jahre  1881  nnd  1882  verJiffentlicht. *)  Dieser  iStati^stik,  wekher 
eAnc  Eisenbahnkarte  von  Spanien  beigegeben  ist,  entoehmen  wir  die  nacb- 
gtehenden  Mittheiluogen: 

Der  Eisenbahnbau  v^urde  in  Spniiien  erst  verhiiltnissmassig  spSt  in 
Ajigriff  genommen.  Die  erste  in  Betrieb  genommene  Eisenbahn  war  die 
von  cnglischen  Unternehmern  mit  Unterstiltzung  der  spanischen  Regierang 
gebaate  28  km  lange  Linie  vod  Barcelona  nach  Mataro,  welcbe  am  28.  Ok- 
tober  1848  erOffnet  wnrde.  Hieranf  folgte  am  10.  Febraar  1851  die  48  km 
lange  Strecke  von  Madrid  nach  Aranjnez.  Die  weitere  Entwicklnng  des 
spanischen  Eisenbahnnetzes  ist  ans  nachstehender  Zasammenstellnng  er- 
sichtlich.  Die  Gesammtl^nge  der  far  den  Offentlichen  Verkehr  erdffaeteo 
fiisenbabiiea  betrag  £nde  des  Jabres: 


1855 

1860 

1865 

1870 

1880 

18S1 

1882 

Kilometer 

475 

1915 

4835 

5475 

6135 

7559 

7724 

7833 

Die  Terh&ltnissm&ssig  st&rkste  Entwicklnng  fallt  hiernaoh  in  die  Zeit 
zwischen  1855  und  1865,  in  welcher  das  Netz  von  475  km  auf  4835  km. 
also  um  43G0  km  ^v□chs.  Am  Ende  des  Jahres  1883  wareu  8251  km  im 
Betriebe.  Die  Flachengr5sse  des  Konigreichs  Spanien  wird  in  der  vorlie- 
genden  Statistik  mit  Ausschluss  der  Canarischen  Inseln,  auf  wclchen  Eisen- 
bahnen sich  nicht  befinden,  auf  50R  765  qkm,  die  BevOikerungszahl  auf 
16  400  000  angegeben.  Es  karaen  hiernach  Erule  1883  auf  je  100  qkm 
i'iache  1,6a  inid  auf  je  10  000  Einwohner  5,o  km  Eisenbahnen. 

Anschluss  an  das  Eisenbahnnetz  Frankreiclis  baben  die  spanischen 
Eisenbahnen  zor  Zeit  mir  an  2  Ponkten,  westiicb  am  Golf  von  Yizcaya 

*)  Memoria  ^bre  las  obras  public&s  de  1S81  y  1882  ea  io  reiativo  a  ferrocarriles 
prewBlida  al  Bzeno.  Sr.  Miiiittro  de  IohmniIo  por  •!  Exemo.  Sr.  D.  Gabiiel  Bnriqaez, 
Director  gemnl  de  obm  pAbiicas.  Ktdiid  1884. 
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bei  Iran  und  ostHeh  am  Golf  du  Lion  bei  Port  Bou.  Wegen  Herstellung 
eines  dntten  Anschlasses  durch  Ueberschreitung  der  Pyreniien  bei  Can- 
franc,  dnrch  welche  der  Weg  zwischen  Paris  und  Madrid  am  etwa  100  km 
abgekurzt  werden  wurde,  finden  seit  einigen  Jahren  Ortliche  UDtersadiaogei), 
sowie  UntcrhaDdlaagen  zwischen  Frankreich  nod  Spanien  statt. 

Sammtliohe  EisenbabDen  in  Spanien  sind  dnrch  private,  namentlich 
engliscbe  nnd  franzdsiscbe  Unternehmer  gebant  worden,  welchen  die  Re- 
giemng  znm  grOssten  Theile  mehr  oder  minder  bedeatonde  Untent&tnuigwi 
gew&hrte.  Die  bedentendsteo  Gesellschaften  sind: 

1.  Die  Gesellschaft  der  Bisenbahnen  fon  Madrid  nach  Za- 
ragoza  and  Alicante  mit  den  Haaptlioien:  Ton  Madrid  naeb 
Zaragoza  (341  km),  von  Madrid  fiber  Almansa  naeh  Alicante 
(456  knu),  Ton  Madrid  fiber  (Xndad  Real  nach  Badajoz  ond  der 
portogiesiseliea  Grenze  (513  km),  von  Alcazar  de  San  Jaan  (an. 
der  Linie  Madrid-Alicante)  fiber  Manzanares,  CSordoba  nnd  Sevllla 
naeh  Hnelva  (532  km),  von  Aibaeete  (an  der  Linie  Madrid-Ali- 
cante) fiber  Mnrcia  naeh  Cartagena  (246  km),  Yon  Merida  nach 
SeviUa  (201  km,  davon  140  km  erOffhet). 

2.  Die  GeselUchaft  der  Bisenbahnen  von  Nord-Spanien 
mit  den  Hanptlinien:  von  Madrid  fiber  Talladolid  nnd  Bnrgos 
naeh  Imn  znm  Anschlnss  an  die  franzdsiscbe  Sfidbabn  (645  km), 
von  Barcelona  fiber  Zaragoza  nach  Alsasna  an  Aer  Linie  Madrid- 
Imn  (591  km),  von  Tndela  an  der  Linie  ZaragozapAlsasna  fiber 
Miranda  nach  Bilbao  (249  km). 

3.  Die  GeselUchaft  der  andalnsischen  Eisenbahnen  mit  den 
Hanptlinien:  von  Belmez  fiber  Cordoba  nach  Malaga  (262  km)« 
von  dieser  Linie  abzweigend  die  122  km  lange  Bahn  von  Cam- 
pillos  nach  Granada,  von  SeviHa  nach  Cadiz  (159  km),  von  Utiera 
an  der  letzteren  Linie  fiber  Marchena  nnd  Osnna  nach  Boda  an 
der  Linie  Cordoba-Malaga  (111  km).  Im  Ban  hat  diese  Geseil- 
schaft  eine  Bahn  von  Alicante  nach  Mnrcia  nnd  eine  andere  von 
Pnerta  Genii  an  der  Linie  Cordoba -Malaga  nach  Jaen  znm  An- 
schloBS  an  die  Bisenbahn  von  Alcazar  fiber  Manzanares  nach  Cordoba. 

4.  Die  Gesellschaft  der  Bisenbahnen  von  Astnrien,  Gali- 
zien  nnd  Leon  bat  die  Hanptlinie  von  Palencia  fiber  Leon« 
Ponferrada,  Monforte  nnd  Lngo  nach  Corona  (547  km)  mit  Ab- 
zweignng  von  Leon  fiber  Oviedo  nach  Gijon  (172  km,  davon 
128  km  im  Betrieb). 

5.  Die  Gesellschaft  der  Bisenbahnen  von  Madrid  nach 
Caeeres  nnd  Portugal  hesitzt  nnd  betrelbt  die  423  km  lange 
Bisenbahn,  welche  von  Madrid  ab,  dem  Lanfe  des  Tajo  folgead, 
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I>ie  EisenbabiieD  in  SpaoifO. 
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LiBfa  darl 

Bnde  188a 

varauagabtes  Jkapitai 

Kostcifs] 
its  Kia 
BahnUum 

Gftsellsehaft 

im  Betriebe> 

In 

In 

m 

i 

Ztttawmen  | 

wHHV  W 

iSiiBen~  1 

AktiaD 

Oblfgalionan 

Untei 

stfitzniixd 

Km 

Ki^  rl^fahn  von  Madrid  iiacb  Z*ra- 

1 

1 

?oza  und 

*2  41l  ' 

169  100  000 

854  186  844 

523  286  844 

253(^1 

Eisenbiifanen  voq  Nordspanieo  .  . 

1  751 

1G6  250000 

446  321  161 

612  671161 

880M 
100  ssl 

Andalnalidie  Eb«ob«lweo    .  .  . 

780 

80000000 

44457888 

74457888 

EismbthiMD 

TOB  Ailiiife«i»  Oalinoi 

und  Ltra  • 

MO 

SO 000  000 

57494890 

77494880 

? 

„  Almansa,  Valencia 

und  TarragODa  . 

407 

24476  616 

58  052  285 

82  527  800 : 

164  3S 

,  Tarragona  nacb 
Bmdom  und 

Franknldi  •  •  • 

847 

,  58 188 1S5 

88780800 

185858485 

40461 

9 

,  Kedina  dtl  Ganpo 

□acb  Zamora  nnd 
TOD  Oreose  nacb 

1 

221 

37  024  975 

13  045  650 

50070625 

22554 

n  TOO  Madrid  nacb 
OMtras  und  Pot' 

423 

25000  000 

34  678  011 

59  678011 

147  70 

.  Hallorca    .    .  . 

79 

6688166 

1600000 

7  868166; 

8681 

m 

,  Lerida  nacb  Reus 

Tind  Tarragona  . 

102 

16  042  425 

12  993  943 

29  036  373 

283  21 

uud  Bergwerke  von  San 
Juan  da  las  A1m« 

88 

10  000  000 

19781006 

89781606 

31861 

m 

TOn  Medina  del  Campo 

nach  Salamanca  . 

77 

i    7  185000 

1646  398 

8  771 898 

7201 

Tht^  Ruitron  and  Iluelva  Railway 

and  Mineral  Company  .... 

? 

? 

? 

7641 

Sehntlil-  w4  Xiipf«r-G«Mllteliait 

— 

t 

t 

? 

? 

GeseUscbaft 

der   Eisenbabn  tod 

Santiago 

zuin  Hafen  von  Carril  . 

41 

3481037 

1380000 

8761087 

14691 

Gesellscfaaft 

der    Eisenbabn  Ton 

Langreo  in  Aatuhen  .... 

42 

9  151  618 

2  601  054 

11752  572 

19881 

Ucbrigv  Oct 

286 

66099800 

14168861 

80861561 

7  585 

641489951 

1145088846 

1786518897 

88941 
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stutzQDg  eiDSchliMslicb 

f|pr  nls  rfickrahlharen 
V(  rM-hiiss  betrachteteo 

Zusatz-  DnterstotzaDg 

Unmittelbare  Unter- 
stiUnws  b«wUllft  dwell 

u.  die  Dekrete  t.  22.  Jan. 
und  vom  5.  Mai  1869  ' 

Jabres- 
darcli*  1 

miiB  In ' 
1882  1 

belnigea  for 
dM  Km  Babn- 

lange  di« 

Rin-  1  An^- 

tncll* 
Igtcn 

btwiUigt 

uberwiesen 

bewilligt 

uberwieseo 

bewilligt 

uberwiesen 

im  BetneD 

oabmea 

gaben 

iinca 
• 

PfMtU 

Puetas 

PeseUs 

P«s«Us 
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uber  Caceres  Dach  der  BpaQiscb-portogiesiBcben  Greoze  in  der  fiich- 
tnnp:  auf  Lissabon  fuhrt. 

la  der  Uebersicht  aaf  S.  324.  325  ist  mch  dor  spaDischon  Statistik 
das  von  den  EisenbahDccesellschaften  veiiiusgable  Kapilal  in  Aktien  uud  Ob- 
ligationen,  die  von  der  Kegierung  gezahiten  Unterstutzungeo,  '^owie  die  kilo- 
metriscben  Einnahmen  iind  Ausgaben,  and  zwar  fur  alle  iMnlentt  aderen 
Gesellscbaften  bes  nilcrs,  zusammengestellt.  Die  Geaammtl  inc:^?  ler  am 
3).Dezember  18m'  m  Spanien  im  Betrieb  gewesenen  Eisenbahnen  betrng, 
wie  oben  augegeben,  7833  km,  die  Angaben  bezuglich  des  veransgabte  Ka- 
pitals  beziehon  sicb  jedoeh  nur  anf  7535  km  Eisenbahnen,  da  fur  die 
ubrigen  Bahneii  Mittheilungen  in  der  Statistik  ni<'ht  enthalten  sind.  Die 
UnterstritzDnE;en  beziehen  sicb,  soweit  sie  als  ^.bewilligt"  angegcben  sind, 
aof  die  in  Spalte  7  der  Uebersicht  angegebenen,  den  Gesellscbaften  kon- 
zessionirtcn  Hahnl<1ngen,  wolche  im  Ganzen  12  258  km  betrS-gt.  Die  Ein- 
nahmen und  Ausgabeu  linden  sicb  in  der  Statistik  nicbt  im  Ganzen,  son- 
dern  nur  fiir  das  Kilompters  Bahnlange  angegeben.  Fiir  diese  letzteren 
Angaben  ist  die  in  Spaite  14  angegebene  Betriehsliinge  fiir  den  Jahres- 
durchschnitt  maassgebend.  Die  in  Spalte  G  aufgefuhrten  Zahlen  fur  die 
darchschnittlicben  Kosten  des  Kilometers  BahnlSnge  sind  unmittelbar  ans 
der  spanischen  Statistik  enlnommen,  wie  diese  Zahlen  entstanden  sind  and  oh 
Bie  die  Aniagekosten  mit  oder  ohne  Betriebsroittei  angeben,  ist  nichtersichtlich. 

Das  gesammte  von  Etsenbahngesellscbaften  fQr  7535  km  Bahnl&nge  ver- 
ansgabte  Kapital  bel^afl  sicb  nacb  dieser  Uebersicht  aaf  1  786  512  297  Pe- 
setas*) (1  429  209  838  JC),  wovon  641  489  051  Pesetas  (513  191  960  c^) 
in  Aktien  and  1  145  022  346  Pesetas  (916  017S77  in  Obligationen. 
An  UntersiutzaiigMi  ^atte  die  Regierang  am  31.  December  1882  den  Ge- 
sellscbaften uberwiesen  im  Ganzen  den  Betrag  von  600  199  080  Pesetas 
(480  159  264  .  fO-  I^ie  Angaben  uber  die  fiinnahmen  and  Aasgaben  ffir 
das  Kilometer  Babnl&nge  lassen  erkennen,  dass  fast  bei  alien  bedeotenderen 
Bahnkomplexen  ein  sehr  g&nstiges  Verbftltniss  zwischen  Einnahme  nnd 
Ansgabe  bestebt. 

Die  von  den  Ei^^enhnhngesellschaften  fur  ibre  Traniportleistnngen  von 
den  Reisenden  and  Verfrachtern  erbobenen  Vergutangen  setzen  sicb  ana 
dem  Wogegeld  (pcecio  de  peaje)  and  dem  Trans portgeld  (preeio  de  tras- 
porte)  zasammen.  Die  Xarife  sind  sowohl  f&r  die  Personen-  als  aacb 
fur  die  GAterbefQrderang,  bei  den  vcrschicdenen  Gesellscbaften  nnd  aucb 
bei  den  verschiedenen  Stracken  derseiben  Gesellscbaften  sehr  verschie- 
dpn.  Beispielsweise  betrftgt  das  PersoDenfahi^eld  fur  einen  Reisenden 
I.  Klasse  fQr  I  km  aaf  der  Streeke  von  Barcelona  na(  li  Sarria  0^  Pesetas 
(Ohms  Streeke  von  Monistrol  znm  Kloster  von  Monserrat 

*)  1  p6Mta  s  0^  UK 
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0,375  Pesetas  (O.^o  JC).   Ino  Nachatehenden  sollea  einige  mittlere  THrifsiitze, 
wic  solcbe  fiir  den  grdsseren  Theil  der  spuiiischea  Eisenbahnen  gelten,  mit- 
getheilt  werden.  £&  werden  erhnben  ao  Wege-  and  Traosportgeld  zusaramGo: 
fur  1  Reiseodeu  I.  Rlasse  fur  1  km  vou  0,o9  Pesetas  (0,o72  viC)  bis 

0,12  Pesetas  (O.ooc  Jt), 
fir  1  Reisendeu  11.  Klasse  fur  1  km  voa  0,(^6  Pesetas  (0^«>^)  bis 

0,10  Pesetas  (0,o8  JC), 
{ur  1  Keisendcn  HI.  Klasse  far  1  km  voa  0,046  Pesetas  (O^oss  «/^).  bis 

0,05  Pesetas  (0„v,o  J(^, 
ffir  Ofhsen,  Kiihe,  Stiere,  Pferde,  Manlthiere  und  dergleichen  fur  das 
Haupt  und  fur  1  km  von  Coe  Pesetas  (0,(r7S  t/fO  bis  0,is  Pesetas 

fUr  &&lber  nod  SchweiDS  fur  1  iiaupt  und  1  km  von  O^qbts  Pesetas 

(0,08  JO  bis  0,075  Pesetas  (0,o6  JO-, 
fur  Lammer,  Schafe  nod  Ziegeo   fur  1  Haupt  und  I  km  Ton 

0,025  Pesetas  (0,02  JC)  bis  0,on7  Pesetas  (0,o2o6  JC\ 
f&r  Austern  und  frische  Fiscbe,  welche  mit  der  Geschwiodigkeit  der 

PersoDenzuge  befdrdert  werdeo,  fur  1   Tonne  and  1  km  voD 

0,476  Pesetas  (0,38  JQ  bis  O,;;.  Pesetas  (0,6o  JCU 
iiir  Guter  (mercaderias)  fur  1  Tooae  nnd  1  km 

1.  KlaBse  Ton  0,i62s  PeMtaa  (0,t8  tAC)  bis  0,n6  Pesetas  (0,i8  JO, 

2.  »  »  0,1875  »  (0,11  .  0,310  »  (0,ws.^), 
3-     »       »  0,i»      ,     (0,10  c//^)  n  0,iao     „      (0,12  JQ^ 

f&r  Kokes,  Eoblen  nnd  Eisenerze  fur  1  Tonne  and  1  km  TOn 

0,1375  Pesetas  (0,iio  JL)  bis  0,25  Pesetas  (0,2o  Ji)* 
Die  beim  Eisenbahnbetriebe  in  Foige  von  Unf&llen  in  den  Jahreo 
1881  nnd  1882  vorgekommetten  PersonenbescbAdigimgen  sind  ia  oadi- 

Stehender  Uobersirht  znsamrnenp^''ste!lt: 
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An  Betriebsmitteiu  warea  aaf  den  im  Betrieb  beiiodlichen  Eiaeababuen 


vorbaudec : 


lftft9 
lo02 

101 

136 

698 

739 

431 

431 

zusammen  Lokomotiven 

1  230 

1  30fi 

Diese  Lokomotiven  batten  zasammen.Pferdekr&fto 

374  278 

402  6J)3 

Tender  

1  071 

1  123 

Pe  IS  one  a  wage  n  ■ 

,      3  e)43 

3  721 

Sitzplatze  in  den  Personenwagen  

!  152  705 

157  3G4 

^epftck-,  Equipagen-  und  Guterwageu  .... 

20  980 

22  330 

Die  Ortliche  staatl icho  Auf sicht  uber  Bau 

und  Betrieb 

der  Eiseu- 

bahoen  in  techuiseher  Beziehung  wird  durch  6  terhnische  Behorden  aus- 
geubt.  Das  Personal  dieser  BehOrden  bestand  irn  Jabre  1882  zusammen 
aus:  22  Bau-Ina;eaieareo  (iogenieros  de  camioos),  14  Mascbinen-IngeQiearea 
(ing.  mecaoicos),  54  GebAlfeo,  6  Zeidwern,  17  Schreibera  and  206  Aaf- 
sebern  and  Boteo. 

Die  Ueberwachang  der  EisenbahDen  in  administrativer  und  kommer- 
zieller  Beziehaog  erfolgt  darch  besondere  lospektoreo  nnd  Kommissare. 
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Die  Eisenbahnen  in  Brasilien.^) 

Im  Eaiserreich  Brasilien  waren  Dach  dem  von  dem  Minister  fOr 
Aekerban,  Handel  xukd  Offentliche  Arbeiten  der  Landesvertretang  (assemblea 
geral)  fCir  die  Sitzungsperiode  1884  vorgelegteo  VerwaltQDgsberichte**)  im 
Ganzen  5618  km  fiisenbahneD  im  Betrieb  and  3056  km  im  Baa.  Bin 
bestimmter  Zeitpankt,  za  welchem  diese  L&ngen  im  Betriebe  and  Baa 
waren,  ist  ans  dem  Berichto  nieht  eiaiebtlich;  naeh  der  Zeit  der  VerOffent- 
lichang  des  Bericbtes  ist  anzanebmen,  dsBs  die  gempcbten  Angaben  sich 
aaf  den  Stand  im  FrQbjahr  1884  beziehen.  Nach  dem  fftr  die  Sitzangs- 
periode  1882  ver^ifentlichten  gleicben  Berichte,  aas  welcbem  das  Wesent- 
lichste  in  Bezag  auf  die  BiseabakiiTerbAltoiflse  im  Archiv  1883  S.  48  mit- 
getbeilt  woideD,  waren  ia  1883  8912  km  im  Betrieb.  Ba  aiod  in  der 
Zeit  Ton  1882  bis  1884  also  1706  km  Eisenbahnen  nea  erdffnet  worden. 
HieraoB  erheUt,  dass  die  braaUianiBche  Begienmg  die  in  jenem  Bericbt 
axugesproekeoe  Absicht,  im  IntereBse  der  AnfiBchliesanng  dee  Laodes  die 
Bntwieklnng  dee  Biaenbahimetxes  ecbnell  za  fi)rdem,  thatkr&ftig  verfolgt. 

Von  den  in  den  Jahren  1882  nod  1884  im  Betrieb  and  im  Ban  ge» 
vemen  Biflenbalinen  waren: 


1888  1 

1882 

in 

im 

Betri«b  1 

Ban  I 

Betrieb  I 

Bftv 

Sua  Is  bah  nea  km 

1503  1 

758 

1040 

1077 

Privatbalmen  mit  Zinsgarantie  .  « 
do«       obne  .    „        •  » 

1546  j 
2569  i 

1461 
837 

1  2872 

1854 

Zosammen  km 

5618  1 

3056 

^  3912 

2931 

Das  in  Privatbahnen  angelegte  Kapital,  filr  welches  Zinsgarantie 
iheilfl  za  7,  tbeils  zn  6  pCt.  seitena  der  Staatsregiomng  and  der  Provinzen 
fibemommen  ist,  betmg,  soweit  ee  festgestellt  war,  znr  Zeit  der  Bericht- 
erstattnng,  im  Ganzen  441 230000  Die  garantirten  jfthrliehen  Zineen 


*)  Vergl.  AreUf  188S  S.  48^  271  und  615. 

**;  Rflnforio  apresentado  a  a<tsemblea  geral  na  quarta  sess&o  da  decima  oitaya  legis- 
latura  pelo  mituHtro  e  secretaiin  ie  estado  dos  ne£focios  da  af^ricoUara*  commercio  e  obras 
publicas  Affonso  Augusio  Moreira  Tcuna.    Bio  de  Janeiro.  1884. 

•  ***)  1  bftiHMiiehe  minis  M  bei  der  Unnduitiiif  ta  2  JK  tBagsaommm* 
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bereeboeu  sicii  aut'  etwa  31  MillioQen  Mark.  Wie  viel  voq  diesem  Betrage 
von  der  RegiercDg  nud  den  Provinzea  bat  gezablt  werdeo  musseo,  ist  aas 
dem  Bericbte  nicht  za  ersehen.  Ebenao  ist  io  dem  Berichte  anch  das 
Anlafcekapital  der  Staatsbahnen ,  aowie  das  der  nicht  staatlicb  garaotirten 
Privaibabnen  nicbL  angegebeo.  lu  der  uacbsttbtiiiden  Uebersicht  sind  die 
eiozelnen  KisenbahnliDien  nacb  ihrem  Verhaltnisse  zam  Staate  zasammen- 
gestellt. 
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Bezuglich  der  Ergebnisse  des  Betriebes  finden  sich  in  dem  Berichte 
nm  Angabea  fiir  einzeloe  BaholinieD,  nicht  fur  die  Gesammtbeit  der  bra- 
8iliani8chen  EisoobahneD.  Es  siad  daoach  ia  nachstehender  Oebersicht 
die  EinQaiimen,  Aasgabea  and  Ueberschiisse  verschiedener  Baholinien 
zusammeng  estellt. 


1888/88 

1881/82 

BcKflichmiBff  dnr  Kimfailuilliiieii 

EiDDahme 

Aussi'abe 

Einnabme 

Ausffabe 

H  a 

r  k 

Batuhte-Bahn  

881  671 

690  753 

190  918 

846  965 

526  660 

820805 

163017 

888419 

—  180402 

105909 

? 

? 

(Km  Uhm  kt  in.  der  Zeit 

von  1882  bis  1883  von  106 

knf  129  km  imwAfhsen.) 

Von  Natal  nach  Mova  Cruz  . 

178  144 

—  20 1  440 

181  351 

90  430 

90  921 

Reetfa-8k  FrwBxttkO'Baho  .  • 

224S389 

1272853 

969886 

2156222 

1575549 

580  673 

fDiA  g*iiiii«t^  Aiif  dia  fir 

die  mi    ItAhn  nburnoiniiisDO 

sranHi?  lint  fur  ds?  Jahr 

J         .  ijf         W  V/  'j/   U    '                      ■           A  O 

1083598  fur  liiSi  beiraeen.) 

P^«ifc.r.iimtafiM>JR«Kn  ... 

856  588 

747  690 

208848 

587840 

499  698 

37647 

ft^<rffajfi*iAaiii»^«RalMi  ... 

517 115 

349427 

167  688 

165410 

Von  Recifd  nteli  Olinda  nuU 

368  925 

271  207 

97  718 

H  i  T'.tJ 

RaJiia-S   Fran^isko-Bahn     .  • 

898  187 

76  978 

824  303 

994  463 

—  170  160 

Hn  Folire  der  Zinsearantie 

lahlt  in  188S  3 184  048  UK. 

in  1882  2  240  028  v^.  Im 

QanzeD  aiod  an  Garantie- 

lahlunp  for  diese  Bahn  in 

der  Zeit  voo  1860  bis  Eode 

1883  aber  53  Millioncn  Vark 

von  d«r  Itogtoniiif  g«l«iitet 

«ord«n.) 

Dom  Pedro  II -Bahn  .... 

23  194  175 

13  120  721 

10073  454 

24  957260 

13  134581 

a  822  679 

Caranpola-Bahn  

1  122  17.') 

GO  I  958 

520  117 

S.  Paulo  u.  Rio  de  Janeiro-Babn 

1  199  6S4 

107S  871 

119813 

VoQ  Saotos  nach  Jandiabj  . 

U  963861 

3  813  300 

8150  561 

948  OSl 

765105 

177916 

8465508 

1880000 

1185502 
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N  0 1  i  z  e  n. 

Die  Yollendung  der  Orienfbalni-Anschliisse  ist  im  vergangenea 
Jahre  durch  flie  Fertigsteltaug  ujkI  InbetnebQahme  des  wichtisen  Zwischen- 
^liedes  der  serbi;?ehen  Eisenbahn  (Belgrad-Niscb)  nm  cic  u,iiU2?-  Stuck  ^e- 
iordert  wordeD,  zumai  mzwischen  auch  an  den  beirieu  weiteren,  auf 
serbischem  Gebiete  belegenen  Strecken  Nisch-Pirol  and  Nisch-Vranja 
weiter  gearbeitet  ist.  Von  Pirot  bis  Vakarell  durchschneidet  die  nach 
KoDstantinopel  flihreude  Babn  das  Furstenthum  Bulgarien.  Der  Baa 
dieser  Strecke  fur  Rechnang  des  bolgarischen  Staates  ist  dnrch  das 
S.  355  dieses  Ueftes  mitgetbeilte  Gesetz  genebmigt.  Es  wQrdea  dana 
nar  noch  die  zwei  kurzeo,  auf  turkischem  Gebiete  belegenen  Zwiscben- 
glieder^  Vakarell -Bellova  fur  die  Babn  nach  Konstantinopel  and  Vranja- 
UeskQb  fQr  die  Bahn  nach  Salonichi  fehleo.  Die  Station  Ueskub  der  Linie 
Salonichi-Mitrowitza  ist  neiierdinp:s  wieder  an  Stelle  der  fr&ber*)  bestimmtea 
AiiBchliissstation  Lipljan  gewfiblt  wordea,  wodarch  die  Entfernnng  ▼on 
Belgrad  bis  Salonichi  die  im  VerkehrsintereBse  8ehr  erwauschte  Verkoraong 
am  mehr  als  50  kna  erh&lt 

Nach  Abscblass  des  von  der  Wiener  Konferenz  am  9.  Mai  1883 
abgescblossenen  Vertrages**)  haben  fiber  den  Baa  dieser  turkischen  Streckea 
Verbandlnogen  zwischen  der  tfirkieeben  Begieroog  and  dem  Unternehmer 
der  Torbaudenen  tiirkiscben  Babnen,  Baron  Hirsch,  stattgefanden,  welcbe 
indessen  nicht  zom  Ziele  gefuhrt  haben.  Die  tiirkiscbe  BegieroDg  bat  sich 
daber  im  Febroar  1885  mit  zwei  andem  Bankb&asern^  der  kaiserlich 
ottomanischen  Bank  and  dem  Comptoir  d'Bscompte  in  Paris  uber  die 
Herstellong  dieser  beiden  ZwischengUeder  verstftadigt.  Aus  dem  mit 
diesen  beiden  BankbAoaern  abgescblossenen  Vertnge,  sowio  dem  ffir  den 
Baa  der  Bahnen  vereinbarten  Bedingnisshefte  and  den  Statnten  der  sa 
bildenden  UntemebmergeaeUecbafi***)  eind  die  folgenden  Beetimmongen 
von  allgemeinem  Iniereeae: 

Die  beiden  gedacbten  Baokh&aser  Terpflicbten  eicb,  binnen  l&ogatena 
einem  Monat  naeh  GeDehmigong  des  Yertragea  eine  Aktiengeaellaebaft  onter 

♦)  Vgl.  Archiv  1884  S.  142. 
•*)  Vgl.  Afciiiv  1883  S.  367,  3G8. 

Abgidrnekt  in  d«r  Zettong  ^La  Turqaie"  von  2&,  S7.  vaA  28.  Pftbraar  nnd  1.  and 
2.  Hill  1885. 
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der  Firma  „Gesellschaft  lur  den  Ban  der  Anschlusseisenbahnen  an  das 
Eiseubahnuetz.  der  enropiiischen  Tiirkei"  und  mit  einem  Aktienkapital  von 
30  Millionen  Francs  za  bilden.  Der  Sitz  der  Gesellschaft  ist  Konstantinopel, 
8ie  iiat  eineii  Verwaltungiiatlj  id  Paris,  Dieser  Gesellschaft  wird  der  Ban 
der  beiden  Bihnen  vod  Ueskub  nach  Vrauja  uud  von  Bello^a  nach  der 
hnlgarischen  Grenze  bei  Vakarell  zum  Preise  von  175  000  Francs  fur  das 
Kiloaieter  ubertragen.  Die  Gesellschaft  achiesst  der  turkiscben  Kegieruug 
die  Baukoaten,  sowie  die  etwa  fiir  Erwerb  des  Grund  und  Bodeus  erforder- 
lichen  Kosten  vor.  Die  Xiirkei  verpflicbtet  sicb,  diese  Baakosten  nebst 
ZioBeo  vom  13.  April  18S()  ab  binnen  25  Jahren  in  jfihrlichen  Raten- 
zablnngen  za  erstatten.  Fur  Einbaltnog  dieser  Verpflichtnogen  giebt  die 
Turkei  der  Gesellschaft  cioe  erste  Hypothek  uuf  die  von  ihr  gobauten 
Bahoenf  verpfandet  ibr  ansserdem  die  Reineinnabmen  derselbcD  and  eineu 
Tbeil  der  Hammelstener.  Wenn  nach  Fertigsteilang  der  Bahnen  die  t&rkische 
Regiernng  deu  Betrieb  nicht  aelbst  iibernimmt,  so  gewaiirt  sie  der  Gesell- 
schaft unter  sooat  gleicbea  BddingQDgen  ein  Vorzngsrecht  fur  Uebernahme 
do^  B(  triebes  dieser  und  der  anderen  tin  kisi  h-  li  Bahnen.  soliald  sie  uber 
leutere  verfiigen  kann.  In  diesem  Palle  werden  fiber  die  Erstattnog  der 
Anlaf:^pkosten  dnrch  Verwendung  der  Betriebfluberschusse  weitere  besondere 
Verabredungen  getroffen. 

Die  Gesellschaft  hat  spatestru-  drei  Mouate  nach  Genehmignng  des 
Vertra^e-.  die  Vorarheiten  der  Uegieruog  vorzulegen  and  spatestens  vier 
Monate  ikk  h  Geuehmigung  des  Vertrages  mit  dem  Ban  za  begiunon  und 
den-.elben  in  18  Monaten  za  voilenden.  SpStesteiis  am  15.  Oktober  1886*) 
miissen  die  beiden  Bahneii  dem  Betriebe  iibergeben  werden.  Der  Ban 
erfolgt  untpr  Anfsicht  der  ifirkischen  Regieruog.  Dieselbe  wird  eiogleisig 
mit  einer  Sjinrweite  von  1,44  bis  1,45  m  im  Lichten  der  Schienen  herge- 
stellt.  Dim  Grund  und  Boden  ist  der  Gesellschaft,  aeitens  der  turkischen 
Kegierung  uuentgt  lt!i(^h  zur  Verfiigung  zu  stellen.  Alle  Streitigkeiten 
zwiscben  der  Regierung  and  der  Gesellschaft  aind  darcb  die  turkischen 
Gericbte  za  eutscheideD. 


Ueber  die  Tarite  und  die  GeischiiftsfQhruug  der  spanischen  Eisen- 
bahngesellscliufteu  aiad  in  den  letzten  Jahren  viele  Klagen  laat  gewor- 
den.  Darch  koDiglicheo  Erlass  vom  26.  Jani  1882  wnrde  in  Folge  deasen 
eine  Kommission  zur  Untersachung  der  EiseubalHibetriebsverhaltnisse,  ins- 
besondere  zur  I'rQfung  der  geltenden  Tarifsatze  besteUt,  welche  aus  drei 
Senatoren,  drei  Kortesmitgliedern ,  fiinf  Mitgliedern  von  Privateisenbahn- 

*)  DiM  iit  der  im  Tcrtnge  vom  9.  Mai  1883  voitvsebeno  Ternio.  Vgl.  Arebiv  188S 
S.  868. 
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Terwaltnsgen  nnd  verschiedenen  Staatsbeamten  bestand.  Diese  EommissioD 
hat  im  Sommer  1884  einen  ausfuhrlichen  Bericht*)  fiber  ihre  Dntersuchangen 
erstattet.  Die  Vorschlage,  welche  sie  auf  Gruud  der  angestellten  Ermitte- 
iQDgcn  macht,  geheu  im  Wesentlichen  daranf  binans,  dass  die  ErhOhnn^ 
des  Einflusses  der  Regierang  auf  die  Geschaftsfuhrnng  der  Eiienbahu- 
ge-ellsebaften  nnd  die  Verstiirkung  dea  Eisenbaha-Aufsichtsppr*;oDal8  fur 
erforderlich  eracbtet  wird.  XachBtehende  Einzelheiteu  des  BericbteB  ver- 
dienen  ausserdem  Erw^bnoDg: 

Im  Aligemeinen  sind  ffir  die  Eisenbahntarife  in  den  Kon/essionen 
Maximalsfttze  vorgesehon.  weli  he  iruiessim  za  verschiedenen  Zeiten  nnd 
nach  verschiedenen  (T!■uud!^iiLzea  bemessen  sind,  sodass  fQr  einzelne 
iStrecken  tli'sselben  Netzes  je  nach  der  Zeit,  in  weicher  die  Konzession 
ertbeilt  worden  ist,  nicht  selten  wcsenLlich  von  einander  abweichende 
Maximaltarifs&tze  in  Geltang  steben.  Es  lasst  sicb  nan  zur  Zeit  nicbt 
mehr  beartheiien,  ob  diese  Maximalsatze  noch  jetzt  als  aogemessea 
zu  erachten  sind,  da  es  der  Regierung  vor  AUem  an  jeder  zuver- 
lassigen  Kenntniss  der  Herstellnngskosten  der  Bahnen  fehlt.  Die  Kom- 
mission  empfiehlt  daher,  das  Anlagekapital  der  einzelnen  Bahnen  fest^n- 
stellen  nnd  demnachst  cine  Kevifsjon  der  Maximaltarife  nach  thunlichst 
einheitlichen  Grnndsiltzen  berbeiznfiihreu.  In  Verbindung  hicrmit  erscbeiot 
die  Einfubrung  einer  einbeitlichen  Guterklassifikation,  wo  raOglicb  fur 
simmtliche  spanischen  Eisenbahnen,  der  Kommissiou  notbwendig. 

Soweit  die  Eisenbabngesellschaften  ihre  Maximaltarife  erraiissigen,  habeu 
sie  der  Regiemng  davon  Anzeige  za  machen.  Werden  Spezialtarife  fur 
einzeUie  Guter  zwischen  zwei  bestehendea  Stationen  eingefQhrt,  so  sind  die 
S&tze  fur  die  zwischenliegenden  Stationen  so  festznstelleD,  dass  nie  der  Satz 
fflr  eine  kiirzere  Strecke  hOher  ist,  als  der  fur  eine  l&ngere,  auf  derselbeo 
Roate  liegende  Strecke.  Ausoahmen  hiervon  sollen  nnr  zul&ssig  sein  im 
Verbandsverkehr  mit  aasl&ndischeo  Eisenbabuen  und  mit  der  SchifTahrt. 

Den  Eisenbahngesellschaften  steht  die  Bdfogniss  za,  besondere  Vertr&ge 
w^en  Beffirderaog  bestimmter  Fracbten  zu  ermassigten  Preisen  abzu- 
schliessen;  die  Eommiwion  hfilt  es  in  solchem  Falle  ffke  iiOthig,  da»s 
die  gleichen  Vergunstigangen  aach  jodem  anderen  Verfrachter  gewihrt  wer- 
den miissen,  der  sicb  den  an  dieselben  geknupften  Bedingmigeii,  insbe- 
sondere  in  Bezug  anf  das  festgesetzte  Miaimaltransportqaantam,  nnterwiift. 

Die  von  den  Eisenbahngesellschaften  im  Verbandsverkebre  mit  aas- 
l&ndisclien  Eisenbahnen  Tereubarten  Tarife  sollen  von  der  Regierang  be- 
Bonders  aach  in  Bezng  anf  deren  Euiwirkang  n.nf  die  wirtbacbaftlichen 
Verhaltnisse  Spaniens  geprdft  werden.   Wird  diese  Einwirkong  als  eine 

*)  Infonne  d6  U  Gomisioii  por  Beal  Dtcrato  de  26  de  Janio  d«  1882  pan  el  Mtodio 
d«  laft  tarifas  de  ferroearrilea.  Jfadrid  1884* 
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schfidliche  erkannt,  so  sind  die  Tarife  za  aadero.  Die  Kommission  weist 
D.  A.  anch  daranf  hin,  dass  es  Dothwendig  sei,  die  Eisenbahngesellschaften 
zur  gebDrigen  VerOffentlichang  der  Tarife  aDzahaltea,  da  das  verkehr- 
treibeDde  Pabiikum  dnrch  nogeougende  Kenntniss  dieser  Bestimmangen 
Tielfacb  zn  Scbadea  komme. 


Die  Eisenbahn  von  Suakim  (am  rotben  Meer)  nach  Berber  (am  Nil) 
soil  von  der  englischen  Regierung  anf  tStaatskostr'n  aiissfhliesslich  fur  mili- 
tarisi  he  Zvveeke  geiiant  werden.  Ueber  die  Ausfiihrang  des  Baues  hat  der 
Staatssekretar  des  Kneges  unter  dem  li.  Marz  d.  J.  mit  der  Firma  Lneas 
6i  Aird  in  London  eiiien  Verlrag  abgeschlossen ,  welcher  auch  dem  Par- 
lamente  vorgelegt  isL.  Nach  demselben  soil  die  Hauptbahn  mit  normaler 
ispurweite  (4  Fuss  8^^2  ZoU  eiigl.  =  1,435  ^)  Q^d  ausserdem  in  Suakim 
oder  Umgegend  eine  Bahn  mit  einer  Sparweite  von  18  ZoU  engl.  angelegt 
werden.  Der  Bahnbao  erfolgt  unter  dem  Scbutz  der  englischen  Regienmg. 
Die  Unternehmergesellschaft  bat  alles  Bau-  and  Betriebsmaterial  aaf  ibre 
Kosten  nacb  Anweisnng  des  TrnppeDbefebUbabers  in  Aegypteu  an  Ort 
und  Stelle  zu  schaflfen.  Die  Regierung  erstattet  ibre  Auslagen  hierfflr  und 
zablt  ihr  ausserdora  eine  Provision  von  2  pCt.,  im  HocbstbetraE^o  £  20  000. 
Nacb  Fertigstellung  der  Bahn  zur  Zutriedenheit  der  Regierung  wird  die- 
selbe  Provision  in  demselhen  Ho*  lisibeti;i!,t'  noeh  einmal  an  die  Bauanter- 
nehmer  bezablt.  Fur  Heranscbatiang,  Bekleidang  un  i  i^ekdstigimg  der 
Bahnarbeiter  sorgt  der  Befehlshaber  in  der  dortigen  Gegend. 

Der  ,,Eng;ineerini;  '  tbeilt  in  seiner  Nummer  vom  3.  April  1885  mit, 
dass  d^^r  Bahnban  wegen  der  grossen  Hitze  hauptaacblicb  bei  Nacht  aus- 
gefubri  werden  soli.  Eine  eigene,  anf  einem  Wagen  laufende  Maschine 
erzeagt  das  fur  die  Aasfubroxig  der  Arbeiten  uOtbige  eiektriscbe  Licbt. 


Die  Elsenbaliiieii  in  Zentrftl-Amerika. 

1.  Guatemala,  uber  desBea  Elsenbahneii  im  vorigen  Jahre  an  dieMr 
.  Stelle*)  eiiiige  Mittheilangen  gemaeht  sind,  besitzt  drei  EiBenbahaen, 
derea  erste  tod  San  Jos^  am  Stilleii  Ozean  fiber  Esenintla  bit  Croatemala 
gebt,  mud  117  km  laag  ist  and  in  ihrer  gaazen  L&nge  am  SO.  Aagnst  1884  fertig 
gesteUt  wnrde.  Die  Bahn  wird  von  eioer  mSanPraneisco  ansfissigen  Geselischaft 
betrieben;  der  Regierung  steht  ein  gewisser  Einflnss  hinsichtlich  der  Tarife  zn, 
aach  bat  dieselbe  for  die  Sicberbeit  des  Betriebes  and  Anfrecbterbaltong  der 
Ordnnng  mit  za  sorgen.  Die  Regierung  bat  fur  die  Strecke  von  Escaintla 

*)  Vgl.  Arcbiv  1684,  S.  m,  466. 
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nsdi  GiiAteiiiala  eine  jsbrliche  Uotont&tzoiig  yon  125  000  Pesos  avf  die 
Daoer  yon  25  Jahren  za  tahlen  sich  verpfliohtet.  Aasserdem  liat  die  Gesell- 
schaft  naeh  FertigsteUoog  der  erston  5  Kilometer  einen  Vorsehnas  in  Hohe 
yon  $  500  000  erhalteo,  weleber  innerhalb  20  Jahren  dadoreb  getilgt  werdea 
soU,  dass  die  Begierong  jabrlich  $  25  000  yoa  der  zogesicherteD  Unter- 
statzuig  znrftekbslt.  Die  Gesellschaft  hat  1500CabaUerias  67  500  fiektar) 
LandnnterstfttsaDg  erhaiten.  Die  Sparweite  der  Baha  ist  3  Fobs  eaglieeh.  — 
Bin  seit  dem  20.  Augast  1884  in  Geltang  steheader  Giltertarif  eathAlt 
yereehiedeae  Frachteitse  fOr  die  Einfnhr  einzelner  Oftter  von  San  Jos6 
sowohl  naeh  Esemntla  als  nacb  Goatemala,  ffir  die  AnsfDhr,  also  in  nm* 
gekebrter  Riditnng,  and  wieder  andere  S&tie  fflr  den  Verkehr  der  ein- 
aelnea  Stationen  zwisebea  Becnlntla  and  Gaatemala  anter  einaader. 

Die  zweite  Bahn,  die  Nordbahn  (Ferrocarril  del  Norte)  soli  sioh 
in  Guatemala  an  die  vorgenannte  anschliessen,  nnd  diese  Stadt  mil  dem 
atlantiscben  Ozean  bei  Puerto  Barriot  verbiuden.  Fiiof  Kilonieter  dieser 
Bahn,  uber  deren  Finanzirung  aD  der  vorangefflhrtea  Stelle*)  das  N'ahere 
enthalten  ist,  siiid  iozwischen  vollendet;  anch  hat  die  Regiemog  mit  einer 
in  New- York  ans&ssigen  Uoternehmerin  eineo  Yertrag  uber  den  Weiterbaa 
der  Bahn  abgeschlossen,  naeh  welchem  dieselbe  S  50000  fur  die  englische 
Heile  in  sechsprozentigeu  Obligationen  ausbezahlt  and  aasserdem  eine 
LanduuterstuUQOg  von  llTaO'i  Ilektar  erhaiten  soli. 

Die  dritte  Bahn  fubrt,  wie  gleichfalls  fruiier  bemerkt,*)  ?on  dem 
Uafen  Champ erico  oach  iietalhalen. 

2.  Costa- Riea.  Die  in  dem  Fieiataate  im  Betriebsznatande  befind- 
lichen  Bahaea  aind  folgende: 

a)  Die  Zentral-Abtheilnng,  San  Jos^  Cartage  nnd  San  Jose 
Al^jnela  verbindend,  im  Gansea  40  Kilometer  laog,  welcbe  you 
der  Regienmg  mit  einer  jfthrlichen  Ansgabe  yon  $  107900  bei 
einer.  Einaahme  yon  $  62500  yerwaltet  wird.  Die  Eosten  dee 
Banee  dieaer  Baha  ahid  nnr  annfthemd  aazngeben,  dean  dieselbea 
wnrden  ftr  die  ganae  Streeke  yon  Alajnela  fiber  San  Joa^  and 
Caitago  naeh  Port  Limon,  als  anf  ein  einhetttiehes  Unteraehmen 
bereehnet;  es  warde  jedocfa  nar  obige  Streeke  bis  lur  Betrtebs- 
fiLhigkeit  vollendet,  wlhrend  alle  fibzigen  Ansgaben  ffir  den  Baa 
yon  Cartage  bis  Limon  sp&ter  als  yerlorenes  Kapital  betiachtet 
warden,  dessen  Hohe  ntcht  n&her  bezeichnet  werden  kann.  Die 
Schwellen  der  Bahn  sind  ans  Holzem  des  Landes  yerfertigt  and 
die  Scbienen  aus  England,  die  Lokomotiven  and  sonstiges  Material 
ans  den  Vereinigten  Staaten  eingefubrt. 

*)  VgU  ArdiiT  1984,  S.  464,  465. 
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b)  Die  Limon  —  Carrillo- Bahn  (Division  Atlantica),  welche  eiiioa 
Theil  (ler  ilaupt\ erkehrssirasse  (les  Landes  nach  Euiopa  uiiti  den 
Vereinigten  Staaten  bildet,  ist  seit  1881  iai  Betrieb  nnd  wird 
von  einem  Privatnnternehmer  verwaltei.  Es  ist  nicht  bekaont, 
wie  viel  die  Regierung  fur  den  Ban  dieser  Bahn  veransgabt  hat. 
Die  Strecke  belSuft  sich  anf  113  Kilometer.  Das  verweudete 
Material  ist  desselben  Ursprungs  wie  bei  der  Zentral-Abtheilong, 
imr  dass  eiu  Theil  der  Scbwellen  von  Colambien  eiugefubrt 
worden  ist. 

Diese  Balm  in  Verbindang  mit  der  Atlas- Dampfsehiffslinie 
xwisehen  Limon  und  New- York  hat  den  Anban  der  Bananeu  im 
Thale  von  Santa  Clara  weseutlieh  gefordert,  weleher  sowohl  fur 
den  PHaLi/ei  aU  aach  iur  den£xportear  ein  gowinnreicbes  Geschlift 
gewordeu  ist. 

c)  Esparta — Punta  Arenas-Babn  (Ferrocarril  del  Paclfico). 
Der  Wertb  dieser  19  Kilometer  langen  Babn  wird  von  der  Regie- 
mng  anf  $  600000  aogegeben.  In  Folge  des  geringen  Verkehrs 
beabeichtigte  die  Reglerang  dieselbe  anfzngeben  and  das  Material 
zn  verkanfen.  Letzteree  ist  deseelben  DrspmngB  wie  das  der 
beiden  vorhergehenden  Abtbeiiongen. 

8.  Kicaragaa. 

a)  Corinto— Chinandega.  Diese  Babn  warde  1880  ToUendet. 
Sie  dnrdilfivft  die  sandige  Insel  Gorinto,  den  breiten  Estero  Paso 
CaballoB,  fiber  welebeo  eine  eiaerae  BrQcke,  anf  eisemen  Pfeilera 
mbend,  fUbrt,  daon  morastige  Stellen,  bis  sie  erst  etwa  8  km 
TOr  GbinaBdeg&  feetes  Terrain  erreieht*  Ihre  Lftnge  betr&gt  20  km 
nnd  die  Hasten  einscfaliesalieb  des  rollenden  Materials  belanfen 
sich  anf  $  370000,  somit  nngeffthr  $  13500  fSr  das  Kilometer, 
was  in  Anbetricht  der  Sehwierigkeiten  des  Terrains  nnd  des  erfor- 
deiliehen  kostspieligen  Unterbanes  fSr  sebr  billig  zn  eraebten  ist. 

b)  Chinandega — Leon — LeoQ  Viejo,  72  km  lang,  und 

c)  Managna— Masay a — Granada,  52  km  lans^. 

Der  Weiterbaii  der  Bahn  Corinto — Chinandega  erfoigt  durch  einen 
Uoternehmer,  welcber 

$  15  200  fur  die  Meile  (engi.)  von  Chinandega  bis  Leon 
„  14500   ft     »     9        9       n    Leon  bis  Leon  Viejo  nnd 
y,  13300  n     „     J,        r»       V    Managua  bis  Granada  erbalt. 
Die  Bezahlnng  gesehieht  in  monatlichen  Raten  von  $  10000  and  der 
Rest  wird  mit  Bons  ansgeglicbeo,  welehe  mit  10  pCSt.  jftbrltch  verzinst 
and  naeb  Abliefemng  der  Arbeiten  mit  $  10000  monatltcb  getiigt  werden 
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aolleo.  Die  Kotteii  .der  gaozdn  Streeke  warden  tod  Goriato  naeh  Granada 
anf  $  1300000  veranacblagt  Die  TerrtinaehwierigkeiteD  zwisch^n  Ghinan- 
dega  nnd  Granada  sind  ohne  Bedentang.  Die  Schienen  sind  von  Bessemer 
Stahl,  ebenso  die  Bracken,  von  welclien  zwei  naheza  80  Fass  Hdhe  haben 
nnd  nngef&br  200  Fnss  lang  sind.  Die  Bestandtheile  der  Brucken  kommen 
znm  grossen  Tlieil  ans  dentschen  Fabriken.  Die  Lokomotiven  und  Waggous 
warden  in  New-Jersy,  Vereinigte  Staaten  von  Amerika,  angekaaft,  die 
die  Sciiienen  von  England  verschiift. 

Die  Linie  war  Ende  1884  bis  Leon  Viejo  vollendet  and  die  Strecke 
Managua — Masaya  ist  mehr  als  zur  Halfte  feiLig  gestellt,  Der  Betrieb 
geschah  bisher  grosstentheils  durch  Auslander,  welche  man  jedoch  nan- 
raehr  iiach  Moglichkeit  durch  Eingeboreiic  zu  ersetzen  strebt.  Die  Aas- 
gaben  der  Strecke  Corinto — Leon  Viejo  wareu  im  MonaL  April  1884: 

$  1500  fiir  Materi  ilien, 
„  4500  fiir  GeiialLer  uod  LOhiie, 

die  Einnabmen  „  4400  fur  Fahrbillets, 

,  9700  fiir  Frachteu,  also  $  8100  Reiouberschuss,  wovon 
jedocb  die  Zinsen  auf  das  Kapita!  von  $800000,  ungefahr  $  8000  monat- 
licb,  die  Amoriisatiou  and  die  Ausgaben  fiir  Neuanschafl'ungea  and  Ankauf 
von  Ersatzstucken  abznzieben  sind. 

Eg  fahren  im  Jabre  1884  ein  Personenzng,  ein  gemischter  and  ein 
Frachlzug  Uiglicb,  mit  einer  Dnrcbschnittsgeschwmdigkeit,  der  erstere  von 
27  km,  der  letztere  von  18  km  in  der  Stande.  die  Fabrpreise  sind  fur 
die  Person  und  engl.  Meile  L  Kl.  5  Cts.,  11.  SVs  Cts.,  IIL  l^/s  Cts.,  fur 
Waaren  10  Cts.  fur  die  spanische  Tonne  mit  Erm&ssiguogen  fur  Eafifee, 
iloiz  nnd  Mais  um  li^Vs  pCt. 

Da  die  Verbindung  der  Station  Leon  Viejo  (oder  Momotomljo)  rait 
Managua  durch  den  See  grossea  Slorungen. unterworfen  ist,  so  beabsicb- 
tigt  man  anch  aof  dieser  Strecke  eine  Eisenbahn  zn  baneii,  deren  Lfloge 
nngcliibr  SO  km  ist  Mit  Kucksicbt  aul  die  L::rosseren  Terrainschwierig- 
keiten  hat  die  Hegierang  fvir  dieses  Projekt  einen  Unternebmer  nocb  nicht 
gefanden. 

Als  letzter  Plan  steht  die  Verbmdnng  mittelst  Bahn  zwischen  San 
Jnan  del  Snr  nnd  Rivas  da,  welcben  man  zu.  verwirkiicbeo  gedenkt,  Bobald 
die  Staatsmittel  die  Moglicbkeit  gewahren. 

4.  Honduras.  Es  bestebt  im  Departement  von  Santa  Barbara  eine 
111  km  laoge  Eisenbahn,  welchc  in  Puerto  Cortez  beginnt  and  ihren 
Endponkt  in  San  Pedro  buia  bat. 

5.  Salvador. 

a)  Die  Eisenbahn  Acajutla  —  Sonsonate  i^urde  dem  Verkebre  am 
15  Joli  1882  ubergeben  and  ist  angetabr  24  km  laog. 


Digitized  by  Google 


341 


b)  SoDsonate  — Santa  Ana,  nnge&hr  64  km  lang,  toq  deoen 

34  km  fertig  gestellt  sind. 

Die  erste  Eisenhalm  warde  aus  Mitteln  des  Landes  geb;int. 
fur  welrhe  die  Regiernng  die  Zinsen  fiarantirte.  Die  Aktieii  lier 
zweitea  Lioie  wurden  durch  die  Glaabiper  dc^  Landes  in  Staats- 
8 r'hnld^rheinen  gezeicbnet,  welche  dnrcb  die  Eitrage  des  UDterneb- 
mrris  allmahlich  getilgt  werden  sollen. 

c)  San  Salvador  —  Santa  Tecla;  eine  Strassenbabn ,  nngef&br 
]  n  km  lang,  welche  darch  eine  fraozOsisebe  Gesellsehaft  gebant 
worden  ist^ 


Robelmialiiiieii  der  itilteiilsdien  ttenMuiaii  fn  den  JaJireii 
1884  and  1883*)  Baeb  den  im  Mod.  d.  Str.  fenr.  ^om  4.  Mfirz  1885  ver- 
GfieDUichten  AngabeD  der  GeDeraldiroktioii  der  Bitenbehnen  im  italieDiaohra 
Minieteriam  dm:  OffentlicheD  Arbeiteo. 


In  Gmix«i  FardMkmBaJuitiDg* 
1884       I       1883  1864    !  1883 


i:  StaateeUenbabneo: 

Lire 

Oberitalieniadiie  Eisenb.  . 

105  668  502 

104  337  167  I 

36  262 

37  581 

EOmiscbe  ^ 

34  986  606 

35  153  291 

20641 

20837 

Galabrieek-SiziliBebe  „ 

12  507  471 

12  584  912 ! 

8  789 

9  219 

VeneUanisehe  „ 

1  199  756 

1 261  644  j 

8  757 

9  200 

%  PrivatbabneoinStaats- 

▼erwaltung  .... 

18  511499 

18  488  751  i 

20077 

19  731 

3.  PrivatbabneninPriyat- 

1 

Terwaltung: 

>  28  595  611 

26  049  000  j 

16  567 

16  030 

Sardinische  Eisenbahnen  . 

1  440  293 

1  524  557  ! 

3  504 

3  811- 

Sonstige  ^ 

:.  082  816 

3  763  603 

9  191 

10 171 

Zasammen   .  . 

1  207  992  5541203  162  925  , 

21  264 

21  843 

Die  Lftogd  der  im  Betrieb  befindlieben  Bisenbahnen  betmg  am  31.  De^ 
zember  1884:  10  X38  km  gegea  9  666  km  am  gldcben  Tage  1883.  Die 
mittlere  BetriebsIftDge  war  in  1884:  9  781  km  gegen  9  801  km  in  1883. 

Im  erstcn  lliilbjabr  1884  hatte  sich  eine  Mebreinnahnae  von  5  6(il  IK; 
Lire  gegen  das  erste  Haibjahr  1883  ergeben,  wfihrend  fur  das  gaiizo  Jahr 
1884  die  Mebreiimahmen  gegen  1883  nur  4  829  629  Lire  belragt.  Dieses 

*)  BiniMhineii  in  1882  und  1888  vergl.  Arebiv  1884  8.  237  und  die  BlniMhiBe&  im 
creten  Halbjabr  1884  tmd  1883  vergl.  AkUt  1884  S.  354. 
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verbSltnissmassig  uuguusu^c  Ergebniss  des  Jahres  18s4  isL  bauptsachlich 
verui&acht  darch  die  Cholera,  welche  un  Sommer  uiid  Uerbst  des  ver- 
gangenen  JahrcB  in  Italien  herrschte  und  Handel  und  Verkehr  aufs 
schwerste  schiidigte.  Ira  Mon.  d.  Str.  ferr.  wird  die  Holliiuug  ausgesprochen, 
dass  mil  dem  Verschwinden  dieser  scb&digenden  Einwirkung  auch  die 
EisenbahneiDDabmen  im  Ganzen  sich  entsprecbend  wieder  heben  werdeo,  nnd 
dass  aacb  die  darcbschnittlicben  kilomelriscbeD  Einnabmea  trotz  der  Er- 
5ffQimg  der  in  der  ersten  Zeit  meist  nnr  wenig  ertragreichen  nenen  Bahn- 
lioien  wieder  zunehmen  werden.  Seit  dem  Jahre  1865  haben  die  darch- 
schnittlichen   kiL)nietri«'chen  Einnabmen.  wie  folgt  geschwankt: 


Mr 

Durcbscbnittticbe 
EinnaIiiD«ik 

Unterschied 
g^eD  das 
Torjabr 

1 

Jalir 

Uurcuiichaiaiicbe 
UkUBetriiche 
EinDahmeii 

Unterschied 
gegem  das 
Voijahr 

Lire 

1 

L  i 

r  e 

1865 

16  895 

—  1548 

1875 

19  575 

~~  553 

1866 

16  928 

-f  33 

1876 

19  636 

+  (ii 

1867 

15  470 

—  1458 

1877 

19  224 

—  412 

1868 

15  600 

+  220 

'  1878 

18  786 

4-  438 

1869 

16  816 

H-  1126 

1879 

19  614 

-f-  828 

1870 

16517 

—  299 

1880 

20  844 

+  1230 

1871 

17  175 

+  658 

1881 

21  188 

+  344 

1872 

18  994 

+  1  819 

1882 

21  142 

—  46 

1873 

20  003 

H-  1099 

1883 

21  843 

■f-  701 

1874 

20  1-28 

+      35   ii  1884 

21  264 

—  579 

In  den  letzten  20  Jahren  hat  8ieh  hiemach  die  kilometrisebe  Bin- 
oahme  der  italieDisehen  Eisenbnhnen  nm  25^  oder  dareliBchnittiioh  im  Jahre 
nm  1,S9  Prozent  vermehrt.  Von  der  weiteren  Entwicklong  dee  dnrch  die 
GotUuurdbabn  vermittelteo,  eowte  audi  des  Seeverkehrs  erwartot  man  in 
Italien  fllr  die  niehate  Znkanft  noch  eine  weeentlich  etftckere  Steigerong 
der  Btsenbahneinnahmen. 
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Rechtsprechung  imd  Gesetzgebuiig. 


Beohtspreohung. 
Stnfreelit. 

Urtbeil  dcs  Eeicbsgerichts  (L  Straf-Senat)  vom  ik).  Oktober  1SS4  ia  der  StraOtacbe  gegen 

den  Stationsaufschcr  B.  F.  in  B, 

6ef&krdung  elnes  Eisenbabotramports  im  Sinne  von  §  316  Abs.  2  det  StrafgeMtzbuGhs. 

Grande. 

Naeh  den  Feststellnngen  dee  angefoehtenen  Urtheils  ist  in  der  Nadit 
vom  26.  anf  27.  Janaar  1884  ein  Wagenzng,  bestehend  aon  17  leeren  ver- 
fenppelten  EiBenbalingQterwagen  ohne  Lokomotive  nnd  Tender,  welcher 
am  26.  Janaar  Vormittags  in  B.  mit  dem  Zog  842  angekommen,  dort 
behnfe  Beladnng  nnd  spftterer  Weiterbef^rdemng  abgehilngt  nnd  anf  dem 
Geleiae  II  der  genaunten  Station  anigesteUt  war,  in  Folge  ones  sehr 
heftigen  Stnrma  in  Bewegong  geeetzt,  iet  dnreh  die  Weiche  Nr.  1  anf  das 
Hanptgeleise  gelangt  nnd  anf  diesem  etwa  7  km  in  der  Biehtnng  nach 
Sell,  weiter  gerollt^  bis  er  zwiachen  den  Stationen  M.  nnd  K.  anf  dem 
Hanptgeleise  Ton  selbst  znm  Stehen  kam.  Hierdnreh  sind  veder  BescbA- 
dignngen  an  dem  BabnkArper  oder  den  Eisenbahnwagen,  aocb  —  abge- 
$dien  von  einigen  Zngverepfttangen  —  BetciebBstOmngen  entstanden.  Die 
Straf  kammer  bat  jedoeh  ala  erwiesen  angenommen,  dasa  dadnreb  im  Sinne 
dee  §  816  des  Strafgesetzbncbs  ein  Eieenbabntnuisport  in  Gefiibr  geeetzt 
worden  sei,  da  nicbt  nnr  im  Allgemeinen  die  HOgliefakeit  einer  StOnmg 
des  Betriebs  nnd  der  BefOrdemng  anf  der  in  Frage  stehenden  Babnlinie, 
namentlich  dnrdi  Scbftdig^g  oder  Spermng  des  BabnkOrpers  nnd  dadordi 
bedingte  Gefiihrdnng  der  denselben  befahrenden  Ztlge  nabe  gelegen  sei, 
sondem  es  anch  geradezn  als  ein  gflnstiger  Znfall  aageseben  werden 
mfisse,  dass  der  firagliche  Wagenzng  —  ein  Eisenbabntransport  im  Sinne 
der  erw&hnten  Strafbestimmnng  —  BeeebftdiguDgen  nidht  erlitten  babe. 
Weiter  bat  dieselbe  festgestellt,  dass  die  l&r  das  Festlegen  der  anf  Baku- 
bOfen  vorllbergebend  anfgestelltenWagea  in  der  Instmktion  vom  19.Febmar 
1872  insbeeondere  in  deren  §§  2 — 4  gegebenenVorBclxiften  ni^t  beobaehtet 
worden  seien,  indem  man  Yorlegekeile  vor  den  Wagen  niebt  angebraebt  babe 
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und  die  Weiche  No.  1  der  Vorscbrift  ziiwider  uiclit  geschlossou  j^eweseu  sei. 
Fur  das  richtige  Stellen  mid  Verrichliesseii  der  "Weiche  wurde  auf  Grand 
der  bestehendeu  lustmktionen  nicht  bloss  der  Weichensteller,  soudern  auch 
der  Stationsvorsteher,  fur  das  ordnuugdinassige  Festlegen  der  Wageu  der 
letztere  fQr  verantwortlich  erkiiirt. 

Aof  Gruud  der  er^'ahnten  Thatsachen  hat  die  Strafkammer  festge- 
stellt,  dass  F.  und  H.,  welcher  letztere  inzwischeu  verfttorben  ist,  als  ziir 
Leitang  der  EiseDbahnlaiirten  beziehungsweise  znr  Aufsicht  fiber  die  Bahii 
und  den  BefOrderungsbetrieh  angestellte  Personen  dureh  Vernachlassi^ng 
der  ihneu  obliegenden  Pfliciiteu  das  Kutlaufeo  der  Wageu  versebuldet  uud 
dadurch  einen  Eisenbahntransport  in  Gefahr  gesetzt  haben.  Durch  diese 
Fcststellung  wird  der  Thatbestand  de»  in  §  316  Absatz  2  des  iStrafgesot?- 
lis  vorgesehenen  Vergehens  erschOpft.  Aucii  ist  nicht  zu  ersehen,  dass 
deiselbeu  eine  rechtsirrthQmliche  Auffassung  zu  Grande  liegt.  Von  dem 
Angeklagcten  wird  7war  geltend  gemacht.  die  Strafkammer  babe  mit  Unrecht 
angeiioiniuen,  dass  die  Getahrdung  eiues  Eisenbabntransports  im  Sinne  des 
§  316  Absatz  2  des  Stralgesetzbuchs  vorliege;  jeduidalis  bai)e  dicsell)e 
dafur,  waruin  sie  deii  ^ogenannten  Wagenzug  alt>  ein^^n  ^Transport""  auge- 
sehen  und  iiberbaupt  die  17  verkuppelten  Guter^'agt n  t  iiif  n  „Wagenzng'' 
gcnannt  babe,  keiae  Grunde  aogegeben,  sonach  den  §  2(Jt)  it  i"  Strafprozess- 
ordnuDg  verletzt.  Aber  diese  Beschwerden  erscheinen  lucbt  als  gorecht- 
fertipt.  Soweit  es  sich  um  den  Be^iff  des  ^Transports'*  auf  einer  Eisen- 
bahn  iiandelt,  liegt  den  Ausfnhi  ungen  des  Angeklagten  die  Auffassung  zu 
Grunde.  §  316  Absatz  2  des  .Strafgesetzbnehs  koune  nnr  danii  zur  Anwen- 
dang  kommen,  weun  ein  bestimmter  genan  zn  bezeichuender  Eisenbabu- 
zug  in  Gefahr  gesetzt  worden  sei.  Dieser  Auffassung  kann  aber  nicht 
beigetreteii  werden.  In  §  315  und  in  §  316  Absatz  1  des  Strafgesetz- 
buchs  ist  davoD  die  Rede  geweseii,  dass,  „der  Transport"  in  Getahr  ge- 
setzt wird,  beziehungsweise  Jemand  durch  eine  der  im  Gesetz  bezeiclineten 
Handiungen  „den  Transport  auf  einer  Eisenbahu  in  Gefahr  setzt".  Ilier 
fehlt  jeder  Anhaltspunkt  dafiir,  dass  uur  die  Gef^dung  eises  bestimmten 
Eisenbahnzugs  oder  bestimmter  Zuge  —  oder  Transportmittel  die  An  wen- 
dong  der  in  Frage  stehenden  Straf  bestimmungen  rechtfertigen  soUe.  Viel- 
m^r  f&hrt  die  Fassung  des  Gesetzes  zn  der  Ausleguog,  dass  unter 
^Transporf  die  Benntznng  der  Eisenbalin  zu  den  ihr  eigenthumlichen 
Zwecken,  d.  h.  zur  BefOrderung  von  Personen  und  Gutern  verstanden 
wird,  und  dass  cine  Gef&hrdung  dieser  Beft)rderung  oder  des  Betriebs  der 
Eisenbahn  gea&gt»  um  die  Anwendnng  doB  Strafgesetzes,  falls  alle  ubrigeu 
Voraussetzungen  desselben  vorliegen,  zu  rechtfertigen.  JNach  dieser  Auf- 
fassung b^deutet  Ge&hrdung  des  Transpoi*ts  dasselbe,  wie  GefUhrduiig  des 
EiseDbahnbetrieba  im  AUgemeinen.  Wird  schon  dnrch  die  FasBong  der 
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angcffihrlen  Paragraphen  nicht  die  Annahme  gerechtfertigt.  die  Bestrafung 
soUe  von  dem  Nachweis  abhangig  gemacht  werdeu,  dass  ein  genaa  zu 
bezeichnender  Eisenbahnzug  gefahrdet  wordeu  sei,  so  spricht  gegen  die 
beschrfinkende  Aaslegung  ferner  der  Grand  des  Gesetzes,  durch  das  offen- 
bar  der  Eisenbahnbetrieb  im  Allgemeinen  gegen  vors&tzliche,  wie  gegeu 
fahrl&ssige  Gef&hrduugen  geaehfitet  werden  sollte.  Endlich  wird  die  Ricbtig- 
keit  der  dargelegten  Auffassiing  anch  dadarch  best&tigt,  dass  in  den  zuui 
Schutz  der  offentliehen  Telegraphenanstalten  bestimmten  §§317  und  318 
des  Strafgesetzbuchs  gleicbfalls  diejenigen  mit  Strafe  bedrobt  werden,  welche 
«die  Benutznng*  einer  solchen  Anstalt  verhindern  oder  stOren,  ohne  dass 
68  anf  den  Nachweis  ankommt.  welciie  bestimmte  Benutznng  gehindert 
oder  gestort  worden  sei.  In  §  316  Absatz  2  des  Strafgesetzbachs  ist  noD 
allerdings  nicht  von  der  GefiUirdnng  ^des  Transports",  sondera  davon  die 
JEtede,  dass  „ein  Transport*  in  Gefahr  gesetzt  worden  ist.  Dieser  Gebranch 
des  unbestimmten  Artikels  seheint  zn  dem  Sehlnsse  za  bersebtigen,  dass 
bier  in  einem  anderen  Sinne  von  Eisenbahntransport  gesprochen  wird,  als 
un  sisten  Absats  des  §  316  and  in  §  315.  Aber  eine  nfthere  Betrachtnng 
ergiebt^  dass  diese  Folgenmg  nicht  gerechtfertigt  ist,  vlelmehr  nnr  eine 
Ungenanigkeit  in  der  Fassong  Torliegt  Es  ist  Ton  voruherein  ^^chwer 
erUftrlich,  wie  man  hfttte  dazn  kommen  sollen,  bei  der  Ge&bidang  der 
Elaenbahn  dnrch  PfUchtverletzong  Ton  Seite  der  bei  derselben  angestellten 
fieamten  nnr  f&r  den  Fall  Strafe  anzndrohen,  dass  ein  bestimmterEisenbahn- 
2ng  in  Gefahr  gwetzt  wird,  bei  dem  in  §  316  Absatz  1  a.  a.  0.  vor- 
ge^Miien  Fabrlftssigkeitsvergehen  dagegen  jede  GefiLbrdang  des  Betriebs 
mit  Strafe  zn  ahnden.  Ein  Grand  za  emer  so  abweiebenden  Bebandlnng 
der  zwd  in  einen  Paiagraphen  znsammengeifossten,  nahe  verwandten  Yer- 
geben  ist  nm  so  weniger  ersiehtUob,  als  anch  die  in  Absatz  3  bezeichneten 
Beamten  sich  einer  Gefthrdnng  ans  Fahrlfissigkeit  scbnldig  machen  ktanen, 
nnd  eine  VernachlfisBigang  der  diesen  obliegenden  Pflichten  nicht  weniger 
schwer  ins  Gewicht  Mt,  als  eine  FabrlSssigkeit  Anch  spricht  der  Urn- 
stand,  dass  in  dem,  ganz  ilhnlichen  Zwecken  wie  §  316  dienenden  §  318 
des  Sttafjgresetzbnchs  ein  sokher  Unterschied  nicht  gemacht,  sondem  in 
beiden  Absfttzen  nnr  von  der  MBenntznng  der  Anstalt*  die  Bede  ist,  gegen 
die  Annahme,  dass  bei  der  GefiUirdnng  des  Eisenbahnbetriebs  ein  derartiger 
Unterschied  gemacht  werden  sollte.  Weiter  kommt  in  Betracht,  dass, 
wenn  eine  soldie  Unterscheidnng  gemacht  worden  wftre,  dringende  Ver- 
anlassnng  bestanden  hAtte,  die  dazn  ffihrenden  Grande  bei  den  Gesetz- 
gehnngsverbandlnngen  mitzntheilen  nnd  darznlegen,  dass  das  Wort 
ffTransport*^  in  §  316  Absatz  2  einen  ganz  anderen  Sinn  habe,  als  im 
ersten  Absatz  dieses  Fftragraphen,  nnd  in  §  315,  indem  es  bier  nicht  die 
Befi>rderang  anf  der  Eisenbahn  oder  den  Betrieb  derselben,  sondern  die  zu 
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transportirenden  GegenstSnde  nnd  die  Transportmittel  bezeicbiie.  In  der 
Vorgeschichte  des  Gesetzes  fiudet  sicli  aber  nirgends  eine  Andontnni!: 
(laliir,  (lass  bei  der  Pflichtvorlotzuiig  der  Beamten  vom  Transport  auf  dcr 
Eisenbahn  in  einem  anderen  Siune  2:f^sprorheii  werde  als  sonst.  Die 
Vorscfiriften  der  §§  315  uiid  31G  des  btral^csctzbachs  entspreehen  dea 
Bestinimuugca  der  295  uiid  *296  des  friiheren  preussischen  Strafgesetz- 
bnchs,  in  welches  sic  aus  deni  prenssischen  Gosetze  vom  30.  November 
1840  (Gesetz-SammluQg  vou  1841  Seite  9)  tibergegangen  sind.  Schon  ia 
§  5  dieses  Gesetzes  und  in  §  295  Absatz  2  des  prenssischen  Strafgesetz- 
bachs  wird  von  , einem"  Transport  gesprochen.  wShrend  im  Uebrigen  der 
bestinimte  Artikel  gebraucht  wird.  Weder  in  den  Materialien  zu  diesem 
(iesetzbache,  noch  in  denjenigen  znm  deutschen  Strafgesetzbnche  findet  sich 
aber  eine  dafur  sprecliende  Aeassernng,  dass  das  Wort  ^ Transport in 
verschiedenen  BedeTitniigen  gebraucht  werde*  £s  ist  deshalb  anzunehmen, 
dass  der  Unterscbied  in  der  Fa.ssnng,  der  zwischen  Absatz  1  and  Absatz  2 
des  §  316  des  Strafgesetzbuchs  besteht^  nicht  in  dnw  materiellen  Yer- 
schiedenheit  des  Inhalts,  sondern  nur  in  eiiier  nogenanen  Ausdmcksweise 
seinen  Grand  iiat.  Unter  der  Ilerrscliaft  des  prenssischen  Strafgesetzbuchs 
ging  denn  anch  die  herrsiheiide  Auffassang  dahin,  dass  der  Begriff 
^Transport''  in  den  §§  29.)  und  296  uberall  derselbe  sei.  Man  kann 
mm  zwar  geltend  mat-hcii.  dass  die  beschr^nktero  Begrifisbestimmnng  mit 
Kucksicbt  anf  die  in  §  316  Absatz  2  gewahlt«  Fassnog  den  verschiedenen 
VorF<  hriften  des  Strafgesetzbnelis.  in  welchen  vom  Transport  anf  einer 
Eisenbaho  die  Rede  ist,  za  Grande  gelegt  werdeu  knnne. 

Aber  gegen  diese  Auffassin^ir  spdcbt  aasser  dem  boreiis  oben  dar- 
gelegten  Grande  des  Gesetzes  der  Umstand,  dass  in  meJireren  Bestinunnngen 
ganz  allgemein  von  „dem  Transport"  auf  einer  Eisenbahn  sprochen  wird 
und  di  -  r  Ausdmck  viebnehr  geeignet  ist,  die  auf  der  Eisenbahn  statt- 
findendo  Bef^rdenmg,  als  die  zn  transportirenden  6egenst£lnde  nnd  Transport- 
mittel zu  bezeicbnen,  sowie  die  Vergleichung  mit  den  Vorschriften  der 
§§317  tmd  318  des  Strafgesetzbuchs.  Hiernaeh  ist  anzunehmen,  dass  es 
nicht  bloss  nach  §§315  nnd  816  Absatz  1  des  Strafgesetzbuchs,  sondern 
aueh  nach  Absatz  2  des  letzteren  Paragraphen  lediglich  daranf  aokommt^  ob 
der  Bisenbahnbetrieb  als  solcher,  d.  h.  die  Benutzung  der  Eisenbahn  zn  den 
ihr  eigenthflmlichen  Zwecken  gefiUirdet  wurde.  Die  in  dem  angefochtenen 
UrtheUe  entbaltene  Feststellnng  genfigt  aber  dann,  um  die  Anwendung 
des  §  816  Absatz  2  a.  ji.  0.  zn  recfatfertigen,  da  es  nach  dem  Inhalto  der 
Urtheilsgrfinde  als  feslgeeteUt  anzusefaen  ist,  es  seien  dadnrch,  dasa  der  in 
forage  stehende  Wagenzng  auf  daa  Hauptgeleise  rolite  nnd  auf  demselben 
stehen  blieb,  die  ZQge,  welche  daaselbe  am  nftchsten  Morgan  befsdiren  soUten, 
geffthidet  worden.  Es  wird  hiemach  ohne  Gmnd  gerGgt,  dass  §  316  Absalz  2 
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des  StrafgesetzbachB  Terletst  warden  sei.  Ebenao  wird  aber  aaoh  mit  Un* 
reebt  geltend  gemacht,  dass  die  aogefoehtene  EntBcheidnag  idebt  in  genii- 
gender  Weiee  mit  Grfinden  venehen  sei.  DalUr,  daes  die  17  znsammen- 
gekappelten  Eisenbahnwagen  ale  einWagenzug  bezeichnet  warden,  branchten 
beeondeie  GrOnde  nicfat  angegeben  an  werden,  aomal  ana  dieaer  Eigenschaft 
rechtliehe  Folgeningen  nitiht  abgeleitet  warden.  BezQglioh  der  Annahme, 
dieee  Wagen  eeien  ale  ein  Transport  im  Sinne  dee  (  316  Abeata  1  anzn* 
eeben,  .iat  aber  in  den  UrtheilsgrOnden  binreiehendes  Material  eaUialten, 
am  ^e  NacbprOiong  zn  ennOglidien.  Hiemacb  war  das  Beehtemitfcel  an 
verwerfen. 


Enteignnngsrecbt. 

Urthttil  4es  Reichsgerichts  (III,  Zivil-Senat)  vom  2.  Dezember  1884   in  Sachea  des  AHad- 

thoilern  R.  <r<'J^''n  d'>  Rprlin-Tlainburepr  FHf nhrshn  fto'^flUrhaff. 

Weloben  Charakter  hat  das  durch  die  Eoteignung  entstehende  Rechtsverhaltniss?  Ist  das 
Geriobt  befugt,  in  Gemassheif  der  Vorschrlft  dea  §  260  C.  P.  0.  aiis  freier  Uebeneaguno 
4m  Betrag  der  dem  Grundeigenthfimer  fOr  daa  enteignite  GrundatQok  gebOhrenden  Ent* 
MMdlguag  MneatiMi  lid  die  vpi  dM  FartelM  Unr  dm  Warlli  die  ftnidefdeke 

aagdMemi  Biweite  abnleluMa? 

Ana  den  Entscheidnngsgrfinden. 

Um  die  bei  den  Scb§.denprozessen  nach  den  bislierigea  Grands&tzen 
fiber  das  Beweisverfabren  bervorgetretenen  Missstinde,  insbesoodere  die 

8chwierigkeit  des  Nacbweises  der  Hohe  des  eingetretenen  Scbadens  and 
fles  Kaasalznsammenhangs  zwischen  der  schadigenden  Handlaog  and  dom 
eingetretenen  Schaden  durcb  die  q:ewohnlichen  Beweismittel  zu  beseitigen, 
ist  in  §  der  Zivilprozessoidmitip:,  Qber  den  in  §  259  der  Zivilprozess- 
ordnang  atttgestellteii  Graodsatz  der  Jreien  BeweiswurdiguDg  hinausgehend, 
dem  richterlicben  Ermessen  ein  weilgehender  Spielraam  gewiihrt,  indem 
uber  die  Frage,  ob  ein  Schaden  entstanden  and  wie  hoch  sicb  der  Schaden 
oder  ein  zu  ersetzendes  Interesse  belanfe,  das  Gericbt  uuter  Wiirdigung 
aller  UmstJlnde  nach  freier  Ueberzeagung  zn  entscbeiden  bat  und  seinem 
Ermessen  es  iiberiassen  ist,  ob  and  inwieweit  eine  beantragte  Beweisaaf- 
nabme  oder  voo  Amt&wegen  die  Begutachtnng  darcb  Sacbverst&ndige  an- 
zQordnen  sei. 

Diese  Vorschrift  findet  aber  in  dem  gericbtlichen  Verfabren,  betreffend 
die  dem  Grnndcigeutbumer  tiir  die  ihm  enteigneten  Grundsturke  zu  ge- 
wabreode  Eutscbiidiguug  keine  Anwendung,  weil  es  sicb  dabei  um  die 
Foststellung  eines  Schadens  iiu  Sinne  dea  §  260  nod  des  dafur  za  ge- 
w&hrendeu  Ersatzes  nicht  bandelt. 

Aus  Grunden  des  Srtentlichen  Wohles  kanu  das  Grundeigeuthum  nur 
gegen  vollst&ndige,  der  Rege^  uacb  vxir  der  Abtretang  za  zablende 

AnIiiT  ffir  &i*«nbiluiwM«a.  USi,  24 

« 

Digitized  by  Google 


348 


Bntsehftdigniig  entaogen  oder  beschrftnkt  werden.  Wie  das  in  Folge  dor 
Bntdgnong  swisehea  den  Expropnanten  «nd  dein  Exptopriaton  SBtstebeade 
Secfatsverhftltniss  rechtliGJi  zil  konttraireD,  iDBbmondere  wie  der  Anspnicli 
dea  letztenn  aaf  vollBtftndige  Bntaeliftdiguiig  aafzafassen  sei  and  weleher 
Rdchtsgnind  der  Verpflicbtang  dee  Ersteren  znr  Zahlttng  dleser  Entscliil- 
digUDg  za  Grande  iiege,  iet  in  der  Tlieorie  and  Pnuus  sehr  bestritten- 
Eine  grosse  Zahl  von  SchriftsteUern  faset  dieses  Reebtsverliftltaiss  ais 
einen  notbwendigen  Verkanf,  einen  Zwangsverkaaf,  aaf  and  es  bat  diese 
AaflGusnng  sowobi  bei  den  Gericbten  als  in  der  Gesetzgebnng  Anerkennnng 
gefanden.  Felgt  man  dieser  Anffassung,  so  kann  fllr  die  FeatateUnng  der 
dem  Expropriaten  za  gewfthrenden  Entscb&digang,  wenn  darflber  im  ge- 
riebtlicben  Verfabren,  naeh  Erlediguog  des  Terfabrens  vor  den  Yerwal- 
tungsbebOrden,  gestritten  wird,  die  Vorschrift  des  {  260  der  Zivilprozess- 
ordnnng  keine  Anwendnng  iinden.  Denn  dann  bandelt  es  sieb  niebt  nm 
den  Ersatz  eines  dem  Bxpropriaten  zagefflgten  Sehadens,  sondern  nm  die 
Feslstellnng  des  Kanfpreises,  welcber  statt  darcli  die  Vereinbamng  der 
Kontrabenten,  in  dem  gesetzlfcb  geregelten  Verfahren  dnrch  die  Yerwal- 
tnngsbebOrde,  beziebnngsweise  das  ^Gerieht  festgesetzt  wird  and  in  dem 
▼oUen  Wertbe  des  enteigneten  Gmndstilcks  besteht,  weleher  naoh  den 
yerschiedenen  Expropriationsgesetzen  nacb  fersebiedenen  Gmndsfttzen  za 
berecbnen  ist. 

Dieser  Anffassang,  welche  in  neaerer  Zeit  lebhaft  bek&mpft  wordeo 

ist,  stehen  aber  erhebliche  Bedenken  entgegeo,  indem  namentlich  mit  Recht 
hervorgehob^'ii  wird,  dass  dieselbe  auf  einer  unhaltbaren ,  dem  wahreu 
SachverhalLG  nicht  entsprechendea  Fiktion,  der  Ergiinznnsr  dos  icblenden 
Konsenses  des  Verkiiufers  darch  daa  Gesetz,  beruhe,  vvt  h  he  nicht  einmal 
geeignet  sci,  die  rechtlichen  Vorgange  aad  WirkuQ^^en  Ihm  dt-r  Enteignung 
za  erklareu,  weoa  die  vom  Kauf  geltenden  Rechtsnormeu  wirkiicii  zar 
AnwendnDg  k&men. 

Es  ist  vielmehr  der  Ansicht  beizutreten,  dass  das  darch  die  Ent- 
«igaaog  entstebende  Rechtsverb&ltniss  weder  als  eia  rein  priTatrechtliches 
aafzafassen  noch  als  ein  voIlstSndig  dem  OfteuLlichen  Rechte  angdhOrendes 
za  betrachten  sei,  soodem  dass  die  Berechtigang  zur  Expropriation  and 
die  Verpflicbtang,  dieselbe  sich  gefallen  za  lassen,  auf  dem  Offentlichen 
Rechte  berube,  dass  aber  die  Wirkungen  der  Ausiibang  des  Expropria- 
tionsrecbts,  der  Uebergang  des  Eigenthums  auf  den  Expropnanten  and  die 
Verpflichtung  desselben  zur  Leistuug  volier  Entschadigang  an  den  Expro- 
priaten,  dem  Privatrechte  an^ehdren. 

Diese  Verpflicijtuiig  iusbessondere  ist  zwar  eiue  Eolge  eines  im  6flFent- 
lichen  Rechte  begrundeten  Akts  des  Staates,  bat  aber  einen  dnrchaus 
oormalen  priTatrecbtiich  obligatorischen  Charakter.    bie  beruht  aaf  einem 
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qnasikontraktlichen  Verh&itoisse,  and  ist  gerichtet  aaf  Erstattaog 
des  ToUen  Werthes  des  eDteigneten  GrnodstGcks.  Anch  bei  dieser  Aaf* 
fassiug  haodelt  es  deh  aber  in  dem  gerichtlichen  Verfahren,  in  welchem 
die  in  dem  voranfgegaogenea  VerwaltoDgsverlabreD  ermittelte  and  festge- 
setzte  Entsvhadigang  von  dem  Sxproprianten.  oder  dem  fizpropriaten  als 
zn  niedrigf  beziehongBweise  zn  hoch  bemes<;en  angefocbten  wird,  nicht  nm 
die  Geiteodmacliang  und  Festsetznng  einea  SebadensersatzanBpnicbes 
sondern  nm  die  Ermittelang  trad  den  Scsatz  dea  Wertbee  des  enteigneten 
Grnndstficka  nater  BerQcksicbtigaog  der  nach  dem  belreffenden  Ezpropria- 
tiOBBgesetze  ffir  die  Ermittelang  dieses  Werthes  aofgesteUten  -Graadsfttze. 
Dabei  kann,  insbesoodere  auch,  weon  es,  wie  im  vorliegenden  Falle  naeh 
dem  banDOTerseben  Enteignnngegesetze,  am  die  Abscbfttznng  des  Kapital- 
werthe»  sich  bandelt,  welcher  onter  BerQcksichtigoDg  der  Ortlichen  Eanf- 
preise  and  Verhfiltnisse  anf  deojenigen  Werth  zn  riebten  ist,  welcben  der 
Gegenstand  bei  Verkftnfen  zn  baben  pflegt,  and  bei  weiehen  aosserdem  der 
besondere  Werth  zn  berflcksiebtigen  ist,  welcben  der  Gegenstand  nacb 
besonderem  Verhftltnisse  des  Bzpropriaten  far  diesen  hatte,  sowie  die  be- 
sonderen  NachtfaeUe  in  Verlnsi,  welebe  for  sie  dorcb  die  Abtretnog  ent- 
stehen,  den  Parteien  nicbt  das  Beeht  entzogen  oder  besdirfinkt  werden, 
dozcfa  die  ordenUieben  Beweismittel  insbesondere  dnrch  Zengen  nnd  Saeb- 
▼erstftndige  den  Nacbweis  zn  fftbren,  wie  hoeh  der  Werth  des  enteigneten 
Grnndstflckes  sei,  beztehnngsweise  welchen  Einfloss  die  besonderen  Ver- 
hfiltnisse anf  die  Bereehnnng  des  Wertfas  des  enteigneten  GmndstAcks 
baben.  Das  Gericht  erscbaot  daher  nicbt  befogt,  wenn  die  Parteien  in 
dem  an  das  Verwaltnagsveiiiibren  sich  anscbliessenden  geriehtlicben  Yer- 
fsbren  Beweise  l&r  die  Ton  ibnen  fiber  den  Werth  des  enteigneten  Grnad- 
stfieks«  beziehnngsweise  fiber  die  Hfihe  der  za  gewfthrenden  Entsebfidignng 
geltend  gemachten  rdevanten  Thatsachen  angeboten  baben,  disss  Beweis- 
anfnabme  abznlebnen,  and  in  Gemfissbeit  der  Yorscbrift  in  %  260  der 
Zivilprozessordnnng  aos  freier  Ueberzengang  den  Betras  der  dem  Expro- 
priaten  za  gewfthrenden  Entsebfidignng  festznsetzen,  sondern  das  Gericht 
bat  die  angebotenen  Beweise  anfzanebmen  and  fiber  das  Ergebniss  naeh 
§  258  der  Zivilprozessordnnng  nach  freier  Ueberzengang  zn  entsdieiden. 
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Recbtsprecbuig  und  Qesatzgebnog. 


Qesetsgebung, 

Oesterreicli.  Gesetzentwarf,')  betrefFend  die  Bedinpfan^eo  fur  die  zatn 
Retriebe  der  Kaiser-  Ferdinaads-Nordbahn  zu  ertheilende  neue 
KoDzesBion  uod  die  Ansubung  der  hieroach  vom  Staate  vorza* 
bebaltendeD  EiolOsungsrechte. 

Dem  Ahjieonlnetonhansc  von  der  Reirienmg'  vor^elppt-  Der  Gcsettentwurf  1st 
von  eiiier  SijbkoiDiiii»!.iou  und  einer  Kommission  vorberathen,  in  wesent- 
lieben  Puttkten  geaodert  uud  aach  mebrfachea  AenderungeQ  itn  Abgeord- 
ocliahiiiM  vna  diMrai  md  dtm  H«rranl»iin  angenotnmeo.**) 

ArMkel  I. 

Die  RegicniDg  vird  emftelitigt,  der  AktieDgeiellscbafk  der  attieeblieaslicb  prlTitagirten 
Kaiser-Ferdinands-Nordbaliii,  welche  kaoftig  die  Firme:  .t.  k.  prifilegirte  KMrn^Perdiouds- 

.  Nordbaba*  za  fubreD  bat,  unter  deo  in  dem  nachfolgenden,  von  d^n  Ministern  der  Finanzen 
iind  des  Handels  mit  der  Direkttoii  di^r  genannten  Oesellsrhaft  ru  Wicn  ntn  10.  .Tannar  1885 
vereinbarteo  Uebereiokommeu  fedtgesttjllieu  BediuguDgeu  uod  Mo'ialitlten  eino  Kouzt-s^ion 
zum  Betriebe  der  im  §  1  des  Uebereinkommens  angefubrten  Eisenbahnen  iosbeboudere  gegea 
dm  n  erfbeilen,  diet  mil  den  Zeitpnokte  der  Brtheilang  dieeer  Keuenioa  dw  Privflegiam 
Tom  4.  Hlrt  1896  Mnmk  Maditiigen  anseer  Knft  la  treten  bat 

Artikel  IL 

Die  ReirieruQg  wird  erroacbtigt,  in  dem  toa  ibr  zu  bestitmnenden  Zeitpuakte  das  dem 
Staate  im  §  !4  des  ohi'^'cn  tJebereiokominens  einperS'imte  Recht,  den  der  Kaiser-Ferdinaods- 
Nordbaha  geb  tk  t  u  K  m  SecbstelaDtbeil  der  Wieaer  Verbiaduogsbabu  eiiuuloaen,  unter  dea 
verembarten  ilodaiitateu  auszuuben. 

Artikel  lU. 

FSr  den  Fall  der  Ansfibiuig  dee  dem  Staate  im  §  5  des  Uebereinkommene  veibefaaltenen 

EinlSsimgireehtes  an  dem  geMuamteo  dea  Oegtnstaad  der  neuen  Konzession  bildenden 

Untemehmen  wird  schon  jetzt  angeordtiet,  dass  bei  der  nach  §  5  Litt.  a  des  Ueber- 
einkommens zur  fiestimmung  de^  Einirisiingspreises  vorzunehmenden  £rmitleluiig  der  Rein- 
ertrignisse  des  Babnbetriebes  jene  Steueru,  wie  die  Erwerb-  und  Einkommensteuern  etc., 
deren  Bnlriehtung  aus  dem  Einlusuu^preise  der  Oesellsebaft  aucb  nach  erfolgter  Eioiusung 
infolge  der  im  Zeitpuakte  dereelben  geltenden  Geielse  obliegen  wfirde,  aue  deo  in  die 
Betriebereebnang  eininatdlenden  Betriebeamlagen  ansmeheiden  lein  werdea. 


Uebor  (lie  bauptKachHcbsttn  Bestimmun^en  dos.  Uebereinkommens  vom  10.  Jaanar  1886 

im  Vergleifh  mit  dem  vom  10.  April  1884***>  wird  bemerkt: 

Das  iit'U.'  [.'(.'horeiiikoaiiaen  zahit  2.'»  I'arittrraplien,  \vri!ireiiil  tia^  frubere  30  Para^rar>heii 
euthielt.  iMe  I — 6  der  beideii  Ueberuiusommeu  stimineu  iu  deu  wescntlicberen  Puukuau 
uberein;  jedoeh  war  in  dem  Uteren  die  Eensessioa  bis  sum  Jabre  !965  ertbeilt,  wlhrend 

•)  Vpl.  ArH.iv  1884  S.  379-385. 

**)  Wir  bebaiteu  uns  vor,  dea  Gesetzentwurf ,  nacb  seiner  VeroiTentlicbuQj;  in  der 
eutigultigen  Fasiiung  abzudrucken. 
•••)  Vgl.  Archiv  1884  S.  380  ff. 
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sie  mch  dem  y«rtr^e  toed  10.  Januar  1885  bereitt  mil  dem  Jabra  1940,  also  25  Jabre 
trolrar  ablmfoa  soil.  U«btr  dm  Mi*  wilebtn  d«r  Stoat  m  tahlen  hift.  wiui  tr  vor  dtm 
ihm  von  Jabra  1901  «b  nwtelMiiden  Bialofunpreelito  Oetonak  aadi^  btstiwak  d«r  $  5 
dM  ntntn  U«b«rtiiikoiiiiB«iii  fi>lg«nd«t: 

Die  RflMrTffbnds  lildb«i  SigSAfhttin  der  QeMlliehifli  dafagm  irt  dor  TSIguagi* 
fond  in  jener  H^,  wddio  dcndlM  Ui  zum  Zeitfyniilito  der  Einlosimg  zuxfiglich 

der  bis  dahin  zngcwachsenen  Zinscn  und  Zlnseszinsen  erreicbt  hat,  dem  Staate  ins 
Eigeothum  zu  ubergebeo,  wotiacb  die  weiterea  AoDuitateoKabluugdn  ia  diesea  Fond 
nicbt  mebr  vou  der  Oesellscbaft  zu  leisteo,  sondern,  sofem  dieselben  nacb  Haass. 
g»be  der  Sciilussboetimmung  im  §  4  ub«rbaupt  nocb  erforderlich  sind,  von  dem 
an  dte  OeMllaebaft  in  besahlendaii  BiolosaQgipreise  in  Abtng  tn  bringan  tiiuL 

Ausserdem  finden  die  naebitebenden  Bestimmungen  Anwendung: 

*)  Zor  BesUmmuDg  des  Einlusungspreises  werden  die  in  den  sieben,  dem  Zeit- 
puokte  dar  Einloaang  nuiHtalbar  vonnsgegangenen  Batriabfialiran  tniallMi 
Raineftrtprfaia  d«a  Balinbatriebas  armlttalt,  biarvon  dia  swd  uogftoatigaten 

Betriebsjahre  ausgescbieden  und  wird  sodann  der  durehscbnittlicbe  Bainarlnif 
der  iibrigea  funf  Jabre  berechiiet.  Es  wird  cinverstHndlich  anerkannt,  dass 
S.U  letztes  der  „8ieben,  dem  Zeitpunkte  der  EUnlosung  unmittelbar  voraus- 
(tegaugenea  Betriebsjahre'  das  letzte  Betnebejabr  zu  versteben  ist,  de^en 
RechnuQgen  bereits  vollstlndig  abgescblossen  Torliegen,  demnacb  im  Falle, 
wann  daa  Btnloannfaradit  mil  1.  Janvar  1904  anaganbt  inirda,  daa  Jahr 
190S.  Bei  dar  Emittalanr  daa  Bainartiigniiaaa  aind  dan  dia  Batriaba- 
radinnog  belastendeu  Aaagabes  auch  jene  fir  Bdianalrnktionan  tind 
Emeuerungen  aller  Art  erwacbsenen  Eosten  zuzurecbnen,  welcbe  ans 
R<  irvi'-  Oder  Emeuerung.sfonden  be«tritteo  warden,  dagegen  abcr  die  im 
Ab.scbuitte  E  des  ailgeuieiufu  Kontimngsschemas  fur  den  Betrieb  der 
oalanraidibclian  BiaaBbabnan  Tom  1«  Jannar  1867  voHmnnandan  Aoafaban 
far  Snaan  vnd  AmortiiatioB  (taalan  dar  PriorH&taaDlahen,  nsfiglleb  dar  in 
§  4  bezeichneten  Tilguagsfondsdotation,  Tilgung  und  Verzinsung  daa  Aktian* 
lupilala)  Ton  dam  Betrjabanbanehnaaa  nicbt  in  Abaug  an  bringan* 

b)  Eina  dem  auf  obige  Weise  berecbneten  durcbscbniltlicben  Reinertrage  gleich- 
kommende  Jabresrento  far  dia  nocb  ubriga  Dauar  dar  Konxaasion  bitdat  dan 

Einldsungspreis. 

c)  Auf  Abacblag  des  Einlosangspreises  und  in  AQrecbnun(;>:  auf  denselben  werden 
die  im  Zeitpunkte  der  Einlo'sun^'^  noch  unverloost  ausstehenden  Restbetr&ge  der 
ob  der  Babn  bucberlicb  baftendea  geseilscbaftiichen  Priorit&teanleben  —  die 
van  Saltan  dar  Geeellecbaft  zu  erwirfcanda  Exlibarirung,  iusoweit  die«  gesats- 
licih  arfardarlieh  and  inliaa%  lit,  TOn  dar  ihr  obliagandan  Panonalvarpflkbtmig 
Toranagaaalxt  —  rom  Staata  xnr  Salbal-  nnd  AlMmiahlnng  nbaniomnan. 

d)  INa  in  jadom  ainaalnan  Jahra  bia  ran  Abbralb  dar  Eonaaidonadanar  fir  dia 
▼aidnmng  nnd  Tllgnng  dar  ton  Staata  tnr  Salbaliablnnf  ibarmnnanaQ 

PrioritStsanlehen  erforderlicben  BaWga,  sowie  die  im  §  4  bezeichneten 
Ti!?iin?RfoDdi  -  Annuitatfn  werden  ton  der  den  Eiolosungspreis  bildeoden 
Jahrcsronte  in  Abzu^f  ^etir.icht.  Die  hiernach  ♦•rfihri^enden  Restbetrage  der 
Jabresreme  werdeu  m  balbjabrigeQ,  am  30.  Juai  uod  ol.  December  jedea 
Jahraa  dar  noch  fibdfan  Komaialonadanar  nacbUnain  fUligan  Baton  an  dia 
QaaaUadnft  gasablt. 
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Recbtsprecfaang  und  GeseUgebuog. 


Die  im  §  6  nambaft  gemachte  Summe  hat  sich  inzwisdien  auf  den  Betrag  tod 
8088657  fl*  21  kr.  trbobt,  bl  j«doch  wtt  ••ch<  (afebt  tehon  dreO  Xoiurte  mteb 
P<rf»kti«n  dtt  Y«(ngM  inrihk  la  skbleik. 

An  Stelle  der  di«  Tiririitliiltoittt  ngehidMi  §§  7—13  dee  VertragM  vott  10.  April 
1884  tatlillt  d«r  Yertiif       10.  Jtiw  1885  fo]gead«  b«ideo  Paragcmpbeas 

17. 

Du  TarifbcsttmiDmigtndht  dM  StMt«t  wird  for  das  gun*,  den  Otfmitnnd  der 

neueD  Konzes  i  >n  hiidenLle  Biionbnbnnatz  der  (JeMllicbnft  gegwinbsr  naeh  Mitti- 
gabe  der  nachfolgenden  Bestitnmunj^en  Torbehalten : 

Die  Normallarife,  Ausnahmbtarife  und  Nebengebabreo  im  Peraooea-  und  Gut?r- 
verkehr  (einscbliesslicb  der  Beforderuog  von  EilgGtern,  lebenc(en  Tbieren,  Fabrzeugen 
nod  Lelcbcn),  soiria  din  WiniwiMnMi8kitIoa  md  din  allgMBfllmB  Tarif  btitinimuDgen 
CThail  T)  fur  dnn  Traaaiwrt  ton  BQ-  nnd  IVadrtKfiteni,  dniin  lebnndra  Thieran, 
Bqnipagen  nod  Leiebea  werdan  naeb  Anhnmng  d»r  Gnadliehnfl  jewdlig  tod 
k.  k.  Hnndtlaministerium  festgesetzt. 

Hierbei  wjrd  das  Handelsminisferium  die  besonderen  Lokal-  und  Konkurreoz- 
T#rhult[iis;:>e  des  Nordbabnnctzes  ia  Beruckaicbtiguug  ^iebeu  uud  iu  der  Regei  uicbt 
QDter  die  Jeweiligen  Noimal-  und  Ausoabmstarife  uad  Nebeogebiibraa  der  westlich 
mn  Wien  geiegenen  HnuptUnion  des  oatemiefaiichai  Stantibnhnnntaon  henbgohmi 
and  dio  Wnnnnklnmiflkntion,  aoirie  ^e  Torcrvihnton  nUgwnoinen  Tarif  beitiBmnngon 
obkhaitiieb  mit  jeneu  des  GesammtDetzes  der  k.  k.  Staatsbaboen  feaUetzeo. 

Ineoweit  die  riesellscbnft  boreita  bante  niodrigare  Tnrife  einbebt,  bebilt  aa  b«& 
daoselben  seio  Hewenden. 

Aucb  wird  bei  Festsetzutig  der  Tarift)  darauf  Bedacbt  geaomman  warden,  daaa 
dcf  nneh  Maaaagnba  dor  ordnungsmassig  aufgeatollton  B^obnroebonng  «rnbrIfindo 
Bringowinn  nna  don  Botriebo  dor  don  offonilidion  Yorfcobro  dlenondon  BlamibnhnoB 
der  Gesellscbaft  uicbt  unter  jenen  Betrag  tfnko,  welcber  der  Zifer  eiiier  Jahros- 
dividendo  von  112  fl.  osterr.  Wabr.  in  Noten  far  jede  dt-r  mit  74  5ll'/4  Stuck 
a  1000  fl.  Koaventiousmtiaze  =  1050  fl.  daterr.  W&br.  angenommenon  Aktien  dor 
Kaiser-Ferdinands-  Nordbabn  gleicbkommt. 

Das  Reiuertruguiss  dor  Montannolagon  md  aonstigen  nicbt  m  den  offontliehon 
Biaenbnbnon  goborigon  YoraogonaboalnndthoUo,  sovlo  dio  Zinoonobinahnion  dor 
OoaoUiehaft  bloibon  biorbel  selbstvorttlodlicb  nnsoer  Botraebt. 

Unter  Reiogewinn  im  obigen  Sione  wird  der  Ueberschuss  Terstaoden,  welcber 
sich  ergiebt,  wenn  von  den  Retf iebseinnahmeu  fKapitel  1  und  2  des  Kontiruogs- 
scfaeuas)  der  offentlii  heu  Kiseababuen  der  Geselliicbaft  die  nacbstebendeu  Ausgaben 
in  Abzug  gebraoht  werden: 

1.  die  eigentlichen  Botriebskosten  inklusive  jener  fur  die  Ersatze,  Rekonstruktionen 
und  Eroeuerungen  alier  Art  (Abscbuitt  B,  Kapitel  7, 8,  10,  uad  Abscbniti  D, 
Kapitel  16  doi  Eoniirangsschemas}; 

8.  dio  Stonora,  Oobdbron  nad  aonatfgon  olleatlicboo  Abgibon; 

8.  die  statntenmlMigen  Pensions-,  Unteratntsnngi-  nnd  ReMrrofondsboltrlgo; 

4.  die  Anspaben  fur  den  arztlicben  Dienst; 

6.  die  Veriinsung  und  Amortisation  der  gegenwariig  bestehenden  und  der  ia 
idlukuaft  mit  Genebmiguug  der  Staatsverwaltung  autgenommeneo  gesellscbaft* 
lieboa  PHorititsanlabea ; 

6*  dio  snr  Bnobinblniig  voiioootor  Aktion  nit  ihroo  NominnlbotrH^o  plaimiSBigr 
za  Tonrondoadoa  Botrigo. 
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Die  VerwaltiuigimtlulMdrofe,  ibaa  die  freiwilUg  4n  Fonden  ragewendeten  BeitrSge, 
eowie  ZioNiL  scbwebendni  Sdraldeft  verden  bel  Snnittiliuig  die  BcingewiBnee 
aiebt  in  Alwng  gebneht 

Die  yom  HaadelsBiiiiisteriam  festgesetxtea  KennaltMrife,  AueaabmilMiii  wd 

Nebeogebabren  habeo  als  Haximaltarife  lu  gelteo,  innerbalb  deren  die  Regelung 
der  Fahr-  und  Frachtpreiso  der  Gcsellschaft  frcisieht,  vorhehiUli'^h  lier  ReobiiOhtUIIg 
der  bestehenden  Normen,  betreffend  die  Vorlage  au  die  Aufsichtsbehnr  ie. 

Die  auf  dem  den  Gegenstaod  der  neaen  Konieesioa  bildeodeu  Eiaenbabiinetze 
fir  die  Befoidening  von  Penonen  nnd  Onten  eimnliebenden  Terile»  eoirie  aUe 
Brminlgnngeo  demllwn  CNadilbte,  lifiehTergfitangen,  Bnbntte,  Refidrtien  nnd  dor* 
gleicben)  sind  MimaliniikM  In  Qemlaihelt  der  Jeweilig  betMienden  Nonnen  offenttieh 

Inindiumachen. 

B«i  der  Gewnhnnif:'  Ton  me  immer  gearteten  Tariferm&nsigun^on  darf  eine 
persuniicbe  Bevorzuguug  emzeloer  Versender  oder  Fracbtuntemebmer  nicbt  statt- 
6nden. 

Ymi  den  Abwefelinngem  der  ibrfgeo  BeetinuBttngen  dee  nenea  Uebereinkontnwne  tou 
den  frfiheren  eind  von  nllgemeinerem  Intereeae  die  Ermiteningen  der  Yerpiiditiinf en  der 

Kaieer-Ferdinanda-NordlMlin,  betreffend  den  Ausbau  ibres  Netzes  dandi  Nenben  ▼onLoInd*' 
beknen  (§  16  dee  nenen,  enlqpreehead  §  83  dee  firolieiea  Vertngee). 

Aus  der  Begrnndung. 

Der  im  Jabre  1884  von  der  oaterreicbiiichen  Regie  rung  dem  Reicbsratb  vorgelegte 
Gesetzeatwurf,  betreffend  die  Kaieer-Ferdioands-Nordbabn,  begegnete  in  den  Kreisen  der 
SeiehenSlnniitglieder  leblnftem  Widerepraebe  nnd  wnrde  von  der  Begiamng  em  4.  Deeember 
16M  noriefcgeiogen. 

Behufs  anderweiter  Regelung  der  Angelegenbeit  bat  die  Regiemng  demnacbst  ein 
Gutachten  des  Prasidenteo  des  hochsten  Gericht.shnfpsi  Ritter  v.  Scbmerling,  fiber  die 
■verscbiedenen  in  Betracht  kommendeu  RechlsfraL;* n  crfordert,  aus  welchem  sich  ergiebt, 
das8  allerdings  dem  £>taale  aacb  Ablauf  deti  i'nvuegiums  der  Kai&er-Ferdinands-Nordbabn 
mitgehende  Beebte  nuteben,  dei»  aber  die  YervirUidinng  dieeer  Redite  nnd  inriieaondora 
die  FeUateUnng  der  Nomen,  nseb  veteher  die  OeeeUeebelt  fur  Anijginbe  ibrar  Seohte  sn 
eatiebldigen  sein  wird,  mft  groeien  thetfjchUchen  und  recbtlicben  Scbwierigkeiten  ver- 
knnpft  und  die  Entschidigungssximme  eine  ungemein  hohe,  die  Staatsfinanzen  schwer 
belastcnde  sein  wird.  Die  Sta^iUregierung  hat  daber  gcglaubt,  die  Frage,  ob  eine  Enteignung 
der  Mordbahn  finanziell  durcbftibrbar  eel,  vemeinen  zu  mussen.  Das  von  der  Regierung 
aufgeetellte  nnd  mit  Unterstatning  dee  Reicberatbe  eehon  weit  durcbgefdbrte  Staatsbahn- 
priniip  verde  dmeb  dieeen  Yertrag  in  keinerWeiee  «n%eg«ben;  ia  GegentbeU,  wenn  men 
ndt  elnem  fibentinten,  nntenehledelosen  Brwerbe  groaeer  Bieenbebakompleze  nnter 
finanziell  und  admiotetmtlT  nagnnetigen  Bedingungen  Tergebon  vftrde,  10  kdnnte  da  eolebee 
Yerfabren  dee  Steatebnbnprissip  scbwer  geHUirden. 

Abgi^ehen  von  d<»n  —  hereitg  vorstehend  hervorgebobenen  —  Un?ersoh!P<len  des 
neuen  von  dem  trubereu  I'cber' inkoramf ti,  wiH  in  der  Begriindnng  ganz  beaoiidercr  \Vt'rth 
geiegt  auf  die  Dunmebrigen  Besummuugeu  libcr  lias  Xarifrecbt  des  Staates.  Das  in  §  7 
dee  nenen  Oebnreinkonmotti  vorbehalteae  etaitileho  Tarllbeetininniagmehi  ad  aelnem 
Gegenatande  nnd  Unfuige  aaeh  ein  eo  wettgebendee,  ide  ee  einer  nngaiantfarten  Piivatbaba 
gegenfiber  Maker  nocb  in  keinem  Falle  eur  Anwcodung  gelangt  sei.  Es  soUen  namlicb  fur 
dee  geeamnte  Nordbabnneta  die  Normaltarife,  Ananakmetarife  nnd  Kebengebabren  im 


Digitized  by  Google 


354 


B«elila|w«clnittK  «&d  fltwitnitwiiif 


PersoDen-  and  Guterverkehr,  sowie  die  Waareaklassifikation  und  die  allgemeinen  Tarif- 
bef^timmmigfiik  nadi  Anliorang  d«r  Quallaohaft  jewwiig  vom  H*iid«lsiiuiiiatniiiin  f«ctg«Mtxt 


ItalieB.  Gesetz  vom  81.  Dezamber  1884,  betreffeod  die  Verlflngeriiiiff 
des  vorlftQfigen  Staatsbetriebes  anf  den  oberitalieniieheD  und 
rOmiBehen  Bisenbahnen  bie  snm  SO.  Jimi  1885. 

VeruffenUicht  im  Gioinale  del  Geaio  Civile  Serie  IV  Baod  IV  (November- 
Deiember  1884).  Vfl.  Areliiv  1884  &  591. 

Der  auf  Gruud  der  GeseUe  vom  8.  Juli  1878  und  vom  25.  Dezember  1881  von  der 
B«gi€ruiig  Torlaufig  abwBOflBiftUM  Betrfob  (tor  obeiitaliMiischfn  mid  fSmiidMn  Bilnmi  toll 
bto  stun  M.  Jtml  1885  HMh  d«a  BNtCmimingvn  dar  •rwUmliii  Geietoe  miter  geiihrt 


BUBSlmd*  Kaiserlicher  Erlass,  betri^ffend  die  EiDsetzung  voa  Behor- 
den  fur  die  Kootroiie  der  Eiouabmen  und  Aosgabea  der  Privat- 
Eiseobakoeo. 

YeroffentUcht  im  y«nirdnitiigibl«ll«  det  Miikittaiinias  der  YttdnhiMUMteltBii 
Tom  6.  Fabnur  188& 

Die  gegeawirtig  bei  dem  Departement  der  ZiTilrecbnuD^skamraer  der  kaiserlieben 
Kontro!!e  bestehende  Abtheilung  fur  Ei'senbahnangelec'^nhoiten  soli  von  die-^ern  Departement 
abgetrennt  und  als  selbstsfSndipo  Abtbeilung  mit  den  Hefugnissen  einer  Revisionsbeborde 
umgebildet  werden.  Dieser  neuea  Beburde  werden  Dienslstellen  for  die  besoudere  ortlicbe 
XttBlnill*  dir  einnlneitBbettbdiiiMi  vataatellt  imd  iwwsimldiBt  MrdiegoiiirdlledirBdtbeheii, 
dar  IMan-Biester  imd  der  Iidao«-8««iatoiiol«r  BiMnbdio.  Der  IniBeriidMn  Kontroll*  vfrd 
uberlaeMO,  Aatiige  wegen  EinMtiaii^  gleicber  ortltcher  Kontrollstellen  fnr  weitere  BiflM* 
babn^n  rn  stellen.  Die  ortljchon  Kontrollbeamt«'n  hahen  im  Wp<!entlichen  folpen  le  Oh!if»»en- 
heiten:  die  Geschaftsbucher  und  Rechnungen,  sowie  die  ge&ammte  Geschaftsgebahrung  der 
betreffenden  Eisenbaiiaverwaitungen  and  der  su  denselben  geborigen  einzelnen  Dienststellen 
Iwfeod  der  tr^faag  m  tmteraiahen,  BefieleoMi  der  Kuew  imd  dee  ■ODaiigeB  YermSfeiie 
der  OeieWeehaftw  ^oratnebflMii,  die  Aosffihrmig  der  iber  Lltfemngen  und  AibeMaa  von 
dea  Terwftttmigen  abgescblossenen  Vertrige  zu  dberwedMO  uod  twar  ebensowobl  besaglich 
des  Strecken-  als  bezoglicb  des  Werkst&ttendienstes.  Femer  sollen  diese  Beamten  bei 
V«rd)n?nni?8terminen,  sowie  bei  der  Ziebung  der  aumatooetaidan  und  bei  der  Verokhtiuig 
getilgter  Aktten  uDti  Obligationeu  personlich  cug^n  sein. 

In  dem  Erlasae  wird  feraer  nocb  aogeordnet,  dau  eine  aus  den  AbtheilungSTont&nden 
d«r  lUdeleriea  dtr  Terkehreeaitalteii  nnd  der  KiMmiea  und  der  kaMidieii  KwilroUe 
biUeto  Koanniitoa  prifai  eoU,  wMbm  einheitiiebe,  eina  wirfcmme  etetliehtt  KmMU* 
ennoglicbende  Verfahren  Hr  dM  Becbiwiiigiweeea  der  feeemmten  Prfggtiiienbdmen  fomi- 
eehreiben  ceia  wird. 


^ed  by  dooole 
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Fftrstenthuni  Rnlgarien.  Eisenbahn-Gesetz-Entwarf. 

Der  Nationalversamtnlung  im  Dezamber  18S4  vor^elegt. 

Art.  1.  Eisenbahnen  werden  im  Furstenthum  ftuf  Antrag  derB^gieruQg  uod  mit  Ge- 
aebmiguDg  der  Natioo&lversammiiuig  gebaut. 

Art  8.  Die  IbtioitatTerMinmliaig  bat  die  Art  and  Wflise,  wie  die  projektirten  B«ho«i 
gvbut  mideB  aoUen,  xu  genefamigiii. 

Art.  8.  Die  NatioiialvflmiBDiliiDg  tnSiM  der  Regteranf  d«D  lir  dea  Bra  cilbrd«r« 
iicben  Kredit. 

Art.  4.  Die  Nationalversammlunjs;  ^enebmitrt  diHonigen  Artikel  im  Budget,  deneu 
der  far  deo  Baa  erforderlicbe  Kredit  eatoommen  werdea  soU,  und  bescUiesnt  notbigeoliftlls 
die  Aufiiahme  eioer  Auleibe. 

Ark.  5.  Dte  NfttloMlTwtamnlong  ImI  dte  Bedingungea  des  Anl«lwiti  sn  gWMlMnigMi. 

Art  6.  Die  Biaenbthnen  im  Farttentinun  dud  StutaeiKeathnm. 

A  rt  7.  IHe  Btoenbahaen  im  FonteiUliiiin  werden  tob  dor  Ragiertuig  aelbtt  vomltet 
nordea. 

Art.  8  Privatgesellscbaftea  oder  Privatpeniouen  durfea  im  fdrsteotbum  auf  eigeae 
Rechaung  Kiseububnen  nicbt  bauen,  auch  Dicbt  verwalteo. 

Anmerkuag.  Bin«  Aiuoaliiiie  hitrfon  bilden  nor  Mldie  birxe  StreAan,  wekbe 
baftioifflt  dnd,  FU»rikai  and  &bniicb*  BtablisBamants  mtt  den  Hanpfliaien  m  Terlnndea 
aad  die  vom  Publikum  nicht  benatzt  werdeo  kooaea. 

Art.  9.    Eisenbahnen  werden  gebaut: 

1.  entweder  von  einem  Geoeralunternebmer  oder  von  Unternehmern  kleinerer 
Stiktionen  und  3.  Qutbigenfalls  mit  Hiuzuziehuag  der  Armee;  jedeuiiails  aber  mit  vorberiger 
Qeaebmiguug  Uer  NationalTersammlung. 

Art  10.  Bia  sar  Aaaarbaitmig  von  Speziid^eabaliageaetsen  fiber  dox  teaheia^ea 
TMl  wild  die  EialBbnnif  im  FSrateatham  der  ia  Deataeblead  oder  Fmnbraidi  gegeawlrti; 
beatehenden  Eisenbahogesetse  geaebmjgL 

Art.  11.  SlBUDtUebe  Biaeabebata  wwden  der  I>irektioa  der  dffentiiohea  Aifaeitea 
untersteheo. 

Art.  12.  Bei  der  Direlitioa  der  uffeotlicbea  Arbeiten  wird  eioe  besoudere  fiiseobaba- 
ebtii^a&g  gesctafllBa  imdeBp  deiaa  ZaaaaiaiaiiiitsBng  je  nadi  dea  BedirAdaeea  geladert 
werdea  kaaa. 

Art  18.  Ffir  jede  su  biorade  aene  Biaeababalinie  maas  der  NttioadTeraaaiailBaff 
eia  beaoaderae  Oeeels  loigelagi  weidea. 


Ge^etzentwnrf,  bdireffiBQcl  den  Aaabaa  der  Eiseubahnlime Czadbrod- 
Soiia-Vakareii.*) 

AIrt  1.  Der  Ausbau  der  Eisenbabolinie  zwisclMn  der  lerbitchen  aad  oetromeliecben 
Qreoze  wird  Ton  der  Natioaalrersainnilung  gen?hmipt. 

Art.  2.  Die  Linie  wird  in  Gemassbeit  der  zwiscben  Bulgarien,  Serbien,  Oestenreicb 
und  der  Torkei  abgescblosseneu  KonTeotiOD  (confeution  k  qaatre)  gebaut  werden. 

Art.  3.  Die  Linie  wird  auf  Recbnaog  dea  ForateathanM  gebeat  werdea  aad  8taata> 
fifattban  Welbea. 


*)  Wtthellaag  dar  <»iM4licbea  BOtter  tafo||e^  bat  dieaer  QeeelMaivaif  die  Qeaeb« 
Biifanf  der  MattoaaJverBaauiihiag  erbaltea  aad  iat  ia  Kraft  getralea. 
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Art.  4.  Nach  Be«ndigung  ihrea  Banes  vird  die  LiaSe  OMiibrod^VakareU  von  der 
BtCiwmif  lelbit  Ttnraltol  frarden. 

Art  5.  INe  Llnie  «M  aMh  d«n  von  d«r  Bafiemog  vorlMnitelni  Pnjektoii  fibrat 

Ark  6.  Die  KoatM  der  Lide  ddrfen,  den  Frojektea  gemlei,  17,000^  od«r 
TOgefthr  lfi<MIOO  Aanci  Hr  das  Kflomeler  aieht  ftbentdgen. 

Art.  7.  Zam  Ausbau  der  Linte  wird  der  Regieruog  ein  Kredit  von  17  Hillionen 
Francs  er'fTnet.  (rloirhroitip;  werden  ibr  for  die  erstea  Bednifolase  der  Varwaltong  ft 
MUHonen  &m  dem  Hegervefouds  bewilliftt. 

Art.  8.  Dieaer  Eredit  nird  in  folefender  Weise  fiussig  gemacht  werdea:  5  MiJlioneo 
aua  dem  Reservefonds ;  aus  den  Budgets  fur  1885  und  1886  je  3  Miliionen^  und  wagen 
dee  Baetae  wird  dto  Regienuig  eno&cbtigt,  em  AaMiea  ta  aehneieiD. 

Art  9.  Die  AnMhe  knn  im  fialaade  eder  aneh  in  Aaslaade  anl||eBeaiiBeB  warden, 
jedoeb  anter  derBediagaag,  daie  derMi  Zlaaea,  obw  Amortisation,  aleht  ibentaigen  dfirfea 
und  deal  die  voa  der  Begieraag  anaaugebMiden  Obligatid&ea  m  den  Nenawerthe  aagt- 
aoauaea  warden. 

Art  10.   Das  Anlebea  k&nn  allmlUicb  and  naeb  dea  jewelligea  BediirfiiiBeai  wlbread 

dea  Baues  abge?chlossen  werden. 

Art.  11.  Dia  Tilguugsiart  der  Scbuld  muss  von  der  Regi«nmg  bestimmt  und  der 
NatioDalTersammlong  in  ibrer  nacbsten  Session  zur  Geoebmigung  vorgel^t  werden. 

Art  12.  Der  Baa  wird  in  mebrere  SektleDea  eingetbeUt;  ia  der  Bankoniaiiiaioa  wird 
far  jede  Art  Arbeit  aiae  beanadere  Abtheilang  beatebea. 

Art  13.  Die  Sektionen  mussen  derart  eingetbeilt  aein,  data  an  dea  betreffenden 
Arbeiten  ancb  einbeimiscbe  Untomebmer  Tbeil  nebmen  konnon 

Art.  14.  Die  Streckeo  werden,  der  Natur  der  Arbeit  tiacb,  io  Oem&ssheit  des 
Reglementa  ober  uffentlicbe  SubmissioneD  und  nacb  Uaassgabe  des  Aitikels  40  desselben 
Geaetaaa,  betveffead  Kanttarbeitea  nad  teebaiache  Baateo,  vergebea  werden. 

Art  15.  Zar  Koatrolle  nad  Ltituag  dee  Baaee  werdea  swei  Kommisaionen  einge^ 
setzt:  eine  seitcns  des  Fioanzroinisteriams  (Kontrollkommiaaioa),  die  aadere  adteae  der 
Direktion  der  oflenllichcu  Arboiten  C^echnische  Kornmission). 

Art.  16.  Die  Koutrollkommissioa  wird  be<;teben  aus  dem  Finanz minister,  als  Prasi- 
denten,  einem  Regieningsiugenieur  —  nach  Wabl  der  Regierung  —  und  aus  drei  Mitgliedern 
der  Nationalveraammtung  —  nach  Wahl  der  NationalvarsammluDg. 

Art  17.  Die  teebabebe  KoaradaaioB  wird  aasaaunengeeetit  aeia:  aaa  dem  Direktor 
der  offentlicben  Arbeiten,  ab  PttbideDtea,  aaa  drei  far  den  Baa  emaaatea  Hanptiflgaaieiaer 
and  einem  Beamten  des  Finanzministerinms. 

Art.  IB  Der  KoniroJIkommission  steht  die  Ausubung  der  Koutrolle  nher  den  ganzen 
tiDaa/.ieiien  iiieii  iies  iiaues  :  sie  schrcibt  Submissionon  aus,  genehmipt  1  I-leiiinpingen, 
stelU  die  Recbnungeu  auf,  leii^tet  Zablungen  und  erstaliet  den  Recbenscbattsbcncht  uber  die 
Arbeiten. 

» 

Art  19.  Die  taebaisebe  Kommiaaioa  erlieit  ibre  Yerfdgaagea  in  ailea  dmgeaigaa 
Fkagen,  welcbe  den  tecbniscben  Theil  des  Baues  betreffea,  und  ubcrsenJct  an  die  Knntrollo 
1<o!nmi5sion  alle  BedirignissLefte,  RechnuugsaufHtellun^en  utid  Pline,  damit  auf  Qrond  der 
leUteren  die  Generalabrecbnuogen  aHec^^^hlossen  werden  konnen. 

Art.  20.  Die  Verwaltung  uud  iieaufsichtigang  des  Baues  werden  dem  Direktor  der 
effeailicshea  Arbeltea  aad  dea  fiauptingenienrea  der  Sektioaea  abertra^ea  ana. 

Art  21.  Die  Koetaa  der  Verwaltaag  and  der  leebaiscbea  iagpektiea  ddrfen  7%  der 
Oeaaaimtbanaamme  aiebt  alienlelfBa. 
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Art.  22.  Die  KommissiODsmitgUeder  erbalten  eine  von  der  NationalyersammluDg  fest- 
zustelleude  Eut&cbadiguog. 

Art  iS.  JH»  BukoomiatiMi  wfid  in  ilweDi  BfiiMU  profiioritcli  aiiie  Amalil  von 
FachtwMkteii  m  ihnr  Yerfngnng  hftboi. 

Art.  24.  Die  Eommissionen  beginnen  ihre  Arbeiten,  nachdem  die  NatiovalTWailttlttldllg 
tion  Bau  bescblosseo  hat,  und  stellen  tie  ein,  lUMlulem  die  SdiliusftbrMlioiiilCMii  ibar  dm 
ganzen  Bau  Torg«legt  worden  siud» 

Begrflndong  der  beiden  Toratehenden  GeBetzeotwdrfe. 

Bei  AusarbeituDg  des  fiisenbahn-GesetzeDtwurfes  ffir  das  Forstentfaam  hat  sicb  die  Ba- 
gierung  nor  auf  alJgemeia*  R«gela  besobiinkt,  ob&e  sieh  io  BioicUMiten  einzulassen;  dtite 
letsterM  werdeii  erst  dureb  die  ErUraog  gflwigt  wwdeiL  nnd  dobus  nit  den  foa  der 
NationalTenMnmloiigaiuiraebDendflii  GmndsllieD  im  EinUeoge  atelien. 

Bci  den  in  dem  Toriiegenden  Plojekte  Bied«v*t*St*i>'  Qesiebtsinuikten  iit  dtToa 

au^egangeo,  dass  die  Eisenbahnen  im  Farstenthum  StaatseigenUinm  zn  bilden  haben, 
luvl  dass  Privatg^ivsellscbuftt'n  in  Bulgaricn  weder  der  Bau  auf  efgene  Rechnung,  norh  der 
Hetrieb  von  Kisenbahiieu  ira  Koiuessionswege  zu  ubeHassen  ist.  Zur  Annahme  (in  er 
Grundsat^e  wurde  die  Regierung  angesicbts  der  vieldu  Beispiele  uad  io  Folge  im  Laude 
sellMt  gemaehter  Erfahrongen  Teranlasai  Der  Aosban  vm  ISseababnen  darek  PriTat* 
geaeUacbaften  ist  ateta  ein  spekulatiTea  (JnternehmeB,  wobm  den  Uotemebmem  es  einxig 
ued  alleio  daram  zu  tbua  ist,  ein  gewisses  Kapit&l  UDter  vortheilhaftea  BedinguDgen  anzn- 
le?er>.  Dabei  spielt  selbstverst&ndlich  der  eigeue  Gewinn  der  Unlernehmor  dio  Hauptrollo, 
ein  Umstand,  welcher  ia  den  mcisten  Fallen  dem  belraffeadeu  isiaate  Scbfuieo  zufugt,  obne 
das3  aucb  die  Gegendea,  welcbe  von  soicheo  Kisenbabnen  berubrt  werdon,  sooderliche  Vor- 
theile  bitten. 

Oana  eaden  ist  es  aber,  wenn  ^enbabnoi  inf  eigene  KoiieD  des  Lsaidea  gebent 
und  von  ibm  aelbet  Terwaltet  werden.  Im  letiteren  Balle  spielt  der  PriTatgewinn  aine  ooter- 

geordnete  Rolle ;  der  Staat  wird  scbea  dadursb  einigermaassen  zufriedengestellt,  dass  ibm  die 
Linie  Iceinen  anmitt«Ibaren  Scbaden  venirsacbt  und  versobnt  sicb  leicbt  mit  etwaigen  geringeren 
Verlusten  durch  die  Erwagting',  dass  die  Bahn  zu  der  Entwicklung  der  LandesTerhMtnisse 
beitragt  und  der  Bevoikerung  Pequemiicbkeiteu  verschafft,  deren  ein  zivilisirter  Staat  bedarf. 
Diese  Anscbauung  ist  so  einfacb,  dass  sie  weit«rer  Beweise  kaum  bedarf. 

Was  die  Art  und  Weise  des  Ausbaues  der  Eisenbabnlinie  Czaribrod-Vakarell  anbelangt. 
so  siebt  die  R^erung,  mtt  Rftcksicht  auf  die  Torfaandenen  Erforderaiase  nnd  Projekte,  swei 
BausysiSBa,  von  denen  jedea  aalne  Ter-  nnd  Kaehtbelle  bai   Die  eine  Art  besteht  darin, 

dass  der  Bau  an  eineo  einzigen  Unternebmer  fur  ehie  runde  Summe  vergeben  wird,  die 
zweite  d??(><:^pn  darin,  dass  der  Ban  in  mebrere  Abtbiilungen  zerlegt  and  UMbraren  iUeinereo 
Unteruebmern  uh'>rt'-:?eren  wird. 

Die  erstere  Bauart  ist  insofern  vortheilbafter,  well  die  Bauko^icn  auf  ein  Mai  genau 
festgestellt  wwdeu  konnen  und  die  Bauvorwaltung  wesentUcb  vcreinfacbt  zu  werden  verinag. 
Wird  der  Anaban  an  einen  etfbbrenen  und  gewissenbaften  Untsmebmer  vergeben,  so  wfirde 
sicb  die  Soige  der  Regierong  anssebliesaUeh  auf  die  Organisation  eioer  goten  Avfticbt 
uad  auf  sine  vorsicbtige  Uebernahme  der  Babn  nacb  deren  Vollendung  beschranken.  Dieses 
Bausystem  warde  ausserdem  noch  den  Vortbeii  haben,  dass  der  bclrcffende  Untemehmer 
auch  yerpflichtet  werden  kann,  auf  eine  bestimmte  Zeitdauer  fiir  elwa  notbwcndig  werdende 
Verbesseruugeu  aucb  wabrend  des  Betriebes  der  Babn  aufzukommen.  Eine  derartige  vou 
Seiten  des  Unternebmers  zu  ubemebmeDde  Verpflicbtung  worde  an  und  far  sicb  eine  ge- 
nagende  Burgssbaft  far  eine  gewissenbafte  Ansffibmog  dsr  Banarbsiten  bi^en. 
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Eecbtsprechimg  uqU  Gesetzgebuug. 


Wtt  dM  nr«ite  B«uj8t«ii  mlMlsngt,  idmlich  dm  Ban  in  Abtii«iluiig«n  zu  v^rgohnt^ 
M  Ufltok  dM86lt»e  ueh  mabranYflrUMOe,  InslwMiMltre  in  Btrog  anf  d«a  Koatanpmikt;  nor 
vorda  die  Regiwnof  ia   diescm  F&lle  genotbigt  seiD^  eine  rerwickeltere  Verwaltong 

eiDzurichlen  und  cine  gTossere  Verantwortlichkeit  in  ilbpriiehinen.  Bei  licsem  System  lassen 
sich  iodessea  die  GesammtkostoD  des  Bauea  scbwer  im  Voraus  bestimiueD.  Da^^egco  giebt 
es  der  Eegieruog  die  Moglicbkeit,  der  Laadb«volkeruQg  durcb  Vergebuag  rou  Arbeiten  aa 
fflfllinn  klaiDere  UotMiMduiMr  ▼ortluila  suzmranden. 

Wann  also  dia  Nailoiialf anamadung  daa  Yaifelieii  daa  Bauaa  im  KomaasIoBatraga  im 
Friaaipe  varwirft  uod  bescbliesst,  dass  der  Baa  aof  dgana  Baebnung  dea  Staalaa  autgafahrt 
werde,  so  wird  es  eiaerlei  sein,  welches  von  den  obea  erw&boteQ  Systemen  vorgezogeo 
wird.  Die  NationalTersammlung  wird  nacb  geDommener  Kpnntniss  der  ihr  toq  Unteniehmeni 
Toraussicbtlicb  zu  macbeaden  Anerbietungen  im  Stande  setn^  beurtbeilen  zu  koooeu,  welcbes 
Ton  den  bezeicbneten  beiden  Systemen  die  meisten  Vortbeile  bietet. 


Smninlea.    Gesetzentwnrf,  betreffend  den  Baa  von  Biseo- 
bahnbrftcken. 

(Der  Depudrteokaauaer  vorgalegt) 

In  dam  (JaMtaantimifa  wird  turn  Biaati  dar  auf  dar  Babnatam^a  Buzjo-tfaraaasli  be- 

fiDdllchen  8  bolzemen  Bruckea  and  dar  ibar  den  S(>reth  bei  Costnesti  ffibianden,  mit  an 
schw&chen  Fuiidamenten  veri^chenen  Brncke  dtircb  Brucken  mit  Steinpfeileni  and  aiaentan 
Brockenkorper  die  Oenebmiguog  eiaes  Kredits  Ton  5819000  Fret,  beantaragt 
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BespreohnngeiL 

Meili  J)r.  F.  Das  Telephonrecht.  Eine  rechtsvergleichende  Abhand- 
luQg.  Leipzig.  Dancker  &  Humblot.  1884.  Ladenprois 
7  Marie  20  Pf. 

Dorch  eine  Reihe  werthvoUcr  Studien  anf  verschiedenen  Gebieten  des 
inodernen  Verkehrsrechts  ist  der  Verfasser  bereits  in  weiten  Kreiseu  rfihm- 
lichst  bekannt.  Das  Recbt  der  Posteo,  der  GiseDbabnen  nod  der  Telegraphie 
ist  in  manni^fachen  EichtODgen  von  ibm  erOrtert  and  belencbtet  worden. 
Das  juDgste  firgebniss  seiner  Untersacbnogen  Uegt  in  der  Torbezeicbneten, 
daa  Telephonreciit  bebandelnden  Scbrift  vor^  gewissermaasseo  eineErg&n- 
znng  seines  znersl  im  Jahre  1871  erschienenen  Telegraphenrechts,  rnit 
welchem  das  erstere,  wie  bei  der  naben  Terwandtscbaft  der  Teiephonie 
nnd  der  Telegraphie  leicbt  begreiflicli,  zmn  grOssten  Theil  eine  gemein- 
sehaftliche  Grandlage  hat.  £iB,  wenn  anch  entfernteres  Verwandscbafts- 
verfa&liniss  bestebt  aber  anch  zwischen  der  Telegraphie  und  Teiephonie 
eioerseits  nnd  andererseits  der  Post  nnd  den  Eisenbabnen.  DieZngeb5rigkeit 
zu  der  wirthschaftlichen  Clattnngsgemeinschaft  der  Verkebrsmittel  bedingt 
in  den  verschiedensten  Beziehnngen  eine  Qemeinsehaft  in  den  Ansgangs- 
pnnkten  der  reohtliehen  Betraditang,  znm  Theil  sogar  geradezn  eine  Gleicb- 
helt  in  der  rechtlichen  OeBtaltong  der  eiozelnen  Verkehrszweige.  Sehon 
ana  diesem  Gmnde  ist  der  Inhalt  der  Schrift  aueh'fOr  den  Eieenbahn'* 
fiiehmann  yon  hoher  Bedentnng;  der  Umetand,  dass  sowohl  die  Telographie 
wie  die  Teiephonie  dem  Eisenbshnbetriebe  dienstbar  gemacht  ist,  begrfindet 
dberdies  zngleich  ein  nnmittelbar  praktiaehea  Interesse  an  dem  for  diese 
Verkehrsmittel  geltenden  Reehte. 

Die  £r5rterangen  des  Verfassers  sind  znn&ehat  anf  die  Beantwortong 
der  Frage  gerichtet,  inwieweit  anf  Grand  der  beetehenden  Normen  ein 
Telephonrecht  konstmirt  werden  k<}nne.  Er  verbindet  damit  zngleich  die 
Untersnchnng,  inwiefem  eine  Erg&nznng  oder  Aendemng  des  geltenden 
Rechts  nothwendig  erscheine.  Beide  Fragen  werden  scharf  anseinander 
gehalten,  ebenso  wie  die  Offentliehreehtiichen  nnd  priTatrechtlichen  Fragen, 
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weougleicb  der  AnorduuDg  des  StoiTes  eine  Treonung  dieser  beideo  Kecbis- 
gebiete  nicht  za  Grande  liegt.  Der  Inbalt  der  Schrift  wird  in  seohs 
Kapiteln  vorgetragen.  In  dem  ersten  das  Verbaltniss  der  Telepbonie 
2ur  Staatsgewalt.  Aus  der  Darstellaog  des  in  dieser  Beziehung  in  den 
vt  rsi  hiedenPFi  Knlturstaaten  bestehenden  Zustands  ersehen  wir,  dass  in 
saiiiintlirhen  Kiilturlftndern  mit  alieiniger  Ausnahme  der  Veremigieu  Staateu 
i\ iii-rikii^  11'  lelephonie,  sowpit  es  ^;i('h  nicht  nin  Telephone  iooerhalb 
lies  Eiazeleigeuthums  zum  aHeinigeu  Gebraarh  des  Eigcuthumers  handelt, 
mit  oder  ohne  nnsreichende  gesetzliche  Grundlage  vom  Staate  als  Motinpnl 
in  Anspracb  genommen  wird.  Das  zweite  Kapitel  iat  der  nolhwcudigen 
Benatznng  fremdr'n  Eigenthums  zuni  Zielipn  von  LeilnngsdrShten  iiber  und 
onter  dem  Terrain,  der  Aufstellung  von  Teiephonstangen  auf  dem  Terrain, 
der  Ernclitung  von  Stutzpunkten  und  Stationen  auf  den  Darhern  gewidmet 
und  anhangsweise  ist  die  Benutzung  des  Privateigentbums  und  des  Eisen- 
babnkorpers  fur  die  Telet»Tnphie  erortert.  Von  besonderem  Interesse  ist 
bier  die  Untersuehung  der  Frage,  ob  das  Eigenthumsreebt  von  Gruud  und 
Boden  sich  ohne  Besehrankung  aucb  auf  den  Luftraam  fiber  und  den 
fioden  unter  demselben  sich  erstrecke.  Bekanntiich  wird  vielfach  die  Unbe- 
8cbr&nktbeit  dieses  Recbts  geleugnet,  so  von  Ibering,  welcber  dasselbe 
DQr  insoweit  auerkennen  will,  als  das  praktische  Interesse  des  Grund- 
eigentbumers  reicht.  Weniger  bekannt  dflrfte  es  aber  sein,  dass  diese 
Ansicbt  in  der  Geaetzgebung,  namlicb  in  dem  Zivilgesetzbucbe  des  £aiiton 
Oranbundten.  adoptirt  worden  ist,  inddia  dem  Grandeigenth&mer  an  dem 
Luftraam  fiber  und  dem  Boden  unter  seinem  Terrain  nar  insoweit  dae 
Verfugnngsrecht  zugestanden  wird,  als  Jener  und  dieser  dem  fiigenthumer 
nntzbringend  sein  konne'*.  Dass  diese  Frage  aucb  bier  das  Eisenbabnrecbt, 
insbesondere  f&r  die  Anlage  too  lonaeifl  tod  Bedeatung  sei,  braacbt  nicbt 
beeondera  hervorgehoben  zu  werden.  Das  dritte  Kapitel  behandelt  die 
Frage,  ob  and  inwieweit  die  Telepbonanstalten  verpflicbtet  oder  za 
verpflichten  sind,  ibre  Dieostleistangen  dem  Poblikom  zar  Verfugung  zu 
8  to  Hen;  das  vierte  betracbtet  die  aas  der  Beoatzong  and  dem  Betriebe 
der  Xelepbooie  entstebenden  Vertragspflicbten,  wobei  insbesondere  die  Frage 
eine  wiebtige  RoUe  Bpielty  wer  bei  dem  telepbonischen  Verkebre,  iosbe- 
aoodere  im  Falle  von  Missverstftndniaeen  oder  eines  MiesbraocbB  des  Tele, 
pbons  darcb  Dritte  die  Gefahr  m  tngeo  babe.  Im  faoften  Kapitel  findet 
eicb  die  Beepreehnng  der  ane  der  gemelnsameii  Verweadoiig  der  lelegiapbie 
imd  Telepbonie  erwaebeenden  RechtsverbAlttuese,  iiubesondere  der  bieraos 
herTorgebenden  Haftpfliebt  Der  AnSBChlafla  JederHaltpfliebt  fllr  die  telegram 
pbiecbe  Korreapondenz,  wie  solcber  in  der  MebrzabI  der  Staaten  geltendes 
Recbt  i8t»  wird  bier  von  dem  Verfueer  als  nnbiUig  and  nngerecbt  lebbaft 
bekSmpft.    Naebdem  sodann  das  Telepbonetrafrecbt  in  der  Hanpteacbe 
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de  lege  ferenda  —  denn  gesetzliche  Strafbestimmniigeii  snm  Schatze  der 
Telepbome  siDd  znr  Zeit  erst  eebr  sp&rlich  vorhanden  —  eine  karze  Bo- 
leacbtQDg  erfahren  hat,  werden  in  den  SchlQssbemerkQngen  die  Ergebnisse 
der  UDtefsaeiiimgen  in  Gestalt  vod  Yorscbl&gen  fur  eine  Telepbongesetz- 
gebuDg  znsamnfiengefasst.  Nacb  Ansicbt  des  Verfassers  wArde  ein  solches 
Gesetz  die  Telepbonie  als  Mooopol  fAr  den  Staat  in  Ansprach  za  nebmen, 
gleicbzeitig  aber  durcb  Bestimnrangen  Terschiedener  Art,  insbesondere  dnrcb 
Begrfisdang  des  EoDtrabirangszwangs,  dnrcb  Beetimjnattgen  fiber  Tarife, 
fiber  die  Haftpflicht  n.  A.,  dafur  zn  sorgen  baben,  dasB  ein  den  Offeiit- 
licben  Intereesen  entspreebender  Betrieb  flberall  geeiobert  werde.  Daneben 
soil  im  Intereese  der  Telepbonie  dem  Graodeigenibflmer  die  Verpflicbtnog 
anferlegt  werden,  die  znr  Heretellnng  nnd  znm  Betriebe  der  Telepbonie 
erforderiiebea  EiogriflTe  in  sein  Bigenlbntnereobt  zn  dnlden. 

Scbon  anB  diesen  nnr  maogelbafton  Andentongen  nber  den  Inbalt  ist 
zn  erseben,  dasa  die  Sebrift  alJein  in  Anaebnng  ibrea  Stofib  mannigfacbe 
Anregnng  gewlbrt.  In  nocb  b5berem  Grade  gilt  dies  von  der  Darstellnng. 
Die  filr  die  modemen  Beebtegebiete  allein  riditige  Hetbode  der  Bechtsver- 
gleicbnng  iat  mit  ebeneoviel  Fieies  ale  Gesobick  znr  Anwendnng  gebracbt. 
Sehon  die  FflUe  dea  Materials  an  Geeetzen  der  yerecbiedenen  Knitnrlftnder 
▼eileibt  der  Scbrifl  einen  grossen  Vertb.  Die  Art  der  Terarbeitnng  dieses 
Materials,  die  Ennittelnng  der  darin  entbaltenen  Beebtegedanken  nnd  die 
Prllfnng  desselben  an  der  Hand  der  Wissenscbaft  nnd  des  praktiscben 
Bedflrfitdsses  siebert  ibr  eine  fiber  jenea  Wertb  weit  binansreiobonde  Beden* 
tnng.  Die  Stndie  kann  daber  alien  denjenigen  warm  empfoblen  werden, 
welche  nicbt  nnr  an  der  Geataltnng  nnd  BntwicUnng  des  Telepraphen- 
nnd  Telepbonieebts,  sondem  an  dem  Bechte  der  modernen  Verkebrsmittei 
Aberbanpt  Interesse  nebmen.  G, 


Halierer,  Dr.  Th^  Das  dsterreicbisebe  Bisenbabnrecbt  Bjate- 
matisdi  dargestelit,  Wien,  Pest,  Leipzig.  A.  Hartleben's 
Verlag.  1885. 

Der  secbste  Band  der  Ton  der  Torbezeidineten  Verlagsfiima  nnter 

dem  Titel  „Bibliotbek  des  Eisenbabnwesens*  beransgegebenen  Sammlnng 
^isenbabnfochwisseoscbafllicher  Scbriften  entb&tt  eine  BearbeitQog  des  Oster- 
reichischen  EtseDbabnrechts.  Wie  scbon  der  Titel  derselben  anzeigt,  bat 
sich  der  Verfasser  die  systeraatische  Darstellnng  dieses  Recbts  znr  Anf- 

gabc  gernacht.  Der  urste,  einleitt  nde  Theil  ist  einer  kurzen  Er5rterong 
der  recbtlichen  Stellang  des  Eiseubahnwesens  im  staatlichen  Organismus 
im  Allgemeiuen  gewidmet.  Die  dem  isLaale  den  Eiseubahnea  gegeuuber 
^nkommeuden,  bezw.  vorbehalteuen,  dem  Staatsbobeitsrechte  entspringenden 
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Befagnisse^  wie  das  Eoozessionsrecbt,  Heimfallsrecbt,  die  Oberaufsicbt,  welche 
den  Eisenbabnen  den  Cbarakter  dflfentlicher  Anstalten  verleihen,  bilden 
den  Anfan|!^  der  Betrachtnngeo.  Oer  Verfasser  will  sich  jedoch  aaf  die 
mit  dieser  Eigeaschaft  zasaromenh&ageoden  Recbtsverhaltnisse  nicbt  be- 
scbr&nken,  sondern  zagleich  die  Eigenschaft  der  Privateisenbabnen  al» 
wirtbscbaftlicbe  Unternehmungen  und  die  Eigenscbaft  sftmmtiicher  Eisen- 
bahnen  als  Recbtssabjekte  nud  die  daraos  sich  entwickelnden  rechtlicbeo 
Beziehnngen  ins  Ange  fasseo.  £r  verstebt  daber  noter  Eisenbabnrecbt 
^den  lobeKriif  der  rechtlicbeo  Beziebniigeii  der  EiseBbaboen  im  objektivea 
nod  snbjekliveD  Sione^^. 

Der  zweite  Ibeil  bebandelt  die  Kecbtsverbftltiiieee  der  Eisenbabnen  im 
BesondereD  wid  swar  in  f&nf  Abscbnitten,  dereQ  erster  den  persOnlichen 
RecbtBTerb&ltnissen,  der  zweite  dem  Sachenrecfate,  der  dritte  dem  Obli- 
gationeDrechte  der  EisenbahneD,  der  yierte  den  Sisenbabiibficbern  nnd  der 
fQafite  den  EisenbafaDbehOrdeik  and  deren  Verfabren  gewidmet  iat.  Im  ereten 
Abeebnitte  kommen  die  Arten  der  Eiseiibabnefl  oacb  verachiedeneii  Uoter^ 
scbeidimgBoierkmaleo,  die  BegrftDdong  der  BiBenbabDnntemehiDiiDgea,  Er* 
werb  nnd  Verlost  der  Eonzeaaion*  FaaioQiniiig  Yerschiedener  Unteraebmeo,  bo- 
dano  die  ana  der  KonseaaioD  flir  die  PrivatbabneD  entapriogeoden  Beebte  vad 
Pflicbten,  endlich  ancb  die  Organiaation  der  Staata-  wie  der  PriTatbahoen 
and  die  ReehUTerbiltniaae  der  Eiaenbahnbeamteo  zar  BrOrtemog.  Der 
zweite  Abaehnitt  bebandelt  nacb  einigen  aUgemeiaen  Bemerkaogen  ftber 
die  aadiliche  Bigenaehafft  der  Eiaenbahnen  daa  Bigentbiimareeht  an  dem 
geaammten  daa  Eiaenbabanntemehmen  bildenden  Sachkomplex  (Bahn* 
einheit),  inabeaondere  die  BeachrAnkmigen  dea  Becbta  der  freien  YetAgiuig 
nnd  Benntzong  in  Betreff  der  Bahneinbeit  and  deren  Tbeilen,  daa  llit- 
eigenthnmarecht  an  BahnhAfen  oder  ganzen  Bahnatrecken,  nnd  den  Erweib 
dea  Bigeothnma  an  den  Itkr  die  Baba  erforderlichen  Gmndatacken  im  Wage 
dea  Yeitraga  and  der  Enteignaug.  Bei  der  Daratellong  dea  Bntetgnanga- 
recbta  aind  die  Gmndaitze  dea  Oaterreiebiachen  nnd  dea  nngariacbei  Becbta 
anaeinandergebalteo.  Den  Sehlnaa  dea  Saohenrecbta  bildet  die  Betfaebtong 
der  Servitnten  zn  Laaten  and  zn  Gonsten  der  Etaenbabnen.  Nacbdem 
bier  die  Frage  nnterancbt  iat,  inwieweit  an  den  Tfaeilen  der  Bahneinbeit 
Servitaten  reohtHeh  znlftssig  sind,  kommen  beaondere  Vorfailtmaae  der 
Eiaenbahnen  tut  ErOrteniDg,  insbeaondere  daa  aog.  P^ageverbftltoiaa,  d.  i. 
die  Benntznog  einer  fremdea  Babn  fBr  elgene  Betriebazweeke,  aodann  die 
Benatznng  Offentlicber  Straaaen  als  Babnkdrper  and  endlich  die  Erenzang 
der  Eiaenbahnen  dnreb  Offentlicbe  Straasen.  Der  dritte,  daa  Obligationen- 
recbt  enthaltende  Abscbnitt  aoU  die  Verbindlicbkeiten  der  EisenbabnoDter* 
nehmer  ana  VertraKen,  sowie  die  Verpflichtnogen,  welcbe  in  VerbiltnisecD 
aoderer  Art  ibren  Entstebangsgrand  baben,  znr  Darsteilnng  bringen.  In 
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enterer  Beziebnng  iaden  nuiebst  die  Darlehnsvertrige  nnd  die  Anit  den- 
nelben  in  Verbi&duig  stehenden  BeehtflnrerbittDiese,  inobesoiidere  Priorittti- 
soleheii,  VefpfftBdoDg  der  Bahn,  Staategenntie,  sodaim  die  Mieth-  nnd 
Paehtf  eitrftge  fiber  Benvtimig  einer  fimden  Bahn  eder  einzeiner  dam 
geh<teiger  Anbgen,  wie  2.  B.  Babnhftfe,  pder  fiber  rollendee  Material, 
femer  die  BaB-  nnd  LiefeniiigaverMlge  nnd  endficb  die  Yertrftge  fiber  den 
Tnm^ort  von  Personen  nnd  van  Gfitem  ifare  Brfirtemng.  Ale  aneser- 
kootiaktliobe  Verpfliebtnagen  werden  die  in  Kafibbarrerbfiltniastti  begifin* 
deten  nnd  dicjenigen,  welobe  in  UnftUen  ibre  Teranlaaanng  baben,  be* 
bandeh.  Im  inerten  Abeobnitte  wird  der  Zweck,  die  IKariebtnng  nnd  die 
Pfibmng  der  Eiaenbabnbficber  beeproeben.  Der  letzle  Abeebnitt  bandelt  fiber 
die  Staataanfticht^  nnd  StaatsTerwaltnngBbehArden  nnd  fiber  dieTbeOnahme 
aodeter  Behfirden  an  BiaeababDaogelegeobeiten,  eowie  fiber  das  Verfabren  bei 
Feetskellnng  der  genereUen  nnd  spezi^en  Banprojekte  in  Bnteignnngaeacbea, 
femer  daa  Yerfiabren  mm  Zweeke  der  Anlegang  der  BiBenbahnbfiGber,  das 
ZwaagavoUstrecknngs-  nnd  das  Diszipltnarstrafverfidiren  gegeo  Biaenbabn- 
beamte.  BinalpbabetisebesSachregistererleiebtert  die  OrientirQQg  in  dem 
nannigfaltigen  Ishalte  der  SebrifL  Bine  Anzabl  der  vorzagswetse  ffir  das 
Oaterreiehisehe  Eisenbabnrecht  wicbtigea  Geseise,  Verordnnngen  nnd  Regle- 
menti  eind  deraelben  ah  Anlagen  beigegeben. 

Dieser  wemgstens  in  Betreff  dor  erOrterten  Detailfragen  keineswegs 
erschOpfend  angedentete  labalt  siebert  den  VerCuaer  jedenfalls  gegen  den 
Vorwnrf,  dass  er  den  Umfaog  seiner  Aafgabe  xn  eng  begrenxt  babe*  Hag 
ancb  vielleicbt  einiges  venniset  werden,  worfiber  in  einer  DanteUnng  dee 
EisenbabDrecbte  Anaknnft  erwarfcet  werden  darf;  jedenfidls  mnss  anerkaant 
werden,  dass  der  bearbeitete  Stoff  ein  sebr  reiebbalnger  ist  Der  Ark  nnd 
Weise  seiner  Bearbeitnog  kann  jedoch  die  gleicbe  Anerkennnng  nicht  ge- 
zolit,  der  Versnch  einer  systematischen  Darstellnng  des  Osterreichischen 
Eigeiibahiirechts  nicbt  als  gelnngen  betrachtet  werden. 

SchoQ  (lie  Defininition  des  Eisenbahnrechts  als  InbegrifT  der  recht- 
liehen  BczieLuugf  n  dtr  Kisenbahneu  im  objektiven  nnd  subjektiven  Siuue 
ist  uicht  zulreffend.  Die  rerbtlichen  Bc/iehuiii^eu  der  Eisenbahnen,  welche 
dnrcb  das  allgeineine  OflfenLliclic  odur  i'ri vatrcchL  gcregelt  werden,  hiiben 
mit  dem  Eisenbaliurecht  nichts  za  than.  iJas  letztere  begiunt  ei:*!  da, 
wo  die  allgemeinen  Rechtsf^randsatze  nichl  au6ieiiiit;u  oder  niibt  olme 
Weiteres  anwendbar  sind.  Die  fur  die  Eisenbahnen  besonders  geschaffeiien 
oder  besooders  gestalteten  Rechtsgmnds&tze  und  nur  diese  biideu  deu 
Gegenstand  des  Eisenbahnrechts,  welches  richtiger  als  Inbegriff  der  fdr 
die  Keg^elnng:  der  rechtlicben  Beziehungen  der  Eisenbahnen  im  snbjektiven 
and  ohjektLveQ  Siune  eigenthQmlich  geltenden  Rechtsgrundsfttze  zn  be- 
zeicbnen  seiu  wurde.    Dieser  Febler  in  der  Umgrenzang  der  Anfgabe  ist, 

Arcbiv  far  Bi—nb»hp wewo.    iSfii.  25 
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wte  mir  scheint,  flir  den  gesammten  Inhalt  der  Sdirift  TerbfingQiMvoll 
geworden.  Geringer  mag  der  Naehtheil  aDgeBchlageo  werdeo,  dass  Gegen- 
stftode  zur  Erurternng  gelangt  sind,  welche,  wie  z.  6.  die  Orgaaisation 
der  Aktiengesellschafl,  die  Baa-  nod  Liefemngsvertr&ge  n.  A.  filr  Eisen- 
bahoen  eine  besondere  Gestaltang  Dicbt  erfabren  babeo;  tod  welt  grOs- 
serem  Nacbtheil  ist  die  Wiricnog,  welche  jener  Mangel  fur  daa  gauze 
System  der  DanteUnng  gebabt  bat.  Das  vod  dem  Verfasser  gewfibite 
Syetem  iet  weni?  creeignet  fur  eine  Darstellang,  welcbe  die  verscbiedenen 
Satzungen  nnd  Graods&tze  nach  iiirem  Rechtsginnde  aod  Gbarakter  scharf 
anseiDaoderhalteiL  soli.  Das  fiisenbaburecbt  gebdrt  za  einem  sebr  grossttt, 
wemi  Dicbt  zom  gr&ssteo  Tbeile  dem  dffeatliebeii  Kecbte  an.  Nidits  liegt 
daber  nfther,  als  eine  geeonderte  Betiaebtniig  des  OffenUieben  and  dea 
PriTaftrecbts  der  Bisenbabnen,  H&tte  der  Verfaaeer  diese  Grondiheilnng 
vorgenommen,  so  wfiide  er  bierdareh  obne  Weiterea  an  dec  Untersnebaiig 
der  Frage  gefiibrt  worden  seio,  invieweit  die  etnaehieii  Becbtse&tze  Offent- 
lieb  recbtlicber  oder  {Nnvatreebtlieber  Kator  eeien;  dadorcb  wAre  er  w- 
anlaast  worden,  die  Beebtasfttze  nadi  ibren  letsten  Grfindeo  aa  verfolgeni 
and  mnfbrnaaeaUcb  bfttU  die  gesammte  Damtellimg  aledann  den  Cbaiakter 
einer  virklleb  ayetematlsGben  erbalten.  Jedenftdia  wftrde  er  aber  niebt  an 
der  Ansicbt  verleitet  worden  eein,  wekbe  or  am  Seblmee  dee  eiateitenden 
Tbeils  aneepricbt,  daea  .das  Sisenbabnrecbt  trotz  maneber  AntiSnge  an 
die  zifilen  ReebtaveibAltnisee  die  Inatitationen  dee  Zitilrecbts  ale  Orand- 
lage  bereite  veilaesen  nnd  eieb  anf  der  Baais  des  Offentltcben  Nntsene 
entwickelt  babe  nnd  welter  entwickeln  werde,  ao  sebr  man  andt  ^n 
Seiten  der  Jnristenwelt,  welcbe  im  Stndtam  des  Ziviireebta  gross  ge- 
wordeB,  bestrebt  aei,  den  BIsenbabnen  dea  CbaralLter  rein  aiviler  Becbta- 
subjekte  aofiniawftngen.* 

Das  Biaenbabnrecbt  iat,  wie  bereits  barforgeboben,  tbeile  Offentlich 
reobtlicher,  tbeils  privatreobtlicber  Natnr.  In  der  ersten  Biebtnng  bat  es 
aeiae  Gmndiage  im  allgemeinen  {^ffentlicben,  in  der  letiteren  in  dem  Piivat- 
recht  Wenn  die  GmndsStie  dea  BisenbabnpriTatreebta  in  einzebea  Be- 
ziebnngen  mit  Bfiduicbt  anl  das  OflfenUicbe  Interesse  eigenartig  gestaltet 
sind,  so  berechtigt  dies  niebt  an  der  Annabma,  daas  die  Gnmdlagea  dea 
Zivilrecbti  verlassen  seien.  Allerdings  ist  es  eine  Elgentbflmlicbkeit  dea 
Eisenbabnrecbts,  daaa  aicb  Omadsikse  des  iMFentUohen  nnd  des  Privat- 
recbts  wie  an!  keinem  anderen  Becbtagebiete  dnrebdriageo.  Geiade  des- 
balb  ist  es  nmsomebr  geboten,  die  einzelnen  Becbtssitze  nacb  ibrer  recbt- 
licben  Gmadlage  an  verfolgen  and  scbarf  an  trennen,  was  dem  Offentlicben 
and  was  dem  Privatreobte  angebOrt 

Der  Verfasser  hat  fiir  den  aus  den  drei  ersten  Abschnitten  der  zweiten 
AbtheiluQg  bestebenden  Hanpttbeil  eine  dem  Privatrechte  entnommeoe 
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Oliedernng  des  Stofls  gewahlt.  Es  aoU  nicht  behauptet  werden,  dass  diese 
Gliederaog  eine  streng  wissenscbaftliche  Behandlang  des  Eisenbahnrechts 
unmOglich  mache;  sicher  aber  stellt  sie  derselben  nicbt  nnerheblicbe 
Sehwierigkeiten  in  den  Weg.  Und  leider  sind  diese  Schwierigkeiten  nicht 
GberwQDden  worden.  Die  Hervorbebnng  der  recbUichen  Grandgedankeii^ 
welche  fur  die  GestaliiiDg  des  Eiaenbabnrechto  Ton  vorwiegender  BedeutuDg 
8tod,  Ifiast  die  Scbrifb  zam  grossen  Theile  vermiflsen.  Dem  Verfasser  ist 
es  zwar  nicbt  nnbekannt,  dass  der  Unternehmer  nicht  biosB  das  Recht, 
sondern  auch  f^io  Pflieht  hat,  die  Babn  zn  betreiben.  Dass  aber  die  Be- 
•  triebspflicht  fur  das  gesammte  Verh^Itniss  wenigstens  der  Ptivatbahneli 
znm  Staate,  zom  Tbeil  anch  fur  das  Verb&ltoiss  zam  Pabliknm  von  grand- 
legender  Bedeotnog  nod  die  Quelle  der  mannigfachsten  Recbtssfitze  ist^ 
hat  derselbe  nicbt  erkannt.  Did  recbtlicbe  Natnr  der  Eisenbahnkonzession 
als  eines  Privilegu  wird  zwar  erwftbnt,  dagegen  unterl&sst  es  die  Scbrift, 
die  zahlreichen,  hieraus  fur  die  recbtlicbe  Natnr  der  Konzeesionsbedia- 
goDgen  nod  in  sonstiger  Beziehnng  sicb  ergebenden  Folgernngen  zn  zieheo. 
Kein  Wander  ist  es,  dass  die  Verarbeitnng  des  Honpttheils  in  das  System 
des  Privatrechts  zn  einer  Vennischnng  recbtlieh  ganz  ▼ersehiedener  Dioge 
geffthrt  hat  80  werden  nnter  den  Serritaten  das  Pdageverb&ltaiss  und 
die  DebergiDge  Ton  Eisenbahnen  Gber  5ffentttehe  Wege  erOrtert.  Es  wird 
hier  angenommen,  dass  es  sidi  dabei  stets  run  privatrechtliche  Verhftlt- 
nisse  bandele,  wftbrend  das  YerbAltniss  doeh  audi  ein  rein  ftiFentliehes 
sein  kann  nnd  in  Wirklichkeit  sehr  hSnfig  ist  Hit  den  erwfthnten  lUUi- 
gela  hftngt  es  auch  znsammen,  dass  die  ErOrterong  der  einzelnen  Materiea 
fast  dnrcbgftngig  zn  wenig  erachSpfend  ist  Dsm  Anfsiehtsreehte  des  Staats 
und  dessen  Betbfttigimg  ist  nnr  tin  sehr  geringer  Banm  gegOnnt;  die  Er- 
^rtemng  der  sehr  wichtigen  Bahnpolizei  fehlt  €ut  g&azli<^.  Die  kon- 
zessionsm&ssigen  Bechte  nnd  Pllichten  der  Privatbahnen  sind  nnzitTeidieBd 
beleachtet  Das  Transportreoht  besteht  wesenUiefa  nnr  in  der  Wiedergabe 
einzelner  Bestimninngen  des  Handelsgesetzbncbs  nnd  der  bezQgliehen  Re- 
glements.  Ebenso  Iftsst  die  Unteisncfanng  der  Binzelfragen  moist  die  er- 
forderliehe  Yertiefnng  vennissen.  Die  gesammte  Behandlnng  entbehrt 
fiberhanpt  deijenigen  Wisseosebaftlichkeit,  welehe  von  dner  systematischen 
Arbeit  gefordert  werden  mnss.  Dieser  Mangel  wird  aneh  dnreh  eine,  man 
kann  sagen,  wirthsebaftliche  Begrftndnng  einzelner  Rechtsnormen  nicht 
ersetzt  Gewiss  ist  eine  derartige  Begrflndoog  znm  Verstandnisse  eines 
Reebtsgebiets,  wie  des  Eisenbahnrechts,  nicht  nnr  zweckmSsng,  sondern 
geradezn  nothwendig.  Knr  darf  man  nicht  glanben,  dass  deshalb  die  eigent- 
liche  rechtswissenechaitliche  Begrundnng  fehlen  kOnne. 

Der  praktisehe  Worth  der  Schrift  kann  hiemach  nicht  sehr  hoch  ai^esdila- 
gen  werden.  Der  £isenbohnfa«dimann,  der  Richter,  die  StaatsanfsichtsbehOrde 
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wurden  sich  t&uschen,  wenn  sie  darin  ein  bedentendes  HQlfsmittel  fur  ihre 
Thfttigkeit  in  Eisenbahnangeiegenheiten  zn  finden  Yermeinten.  Aber  aach 
der  des  EiBeDbabnrechts  Unknndige,  welcher  allererst  in  dies  Rechtsgebiet 
eingefubri  sein  will,  wird  daraos  nar  theiiweise  den  erwarteten  Nntzen 
Ziehen  kOnnen,  weil  die  im  Yorigen  gekennzeichnete  Daratellong  wenig 
gedgnet  ist,  ihm  ein  wirkliches  Verstandniss  desselben  zn  erOffnen.  Nor 
eine  aUgemeine  OrientiiiiBg  anf  dem  Gebiete  des  Ssterreicbisohea  Eisen- 
bahnrecbto  vermag  die  Schrifk  sn  bieten.  In  dieser  Bezieliiiiig  ist  tie- 
immerhin  nlcbt  ohne  Wertb,  vorzngsweise  aber  fQr  denjenigen,  welcher  die» 
Qtbiet  in  Wthrheit  systeiiMtisQh-wiflaeiuoluiftiieli  beHMten  will. 
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—  Ueber  die  I'mcben  des  Siukeus  der  EisenbabneinnabneD,  von  log.  Kurdjumoff. 
(Fortsetzung  aus  Mo.  1,  fortgesetxt  in  No.  8  bls  4,  Sefalnss  in  No.  8).  —  Zar 
Fiago  der  Brricbtiing  von  Eievatoreii,  von  K.  BotisogUbsky.  —  BiasnbabnliafBii 
in  NIkomow,  von  Sntanba.  —  (No.  5;)  Dio  pnijektiitt  KiMnbabn  ron  Ronnj 
nacb  Krementscbug.  —  Ueber  Versicherung  der  Ladtingen  auf  Eiseiibahnen.  — 
Umbau  des  Haodetsbafeos  in  Nikolajew  uad  Verbindvin?  desselbeu  mit  den 
Ei^enbahnnetzen,  von  Sutenka.  —  Ueber  die  Prufuag  der  Scbmierole.  —  (No.  6:) 
ScbuUelrosl  nacU  System  R.  K.  Derbiscber  u.  Co.  —  Der  Differentialtarif  und 
die  Dooets'ache  SleintoUenindastrie.  —  Die  eofliadton  ond  die  amerikanischea 
Eisenbabnon  im  Jabro  1880i  —  (No.  7:)  Die  etogiMsige  BiiaDbaba  nacb  dem 
aogaoannteu  System  Lartigue.  —  Ueber  den  Eiofluss  der  Brbohung  der  Per- 
sonentarife  auf  die  ZabI  der  Reisenden  und  auf  die  Einoabme.  —  (No.  S):  Im 
Auslande  gemacbte  neuere  Erfabruogen  uber  Aawendnog  der  Elektrizit&t  fur 
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Bimtwhinwfldn,  m  Silmlo.  —  Bin  BltTttor  aacb  MitrilniiiMta  tfitoiD 

fur  276  000  Hektoliter.  —  BMebitlMng  d«r  tnmkMpiiebiii  BMnfaB  nach 

Kisil-Arwat,  von  N.  Poltoraaow. 

Elf^lt^rotechnisehe  Zoifsohrlft,  Berlin. 

Wiirz  IBS').   Die  SUUionsdcckoiigs-SigDale  der  frantosuchen  Nordbabn. 

EDgiaeerin^*  London. 

So.  999—1000.  (20.  Februar  bis  10.  Apnl  1S85.)  (No.  999. 1005. 1006:)  Private  bill  legis- 
liMoB.  Qfo.  999).  The  Forth  bridgt.  Tbe  proposed  Raiiway  in  tbe  London.  The  Me- 
trapolitaii  aiidllatropoUtaaDiilitelBaawfty.  (M«.  1000 0  BfMgv  ov«r  tte  fivwDniaper. 
B^nigoiaiui^s  canatla  aoda  eondanMr.  ^lo.  1001:)  Tlta  eonvUwtimttUtomailhn 
Saloon  carriage$  for  Buenos  Ayres  Oreat  Soutberu  Railway.  (No.  1002  u.  1004:) 
Cable  tramways.  Tank  locomotive:  Taff  Vale  Railway.  (No  I00'2:)  The  Suakim- 
Berber  Railway.  (No.  1003:)  Compuuud  engiQes  of  the  l.oudon  lirighton  and 
Loat  Coast  Railway  Companys  paddle  steamer  ^Noiij^audy".  i^So.  I0O5:)  Pro* 
poaad  bridge  orar  tlie  8t  Lawnoaa,  near  QadMb  Portabla  aleelrie  light  plant. 
(No.  100$:)  Air  eonpioHon  at  ^  Ailbarg  Xmuial.  Bailvaja  and  Tramwaya  in 
Mew  Sontii-Walaa. 

QHaMr'a  Annalen  fdr  Generbe  and  Baaweaen.  Berlin. 

Heft  5.  1.  Marz  1885.  Das  Putzeo  der  Lokomotiveii.  Der  Etnt  <\or  Eisenbahnver- 
waltung  fur  daa  Jabr  vom  1.  April  1885/86.  Preisaufpabeu  fur  dai  Jabr  1885. 
Univereal-Fankenfaoger  fur  Lokomotiven.    Ueber  die  Ausfuhruog  des  Severo- 

Haft  4k  15.Hlnl885.  Zmi  Hingol  in  der  pranaBiiehanStaati-BiMobalittTMrwaltiing. 
Znr  dfittan  Lamng  dea  Biaanbalui-Blata.  Bisanbalmradiiruaanecliaftli^e  Vor* 
temagen.  Storm  ala  Uraaebe  einaa  Eiaenbabnanlbllea. 

HafI  7*  I.  April  1S85.  (7  u.  8:)  Ueber  ein  neues  Verbreonuogs-  uod  Heizungs- 
■^y^itcm.  \^'alzfliiaeB|iiofile  an  daa  Monnaliaa  far  die  Brtriebaanittal  der  preaasiMhen 

btaatsiiahnen. 

Heft  8.  16.  April  1885.  ZeitgemSsse  Aufotellung  der  Fahrplaue.  Die  Bedeutung 
des  Flusseisens  fur  den  Haschineu-,  Schiff-  uod  Etsenbabnbau.  Das  Reinigeo 
dar  Danpfbeeielariiide  anf  elebtriaebaoi  Wage.  Neoa  feoeiloaa  Dampfmaadiitte. 

Hinmttpv.  (iDgtnienr).  Kiev. 

Die  9o.  1  bia  S  enihalten  aaner  einar  groaien  Zafal  Meiaerer  Notixan  naebatabende 

grossere  Aufs&tze.  (No.  1:)  Beschreibung  der  Ausfnhning  der  Brficke  uber  dan 
Fluss  Bilk  itn  Zuue  der  bessarahisrhcn  Zweirrlinie  der  russischen  Sndwestbahnen. 
Von  W.  Sachausky.  Mit  Zeichnuoj^en  (Schhiss  in  No.  2).  ~  Nene  Vorrichtungen, 
Mascfainen  uod  Werkzeage  in  den  Maachioenhausera  und  WerksUUtco  der 
mialidiaB  Sidnoatbafanan*  Kit  Zeicbnnngen.  (Vbrtaetzung  in  Ko.  2).  —  0ebar 
dan  QaidkiflRgang  bei  dar  nnteranehang  von  BianbahnnnfUlen.  Von  Iiq^enioBr 
Sotanka.  ^  (Mr.  2:)  Elektriscbe  Kontrolapparate  for  deo  Eisenbahnbetrieb.  Von 
A.  Abramson.  Mit  Zeicbn.  (Fortsetrnnij  in  No.  .3V  — Yersuch  lur  Bcstimmung 
der  Arbeit  der  BruckentrSger.  Von  In^enieur  Ziepler.  (SchlnRs  in  No.  3.)  — 
(Nr.  3:)  Mecbaaiscbe  Kontrole  der  Ocscbwiudigkeit  der  Eisenbahazijge.  Von 
J.  J.  Bemer.  Mit  Zeicbnuogen.  —  Bescbreibaog  der  Herstellung  einea  Binschnitts 
in  den  Daann  dor  Faitomr  Bieanbalm  behofii  Brwtwa  einca  Rabrandnrehlanea 
doidi  ainan  geauniartMi  DnrdUaaa.  Von  A.  Torovitidi.  Hit  Zeiidiwiogen.  — 
Explosion  des  Kessels  der  I.x>komotiTe  No.  28  auf  der  Station  Sangatschal  dar 
tranakankaaificbfia  Biaenbabn.   Voa  A.  Abraauon.  Mit  Zeichanngen* 
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J«MrBaI  des  ehemlns  de  fer. 

lie.  11  bit  16.    U.  Man  bis  11.  Aprfl  1885. 

(Nr.  11:)  L«8  coropapnies  de  cbemins  de  fer  et  radministrRtion  dp  la  guerre. 
(Nr.  12:)  Societe  italieone  des  cbemins  de  ier  mendioasux.  JL'opiaioii  des 
gouvememento  etraogers  sur  I'abaissemeiit  ileti  tarifs  de  cbemins  de  fer.  (No.  13 
n.  14:)  TMifi  dtt  eiltiiiiiis  d«  Ier  4  la  ehambn  d»  eonawu  de  Faiit. 

JMurMtl  •f  the  iModalkii  «f  Sigifl««rliif  8oel«tiM.  Boston. 
HmmTf  Fobrwyr  1886. 

Streogth  of  solid  meUllic  rollers  to  resist  enuthiag.  Origftt  of  tho  word  tnmwf 
Kiyid  coMtnetion  of  the  Coaodu  PMlfie  Railwoy. 

Monltore  deUe  ttnte  femto*  Torino. 

Ho.  7  bis  16  (Tom  IP.  Febniar  bi^  1''.  \prii  1885). 

(No.  7  l<is  10:)  Le  cooveozioni  ferroviarie  alia  Camera  dei  depuUti.  (No.  7:) 
Liaea  Uenova-Aqui-Asti.  (No.  11 »  12,  13,  14:)  Le  nuove  Uriffe  ferroviarie. 
(No.  11:)  PteioroUo  alio  itMiono  di  Porte  Gosofa  i»  lOluio.  (Mo.  12,  13:) 
Lo  ooDfOBiiou  farrofiario  al  Sonito*  (No.  18 1)  La  ferrom  doll'  Arlberf,  sua 
costruziooe  e  sno  eoato.  (No.  140  Forrovie  Sarde.  (No.  15:)  Lo  COBTeozioiii 
ferroviarie  o  le  finanze  communali  e  proTiociali.  ConfereDze  auskrosonMudolM 
per  le  tarifTe  ioteroatioDali.   Compagnia  ceale  d^le  forrotie  Sarde. 

Oe8terrelcli!Hch<>  KiHenbahnzeitun^.  Wien. 

Ho.  0  bis  16  (vom  1.  Marz  bis  Id  April  1885). 

(No.  9,  10:)  Die  Selbstkosten  des  Eisenbabn-Xrausports.  (No.  9,  11,  12,  13,  15:) 
Kaisor  Fardiiiaiidt  Nordbalm.  (No.  9:)  OoitorretohlMlio  NordwoHbaha.  (No. 
9,  10:)  AtMgofiihrto  Zontral-Sielioniiigaaiiiagon  anf  don  k.  k.  ootorrrieUiehon 
SteatsbahniO.  (No.  10:)  ViaTriest.  Das  Eiseobabmnigldck  in  Hanau.  (No.  11 
u.  12:)  Nordamerikaoische  EisenbaiiDvcrbrtltnisse.  (No.  11:)  Badiscbe  Staats- 
bahnen.  (No.  11,  12:)  Spaniens  Risenbabnverhaltnisse.  (No.  12:)  Der  Ver- 
kebr  de^  usterreicb-ungariachea  Lloyd  mit  Ostasien.  Ein  engliacber  Eisenbahn- 
Glnb.  (No.  13:)  Nacb  dam  Orient  Die  kgi.  bayerischen  Verkehrtanatelian  iv 
Jabio  1888.  (No.  18,  14:)  Das  Penonaa|ior«o.  (No.  14:)  Die  oetMhweiiaiiMhe 
iblponbakn,  Binnahnfn  der  ttalleiiiadMB  Baknea  »  Jahio  1884.  Die  tdrktMbo 
Eisenbabn-Konventioo.  (No.  15  u.  li':^  B etriebsergebmsae  der  for  Bechnung 
des  preussischen  Staatee  ▼erwalteten  Eisenbabnen  im  Betri«»b«>jnhre  1883/4.  Die 
Verstaatlichuiig  der  I'faizer  Rahtieu.  (No,  16:')  Der  Damptbelneb  auf  Stras&en- 
baiiueu  uud  deftbeo  Eiufubrxmj|(  aui  dcu  Liiueu  der  Neuen  Wiener  Tramway-Oe* 
aelliohafk.  DiakuNion  fiber  daa  FenoBenporto. 

Organ  fir  die  Fortaekritte  dot  ElieBkakawesena. 
Band  XXIL  Heft  IL  o.  lU. 

HittbeUnnf  der  Yenmeke  der  Kgl.  Eisoibahn-Direktion  Okdorh.)  zu  Coin  nber 
die  Beziehungen  zwiscben  den  Widerstanden  der  Wageo,  dem  Radstaode  dieser, 

df-r  Grosse  der  Gelei.sknimm'iDps-Hslbmpsser  iind  der  Fshr^eschwindiukeit  Hei 
Anweaduug  .steifer  uad  freiscbwiugender  Lenkarljse  Vurnchtang  gegen  die  storen- 
den  BewegUDgen  der  Lokomotiven.  Scbmiervorncbtuug  far  beweglicbe  Mascbioen- 
theOa.  None  doppelto  OeciUinlfe  nil  SolbilwkMtpiNtfat  mm  Zenekneiden 
BioeabBkaaebionea.  YeibeiBener  Badtfrkel  voa  A.  Brotaehaoidor.  Zoaliir- 
Torrfebtaag  lir  Sokraakon  and  Bolzen.  Russiscber  Nonnal-Giiterwagen  mit  Bin- 
ricbtuoi?  /Mm  Transport  tod  •tftreide  ohne  Sacke.  I'eber  Brennwerthproben. 
Ueber  deu  Begriff  der  virtuellen  Laoge.    Ueber  die  Jiooatanten  eiuiger  aeu- 
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«rUg«a  El6m«nte.  Schitn«iibefeitlgttD(t  «of  Qoeneliwillea.  F^tentirter  Vorlautc- 
App«nt  far  Barriteen.    Di«  neneston  Br&hrangen  mit  featrioten  LokomotiTeo 

mittelst  Natronkcssel  des  Systems  Honigmann.    UalMr  die  Beoutzuog  derPe- 

truleuin-RuckstriciIe  rtis  Hr?nntnaterial  fur  Lokom.  ♦ivfeueninp.  Zfiotesimal-Brucken- 
.    .•         ivsage  ohne  Heleisuuierorechung.    Das  Spricgeu  uiul  Losewerden   der  Radreifea 
aui  dea  russiscbeu  Kiseobabaen.   Bericht  ubcr  die  Fortscbritte  des  £isenbaba- 
VMMtS.  ^ 

Kallroad  Clinite.  N«ir  York. 
Ho.  7«  13.  FcbntM-  188S. 

AnMrkMi  wheat  firodttetloD.    Train  acddents  ia  1884.     Gar- heater  ex- 

plosions.  Steel-tired  whee!s.  American  fMieamatic  signals.  The  Baltimore  aad 
Ohio  technological  school.  flHKUtg  delayed  trains.  Notes  ia  Virginia- Rich- 
mond. 

Ho.  8.    20.  Februar  Ibbo. 

The  Chestnutstreet  bridge  foundation.  German  car-«beeb  and  axles.  Os- 
cillations fiom  broken  joints.  Principles  of  rate- making  in  Germany.  Prospects 
for  through  Trunk  Line  rates.  Ths  passenger  bFakeinan.  Orowlh  of  Mew  York 
City  tratel.  Terminal  fadUties  of  Hie  Pennsjlrnoia  Railroad  at  New  York. 
The  Pholps  indactioo  telegraph.    The  New  Orleens  exbihitlon.  Notes  in  Vir* 

ginia-Ricbmond. 

Jio.  9.    27.  Februar  1885. 

Pennsylvania  Eailroad  docks  and  freight  stations  in  New  York.  Termiual  fa- 
eililies  of  the  PennsylTania  Railroad  at  New  York.  Track-bolts  wilhout  uui- 
locksi  Uielnl  and  naelees  check  chains.  Hileo  double  wheel  lathe  tat  turning 
steel-tired  wheels.  Vrajght  car  brakes  and  standard  freight  car  tinefcs.  MotM  in 
Virginia. 

Ho.  10.        Murz  1S85. 

Railroad  maps  and  surveys    The  breaking  of  Anfrle-bare.   The  form  of  cul- 
verts.   Where  do  rails  break  ir   Tbe  Pennsylvama  Railroad  report    Rates  and 
coal  of  tmnsportation  in  France.  Railroad  surveys  and  topography.  Low  saburbao 
passenger  rates.  QnesUons  concerning  tnok  in  Qemiaay* 

Ho*  U.   18.  Hhrs  1885. 

Light  rails.  Lumber  production  and  Lake  Superior  trafSc.  Interlocking  switches 
ani  ^i(!na!s  at  the  Grand  Central  Depot,  New  York.  Blofated  tracks  of  the 
Pittsburgh  Junction  Railroad. 

iio.  12.   20.  mn  1885. 

Widening  gauge  on  curves.  Governmeut  laud  entries  in  Dakota,  Minncbota  aud 
WlsfcoQSin.  The  looomotlto  .Dec^Hid''.  The  kte  George  Whitney.  Suggestions 
at  to  some  divisiiMis  of  Railroad  aooonnls.  Revision  of  rules  for  the  interchange 
of  cars.  Tbe  Now  Orleans  exposition. 

Ho.  18.    27.  Mrz  1885. 

Mogul  locomotive  for  New  South  Wales.  The  Trunk  Line  pools.  Light  Rail- 
reads.  The  locomotive  .Decapod"'.  Baltimore  aud  Ohio  employes  relief  88- 
sociaLiou,  report.    Condition  ot  Ireigbi  cars  for  interchange  of  trafhc. 

No.  lA.  S.  AprU  1885. 

Pfttshurgh  Junetimi  Railroad.  Rngagemeafc  and  nanagemont  of  employ^.  Large 
grain  and  proTiaion  exports.  Pn^  on  through  Trunk  Line  traffic.  Thiin  ac- 
cideats  in  Febmarj.  National  association,  general  passenger  and  ticket  agents. 
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MfHwtj  HMVt  aai  Joint  fftMk  Joinud*  Loaiton. 

X«.  1108— lUl.    21.  Februar  bis  18.  April  1885. 

(No.  1103:)  Results  nfRsilvrsy  working  in  1884.  Mr.  Chamberlain  and  the  Rail- 
way rates  bill.  Railway  p&ssenger  traffic.  Railways  to  the  resign?  /The  Suakim 
and  Berber  line).  (No.  1104:)  Kqual  mileage  rates  from  a  K&ilway  poiat  of 
vitw.  Tb«  Metropolitw  Dlttilet  Irish  Railways  in  tbe  teoottd  kaU  of  1884. 
BaUvay  bills  for  1885.  Kiif Iteb  md  forei^  RaUway  ntet.  Irish  I^hl  Bail- 
«*7S  ud  Trsttwsys.  The  ptrcels  post.  (No.  1105:)  Gross  chumel  traffie.  lk« 
Railways  of  the  world.  Railway  and  canal  bills  in  1885.  The  Railway  istM 
and  charges  bills.  (No.  1106  ii.  1108,  1109:)  Railway  passenger  traffic.  (No.  1106:) 
The  Railway  rates  bills.  Important  mail  re-arrangements.  (No.  1 107 :)  The  Rail- 
way rates  agitation.  Debenture  interest  and  dividends  on  ordinary  stoclc.  The 
fiiiMicst  and  Baflmys  of  India.  (No.  1108t)  8tsiidii«  oidro  ,167*.  (Ko.  1109:) 
Bailvay  workingr  oxponios.  Aulysis  of  Railway  working  ozponsss.  (No.  1111:) 
Onion  of  tko  soutliorn  Railway  Oompanios.  Kow  York  Elorated  Railways. 

Itome  oommerclalo,  dlploamtltM  et  eonsnlntre*  BntztUos. 

15—17.  LIfifernngr.  20  Marx  1885  bis  10.  April  1885.  (15.)  Les  chemios  de  fer  dans 
le  monde  entier.    Les  convontions  de  ckemina  do  fer  on  Italia.  (17.)  Los 

cberoins  de  fer  au  Bresil. 

BOTue  g^uerale  des  elieiuins  de  fer.  Paris. 

Dezember  1884.  Mecanisme  de  la  locomotive  compound  systeme  Wobb;  eu  senrfee 
sur  la  (Tompagnio  dos  ebemins  de  fer  de  TOuesL  Note  sur  lea  chemins  de  fer 
da  firML  Condnaioos  do  la  .diiiAmo  aasomU4o  toobniqno  doo  adaiaistcations 
fidaaat  partio  do  TDnion  (yoroin)  dos  cbenins  do  for  aUoasanda. 

iiumr  I88ft»  Lea  noOToanx  atoliors  do  la  Compagnto  da  ebeinin  do  for  da  Nord 

k  Hdlommes -Lille,  pour  la  reparation  des  locomotives  et  da  matMol  ronlant. 
Note  sur  les  rotondes  des  dep-'its  des  chemins  de  fer  de  Paris  a  Lyon  et  i  la 
Mediterranee.  Do  I'emploi  des  femmes  dans  les  cfaemins  de  fer  francais  et  spf^- 
cialement  k  la  (Tompagnie  de  I'Est.  Note  sur  Tntilisation  des  locomotives. 
Stntiotiqao.  (RMtsts  oWonns  on  1888  onr  loo  rdssonx  des  six  eompagnies  pnn- 
elpaloo  doa  ohosslno  do  fsr  firan^ais.) 

MwoimMio  Btnmltiuif  •  Ziirich.  '  ' 

Ho.  ]1-^18*  14.  Mirz  Us  18.  April  1885.  (No.  11.)  Bonigmannsehe  LokovotiTOD. 

(No.  14.)  Ueber  die  noQOStsn  Vorbessorongen  am  Oberbau.  —  (Nr.  15.)  Dio 

nctie  Schrift  uber  Distaozmessnn^  und  topographische  Aafnahine  fiir  Trnfinmg.?- 
arbeiten.  (No.  16.)  Der  Prozeas  zwischen  der  Gotthardbahn  und  der  Tnnnel- 
untemehmang  Favre. 

Wochen»chrift  dps  fistcrrefchisclich  Iiisrpnienr-  nnd  Architekteu-Verolns*  Wien. 

No.  8.    21.  Fobriiar  1885.    Die  Tia:uv>.;y  in  Sarajevo. 

Woehonblatt  fUr  Bauknnde.   Frankfurt  a.  U. 

No.  17—87.  27.  Febraar  1885.  (No.  17.)  Unteriangnng  und  Uerstellung  neuer  Pun- 
damonto  nator  d«a  Pfoilom  oinor  Bisonbahnbrnoko.  Wesbalb  wordon  dio  Lo- 
komotivon  dor  Porsononingo  aidit  mit  Kokso  gob^?  (No.  83  v.  S7.)  Die 
SoTemtnnnoleisonbabn. 

jSettlCila'ift  des  Archllekten-  nnd  In^ealoar-Teroin!i.  Hannover. 

Band  XXXI.  lleft  2.  Ueber  den  Plan  des  Herrn  James  B.  Eads  zu  einer  Schiffs- 
eisenbahu  uber  die  Landeoge  fon  Uittel-Amerika.  bei  Tebuantepek,  sowie  abor 
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den  Stand  des  Baues  an  Pttiuuna-KAiidt.  Die  MoMlbrack«a  6ei  £«iolMtil«n- 

babnen  bei  Didenhofen. 

Heft  3.  Berielit  ub«r  die  neueu  B&bohofMnlagen  in  Strassburg,  Mauu  imd 
Flrankftirt, 

XeltMferifl  fir  ia»  Ber^;  Hfltten-  mvA  SidineuwetieB  im  PreiuwiMlMii  StMto. 

Bttid  XXXn.  Hell  5.  Die  Lokonotivfilnleniiif  beim  Baue  dei  ArlbeigtoiuMli. 

jMlaekrift  fir  TknittportiMMii  «r4  StranadNw.  Berlin. 

K«.  •  bis  It  (von  28.FelM(««r  bli  S5.  April  1685)  entlultaii  u  groMcm  AnfsUieii:  (No.  9» 

10. 12, 13, 17:)  Ueber  Taubabnen.  (No.  9:)  Vergleichende  Zusammenstellung  dcr 
Bau-  und  Retriebskosten  und  der  ErwerbsfTibigkeit  der  franzosischon  l  okalhahnen 
gegenuber  einer  grosseren  Gruppe  deutscher  Nebenbahncn.  (No.  U  Die  Superga- 
•  KabelbahQ  m  Turio.  (No.  II,  12:;  Die  Bedeuluug  der  Strasseubaiiueo.  (No.  12:) 
Hek-  und  VeatilalioiisofeB  fBr  Eiiwbaliii-Stellmn.  (No.  13:)  Appont  mr 
Prafusg  rou  RadcdAn  etc.  AchsbiiehM  for  EiMobalufibttettgo.  QVo.  14:) 
Tertiarbahn  far  die  Umgebaag  von  Amsterdam.  Die  Kasseler  Strassenbahn. 
Xo.  15:)  Die  Stadlbahn  von  Neapel.  (No.  IG:)  Die  feuerlose  Lokotnotive 
vou  Lamm-Francq  far  Hocb-  uud  Stra<<sen)>ahn  >n  Leber  neue  MBerikaxUACb^ 
Erfiodungen  auf  dem  Gebiete  des  EiseDbabn-SiguiilweseDs. 

Zeitmiir  des  Yereins  Dentscher  EiMenbahnvemaltungen.  Berlin. 

Die  Nnmmera  17  bis  (vom  2S.  Februar  bis  'J.'*.  April  18S.'>)  enthaltcu  ausser  den 
regelro&ssigen  Nacbrichtea  aus  dem  Deutscbeu  Keicb,  Oesierreicb  ■  Ungarn  etc^ 
Prijudiden,  offiiiellen  Aaseigen  und  dergleieben,  naehotehende  Abbandlangwi: 
(No.  17:)  IMe  proJekUrte  engluoho  Sndanbabo.  Du  neaeate  Sladiam  der  Orienl- 
bebofrage.  (No.  17,  18,  19,  20:)  Deokfcbrift,  betreffead  die  Erwetterung  des 
preussischen  Staatseisenbabnnctzes.  (No.  17:)  Die  Tramways  in  Italien.  Die 
NoTorossikbabn.  Jabresbericbt  des  New-Yorker  Kommissariats.  (No.  17,  18, 
20,  23,  26,  28,  30:)  Aus  New- York  und  Lmgegcnd.  (No.  18:)  Schwere 
Scbioien.  Die  Selbslkosteu  des  Eisenbabutransportes  und  die  Wasserstrassen' 
frage  in  Frankieleb,  FrausseD  und  Oeiterreicb.  Ludwigsbabn-Oosdliohoft 
(Nnmberg-Firtii).  Dot  OoUbftrdbtbn  Bcfotgo  mid  die  frftDiooiedMD  wie  itelimti- 
tcben  Interessen.  Dis  Sebanimeer.  (No.  19:)  Die  Lage  des  russiscben  Getrelde- 
Au8fabr^psch§fto<4  :\m  Ende  1884.  Fettgasanstaltea  System  Pintscb  in  Paris  und 
Marseille.  Preisauigabe  des  Vereins  fur  Ei?!enbahnkuade  in  Berlio.  Gross- 
ijcrzuglicb  badiacbe  Staat^eisenbabuen.  (No.  20:)  Die  Eiseubauueu  m  Indien. 
Indtuliielle  QenoBieneehafleii.  Ebenbabn-Torpedos.  Beralfauog  der  Bisenbebn- 
KonTentioiieii  im  italieniseben  Fwhunent.  (No.  31:)  Uebet  den  Wertb  der 
Zerrcissprobc.  (No.  21,  25:)  Verhaodlungen  des  Gsterrcichiscben  Reicbsratbes 
uber  die  Ertbeilung  einer  Konzession  an  die  Kaiser  Ferdinand-Nordbabn.  Sudan- 
babn.  (No.  22,  23:)  Ueber  kombinirte  Rundreiscbillets.  (No.  22:)  KGuiglich 
wurttembergische  Staatseisenbabnen.  (No.  J4,  25:)  Die  Eiseubabnen  der 
amtrallscben  Kolonien.  (No.  23:)  Demokratisiruog  der  Bisenbaboeo.  Xraokaih 
versififaenuig  in  Saebien.  P^jekt  einer  pneufnetlieben  Fottverbindiing  twioebon 
Paris  Qud  London.  (No.  24:)  Ueber  die  VsTModanf  ctar  Fmuen  la  Dienste 
der  Eisenbabnen,  in  specie  bei  der  franzosischen  Osibabn.  Orientaliscbe  Eisen- 
babnen-Schiedsgoricht.  (No.  25:)  Projekt  eirif  r  Pariser  Hocbbabn  mit  ubercin- 
anderliegeruieii  <if'!piset!.  Tok prapbische  VfiljiuJung'  rait  dera  Eisenbahnzuge 
wabrend  der  Fabru  :3i:iawelicuimprugmrung  der  frauzusiscbeu  Uslbahu.  ^No.  26:) 
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Bucherscbau. 


Rechflicbf  .•^teiluiig  (i«r  (ieoeral-fealdininKsstelle  des  V'ereius  Deulscher  Eisenbahn- 
terwaliuugeD.  Aus  deoi  Gescbaftsberichte  der  Atusig-Tepiitzer  Kisenbabn-Gesell- 
Mliaft  OottlwrdbahB.  Big»-1>iiyib«rg6r  HbwImIiii.  (JSh.  S70  Pi«  franiositebM 
EiMnbahnen  Tom  maittriiehMi  Standpiinkto.  (No.  87,  29:)  Ant  dm  Berieht 
fiber  die  Bauausfubrungen  der  koniglich  preussischcu  Staats-BiseDbahaTtnraltung 
wabren-I  des  Etat-^jahres  1888/84.  (No.  27,  28,  29:)  Der  Gesetientwurf  fiber  die 
neue  Kon/ession  der  Kaiser  FerdiDauds-Nordbabn.  (No.  27:)  Die  Bahn  aiif 
den  Berg  Watbiogton.  (No.  28:)  Biseubaba  Reggio-Eboli.  EisenbabQ  Faenz&- 
FloiMtt.  Dfo  yietorita-Bordar  fiabn  ia  Siid-Australien.  (No.  29:)  Arbaitonrage 
in  SftebMD.  (No.  80:}  DU  RlsenlMliii  NtnstreUtfWarMoinQdo.  Eiaonbabn 
Bom-SolBNMu.  Appoiinoaliiniiol  dor  Btoonbabii  FMina-Spozila.  BotriobierfobniMe 
der  scbweizeriscben  Bioonbabnen  im  Jabre  1883.  Bio  neues  EiseD^ahnsysten 
fur  Stadtbahnen.  D»^r  Handelsverkebr  von  Chicapo  Vortra?  nnd  DiskuMiou 
uber  Signalfarben,  InlfTkommnnikationssif^nala  umi  Weichonanlai:eii.  (No.  8!  :> 
Prozess  zwiscben  der  Gottbardbabu  und  der  TuDoelunterDebmuog  Favre.  Projekt 

ofnor  ffiMDbibnbnido  fibor  don  LoraiiotroB  boi  Qaoboc.  Boomer  BisMibohii. 
Dio  Bfonbtboon  in  PloDland.  Botriobsrotultato  dntelncr  groiser  Babnoa  ia 

N  L  nerika  pro  1884.  (No.  32:)  Wasserga*)  fur  Ei^enbahnzvoeko.  Die  Ad- 
icblasto  der  orientaliscboii  Bahneo.  Die  Eisenbdmeo  in  Mexiko. 


HmM|«tik«e  Itt  Aiitlnge  Am  UnigUeaM  KlaiiMrlUM  der  Mta*IMi«B  AiMtw. 
Cwl  BernuM  Verii«,  BeiUa  W.  ^  OelniAkt  M  JMm  MuaUUt  Berita  W. 
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Eisenbahnbetrlolies. 

Von 

Jongbecker* 


Die  Sieherheit  des  Eisenbabnbetricbcs  steht  \m  um^ekehrten  V(  r(i;tltniss 
zQ  der  GrOsse  der  Transportmengea  and  der  Qeschwiodigkeit,  mit  welcher 
dieselben  bewegt  werden. 

In  deni  Maas^e,  wie  das  Gewicht  eines  Eisenbahnznges  grdsser  wird 
nod  seine  Geschwindigkeit  zanimmt,  steigert  sich  die  lebendige  Kraft, 
welcbe  eine  erhOhte  InaDspracbnabme  der  Fahrbabn  and  Fahrzeage,  sowie 
eine  Verscb&rfang  der  Gefabren  bei  plotzlicb  fur  den  Zag  aaftretenden 
Hiodernissea  zar  Folge  hat.  Dea  st&rkerea  Angriffen  anf  Fabrbahn  nod 
Fahrzeage  wird  durcb  Verbesserungen  in  Material  and  Uerstellaog  der 
gef&brdeteaXJieile  eutgageiigewirkt,  w&breud  die  Beseitigang  oder  wenigstons 
EinscbrSnkiing  der  ansserdem  nnverbofft  aaftretenden  Gefabrdangen  eines 
Ei^enbahnzages  darch  geeigoete  YorkehroDgen  in  der  Handhabang  dea 
Betriebes  erfolgen  mnss. 

In  der  ersten  Zeit  des  Eisenbabnwescns  waren  die  Einricbtnngen  zam 
Scbntz  des  Betriebes  sebr  einfacber  Art;  trotzdem  scbeint  die  Sieherheit 
wcniger  gefllbrdet  gewesen  zn  seio,  ab  in  den  sp&teren  Zeiten,  in  welcbea 
die  UDfalle  an  Zabl  and  Umfang  ansser  Verb&itniss  zQgeDommen  haben. 

Der  Grand  fur  diese  ErseheiDOOg  wird  darin  za  snchen  seio,  dass  die 
Ansbildang  der  Eioricbtiingeii  znr  Sicberang  der  Betriebsfuhrunc;  nicbt 
gleieben  Sebritt  balten  konnte  mit  dem  scbDeUen  Anwaebsen  desYerkebrs, 
dessen  Bewftltigung  einerseits  eine  stftrkere  Betestoog  and  eine  gr&ssere 
Gesebwiadigkeit  der  ZQge  notbwendig  maebte,  aodererseits  anf  weitere 
Atisdebnang  des  Eiseobabimetzes  ummfbaltaam  hindringte. 

Bei  den  ansserordentlieb  grossoi  and  viel£Mh  gaaz  neaen  Anforderaogen, 
welcbe  der  bescbleimigtd  Baa  neaer  Babnlinieii  an  die  Tecbnik  stellte,  war- 
den die  Erftfte  dersetben  aaf  das  ftosserste  angespannt  Die  Baaaosffthraogen 
veikngten  zablreiches  techniaches  Personal,  nar  eine  geringe  Anzabl  von 
Be&mten  blieb  verfOgbar  f&r  die  Betriebsffibning  aaf  den  fertigen  Streeken, 
nnd  diese  waren  dareb  den  wachsenden  Yerkebr  derart  in  Anspmeb  ge- 
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nommen,  dass  fur  Vervollkommnung  der  Aolagan  und  fur  eine  entsprechende 
Ausbildunt;  des  Betriebsdienstes  nnr  weuip:  Zeit  erubrigt  werdeu  koante. 
Dieser  Mangel  konnte  aucb.  duuli  die  Eiuwirkuug  der  Aufsichtsbeborden 
nicbt  80glei<'b  behoben  warden,  trotzdem  dieselben  in  Deutschiaud  der  £ut- 
wicklang  des  Eisenbahnwesens  und  der  Einschraukung  der  deraselben 
6is;enthumlicheD  Gefabren  gleich  in  der  eraten  Zeit  besondere  iiud  grossete 
Fursorge  zawendeten,  aU  dies  io  dea  anderen  Staateu  des  Fedtiandes  der 
Fall  war. 

Die  Gmndlage  fur  die  Eisenbahngesetzgebung  bildet  nocb  hente  in 
Preussen  das  mustergultige  Gesetz  vom  3.  November  1838.  in  welchem 
die  N  Hi  haltnisse  der  Eisenbabnen  zura  Staat  und  zum  Publikam  geregelt 
Bind.  Im  Jahre  1840  erscbieu  sodann  zura  Scbutz  des  Verkehrs  auf  den 
Eisenbabneu  die  Verordnnng  wegen  Bestrafung  dei  Best  Ladiger  von  Eisen- 
babnanlagen.  Es  folgte  ferner  in  Ausfuhrnrifr  des  §  23  des  iingefiiin ten 
Gesetzes  die  Heraasgabe  der  Bestiiumungen,  wciche  die  Anfoi dei  ungca  an 
Zustand  und  Unterhaltung  der  Bahn  mit  ihren  Betriebsmiitein,  die  Grnnd- 
sfitze  uber  dip  Ilandhabung  des  Belnebes,  die  Vorsehriften  fur  das  Publikum 
und  die  Befugoi>be  der  Beamten  der  Bahn  zur  Erhaitung  der  Oifentlichen 
Ordnung  festsetzen;  dann  das  Betrieb.sregleinent,  welcbes  die  nSheren 
Bestinamungen  enthSlt,  unter  deaen  der  Transport  von  Personen  und 
Gutern  auf  den  Kiseobabnen  zu  bewirken  ist.  Die  Regieruneen  der  ubrigen 
Staateu  in  Dcut^  hiand  folgten  mit  ibnlicben  YerordnoageQ  fur  die  Eegelong 
ihres  Eisenbahnwesens . 

Bei  der  Ausfuhruug  dieser  Anordnuugen  der  StaatsbebOrden  war  es 
insbesondere  die  Sicberbeit  des  Betriebes,  welcbe  alle  Babnverwaltungen 
anstrebten  und  durcb  Ausbildung  der  Eisonbabntechnik  zu  steigem  suchten. 
Zur  ForderuDg  dieser  gemeinsamen  Bestrebungen  sollte  die  im  Jabre  1843 
zu  Braunschweig  gegrundete  ,  Deutsche  Eisenbahn-Zeitung*'  dienen,  io 
welcber  gleicbzeitig  Gelegenheit  geboten  war,  alle  fur  das  fiisenbabnwesen 
wichtigen  Fragen  und  Angelegenheiten  zor  Sprache  zu  bringen.  Von  be- 
sonderer  Bedentung  fur  diese  Zwecke  war  aach  die  Bildnog  des  Vereins 
Deutscher  Eisenbahn  -  Yerwaltungen.  Diese  Vereinigung,  welcbe  ausser 
den  deutscben  EiBeababa-VerwaltODgen  die  osterreichisch  -  ungarischen 
und  eine  Anzahl  angrenzender  Babnen  der  Nacbbarl&nder  umfasst, 
stellte  sich  die  Aufgabe,  durcb  gemeinBame  Beratbungen  und  einm&tlii- 
ges  Handeln  das  eigene  interesse  und  dasjemge  des  Publiknms  zu. 
idrdeni.  F&r  die  Bearbeituog  der  baulicben  und  betiiebstecimisehen 
Fragen  wurde  von  ihr  eine  st&ndige  techniscbe  Eommiseion  gebildet,  ans 
deren  Beratbungen  die  ^tecboiscben  Vereinbarungen''  hervorgegangen  sind. 
In  denseiben  finden  sicb  die  wichtigsten  Grundzuge  fGr  die  fiereteUimg 
der  Babn  mid  der  BetriebBmittel,  Ar  die  Handhabnog  des  Betriebsdteitoa 
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und  der  Signaalordnnng:,  anf  Grand  praktischer  Erfabrungen  /iisaramengestellt; 
dieselben  werden  in  bestimmten  Zeitabschnitten  einer  Priitung  unterzogen 
und  den  wechselnden  Anforderaogen  des  Betriebea  entsprechend  rait  Er?an- 
znngen  versehen.  Bei  dem  grossen  Urofaug  des  Verein8e:elii(  tes  tnosslen 
diese  BestrebuEgen  einen  niaassgebeuden  Einflass  auf  die  Forlbiidang  des 
EisenbabnweseDS  fur  ganz  Mittelenropa  und  znm  Tbeil  fiber  dessen  Grenzen 
hinans  geltend  machen.  Die  Arbeiten  der  techniscben  Kommission  gewannea 
!Tir  die  Sicherbeit  des  Betrrebcs  und  die  Vervollkommnnng  der  techniscben 
Anlagen  erbObte  Bedeatung.  naebdem  mit  Vollendung  der  grosseren  Eisen- 
bahnlinien  eioe  Anzabl  der  gosfhulten  Krafte  fiir  den  Betricb  frei  geworden, 
und  nachdem  in  der  heranwachsenden  Generation  die  Ausbildung  von 
Eisenbabnfachm&nnern  erheblicbe  Fortscbritte  gemacht  hatte.  Ueberdies 
masste  dieselbe  Macht  der  Verhfiltnisse,  welche  zuerst  anf  Ansdehnung 
der  Eisenbahnen  bindr&ngte,  uber  knrz  oder  lang  ibren  Druck  aach  anf 
erbObte  Ansbildung  der  inneren  Gestaltung  derselben  geltend  machen. 

Ftir  die  Bahnen  Dentschlands  trat  noch  cin  besonderer  AoBtoss  in 
dleser  Richtung  nach  dem  deatBch-fraozOsiscbeD  Eriege  iro  Jabrc  1871 
iiiozn.  Die  UnregeliD&gsigkeiten ,  welche  wfihrend  der  Eriegszeit  sich  in 
den  Eisenbahndienst  cingeschtichen  batten,  die  starl^e  Inansprncbnahme  der 
Geleise  und  der  Betriebsmittel  bei  nnr  nothdurftiger  Unterhaltung  w&hrend 
dieser  Zeit  in  Verbindnng  mit  dem  bald  nacb  dem  Friedensschlnss  eio- 
tret(>nden  allgemeinen  Aufschwnng  in  Handel  nnd  Verkebr  batten  die 
fitBenbabnen  allmShlich  in  einen  Znstand  versetzt,  der  vielfocb  zn  fiedenkoi 
fiber  ihre  Leietttngefftbigkeit  und  Sicherbeit  Veranlassnng  gebon  masste. 

In  Prenssen,  wo  neben  den  vielen  Privateisenbabnen  die  Staatsregienmg 
dnrcb  ein  eigenes  nicht  nnbedentendes  Eisenbabnnetz  immer  in  engster 
BerObntng  mit  der  fintwielclQDg  des  Eisenbabndienstes  geblieben  war, 
geschab  seitens  des  damaligen  Ministeriams  fdr  Handel,  Gewerbe  nnd 
9ffentlicben  Arbeiten  ein  erfolgreieber  Schritt  znr  Bebebnng  der  eingetre- 
tenen  Missstftnde  dadnrcfa,  dass  im  Jabre  1873  eine  Eonferenz  von  Betriebs* 
tecbnikern  simmtlicber  grOsseren  Bisenbabn-Direkttonen  einbenifen  wnrde, 
welebe  diejenigen  Maassnabmen  berathen  sollten,  die  znr  ErbObnng  der 
Steberheit  im  Eisenbabnbetriebe  zn  ergreifen  sein  mOcbten. 

In  einer  viertiigigen  Beratbnng  wnrden  Zl  der  wiebtigaten  Pnnkte 
fiber  Herstellnog  der  Fahrbabn  nnd  Betriebsmittel,  fiber  Einriebtnng  nnd 
Handbabnng  des  Betriebes,  welcbe  erfabmagsgem&ss  der  Verbessemng  nnd 
einheitlicben  Begelnng  bedfirffcig  waren,  eingebend  erOrtert.  Die  Besebtfisse 
fiber  die  weitere  Bebandlnng  dleser  Fragen  bildeten  die  Gmndlage  ffir  ein 
gemeinsames  Vorgeben  anf  dem  Gebieto  der  Sicherheitseinricbtnngen  des 
Bisenbafanbetriebes  in  Prenssen.  Unter  den  znr  ErOrteniDg  gestellten  Gegen- 
Bt&nden  und  Einriebtnngen  befisnden  sicb  versebiedene,  deren  Verbessemng 
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allseitig  als  wunscheiiswerth  ancrkaoDt  warde,  be^uuiQite  Vorschl&ge  in 
diesem  Sinne  koonten  indess  iio(  h  oicbt  gemacht  werden;  bei  andern  er- 
luangelten  die  um  jene  Zeit  von  der  einen  oder  andern  Verwaltung  ein- 
geflibrten  Verbessernnprsversuche  noeh  der  geLU|;enden  Erprobung;  es  warden 
femer  Einrichtuugen  zur  Sprache  gebracht,  fiber  deren  praktische  Bew&brnog 
nnd  grosse  Vorzuge  fiir  die  ErhOhnog  tier  Sicherheit  des  Betriebes  Zweifel 
nicht  vorlageo,  ihre  Daixhfuhmng  erforderte  aber  bedentende  GeldmiUel, 
die  nur  allmablioh  flussig  gemucht  werdeu  kouuten,  namentlu-h.  als  nach 
einiger  Zeit  die  HinDahmeQ  der  Eisenhahneii  zq  sinken  btKaiiu-  n;  endlich 
war  bei  der  Lw  os.-seu  Anzahl  se!h«trindiger  Eisenbalinverw-iltanr^  ri  uud 
den  damit  verbundenen  Sond*  i  inleresseii  f^ne  Ueberoinstimmung  uber  Zeit 
and  Form  der  Ausiiibrungeu  m  der  Wetsc  kaum  moglicb,  wie  sie  ein 
rasches  Vorgehen  aaf  diesem  Gebiete  erfordert  iiiitte. 

Diese  angunstigen  Verbiiltnisse  begaonen  in  der  zweiten  Halite  des 
voric^en  Jahrzebnts  naeh  and  nach  zn  schwinden.  Zanachst  entwickelte 
sich  aut  dern  Gebiete  der  Eisenbahntechnik  in  dieser  Zeit  ein  besouders 
reges  T.oben,  zum  nicht  geringen  Theil  gofTiKirii  durcb  den  Srhutz,  den 
das  P;itculgesetz  vom  25.  Mai  1877  alien  Ertindungen  crewahrt.  Gleich- 
zeitig  neben  dieser  frischeri  GeistesthStigkeit  warden  init  den  wacbsenden 
Einoabmen  der  Eisenbahnen  wieder  raehr  Geldmittel  zu  Neuerangen  and 
Verbesserungen  frei  und  —  was  fiir  die  bezcichneten  Bestrebungen  beson* 
ders  giinstig  war  —  dnrcb  den  Ucbergang  der  grOsseren  Eisenbahnbezirke 
aas  dem  Privatbesitz  in  die  H&nde  des  Staates  wnrde  diejeoige  Einbeit 
in  der  Verwaltung  berbeigefubrt,  welcbe  fur  rasche  Eutschliessnng  fiber 
gemeiiiMme  Massnahmen  and  geordnete  Dnrcbfuhrang  neaer  £uiricbtiii]geii 
▼00  der  grOssten  Wiebtigkeit  ist. 

Nach  dem  Vorgang  der  Konferenz  vom  November  1873  warden  aof 
Anordnnng  des  Ministers  der  offeoUicben  Arbeiten  die  Beratbungen  der 
Betriebstechniker  wieder  aafgenommen,  and  da  von  den  meisten  Verwal- 
tnngen  nnterdeas  omfangraicbe  £rfabnugen  aaf  dem  Gebiete  des  Eisen- 
babiidienBtes  ^resaramelt  worden  waren,  so  konnte  in  den  Beratbangen  vom 
Dezember  1880  uber  eioe  grOssere  Anzahl  den  Betriebsdieust  betreffender 
Frageo  die  gewfinscbte  Eiaigong  erzielt  and  entsprecbende  Anordnong  za 
gemeinsamen  Verbesserungen  im  Betriebsdieoste  gegeben  werdeo.  Ueber 
andere  in  Vorscblag  gebrachte  SicherbeiteeinrichtoDgen  lagen  auch  am 
diese  Zeit  ausreicbende  firfabrungea  noeb  nicht  vor,  die  eine  endgfllUge 
Beeehlassfassung  b&tten  begriloden  iLfinnen;  es  warden  deehaib  Kommieeionen 
zar  weiteren  fiearbeitoog  dieser  Beratbnngsgegenstftode  eingeseUt.  Der 
Minister  ordnete  femer  an,  dass  derartige  Konferenzen  alljfthrlieh  einza- 
bernfen  seien.  Aof  denselben  sollen  die  im  Lanfe  des  Jahrea  aasgefObrten 
Haassoahmen  besproehen,  die  gemaebten  Erfahmngen  aasgetaasebtond  neae 
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Vorscbl&ge  zur  weiteren  Sichernng  des  Eisenbabobetriebes  angeregt  werden. 
Diese  EiDrichtnng  hat  sich  in  hohem  Grade  ate  f5rderod  f&r  die  Regelang 
and  Sicberong  des  fiisenbabnbetriebes  erwiesen.  Ans  dem  reicbhaltigen 
Material  der  Berathnngen  sind  folgeDde  Vorlagen  bervorzuheben: 

Die  PrOfang  der  DienstaDweisnngen  der  Betriebsbeamten,  welche, 
▼ielfodi  zn  breit  nod  schwer  verstSndlich  abgefaset,  eioe  ubersichtliehe 
AnordnQDg  des  StofTes  and  eine  Bcharfe  Begrenzaog  der  Pflichten  ver- 
missen  liessen,  die  Vorkehmogen  gegen  Ueberlastong  der  BetriebsbeamtOD, 
die  Festsetzang  von  Pr&mien  fOr  die  EntdecicuQg  von  SchSden  an  der 
Fabrbahn  nnd  dea  Betriebsmittein,  eine  einheitliche  Anweisnng  znr  Ans- 
fubrong  der  Reiebs-Signalordnnng,  die  gleicbm&ssige  Anbringang  der  Signal- 
leine  zom  6ebrau(  h  fQr  das  Pablilcam  in  NothfiUlen^  die  anaBerordentltehen 
PrOfongen  der  Fabrbahn  nnd  ihrer  Einricbtnngen,  die  st&ndigea  Ueber~ 
wacbnngen  beaonders  geftbrdeter  Ponkte  der  Babn,  die  Wahl  einer  Beaen 
WageDkappeluDg,  eines  neaen  Bremasyitems,  die  Vorkehrangea  znr  Be- 
sebriDkiiDg  der  Aoba-  nod  Badreifenbriiche  mi  ihrer  Folgen,  die  Binrieh- 
tiugeii  znr  Ueberwaebnng  der  FahrgeBohwindigkeiteo,  zar  Siofaenmg  der 
Bedieonog  tod  Weichoi  nnd  Signalen,  die  Maaaanabmen  fur  rasche  Hfllfe* 
leistiing  bei  UofUlen. 

Ueber  die  meisten  dieeer  BerathnogBgegeiiBtftBde  eind  jetat  schon 
Besehl&ese  gefasst  nnd  anf  Gmnd  derselben  von  dem  Minister  der  dffentr 
lieben  Arbeiten  einbeitUehe  Vorscbriften  znr  AnefKhmng  erlasaen  worden. 

Yon  den  Beratbnngsgegenst&aden  hat  ein  Theil  aneh  Bezng  anf  die 
Oekonomie  der  BetnebeflbniDg.  Der  Wertb  einer  einhdtlieben  Regelnng 
derselben  apringt  in  die  Angen,  weno  man  erwftgt^  in  wie  enge  Beziehnng 
bei  den  lange  Streeken  dnrehlanfenden  BisenbabnzfigeD  der  Dienet  sSnunt- 
licher  Betriebebeamten  einea  Staatebabnnetzea  zn  einander  gebracbt  wicd. 

•  Von  diesem  Geaicbtspankte  ans  betrachtet  ist  die  angeordnete  Ueber* 
einstimmnng  anch  der  nntergeordneten  Dienstobliegeoheiten  in  der  ver- 
wickelten  BetriebsfOhmng  der  Bisenbahnen  vergMchbar  dem  Oel  einer 
Masebine,  welches  die  Beibnogswiderstfiode  Tsnnindert,  den  Gang  gleieh^ 
mftssig  regelt  nnd  die  Nnizleistnng  derselben  steigert  Die  meisten  von 
dea  der  erwiUmten  Berathnng  nnterworfenen  Fragen  sind  indess  von  der 
grOsstm  Wichtiglceit  nicht  aliein  fur  die  Regelm&ssigkeit  nnd  Oekonomie 
der  Betriebsfiihmng,  sondem  fQr  die  Siebemng  derselben  gegen  folgen- 
scbvere  UnHUle.  Derartige  Umstibide  nad  Ursaebeo,  velche  ttfahrangs- 
gemftss  besonders  geeigoet  sind,  einen  Bisenbabnzng  oder  das  Pnbliknm 
zn  gef&hrden,  werden  in  einfacher  Uebersicht  dnrch  die  Statistik  belenditet, 
fQr  welche  schon  seit  iftngerer  Zeit  dnrch  die  Statistik  der  prenssischen 
Eisenbahnon  nnd  dnrch  Shnliche  Anfzeichnungen  des  Vereins  deatscher 
Eisenbahnverwaltnngen   werthvoUes  Material  angesammelt   worden  ist. 
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Fur  die  Eisenhuhnen  Deutschiands  haben  wir  jetzt  in  der  vorzup^lich  ge- 
gliederten,  finsserst  sorgfiiltig  aufgestellten  Statistik  des  Keichs-Eiaeubahn- 
Amts  eiiio  eingehende  Darstellang  fiber  Ursachen  nnd  Umfang  der  Unfiille^ 
ans  welcher  ohoe  Erlauteruug  die  isciiwadieu  Ponkte  im  Kisenbahnbetriebe 
erkennbar  sind. 

Die  drei  ersten  Bande  dieser  Statistik  fflr  die  Betriebsjahre  1880/81| 
1881/S2  Qod  1882/83  geben  fiber  die  Unmile  wftbrend  dieser  Zeit  folgen- 
des  Bild: 

Se  Bind  Torgekommen: 


I.  EntglBlsnngeD. 


In  dem  fi«trieb»jalic« 

Auf  freier 
Streektt 

Auf  deo 
Statioiieu 

ZuaaoiiMii 

1880/81    ,    .  . 

158 

325 

483 

1881/82    .   .  . 

93 

295 

388 

•  1882/83    .   .  . 

104 

Ul 

445 

DaYOa  ent&Uen  anf 


Hin- 

der- 

auf  tier 
Hahn 

Falsctic 
Steilung  TOD 

Un- 
ricb- 

Ifanirel  an  den 
Fabreeugen 

la  dam  Bekriebigahre 

Wei- 
chen 

SOIl- 

stigen 
bcweg- 
lichen 
Vor- 
ricb- 
tuDfen 

tige 
Haiid- 
babung 

des 
Zug- 
dien- 
stas 

Maogal 
am 

Ober- 
bau 

Acha- 
brucbe 

lUd- 

rcifen 
briiehe 

80n- 

sligo 
Uaogel 

Son- 
sUge 

•achea 

1880/81   .   .  . 

36 

133 

18 

26 

23 

34 

55 

3d 

119 

1881/82    .   .  . 

12 

145 

10 

17 

25 

16 

30 

52 

81 

1882/83    .   .  . 

22 

143 

20 

20 

24 

15 

33 

62 

106 

II.  ZasammenBtOsse. 


In  d«iD  Betriabqahre 

Auf  freier 
Streeke 

Auf  den 
Stationen 

Zaaammen 

1880/81    .    .  . 

39 

443 

482 

1881/82    .    .  . 

44 

366 

410 

1882/83    .   .  . 

34 

312 

346 
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Davon  enlfallt'D  auf 


All  mm  ISflin6DSJftlir6 

Falsche 

Dis- 
positioD 
desPer- 

Falsche 

m   W>J%  lift  V 

Wei- 
chen- 
stelluxig 

Nicbt- 
beacb- 
tung 
dw 
Signals 

Zu 
Bcbnel- 
les  Ein- 
libren 

Utivor- 
sicb- 
tiges 
Bao- 
gifen 

Do- 

zeitiges 
Ingang- 
setzen 
der 
Fabr- 
7.euge 

Zug 
tren- 
□nngen 

stig« 
Ur- 
aacben 

1880/81  .    ,  . 

30 

105 

48 

13 

165 

53 

17 

45 

.    .  . 

36 

81 

49 

11 

123 

66 

13 

31 

l8»2/83  .    ,  . 

31 

b2 

36 

13 

111 

34 

10 

29 

TIT.   Sonsti?e  Unf<alle. 


In  dem  Betriebajabre 

Auf  freier 

Sireeke 

■  " 

Auf  lieu 

Station«ii 

Zusammen 

lSSO/81     .    .  . 

718 

1821 

2539 

1881/82     .  '.  . 

706 

1842 

2548 

1882/83    .    .  . 

684 

1840 

2524 

Davon  entfalleo  aaf 


In  dMn  Betriebqahra 

Ueberfahran 

von 

Fk  hr'iverken 

Feuer 

Kessei- 
explrtsionen 

Andore  Uuf^Ile 
mit  Verletzuog  oder 
Todtunf 

v:iij  I'er-oiir]i 

1880/81     .    .  . 

59 

10 

2470 

1881/82    .   .  . 

60 

9 

2479 

1882/83     .    .  . 

62 

9 

2453 

Wenn  wir,  geleitet  von  den  ToiBtahendeii  NachweisaDgen,  diejeaigea 
Biseiibahiiemricbtiuigea  nfther  erOrtern  woUen,  welohe  za  UnfilUea  Veran- 
laflsoDg:  gogeben  baben,  am  demaidittt  die  nenereD  Yerbeseemngeii  der*> 
seLben  kenneii  zn  lemen,  so  mOsBeii,  in  den  drei  Tabellen,  welche  die 
speziellen  Angaben  enthalten,  znvOrdent  die  Zahlen  der  letzten  Spalto 
anegescbieden  werdea,  weil  dieaelben  sich  aaf  Dafftlle  beziebeo,  die  aaf 
Diebt  TorbezzaeebeDde  ZafUligkeitea,  aaf  Natnrereignisee  and  anf  Irei- 
willige,  meiet  selbstTeracbaldete  Haadlaagea  der  mit  den  Eiaeababaen  ia 
Berfibniag  kommeEdea  Peraonea  zarfickznffibrra  Bind,  die  also  ia  den 
mit  dem  fiisenbahabetrieb  Terbandeaen,  demselbea  eigeath&mliobea  Gefahren 
duie  Begrfindnag  niebt  baben.  Die  AnzaU  emSssigt  aicb  dana  sebr  er> 
beblieb;  iadeea  iet  die  verbleibeade  Zabl  immerbin  bedeatead  genng,  am 
keine  ICflben  and  keine  Eostea,  welebe  anf  BinBcbrfaiknag  der  Uaf&lle 
binsielen,  zn  groes  erscbeiaea  zn  lassea,  besonders  wenn  man  erw&gt, 
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(lass  iu  dieser  Zahl  nur  diejeoigeo  Unfalle  euthalten  siud,  welche  TudtuDgpii, 
erhebliche  Verletznogen  von  Personen  oder  bedentende  Zerstornogeu  von 
Eisenbabnmaterial  im  Gefolge  gebabt  baben;  die  weit  grussere  Anzabl  von 
kleiueren  Betriebsstdrangen  ist  in  die  Statistik  nicht  aufgenommen. 

Die  Einriehtungen,  welche  anf  die  Erhohang  der  Betriebssicherheit 
BezDg  baben,  zerfallen  in  drei  Abtheilnngen,  in  denen  ancb  die  in  den 
Tabellen  aufgefulirteii  Ursacben  der  Unfalle  wiederznfinden  sind. 

L  Sicherang  der  Fahrbahu  gegen  Mangel  in  der  Anlage,  sowie  gegeii 

Beschadigungen  und  Hindernisse  aus  der  Uingebung  der  Babn. 
II.  Verbessenmg  der  Fabrzenge  in  Uersteilung  nud  Einrichtnng. 
III.  Vervollkommniug  der  Einricbtiuigeii  znr  flandhabaog  des  Betrieb- 
dienstes. 

Es  ist  die  Absicbt,  von  den  Neaenugeo,  welche  in  jfiogster  Zeit  anf 
diesem  Gebiete  theilB  zor  Einfilbnmg  gelangt  sind,  theils  in  der  Vor- 
bereitong  sieh  befinden,  di^enigen,  welehe  als  besonders  hervonagend  fSr 
die  Srii5bnng  der  Betriebssicherheit  sich  erweisen,  in  ihren  Gmodzfigen 
nnd  Wirlcnngen  zn  erOrtem. 

L 

Sichernng  der  Fahrbahn. 

Die  f?irheri'  1  uhrung  der  EisenbahnzQge  auf  der  freien  Bahn?treoke  ist 
bediogt  durch  die  feste  LageruDg  der  Geleise  auf  dem  Unterbau,  (lnr<'h 
die  widerstandstahige  Uersteilung  der  Geleise  und  durch  die  Abwehr  von 
jliodernissen,  welche  aof  die  Fahrbahn  gelangen  and  die  Eisenbahnziige 
gef&hrden  kdnnen. 

In  den  Cnterbanten  der  Eisenbahnen,  den  Einschnitten,  Dlimmen 
and  Ennstbanten  znr  Uersteilung  des  Bahnkdrpers  sind  Nenemngen  io 
Anordnung  and  Ansfahmng,  welcbe  fur  die  Betriebssicherheit  von  beson- 
derer  Bedentnng  w&ren,  aas  der  letzten  Zeit  nicht  zn  erw&hnen.  Hit  den 
Gefabren,  welche  dnrch  Bewegnngen  der  ans  Anlass  des  Bahnbaas  in 
ibrem  Qleicbgewicbt  gestArten  Erd-  nnd  FeUmassen  dem  Eisenbabnbetrieb 
drohen,  hat  die  Bahannterhaltnng  von  jeber  zn  kampfen  gehabt.  Eia 
dnrcbgreifendes  Mittel  gegen  diese  bOcbst  gef^riichen,  aurh  anf  alten 
Bahnstrecken  nicht  sclten  anftretenden  Batschaogen  and  FeUstfirze  ist 
desbalb  schwierig  zn  finden,  weil  man  die  Ursachen  der  Srdbewegangen, 
nftmlteh  die  vielverzweigten  Wasseradern  im  Tonern  der  angrenzenden  Erd- 
massen  gewObnlich  nicht  erreichen  and  deshalb  ancb  nicht  nnsch&dlich 
machen  kann.  Die  bests  Abwehr  wird  immer  die  sein,  dnrch  geeignete 
Vorkebrnngen  Sorge  an  tragen,  dass  das  dnrch  Regen  nnd  Schnee  sieh 
ansamnielnde  Wasser  ans  der  Umgebnng  der  gefthrdeten  Stellen  in  ge- 
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regelten  Abzugen  rasch  abpfefuhrt  wird,  damit  dasselbe  nieht  Zeit  behilt, 
in  liie  Erdmassen  einzudringen  and  Ratscbungen  derselben  zq  veranlassen. 
Eine  erhChte  Sicherheit  sregen  die  Geffihrdung  des  Betriebes  ia  FolgQ 
solcher  plOtzUch  eintretender  Felssturze  oder  Dammbruche  kann  dnnh 
eine  sorgbame  Ueberwachung  der  £?efahrdeten  Punkte  erzielt  werden,  wie 
8ie  jun^st  von  dem  Minister  der  Oftentlichen  Arbeiten  insbesondere  fur 
solche  Zeiten  angeordneL  ist,  in  deneo  anhaltende  Regengusse,  Wolken- 
brucbe  oder  soostige  aasserordeotUctie  Natarereigmase  den  BabokOrper  zu 
bescbftdigen  droben. 

F3r  die  Herstellang  der  Kunstbauten:  der  Briicivfii,  Stutzmauern, 
Tnnnels  u.  8.  w.  hatte  die  Tecbnik  schoQ  io  fruheren  Zeiten  vor  der  Aus- 
fuhrnng  von  Eisenbahnen  be!  "Wecre-  nnd  Wasserbanten  Gelegenhcit  zur 
weitereo  Ausbildung  gehabt.  8ie  war  deshalb  biureicbond  entwickelt,  um 
scbon  bei  den  ersten  Ei^enbahubauten  den  gesteigerten  Anspruehen, 
welche  an  Festigkeit  and  iJanerbaftigkeit  der  Bauwerke  gestellt  werden 
mussten,  Genuge  zu  leisten.  Auch  in  der  Folge  baben  sicb  diese  Anord- 
nungen  und  Ausfubrungen  in  jeder  Hinsicbt  bew^brt  und  wesentlicbe  Ver- 
besseroDgen  an  deaselbeu  zur  Sicherheit  des  Betriebes  sicb  nicbt  als  uoth- 
wendig  erwiesen. 

Eine  nicbt  nnbedeatende  Aasbildnng  baben  allerdlngs  im  Eisenbahn- 
ban  die  Brockenaniagen  darch  die  Einfubrnng  der  eiBernen  Tr&ger  er- 
fahren.  Diese  Erfindnn?  war  eine  Nothweodigkeit  fur  die  anbescbrfinkte 
AasdehDang  des  EiseobahDnetsEes,  denn  nor  nait  Hulfe  der  f&r  m&chiige 
Spaaaweitan  ausgebildeten  eisernen  Balken  ist  es  mOglich  geworden,  breite 
StrOme  nod  tiefe  Thalscbluchten  fiir  die  nnanterbrochenc  Darcbfuhrnng 
der  Babnen  zq  uberbrucken;  aber  es  ist  damit  weniger  eine  erhdhte 
Sicberheit  fur  die  Haltbarkeit  des  Bahnnnterbanes,  als  vielmebr  eine 
billigere  Herstellaog  der  UeberbrQcknng  and  damit  in  manchen  Fallen  die 
Banwilrdigkeit  der  ganzen  Bahnverbindnng  erzielt  worden.  Die  Sicherheit 
filr  eine  gnte  nnd  danerhafte  Unterst&txoog  des  Oberbanes  wird  in  einer 
nach  dea  altea  Begeln  der  Baatechoik  aasgefabrten  Steiabr&cke  immerhia 
besser  gewahrt  seia,  als  in  einer  nocb  so  sorgfaltig  berecbaeten  and  aas- 
gefflhrtea  eiseraen  BrGcke,  derea  Material  der  ZerstOrang  darcb  Er- 
scbflttemagea  and  WitteraagseiaflAsso  selir  aasgesetxt  ist  Dieser  Umstand 
hat  deaa  aach  Veraalasaaag  gegebea,  fKr  die  eisernea  Baawerke  der 
Babaea  in  bestimaitea  Zeitabsohaittaa  vorzaaehoiefide  Prtlfaagea  anza- 
ordaea,  daaiit  Miagel  ia  dea  vielea  Verbiadaagstheilea  aad  darcb  Rostea 
berbeigefSbrte  VersehwftchaBgea  der  trageadea  Thelle  recbtzeitig  beaierkt 
aad  abgestfiUt  wardea  kfiaaea. 

Der  Oberbaa,  der  die  eigeaUiche  Fahrbaha  bildet,  bat  ia  seiaea 
drei  Haaptbestaadtbeilea:  der  Bettaag,  der  Uateracbwellaag  and  der 
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Scbiene  wahreud  der  letzten  zehn  bis  iuufzehn  Jahre  darcbgreifende  Ver- 
gnderuogen  orfahreo,  die  fur  die  ErhOboog  der  Betriel>ssicherheit  von  Be- 
deatuDg  sind. 

Bei  den  erstea  Bahnbuuleri  ging  man  von  der  Aosicht  nm^  dass  die 
Bettnng,  welcbe  die  Uebertragnog  der  Zaglast  von  dem  Babngest&nge 
anf  den  Unterbau  zu  vermitteln  hat,  an  den  S>;iten  kofferartig  Ton  dem 
DammkOrper  einResehlosseu  sein  musse,  uiu  gegen  seitlicbe  Verschiebnngen 
fester  gelajjert  zu  seiu.  Dabei  warde  ausser  Acht  gelassen,  dass  der 
schlimnistL'  Feind  einer  ruhigen  Geleislage,  n&mlicb  das  Wasser,  ans  dieser 
Vertiefung  nur  ungeniigpoden  Abfluss  finden  konnte.  Durch  die  danernde 
Belastunc!:  der  Zuge  verdichten  sich  namlich  die  oberen  Lagen  in  Dammen 
und  Einschnitten,  wenn  dieselben  nicht  aus  Sand  oder  Felsgcrollc  besteben, 
sehr  bald  derart,  dass  sie  Wasser  nicht  mehr  durchlassen,  und  wenn  die 
Bettnng  seitlich  von  erdigen  Banketts  eingeschlossen  ist,  wird  auch  nach 
dieser  Richtung  der  Abzng  des  Wassers  bebindert,  da  weder  ein  Abfluss 
desselben,  noch  eine  Yerdanstoog  darcb  seitUchen  Zatritt  der  Laft  statt- 
finden  kann. 

Der  Beschaffeoheit  des  Bettangsmateriats  warde  ebeofalls  za  weoig 
BedeatoDg  beigelegt,  namentlich  warde  nicht  berucksichtigt,  dasa  Eies- 
maierial  ans  weicben  Gesteinsarteo,  Tbonschiefer,  Mergel  a.  s.  w.,  onter 
der  Einwirkang  der  Laft  and  anter  den  Sobl&gea  der  Stopfbacken  sebr 
bald  za  Stanb  zermalmt  und  f&r  das  Kegenwasaor  undarchlftssig  warden 
imiBBto. 

Bei  deD  tecbnischen  Berathoogen  der  deatecbeo  Eisenbabnverwal- 
timgeik  let  auf  diese  Uebelstftnde  swar  btngewiesen  and  die  Beaeitigiing 
derselbeii  dringend  empfohlen  worden,  za  darchgreifenden  Maassregeln  ist 
es  aber  verb&Itnissm&ssig  sp&t  gekommen,  and  erst  in  neaester  Zeit  wird 
dieaem  wichtigsten  Zweig  der  BahnunterhaltoDg  darch  aeitliches  Freilegea 
der  BettODg,  darcb  Beinigniig  derselben  von  erdigen  BeatandtheUen,  dareh 
Ergfinznog  mit  festem,  wotterbestSodigem  Sebottermaterial  gebOhrende 
fieehniiDg  getragen.  Die  Koaten  dieaer  Arbeiten  aind  bei  der  groaien 
AnadebnoDg  filterar  Babnstreoken  aehr  bedeatend,  nnd  die  Tollstindiga 
DarehfOhmi^  wird  noeb  Jahre  in  Anapraeh  nelinien. 

Die  Unterlagen  der  Scbienen  and  ihre  Befeatigangsweiae  —  nSmlich 
Holzaehwellen  mit  eiaemen  Nftgeln,  Tereinzelt  aach  Steinanteriagen 
baben  aieh  ohne  weaentUebe  Abftndernogen  in  ihren  ersten  Formen  bia 
heate  erhalten  and  aind  aach  znr  Zeit  noch  anf  den  meiaten  Babnen  im 
Gebrancb. 

Die  Hfingel  dieses  Oberbaaa,  welche,  l&ngat  bekannt,  za  Verbeaae- 
rangaveraaehen  Bchon  mebrfach  Veranlassang  gegeben  baben,  aind  in  der 
jftngsten  Zeit  bd  der  ateta  zanehmenden  Inansprachnahme  der  Gdeiae  aof 
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den  Haaptstrecken  dnrch  das  gr5ssero  Gewicht  der  Lokomotiven,  die 
wachsende  Geschwindigkoit,  die  Aozahi  und  Belaetang  der  Zuge,  besonders 
ffihlbar  ^eworden.  Es  nnteriiegt  keinem  Zweife!,  dass  anch  fur  die  er- 
hohten  Aiiforderangeu  des  heatigeo  Betriebes  ein  voilstiindig  sichercs 
Geleise  auf  Holzschwellen  hergestellt  werden  kann,  nnd  die  ecglischeQ 
Bahneo,  welche  in  der  techQischea  Anlage  vielfach  a^s  maassgebend  ^'eltea, 
haben  mit  verschwindend  geringen  Ausnahmen  die  Holzschwellen  bei- 
behalten.  Dieselben  sind  allerdings  starker  nnd  in  geringerer  Entfernnng, 
als  bdi  den  Babnen  anf  dem  Festlande  verlegt,  aosserdem  gegen  die  An- 
griffe  der  Schienen  dnrch  Verwendnng  von  gnssei^ernen  Lagero  mit 
Schraubenbefestigang  mehr  gcschutet.  Aber  die  Holzschwelle  hat  immer 
den  grossen  Mangel,  dass  nach  einigen  Jahren  ihre  Widerstandaf&higkeit 
sich  Bchwer  benrtheilen  l&sst.  Die  Zersetznng  dnrch  F&olaiBB  ist  in  vielen 
FilUen  ansserlich  nicbt  bemerkbar,  nnd  ob  die  Bescb&dignogon  derselbea 
darch  den  Schienenfnss  nnd  durch  die  Nagel  oder  Schrauben  die  betriebs- 
sichere  Befestignog  der  Scbiene  nicht  gef&brden,  laast  sich  bei  eiaer  im 
Geleise  liegenden  Uoizschwelie  nor  dnrch  sorgfftltige  Untersncbuogen  und 
anch  dann  nicht  immer  mit  Sicherheit  feststellen.  Man  darf  deshalb 
wohl  annehmen,  dass  fQr  die  mit  Schnellzfigen  nnd  scbwerem  Guterverkehr 
belasteten  Hanptbahnen  der  HolzschweUenoberbau  an  der  Qreoze  seiner 
Leistnngsfahigkeit  angelaogt  iet. 

Diese  Erfahmngen,  zn  denen  bei  den  steigenden  Holzpreisen  noch  die 
RQcksicbten  der  Oekonomie  in  der  BahnaDterhaltong  hintatreten ,  haben 
schoD  Tor  mehreren  Jahren  Veraolamng  gegeben,  ein  wideretandefiUiigereB 
Material,  das  Bieen,  fftr  die  UntersGhvellimg  der  Schienen  za  verwendeni 
Die  VersQclie  sind  vorzngsweise  in  Dentsehland  in  grosser  Ansdehnnng 
aagestellt  vnd  von  einigen  BabnTerwaltnngen  mit  besonderer  Soigfidt 
gepflegt  worden.  Znr  Zeit  kann  die  Lftnge  der  mit  eisernem  Lang-  oder 
QaerscbweUen-Oberban  beiegten  Geleise  wohl  anf  9000  km  gesch&tzt 
werden.  Trots  dieaer  7ermehrten  Anwendnng  ist  indess  die  Frage  der 
besten  Oberbanaasfilhntng  ale  gelOst  noch  nicbt  zn  erachten.  Deber  die 
zweckmftssigste  Form  der  Scfawelle,  fiber  die  Befestigongsweise  der 
Schiene  anf  deraelben  gehen  die  Ansichten  noch  anseinander>  nod  selbet 
die  Haoptfrage,  ob  Lang-  oder  Qnerscbwelle,  harrt  noch  der  Entscheidnng. 
Allerduigs  gewinot  es  den  Anscbein,  als  wenn  die  Qnersehwelle  grade  in 
allerletzter  Zeit  mehr  Boden  g^enftber  der  LangsdiweUe  gewonnoi  bfttte, 
denn  die  neneren  Yerbessernngen,  welche  die  Erhaltnng  der  richtigen 
Spnrweite  bei  der  Laogecbwelle  dnrch  Anordnnag  von  QaerTerbindtmgen 
gefordert  hat,  mfissen  als  ein  Zngestftndniss  fflr  daa  System  der  Qner* 
schwelie  erachtet  werden. 

Nicbtsdestoweniger  and  trotz  dieser  HeinnngsTerachiedenheit  fiber  die 
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Vorzuge  des  einen  (  dor  anderen  Systems  herrscbt  in  den  Kreisen  der 
Eisenbalmtecliuiker  daruber  kein  Zweifel,  dass  der  eiserne  Oberbau  schou 
in  seiner  jetzie'^n  Form,  neben  anderen  Vorzugen,  auch  h'msichtlich  der 
Betriebssiclierheit  dem  Oberbau  anf  H jlzsrbwelleu  uberlegen  i>t.  Bel 
€iiii;;ea  der  in  den  let/ten  Jabren  anf  freier  Stiecke  vorffekoinmeuen  Ent- 
gieisungen  bat  sich  die  Lrj^aiiie  des  Lnfalls  mit  Beblimmtheit  niclit  erniit- 
telo  lassen,  indess  deuteo  die  nftheren  Omstftnde  mit  grosser  Wahrscheiu- 
licbkeit  daraaf  bin,  dass  die  Beleatigong  der  Schiene  auf  der  Holz^rhweile 
gegen  das  Schlingern  der  Lokomotive  nicht  genOgend  Widerstand  leisten 
konnte,  dass  zonicbst  kleioere,  dann  grOssere  Spurerweiterungen  dnrch 
Verdrficken  der  fiusseren  Nagei  ira  Holz  der  Sebwelie  eingetreten  «iud, 
welche  schliesslich  cin  voUstilndiges  Ausweichen  der  Schienen  und  dadurch 
die  Entgleisung  des  Zuges  zur  Folge  batten.  Die  Betriebssicherheit  gegeu 
Entgleisen  der  Fahrzeuge  ist  demnaeh  um  so  mebr  gewabrt,  je  grosser 
der  Widerstand  ist,  den  die  Scbiene  den  aussergewOhnlich  starken  seit- 
licbea  StOssen  entgegeozusetzeD  vermag,  die  selbst  bei  gnter  Geleislage, 
normalen  Betriebsmittela  und  vorscbriftsmassiger  Handbabnog  des  Betriebes 
Dicht  selten  vorkommei).  Eben  in  diesem  Pookte  ist  die  Ueberlegenheit 
des  eisernen  fiber  den  UolzscbweUen-Oberbaa  nicht  allein  dnrch  mehr* 
jfihrige  Erfabrnngen  ansser  Frage  gestellt,  sondern  ancb  dorcb  die  prak- 
tiscben  Versncbe  best&tigt  worden,  welcbe  im  Jahre  1880  anf  dem 
Osnabrucker  Stahlwerk  in  Gegenwart  von  Vertretern  des  Reicba-fiisenbabn- 
Amts,  des  Ministerinms  der  ftffentlicbeD  Arbeiten  ood  der  prenssischea 
Staatebabncn  roit  alien  bekanaten  OberbaDsystemen  angestellt  worden  sind. 

Bei  dem  lebhaften  Interesse,  welches  man  auf  den  dentscben  Babneo 
nnd  im  prenssiscben  Miniftteriam  der  OfTeutlicben  Arbeiten  der  Ansbildaog 
des  eisernen  Oberbaaes  zQweodefc^  Iftsst  sicb  erwarten,  dass  die  Ansdebnang 
desselben  rascbe  Fortscbritte  machen  wird,  nnd  dass  alle  grossen  Eisen- 
babnlinien  dnrch  Einfubrang  der  eisernen  UnterschwelliiDg  eine  weitere 
Erhdhnng  der  Sicherbeit  des  Betriebes  sehr  bald  erfahren  weiden. 

Bio  EisenbaboBchiene  bat  nicht  in  ftbnlicher  Weise,  wie  die  Sebwelie 
eine  dnrehgreifende  fftr  die  ErbOhmg  der  BetriebBeicherheit  hervorragend 
wicbtige  FonDTerftodening  eifahreo. 

Naebdem  die  einfacbBten  Arten  derBelben,  die  Bandscbiene,  Brficken- 
acbieoe,  Kanteoschiene  n.  b.  w.  verlasaen  waren,  ging  man  bald  zn  den 
bente  nocb  gebrftncblicben  beiden  Hanptfonnen,  der  doppelkdpfigen  Stnbl- 
Bcbiene  'nnd  der  breitbaBigen  Vignolscbiene  fiber,  deren  Abmessnngen  in 
QnerBcbnitt  nnd  Lftoge  ohne  rascbe  Uebergftnge  mit  der  Znnabme  der 
Belastnng  allmftblieb  zn  der  benfcigen  Form  sich  ansbildeten.  AllerdingB 
zeigt  in  dieser  Entwicklnng  die  Qnerscbniitsform  nnd  mit  derselben  die 
Tragfftbigkeit  der  Schienen  grosse  VerBehiedenheiten,  indesB  ist  die  Wider- 
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stand8fiihi£jkoit  im  All^'erneineri  iniraer  fur  die  jeweilipe  Inausprachnahma 
ausreicbend  geweseo,  and  es  ist  oicht  anzanebmeD,  dass  durch  Form  nad 
Aasfuhrang  der  Schienen  jemals  die  Betriebssicberheit  in  bemerkenswerther 
Weise  gefiihrdet  worden  wfire.  Es  siod  zwar  seit  den  ersten  Zeitea  der 
Bisenbiiuieo  bis  anf  den  hentigen  Tag  fortwiiUreiid  Sebienenbruche  vor- 
sekommeD,  audi  fordert  die  Anzahl  derseiben  immer  nocb  besondere 
Beaohiong,  aber  es  gebdrt  zu  den  Seltenbeiten,  dass  in  Folge  eines 
Schiencnbrnehs  eia  Onfall  entsteht.  Entweder  werden  die  ersten  Ans&tze 
znm  BrecbeD  dnrch  das  Anfsichtspersonal  recbtzeitig  entdeckt,  nnd  der 
Ersatz  kann  erfolgen,  bevor  der  Brncb  vollstfiudig  ^eworden  ist,  oder  die 
Befestigung  der  Sehiene  anf  der  Schwelle  genugt  aacb  far  die  gebrocbenen 
Scbienenstficke  znr  £rbaltiiog  der  betriebssicberen  Lage  weoigstens  fftr 
die  Zeit,  bis  der  Bmch  eDtdeckt  and  der  Ersatz  daroh  eine  nene  Sehiene 
veraslasst  ist. 

Der  UebeigaDg  von  der  ersten  etwa  ein  Meter  langen,  13  bis  15  kg 
sehweren  Scbiene  aus  GasBeisen  bis  zu  der  hentigen  breitbasigen,  9  m 
langen,  130  mm  boben  nnd  30  bis  35  kg  f&r  das  Meter  scbweren  Gass- 
Btablschiene  liat  siefa  darcb  viele  Entwickluigsstnfea  biadarch  sehr  laogsam 
voUzogeD.  Anstatt  des  Gasseiseos  wnrde  aUerdiugs  sebr  bald  Scbweiss- 
eisen  verwendet,  naebdem  im  Jahre  1828  aitf  dem  Eisenwerk  fiedliagton 
bei  Dorbam  io  Sngiand  dnrch  John  Berkinsbaw  die  ScbienenwaJze  ei^ 
faodeii  wordeD  war;  seit  dieser  Zeit  wnrde  der  Qaerscbnitt  der  SchieDe 
immer  mehr  verstftrkt  bis  zn  einem  Gewlcht  von  40  kg  and  mebr  ffir 
das  Meter  nnd  dem  starkeo  Abschleiss  derseiben  snohte  man  dnreb  Her- 
stellnng  des  oberen  Theiles  ans  Stahl  in  der  sogenannten  Stahikopfscbiene 
entgegenzQwirken.  Eine  wicbtige  Nenemng  trat  erst  ein  mit  derErfindnng 
des  Beseemer-GnssstaUs  Tor  etwa  15  Jabren  nnd  der  ansgedehnten  Yer- 
wendnng  desselben  znr  Schienenfabrikation.  Trotz  der  grOsseren  Trag- 
fiUugkeit  dieses  Materials  behi<dt  man  in  der  ersten  Zeit  die  bis  dabin 
gebrftncbliche  Qnersebnittsstftrke  der  Eisensebienen  bei,  bis  Iftagere  Erfah- 
rnngen  flber  das  Yerhalten  der  Gnssstablschiene  gesammelt  waren.  Die 
EioscbrSnknng  des  Qnerschnitts  nnd  die  damit  TerdnndeneMaterialersparniss, 
welebe  vor  einigen  Jabren  aUgemein  Platz  griff,  hat  zwar  in  erster  Linie 
einen  finanziellen  Vortheil  fQr  Anlage  nnd  Unterhaltung  der  Babn  im  6efolg6» 
Indessen  ist  mit  der  EinfQhmng  der  Gnssstablschiene  in  gewissem  Smne 
auch  eine  ErbObnng  der  Betriebssicberbeit  verbnnden.  Dnrch  die  grOssere 
Festigkeit  des  Materials  nnd  das  dicbte  Geffige  desselben  ist  der  Yer- 
scbleiss  gidchmflssiger  nnd  die  Gefahr  des  Brecbens  geringer,  als  bei  der 
Eisenscbiene,  nnd  da  die  Stablfabrikation  eine  grOssere  Lftnge  der  Sehiene 
gestattet,  so  kOnnen  die  anerkannt  scbwftcbsten  Stellen  des  Bahngest&nges, 
die  StossTerbindnngen,  bet  einer  Yerlangerang  der  frfiher  gebrftnchlicben 
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AbmessnngeD  vou  6,6  m  der  EiseDscbienen  nnf  9  m  .-iDDaberod  nm  ein 
Viertel  vermindert  werden.  Daza  kommt  noch,  dass  die  nachtheiligen 
WirkuDgen  der  St5sse  (larch  stftrkere  LascheDoverbiadungen  eioe  weseotiicbe 
EiQBChr^Dkunc:  erfahren  haben. 

Die  Sicberhcit  der  F.is 'iibahuziige  auf  der  freien  Strecke  kann,  abge- 
sebpn  von  der  AiJslTihi  uni;  dor  Babn  and  deren  Anlagen,  feroer  gefShrdet 
werdeii  durcb  den  ireieu  Verkelir  vod  Personen  nnd  Fohrwerken,  welctie 
die  Fabrbabn  in  gieicber  HOhe  mit  den  tjcbienen  aaf  den  Uebergaogeti 
beruhren  musseo. 

Die  erfiten  dentschen  Eisenbahngesellticiialten  mit  iliren  besehraiikten 
Mitteln  nalimen  auf  eine  mOgliehst  billige  Henstellung  der  Babnlinie  Bedacht. 
Die  kostdpieligen  Anlagen  von  Tannels  and  ThaluberbrQckuDgen  warden 
thanlichst  vermieden,  die  Babnlinie  bewegte  aich  unter  Einschriinkang  von 
amfaogreicben  Erdbewegangen  vorwiegend  in  engem  Anscblass  an  die 
Bodenverb&ltnisse,  tbeilweise  mit  starken  Steignngen  and  Erummangeo. 
Diee  batte  zur  Folge,  dass  die  vorhandencn  Wege  vielfacb  in  gleicher 
Ebene  uber  die  Scbienengeleise  gefiihrt  werden  mnssten.  Bei  der  geringeu 
Anzahl  der  Zuge  auf  den  ersten  Eisenbabuen  entstandao  taxB  dieser  Eiu- 
richtiiBg  damais  keiae  besonderen  UazatrAglicbkeiten;  eioe  dem  Fabrplun 
angepMste  Bewachon;?  mit  Barrierenverscblnss  geaflgte,  nm  die  Biaeababn- 
zGge  nnd  den  die  Bahn  krenzenden  freien  Verkehr  vor  gegenseitig>Mi 
Beeintr£lcbtigangen  za  scbutzen.  Mit  der  wachsenden  Anzahl  der  Zuge 
nnd  dem  steigenden  Verkehr  aaf  diesen  UebergEngen,  namentlich  in 
der  N&be  der  SfcAdte,  welche  mit  Vorliebe  sicb  za  beiden  Seiten  der  Eisen- 
babn  ansdebnen  and  dieselbe  mit  neaen  Strassenaulagen  nmscbliessen, 
sind  diese  Stellen  der  Babn  vielkch  gef&hrlich  geworden.  Man  ist  des- 
halb  in  nenerer  Zeit  daza  dbergegangen,  fQr  derartige  verkebrsreiche 
Sirasaen  nnter  Anfwendnng  grosser  Koaten  Uebei^  oder  UnterffUiningen 
anzalegen,  wie  es  die  von  Anfang  an  mit  reicberon  Mitteln  versebenea 
engliscben  Biaenbahnen  sohon  beim  Ban  der  fiahnen  getban  haben  Fur 
nene  Bahnanlagea,  welche  im  Weicbbild  grOsserer  Stadte  aasznf&hren  sind, 
ist  l&r  die  Folge  Jede  BerObmng  dee  freien  Verkehre  mit  den  fiisenbafan- 
geleiaen  gmndafttilieb  ansgeediloBaen.  Dieae  Einrichtnngen  aind  ganz 
beaonders  geeignet^  die  mit  dem  Eiaenbahnbetriebe  verhnndenen  Gefahren 
einzneebrftnken,  denn  ein  groBser  Theil  der  EieenbahnnnfUle  entateht  dnrch 
ZnaammenstSsBe  der  Eiaenbahnzfige  mit  Fnhrwerken  aaf  den  Uebergingen. 

An  deiyenigen  yerkebrareichen  Straaeenfibergftngen,  bei  denen  eine 
derartige  Anordnang  ana  Ortlicben  Griinden  TorUbifig  nicht  thonlich  iat, 
wird  eine  erhohte  Sieberbeit  daroh  VervoUkomoinang  der  Barrieren  ange<- 
atrebt;  bei  mangelhafter  Ueberaicht  der  Bahn  bat  man  hier  and  da  den 
Warter  daroh  eine  elektrieche  Klingei  in  den  SUnd  geaetzt,  von  dem 
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Heraanahen  eines  Zages  fruhzeitig  EenntDiss  zu  erhalLen.  Die  Bedieuuiig 
der  leicht  bewegliciien  Schlagbaome  geschieht  vielfach  von  eioem  Ponkte 
aas  dorch  Hebelbewegung  in  rascber  and  sicberer  Weise. 

IL 

TeriMssenmgeii  an  Fahnengeii. 

Nach  der  oben  angefiihrleo  Statist ik  -iti  l  in  dem  Verwaltongsjahre 
1880/81  aaf  den  Eisenbahneii  DeuLschlaiidrf  128  Entgieisunjjen  (lurch 
M&Dgel  an  den  Fahrzeugen  entstanden  und  zwar  34  in  Foif^e  vod  Achs- 
bruchen,  55  durch  Radreifenbruche  ond  39  wegea  sonstiger  Miiogel  an 
den  Betriebsmittelu.  Was  die  letzteren  Ursachea  betrifFt,  so  sind  dieselbeu 
selir  verschiedenartiger  Natnr  und  es  wird  kanm  mOglicb  sein,  dieselben 
dorch  eiaheitliche  Maassnahmen  auf  anderem  Wege  zu  vermmderii.  als 
dadun'h,  dass  bei  den  zu  bestimmten  Zeiten  stattfiodenden  Hauptrevisionen 
die  Wagen  in  alien  durch  den  Betrieb  stark  angegriffenen  Theilea  mit 
bdsonderer  Sorgfait  untersucht  werden. 

Far  die  Vervollkommnung  der  Betriebsmittel  ist  durch  die  oben  be- 
reits  erw&hnten  technischen  Vereinbarungen  der  deutschen  Eisenbahn- 
Terwaltungen  schon  viel  geleistet  worden;  ein  weiterer  Schritt  auf  diesem 
Oebiete  iat  gescbehea  durch  die  im  Jahre  1878  eingefubrten  ,,Nornialien 
far  Betriebsmittel  der  preaBsiscben  Bahnen^^  Dieae  sind  aufgestellt  auf 
Gruod  praktiscber  £rfahrnngen,  wobei  insbesondere  die  Widerstandsf&big> 
Iveit  der  einzeloeD  Wsgentbeile  eioer  genaaen  Prfifong  anterzogen  wor- 
sen ist. 

Bei  den  Verbiadangsgliedern  dor  Wagen  untereinaDder,  bei  den 
Wage nkuppelun gen,  ist  das  Bedurfniss  zu  Verbesserungen  ecbon 
f ruber  recbt  fuhlbar  geworden,  weil  durch  Zerreissen  der  Eoppelangen 
nicht  selten  Zagtrennnngen  and  erbeblicbe  BetriebsstOroDgeii  eatetanden 
Bind.  Bei  den  Personenziigen  tritt  ein  solcbes  Vorkommniss  wegen  der 
geringeren  Anzahl  der  fahrzenge  seltener  auf,  als  bei  den  Guterzugen, 
welche  vielfach  60  bis  70  schwer  beladene  Wagen  zablen.  Nacbdem  die 
als  Sicherbeitskuppelnng  frfiher  gebrftnchlichen  Notbketten,  welche  nach  . 
dem  Beissen  der  Sebranbenknppelnng  in  Wirknng  treten  soUen,  steh  in 
den  meisten  FAUen  als  nomeiehend  erviesen  faabeo,  weil  sie  fut  immer, 
dareh  den  heftigen  Rnek  piotdlfib  angespamit^  ebenfalls  reissen,  sind  anf 
Veranlassnng  der  AnfstcfatsbehOrde  znerst  im  Jabre  1877  omfassende  Yer* 
snche  mit  neoen  Vorkebrongen  znr  Yermeidang  von  Zngtrennnngen  ange- 
stelit  worden,  als  deren  Srgebniss  die  Pateot-Sicheriieitskappeliing  erfanden 
nnd  znr  allgemeinen  Einnhnmg  bestimmt  wnrde.  Leider  kOnnen  die 
Yofzflge  dieser  neuen  Konstraktion  nnr  sehr  langsam  nutebar  gemacht 
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werden,  da  die  Anforderuiigeu  fur  den  regelaiasiigen  ^etr^eb  nar  allmab- 
llcii  eine  Ueberfubrang  der  Wagen  in  die  Werkstiitteu  behnfa  Anbringong 
dieser  neuen  Kuppelong  gestatten.  Anch  ffir  die  f  olge  wird  die  Wirknng 
dieser  nenen  Einrichtung  in  soweit  eine  beschrSnkte  bieiben,  als  die  Eisen- 
babnwageu  aus  den  Nachbarlfindern,  welclie  mil  dieser  verbesserten  Kappe- 
Inni?  nicht  verseben  sind,  bei  ibrem  Ucbergang  aaf  deaUcbe  Bahoeu  Ver- 
anlassuug  zu  Zugtrennnngen  geben  kouueii. 

Fur  die  wichtigsten  Theilf»  der  Wagen,  die  Achsen  iind  Rader, 
hat  cine  ganz  betriebssidiei c  Ansluhrou'jj  iioch  nicht  erzielt  werden  kftnnen. 
Bei  den  Aciit^-  n-  and  RadreiteubrucLcn  i«f.  in  erster  Linie  die  Beschaffen- 
heit  des  Matenalij,  welchei*  zu  denselbeii  verweodet  wird,  maas^i;i  i)ead. 
Wenn  man  von  den  Bediognngen  fur  die  liersteliung  (Heser  Wagentbeile 
nabere  Einsicbt  uimmt,  so  wird  man  sicb  nicbt  verli  lilen  kOnueo,  das:^ 
auf  dern  Wege  der  Vorscbriften  fflr  die  Erzeuguug  eines  festen,  /iUn  ti 
Stahlmaterials  zn  Acbsen  nnd  Radreifen  kanm  nnrh  mebr  gctlian  werdeu 
kann,  nnd  die  StahUvf  rke  leisten  bei  der  heutigen  Vervoilkommnung  in 
der  Hflttentecbnik  durch  Sorgfalt  der  Arbeit,  dureb  Anstelluug  von  Festig- 
keitspioben,  sowie  durch  Uebernahme  inehrjabriger  ErsatzpHicht  A!!es,  wad 
billiger  Weise  zu  erlangen  ist.  ludess  bei  der  grOssteu  Sorgiait  wird 
niemals  gauz  zn  vermeideii  sein,  dass  dnrch  irgend  welche  Zafalligkeitea 
im  iuuern  der  gefertigten  Stucke  Febier  entsteben,  die  bei  der  Abnahme- 
Prufnng  nicht  za  entdecken  sind  nnd  erst  w&hrend  des  Betriebes  zar 
Wirknng  kommen.  Ansserdem  ist  dnrch  die  FrfabruDg  festgestelit,  daaa 
aacb  der  beste  Stahl  dnrch  millionenfache  Erachutternngen,  wie  sie  bei 
den  Achsen  ood  B&dern  der  Ei.<«enbabnfabrzeilg6  vorlcoromen,  sein  Gefuge 
ver&odert  nnd  namentlich  an  Zfthigkeit  Eiubnsse  erieidet.  Eine  Verst&rkiuig 
der  Qnerscbnittsabmessnngen  der  Aciueo,  die  jetzt  sehon  mit  130  mm 
Darcbin«88er  in  der  Nabe  reicblich  gcwahlt  sind*  wurde  auch  nicht  daza 
beitragen,  etwaige  iunere  Mangel  unsch&diich  zn  maehen. 

Der  Verein  Dentacber  Eisenbahnverwaltongan  bat  schon  seit  einer 
langen  Reihe  von  Jahren  statistische  Erhebnngen  liber  die  Acbsbrucbe 
angesteilt.  Wie  frncbtbringend  derartige  Beobachtnngen  aaf  Verbessernngen 
in  der  Ansf&brong  nnd  anf  vermehrte  Sorgfalt  in  der  Bebandlung  ein- 
wirken,  ist  ana  diesen  Nachweisen  dentlieh  zn  crsehen.  W&hrend  im 
Jabre  1870  noeb  anf  je  776  Fabnenge  ein  Achsbrucb  gekommen  ist, 
entfftllt  ein  solcber  im  Jabre  1878  erst  anf  je  1505,  im  Jahre  1879  anf 
je  2169  nnd  im  Jabre  1880  auf  je  2857  Fabrzenge,  ein  Erfolg,  der  nnr 
den  vereinten  Bemfibongen  der  Eieenbahnverwaltungen  nnd  der  H&tten- 
tecbniker  zn  danken  1st  Die  fortgesetzten  Beobacbtnngen  werden  viel- 
ieicbt  die  Gmndlage  ffir  gemeiasebaftlicbe  BestimmongeD  bebnfs  weiterer 
Sinscbr&nknng  der  Acbsbrftcbe  liefern,  etwa  in  der  Weise,  dass  fir  die 


Digitized  by  Google 


Die  neuerea  £iiuricbtaiigen  zur  £rbubuag  der  Sicberbeit  d«s  Eisenbabnbetriebes.  393 

Laafzeit  eicer  Achse  eine  bestimmte  Anzahl  von  Jaliren  als  iiussersto 
Grenze  festjieset/t  wird,  insbesondere  rait  Kucksicht  darauf,  dass,  wie 
BchoD  ervvaliut,  u;i 'h  einer  gewisseu  Lautzeit  darcb  die  Erschutterangen, 
denen  die  Afhsen  ausgeseizt  sind,  das  Gefuge  des  Materials  zum  Nach- 
tlieil  der  FesLigkeit  eine  Aenderuog  erleidet.  Eiostweilen  wird  man  mit 
dem  selteuer  gewordeneu  Vorkommnias  der  Achsbmciie  ia  uiiiilu  iuir  Weis<> 
zu  rechnen  habeu,  wie  mit  aiidern  nicht  vorherzasehendeu  Ereignissen, 
die  den  Eiscnbahnbetrieb  gcliihrden  kOnnen.  Eins  wiirde  vieileicht  zu  er- 
rcichen  sein,  nfimlif  b  eiue  Vorkehrunp  gegen  das  Umfallen  der  Rader  nach 
erfolgtem  Brneh  der  Acbse,  durcti  weiohe  die  verderblichen  Folgen  fur 
den  Eiaenbabuzug  wenigstens  auf  kurze  Zeit  und  zwar  so  lange  abge- 
wendet  werden  kunnen,  bis  der  Zng  zum  Stelieii  gebracht  ist.  Die  zu 
diesem  Zweck  angestellten  Versurhe  lumen  einen  ffiinstigen  Erfolg  erwarten 
und  es  ist  deshalb  angeorduet,  diese  Schutzvorkelirung  an  deii  Lokomo- 
tiven  and  PorsoQenwagen  in  grosserem  Umfaoge  zar  Aasliibrang  za 
bringeo. 

Haufiger  als  die  Achsbriiche  ti>  ten  noch  bis  In  die  ueaeste  Zeit  die 
Radreifenbriiche  auf,  welche  Irulier  zu  den  SelLeuheiten  gehOrten,  so 
lange  noch  anssehUesslich  Eisen  zq  Radreifen  verwendet  wurde.  Der 
rasche  Verscbleiss  der  eiserueu  Keifen  und  der  darch  das  Anwachsen  der 
Eisenbahnen  und  des  Verkehrs  ansserordentli'  h  eesteigerte  Bedarf  drflngte, 
wie  bei  vielen  anderen  Gegenstiinden  im  Eiseubabawesen,  so  auch  bei  den 
Radreifen  za  der  VerwenduDg  von  Gussstahl.  Seit  dieser  Z^^it,  es  siud 
etwa  10  bis  12  Jahre,  hat  sieh  die  Anzahi  der  Reifenbruche  in  aaffiilliger 
Weise  vermebrt  und  in  dem  strengen  Winter  1870/80  eine  so  aosser- 
onleutlicbe  H«jbe  erreicbt,  dass  seitens  des  Reichs-Eisenbabn- Amtes 
statistische  Erhebungen  angeordnet  worden  sind,  um  die  Ursacheii  za  er- 
forscben  und  gleichzeitig  die  Eisenbabnverwaltungen  za  veraniassen,  der 
Einschr&nkung  dieses  Uebelstandes  im  Interesse  der  Betriebssicberheit  ihre 
besondore  Aufmerksamkeit  zuzuwenden.  Die  Anzahl  der  Reifenbrtlche 
hatte  Damlichin  den  6  VYintermonaten  Oktober-Marz  1879/80  auf  32  316  km 
Lange  der  Eisenbahnen  Deutschlands  die  ausserordentlich  hohe  ZiiTer  von 
5039  erreicbt,  daronter  31»6  %  aUein  an  Lokomotiv-  und  Tenderr&dem. 
Die  rntersuchungen  haben  ergeben,  dass  beim  Sinken  der  Temperatnr 
HDter  den  Gefrierponkt  die  Anzahl  der  BrQche  znnimmt,  sei  es  dadurcb, 
dasB  die  Stosse  der  Fahrsenge  in  der  fest  gefrorenen  Unterbettung  des 
Geleises  beftiger  werden,  sei  es,  dass  die  in  Folge  der  K&lte  eintretenden 
starkeren  Spannmigen  des  Stahls  bei  kleineren  Fehlern  im  Material  oder 
bei  starker  Abnotzung  den  Bmeb  des  Reifens  beschleunigen.  Man  bemuht 
aicb  Bchon  seit  einer  fieibe  von  Jahren  —  and  seit  den  oben  angef&brten 
Erfahmngen  im  Winter  1879/80  mit  beaonderem  £ifer  — ,  Mittel  gegen 
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(liese  Betriebsf;efahr  zu  erfinden,  deren  Beseitigung  um  so  schwieriger  ist. 
Ills  der  liudreifen  durch  seine  Form,  durch  die  Art  der  Befestigunu  auf 
Uem  Kadgeslelle  uiid  durch  dio  unimttelbare  Bciiiliiun£i  mit  Schienen  uud 
Bremsen  weit  mebr  der  Bescli;  (iiuium  unspjesetzL  ibt,  aLs  Uie  Achse.  Mau 
bat  veraucbt  dem  Uebelstaiulc  dadurcLi  /a  begegnen,  dass  man  die  Kader 
der  Fubrzenge  ohue  besondere  Reifeu  mit  Lauf-  and  Spurkranz  aas  einem 
Stuck  hergestellt  hat,  und  der  Erfolg  moss  aU  giinstig  bezeichnet  werdcD, 
deun  die  iiii  Jalire  1880  angestellten  ErhebuDgeo  baben  gezeigt,  dass  in 
jenem  gefahrlichen  Winter  vou  120  000  Stuck  solcher  RSder  keins  ge- 
brocben  war.  Indess  steht  der  allgemeinen  Einfiibrang  derartiger  R^er 
—  Gussstablscbeibenrader,  Schaleugasssebeiben-  oder  Hartgassr&der  — 
zunSchst  der  Umstand  entgegen,  dass  dieselben  das  Bremsen  nicht  ver- 
tragen  konuen,  weii  bei  der  durch  starke  Reibung  erzeugten  Hitze  gefahr- 
liebe  S])aiiiinngen  in  der  Gesammtmasse  des  Kades  entstehen.  Ausserdem 
haben  die  HartgnsBrader  den  Xar-htheil,  dass  sie  nicbt  elastisch  sind,  und 
dass  naeh  dem  zulasfigen  Verscblt  i^.s  <i.  s  [.imfkran/es  das  ganze  Material 
des  Rades  unbrauchbar  wird.  Aus  dieseu  Gruudcn  >i!irl  die  meisten 
Rader  der  Wagen  und  allc  Lokomotivrader  mit  aufgezogenen  Radreileu 
versehen,  die  nach  dem  Versobleiss  ernenert  werden,  w^hrend  die  iibrigen 
Theile  des  Radgestelies:  Uuterring  and  Speichen  mit  Nabe  wieder  ver> 
wendbar  bleiben. 

Die  prste  Hedingnng  fiir  die  Widerstaudslahigkeit  des  Stahls,  uamlich 
das  gleichmiissige  Geffige  desselben,  ist  bei  den  verscbiedenen  Verarbei- 
tungen,  weicbe  der  liiidreifen  bei  der  Fabrikation  nnd  der  Befe^tigimg  aaf 
dem  Radgestelle  zu  durcblauten  hat.  mehrfach  gefiihrdet. 

Die  Gii?3st:ihlerzeuguug  in  ibren  verscbiedenen  Arten:  im  Tiegel,  im 
Konverter  und  im  Martinofen,  bat  lieute  unzweifelbaft  einen  hohen  Grad 
der  YoUkommenheit  erreicbt,  und  den  Anforderungen,  wehdie  je  nach  dem 
Yerwendungszweck  an  Festigkeit  und  Z&bigkeit  des  Stabls  erfabnings- 
mSssig  gestellt  >^erdeu  mdssen,  wird  im  Darchschnitt  ansreicbend  Genuge 
geleistet.  Bei  dem  heatigen  Bedarf  grosser  Mengen  ist  es  aber  nicht 
durchfuhrbar.  alle  Erzeugniflse  eines  Schmelzprozesses  in  ganz  gleicher 
Besebaffeoheit  lierzTisteUeD,  und  da  nicht  jeder  Stablblock  einer  Probe 
nnterworfen  werden  kann,  so  ist  es  xiavermeidlich,  dass  anch  minder- 
werthiger  Stabl  zur  Verarbeitnng  kommt. 

Dnrch  das  Auswalzen,  welches  bei  der  Reifenform  besondere  Schwierig- 
keiten  bietet,  wird  der  an  sicb  gute  Stabl  in  seinem  gleichm&BBigen  Geii^e 
ebenfalls  gef&hrdet.  Bei  dem  Abdrcben  der  Reifen  k5nnen  zwar  finssere 
Febler  entdeckt  werden,  innere  aber  nicht,  and  die  Abnahmeproben  des 
fertigen  Radreifens  gewahren  erfahnugBgemftM  aacb  keine  vdlUge  Sicher- 
beit  f&r  feblerfreie  Anaf&hnuig. 
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Der  Reifen  wird  im  warmea  Zastaode  aaf  das  Radgestelle  gexogen, 
damit  er  sich  beim  Erkalton  avf  den  Untemng  uberall  dicht  anflegen 
kaoo;  die  Befestignog  wird  znr  Zeit  vielfaoh  dmeh  EopfaebraubeD  bewirkt. 
Bei  dieser  Arbeit  liegt  die  Gefabr  Dabe,  dasa,  sei  ea  dorch  2a  atraffes 
Anfzieben,  sei  ea  dardi  angleicbmfiasigea  Erkalten,  oacbtheilige  Spaoniuigen 
im  Reifen  eotetehen,  welcbe  beim  Hiozntreten  voa  ftusseren  Einwirkmigea, 
namentlich  starken  Erscbfltteningen  and  beftiger  E&lte  in  den  Winter- 
monaten,  das  Brecben  begiinstigen  oder  berbeiflibren. 

Ana  alien  dieaen  Fftbrliehkeiten,  denen  der  Radreifen  bei  der  Her- 
stellnng  xind  im  Gebrancbe  ansgeaetzt  iat,  erbellt  znr  GenSge  die  Sebwie- 
rigkeit,  ein  zaverl&saigea  Mittel  gegen  Briicbe  derselben  za  erfinden. 

Die  BemabnDgen  der  EiaenbabnTerwaltnngen  nnd  die  YerbessemngB- 
vorscblSge  der  Teebniker  aind  desbalb  im  wesentlicben  daraaf  gericbteti 
Einriebtongeo  zn  treffea,  dnreb  welcbe  die  gef&bdieben  Folgea  eines 
Eadreifenbroeba  far  den  Eiaenbabnbelrieb  nacb  MOglicbkeit  eingescbrftnkt 
werden  sellen. 

Die  oben  erwftbnteo  atatiatischen  Erbebaogen  baben  znnftchst  Veran- 
iasaang  gegeben,  eine  aorgf&ltigere  UnteraacbQng  der  WageniUder  beim 
Halten  der  Zuge  anf  bestimmten  Stationen  al&Ddig  einzaffihren  nnd  der 
Erfolg  dieaer  Einriebtang  hat  sieb  ala  fiasBerat  gQnstig  erwieseo. 

Wfibrend  im  Winter  dea  Jafarea  1879/80  Ton  5039  Bruchen  uar  G44 
—  also  mod  13  %  —  dnrch  Unterancbungen  anf  den  Stationen  entdeckt 
wnrden,  stieg  in  demselben  Zeitabschnitt  des  folgenden  Jabres  die  Anzahl 
der  80  gefandenen  Briiche  auf  2041  von  4123  —  also  fiber  50  %  — , 
und  von  den  im  Monat  Januar  1883  gemeldeten  035  Radreifeiibrueheo 
wurdcn  soi^ar  440,  also  fiber  70  0/0  in  der  angegebenen  Weise  rechtzeitig 
entdeckt  und  ihre  Gefalir  fur  den  Betrieb  beseitigt. 

Unterdess  iat  die  Teciinik  ununsg^esetzt  bemiiht,  Verbesserangen  in 
der  Herstellang  nnd  namentlich  in  der  Art  der  Befestiguug  der  Radreifen 
za  erfinden;  deiin  liier  scbeint  ein  besondcrs  sehwacher  Pankt  fur  die 
Haltbarkeit  zu  liegeu.  Die  Frage  eiuer  zuveriiis^igeu,  dauerhaften  Verbin- 
dnng  zwiscben  Reifen  nnd  Rad  ist  desbalb  seit  Jahren  ein  staudiger  Gegen- 
stand  der  technischen  Berathungen  der  Eisenbabnverwaitungen  nnterein- 
ander.  Die  Bestrebungcn  sind  dahin  gurichtet,  die  Scbwacbnng  der  Reifen 
dnrch  Bolzen,  welcbe  bei  eiuem  so  stark  beausprucbten  Theile,  wie  der 
Radreifen  ist,  vou  liucbst  naclitbeilii;er  Wirkung  sein  muss,  zu  beseitigea 
und  die  Verbindung  so  einznrichten,  da^s  bei  eingetreteneni  Brueb  der 
Reifen  nicht  stiickweif^e  abspringen  und  dadurcb  die  JEutgleisung  des  Fahr- 
zeugs  voranlassen  kann. 

Die  neueste  Anordnuug  besteht  darin,  dass  die  Berubruogsfuge  zwi:<cben 
Reifen  and  Unterring  forUaufeod  im  ganzen  Kreisamfaoge  von  beideji 
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Seiten  des  Rades  dnrch  sogenannte  Klainmerrins^e  iiberdeckt  wird,  welche 
in  eine  kreisformig  umlaufende  Nnth  des  Radreifens  eingreifcn  und  hinter 
dem  Unterriiig  durch  Klanimern  niit  cinand^-r  verbuadeu  werden.  Diese 
Anordnung  hat  cleii  Vorzn^%  class  die  fur  Stahl  so  uachtbeiligen  plOtzlii.'hen 
Qaerschnittsverundcroni^en,  wie  sie  durcb  die  fUd^^pulOcher  erzctifrt  warden, 
nicht  nothwendi^  sind  und  dass  dundi  die  uuunterhrochene  Verbindung, 
mit  welcher  die  Klammerringe  in  der  aut  der  HingHii^he  umlaufenden 
Nuth  den  Reifen  urafassen,  auch  nacb  erfol^tem  Bruch  die  Theile  des 
Reifens  festgebalten  werden.  Die  bisherigen  Versncbe  baben  zwar  allge- 
mein  gunstige  Ergebnisse  noch  nicht  geliefert,  indess  ist  begriindete  Hoffnnog 
Torhanden,  dass  anf  diesem  Wege  die  iiberaas  Bchwierige  Frage  einer 
befriedigenden  LSsnnjc  entge^ensfefuhrt  wird. 

W^lirend  darch  die  erhdhte  Sorgfalt  bei  der  Untersacbang  id  Verbio* 
dung  mit  den  unansgeaetzten  Bestrebangen  nacb  Verbesserangen  in  der 
Herstellang  die  grossen  6e£ahreii  der  Radreifenbrucbo  wesentlich  einge' 
scbraukt  sind,  bat  ansserdem  die  AafsichtsbehOrde  Veranlassnng  genommeo, 
in  j&ogster  Zeit  eine  Aoordnnng  zu  treffen,  welche  sebon  deshalb  von 
grossem  Einflass  anf  die  Verminderung  der  Radreifenbriiche  sein  wird, 
well  ihre  WirkuDg  sicii  ohne  Weiteres  aaf  alle  zar  Zeit  im  Betriebe  be- 
findlichen  Fabrzenge  erstreckt.  Dieselbe  bctrifTt  die  zalftssige  geringste 
Starke  der  Reifen.  Im  §  12  des  Babnpoiizeireglements  ist  in  dieser 
Beziehnng  folgende  Yorscbrift  gegeben:  Bei  Lokomoti?en  and  Tendern 
maw  die  St&rke  schmiedeeiserDer  Radreifen  mindestens  22,  diejenige  stfth- 
lerner  mindestens  19  mm  betragen;  bei  Wageo  kdnnen  sdnDiedeeiMrne 
Radreifen  bis  aaf  19  mm,  st&hlerne  bis  aaf  16  mm  abgenutzt  werden. 

Nan  baben  die  statistisebea  Nachweise  fiber  die  Radreifenbrflcbe 
gezeigt,  das  ein  TerhiHtnissmftssig  grosser  P^ozentsatz  von  Bracben  aaf 
soksbe  Reifen  entfiUtt,  derm  Stirke  nor  noch  20  mm  and  weniger  betr&gt. 
Es  drfingte  sicb  deshalb  die  Erwfigang  an^  ob  es  nicht  angezeigt  aeia 
mSchte,  eine  Aenderaog  in  den  bestehenden  Bestimmangen  fiber  die  geringste 
Stftrke  der  Reifen  eintreten  za  lasaen,  and  die  angestellten  Erhebnngen 
baben  den  Minister  der  Offentlieben  Arbeiten  teranlasst,  fftr  die  prensaisehea 
Staatsbahnen  dorcfa  Erlaas  vem  14.  Dezember  1883  anznordnen,  dass  ffir 
den  Betrieb  aaf  Haaptbabnen  die  Stitrke  der  Radreifen  naeh  dem  Yor* 
achriftsmfissigen  Abdrehen  bei  Lokomoti?ea,  Tendern,  Persenenwagen,  Post- 
wagen  and  Personeozng-Gepltekwagea  noch  mindestens  30  mm,  bei  son- 
stigen  Wagen  mindestens  25  mm  anf  der  Laafstelle  betragen  soli,  wobei 
angenommen  ist,  dass  die  Reifenstilrke  durcb  den  weiteren  Verschleisa 
aaf  hOdtstens  24  and  20  mm  abgenatzt  Werden  soil.  Es  apringt  in  die 
Aagen,  dass  diese  Massregel,  die  Anzahl  der  Reifenbrfiebe,  wie  aach 
atatistiseb  erwiesen,  bedeatend  einscbrfinken  witd;  dean  jeder  Mangel  an 
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diesem  Theile  des  Rades,  sei  es,  dass  er  im  Innern  des  Reifens  verborgen 
lietrt,  fci  PS,  dass  er  beira  Aufzieheu  nod  Beff'stit^en,  dnrch  ubermSssige 
SpanDuiii:*  n  bei  heftiger  Kiilte  oder  durch  sfmstigo  Sussere  Einwirkangen 
entsteht,  wird  in  einom  starkeren  Reifen  weniger  zum  Darchbrach  kommen, 
als  in  einem  sdiwiichcren.  Allerdings  werdeu  die  Mehrkosten  fur  die 
Unterhaltung  der  Betriebsmittel  nicht  tiering  seio,  wenn  man  erwagt,  dass 
in  der  ganzen  Breite  und  im  ganzen  Umfang  des  Reifens  durchschnittlich 
5  mm  Stahimaterial  mehr  erforderlich  ist,  oder  nicht  ausgenutzt  werden 
kann.  Aber  wenn  es  sicb,  wie  im  vorliegenden  Falle,  am  die  hervorragend 
wichtige  Frage  der  Betriebssicherbeit  bandelt,  so  kann  selbst  ein  Mehraufwand 
voo  Eosten  einen  ilinderaDgsgraad  nicht  abgebeo  gegen  die  Eiofubrnag 
TOB  MaassnabmeD,  deren  Zweckmfissigkeit  als  nuzweifelhaft  erkaimt  wor- 
den  ist. 


in. 

Neaere  Snriehtmigen  likr  die  Haiidlisbiiiig  des  Betriebes. 

Fur  die  ilandbabnng  des  Betriebes  und  die  hierzu  erforderlichen  Ein- 
ritlituDgen  sind  die  Grandzuge  in  dem  Bahnpolizeires^lomont  festive- lellt, 
Welches  mit  eioigen  AbSnderungen  gegen  die  frQliere  Fasstini;  in  den 
Jahren  1^75  und  1878  lur  die  deatscheu  Bahoen  darcb  den  Bandesratb 
bescblossen  wordeu  ist. 

In  dicsen  VorschrifteQ  kann,  wie  f&r  den  Baa  ond  Zastand  der  Babn 
UDd  ibre  Betriebsmittel,  so  aacb  fur  die  AnordDung  des  fietriebsdieostes 
nut  ein  Bahmen  Torgezeicboet  werden,  innerbalb  dessen  Grenzen  den 
gesetzlichen  AnforderongeD  Genuge  za  leisten  ist;  der  Grad  der  VoU- 
kommenbeit,  mit  welcbem  dies  za  geschehen  bat,  die  Mittel,  welche  zn 
diesem  Zweck  anzawendeo  sind,  konnen  selbstTerstHndlich  nicht  Gegen- 
stand  der  allgemeineu  Bestimmnngen  aein,  da  in  dieser  Beziebaog  die 
t&glicb  wechselnden  Bediirfnisse ,  die  pers5nlichen  and  ortlichen  Verlifdt- 
nisse  BerQcksicbtigang  finden  mussen.  £s  ist  vielmehr  die  Aafgabe  der 
Eisenbahntechnik,  durch  Vervollkommnangen  in  den  Anlagen,  darcb  Sebn- 
laug  des  Personals,  darcb  Vereinfachnng  and  knappe  Begrenzang  der 
Dienstaa8filbrnng^'n  neben  einer  wirthscbaftlicb  geregelten  Handbabang  des 
Betriebes  ancb  die  Sleberbeit  desselben  nnaasgesetzt  zn  steigem. 

Yon  den  Neaerangen  anf  diesem  Gebiete  sind  ate  besonders  hervor- 
ragend za  bezdchnen:  die  Verbesserongen  an  den  Bremsen,  die  Regelnng 
der  Fabrgescbwindigkeit  and  die  Sicherbeitseinrichtnngen  fQr  riebtige  Signal- 
und  WeiehenstellQiig, 
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Verbessermigeii  an  den  Bremsen. 

Hit  der  wachseoden  Geschwindigkeit  der  Zllge  nnd  der  griSsaeren  Be- 
lastnog  denelben  ist  das  Bedfirfaiss  nach  VerToUkommnaDg  der  Brems* 
eioriebtaDgen  immer  dringender  geworden.  Nnr  die  HOglicbkeit,  einen  in 
ToUer  Fahrt  begriffenen  Eisenbahozng  an  jeder  Stelle  in  klirzester  Zeit 
zom  Steben  zn  bringen,  kann  die  Gefahr  abwenden  oder  die  verderblichen 
Folgen  einaebrfinken,  welebe  den  Zng  anf  freier  Strecke  darcb  plOtzlieh 
anftreteDde  Mftngel  an  Pabrbaba  nnd  Fabrzengen  oder  dnrcb  Hindernisse 
im  Fahrgeleise,  innerbalb  der  BabnbOfe  dnrcb  falscbe  Signal-  oder  nnrlchtige 
WeichenstelluDg,  bedrobcn. 

Bei  m&ssiger  Geschwindigkeit  nnd  gerioger  Belastnng  der  Zuge  bat 
ia  der  ersten  Zeit  des  Eisenbahawesens  detn  Bedurtoisse  die  einfache 
Handbremse  genue;t.,  deren  Einriclituni;  bis  anf  den  hcuu;j;cii  Ta^  weseut- 
liche  Abiiiuleruugeu  nicht  erfaiiren  tiat.  Fiir  den  Eisenbahubetricb  der 
neueren  Zeit,  welcher  uui  grossen  Dnrcbgangslinieu  uud  iii  verkehrsreicheu 
Gegeuden  schwer  belastete  Ziige  mit  erboliter  Ges(_'bwindip:kcit  in  dichter 
Aufeinandert'olt^e  sicher  /u  fubreD  bat,  sind  die  Handbremseu  nicht  inehr 
aasreichend,  weil  dieseiben  dnrcb  die  vereinzelte  BedienuDg,  selbst  nacb 
dem  rechtzeitig  gegebeneu  Bremssigaal  der  Dampfpfeife,  weder  pleicbzeitig 
noch  gleicbmSssig  zar  Wirkung  kommen  kouneu,  weil  ihre  Kraft  uicbt  cin- 
heitlich  fur  den  f^anzen  Zug  geregelt  werden  kann,  uiul  weil  bei  plutz- 
lieh  eintrctcnder  Gefahr  zwischen  dem  Bremssignal  and  der  voUen  Brems- 
wirknng  zn  viel  verlorenc  Zeit  liegt. 

Die  Vorschriften  des  BahnpAlizeireylements  fiber  die  Brem?einricb- 
tiiiii^t  a  gehen  vou  der  eiufachen  liandbrcaise  aus  und  sind  sehr  allgemein 
gi'fialten.  Nor  die  Anzahl  der  Bremsen  wird  nach  den  verscJiiedeneu 
BeLrieb8verbaUni:>isen  —  Fahrgeschwindigkeit,  Auzahi  der  Wagen,  Gefiille 
der  ZQ  befahreoden  Strecke  —  bestimmt.  Vorscbriften  fiber  die  Anordnung 
nnd  Wirksamkeit  der  Bremsen  sind  nicht  gegeben,  ebeu^^o  wenig  wie  eine 
Bestiuinmng  uber  Zeit  und  Entfernung,  in  welcher  ein  anf  freier  Strecke 
in  voller  Fahrt  begriffcncr  Zug  zom  Hahen  gebracht  werden  soli.  Es  ist 
allerdings  angeorduet,  vor  gefahrdeten  Ponkten  —  Abzweignngen  nnd  Bahn- 
hofen  ■—  die  Geschwindi;;keit  derart  zu  erinassigen,  dass  der  Zu^;  anf 
*200  Meter  zum  Haltcn  gebracht  werden  kann;  ob  diese  Vorschrilt  mit 
den  bisherigen  Brcmseinrichtnngen  uberali  darcbfubrbar  iat  und  dorcb- 
gefuhrt  wird,  ersclieint.  zweifeihaft. 

Auf  deoa  Wege  der  babnpolizeilichen  Verordnung  uber  die  Hand- 
babnng  der  einfachen  Spindelbremse  erscheint  aber  anch  eine  Vervollkomm- 
onng  der  Bremseinrichtangen,  entsprechend  den  gesteigerten  Anforderongen 
des  Betriebes,  nicht  wobl  erreicbbar.  Urn  so  mebr  mnsstc  sich  das  Be- 
dfirfnisB  nacb  Verbessemng  der  Bremse  in  Anordnnog,  Bediennng  nnd 
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"Wirkiitig  fuhlbar  maehen,  ond  aua  diesem  Bediirfniss  sind  die  nmfassenden 
Versui'he  hervorgegangen,  welche  mit  neiien  Breiiibeiurichtmigea  wahrend 
der  letzteu  zehn  Jahre  in  Deutscliland  augestellt  worden  sind. 

Die  Anforderungen,  welche  man  heiite  nn  oine  gute  Bremse  fur  Eisen- 
babnfabrzenge  stellt,  sind  in  der  Hauptsa(  he  toigende:  • 

t.  Die  Brumswirkung  mnss  in  kurzest'T  Zeit  an  alien  Bremswagea 
gleichzeitig,  zuverlassig  and  mit  elas 1 1 s  hem  Druck  erfolgen. 

2.  Die  Bremseinrichtang  muss  zusammeniiiingend  nnd  darch- 
gehend  sein,  das  heisst,  sii-h  iiber  den  ganzen  Zng  erstrecken  und  an 
jedem  Ponkte  desselben  mit  ganzer  Kraft  zar  Wirkang  g6t>racbt  werden 
kOnnen. 

3.  Die  Bremse  mnss  selbstth&tig  wirken,  das  heisst,  bei  Zng- 
trennongen  oder  fjdtgleisiiDgen  einzelner  Fahrzeage,  welche  eine  Bescba- 
dignng  der  Bremseinrichtang  znr  Folge  haben,  musten  die  Bremsen  am 
gaozen  Zage  selbstth&tig  in  Wirksamkeit  treten. 

In  zweiter  Linie  wird  verlangt,  dass  der  Brcmsapparat  einfach  la 
Ansfubrnng  nnd  Unterhaltnng  nnd  leicht  nnd  gleichmlLssig  zn  bandbaben 
ist,  damit  die  Wirknng  deo  jedesmaligen  Anfordernngen  des  Betriebes 
genaa  angepasst  werden  kann;  endlicb  darf  die  Bremskraft  sich  nicbt 
erschdpfcn,  damit  aaf  langen  GefftUstrockea  eine  daaemde  fifemswirknng 
geflicbert  ist. 

Bei  der  bentigen  Fabrgescbwindigkeit  der  Personenzuge ,  von  denea 
die  Scbneilzfige  bis  m  25  Metern  in  der  Sekunde  znriicklegen  kOnnen, 
ist  die  eiate  BediogQDg  einer  voUkommenen  Bremseinrichtang  die,  daaa 
alle  Bremsen  gleichzeitig  mit  voUer  Kraft  in  demselben  Aagenblick  zar 
Wirkang  kommen  k6nnen,  wn  ewe  dem  Zage  drohende  Gefahr  bemerkt 
wird.  Benn  selbst  bei  einer  mfiseigen  Geschwindigkeit  von  nnr  60  Kilo- 
metem  in  der  Stnnde  —  Geecbwindigkeit  der  Personenzlige  — genugen 
scfaon  drei  Sekonden,  nm  den  Zng  dem  gefiUirlieben  Ponkte  nm  50  Meter 
nfther  m  bringen.  Hit  der  einfaehen  Handbremae  lAset  flicb  im  gew5hn- 
lichen  Betriebe  eine  solehe  Wirknng  niemala  erzielen.  Selbst  wenn  der 
LokomotiTfiUirer  die  drohende  Ge&hr  irahzeitig  bemerkt,  mnBs  er  znnftchet 
daa  Signal  mit  der  Dampfpfeife  geben,  was  allein  einige  Seknnden  in 
Anspmefa  nimmt,  die  Bremaer  mfisaen  daa  Signal  anfnebmen,  die  Knrbel 
der  Bremse  ergreifen  ond  mehreremal  nmdrehen,  bevor  die  Bremsklfitze 
znm  Anliegen  an  die  Rftder  gelangen.  Dabei  ist  nioht  ausgeschlossen, 
dsm  die  Bremser  in  Folge  stiirmischer  Wittemng  oder  ans  Unaehtsamkeit 
daa  Signal  tberhanpt  nicht  bOren  oder  ans  Angst  rathlos  werden  nnd  die 
Bremse  gar  nidht  oder  erst  naeh  Verlanf  Ton  mefareren  Seknnden  in  Th&tig- 
keit  setzen,  wodnrch  die  ZnverlSssigkeit  einer  laschen  nnd  gleichmftssigen 
Btemswirknng  in  Frage  gestelit  wird.  Entsteht  aber  die  Gefahr  im  Znge 
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selbst,  so  gebt  noch  mehr  Zeit  verloren,  weii  der  Lokoraotivfuhrer  erst 
durch  die  Sigoalleine  aDgerafen  aad  zum  Gebeu  des  Bremssignals  ver- 
anlasst  werden  muss. 

Dass  uiiter  diesen  Urastanden  sehr  leicbt  eine  Minute  verfliesseii  kann, 
bevor  die  BremseD  auf  das  Signal  des  Lokomotivfuhrers  zur  volloa  Wirknng 
kommen,  ist  erklfirlich,  und  ia  dieser  Zeit  hat  der  Zng  bei  obiger  Gescbwiu^ 
digkeit  schoD  eine  1000  Meter  laoge  Strecke  zuruckgelegt. 

Die  Erfuilung  der  zweiten  Forderuug,  dass  die  Bremse  durchgehend 
sich  Gber  den  ganzen  Zue:  er^trecken  soli,  gewahrt  die  MOglichkeit,  alle 
Bremsen  von  jedem  Punkte  des  Zages  aus  in  Thatigkeit  zu  setzen.  la 
den  ffifistei!  Fallen  wird  die  dem  Zuge  drohende  Gefahr  zuerst  voii  dem 
Lokomotivj^eibonai  bemerkt.  nnd  da  dem  Lokomotivfuhrer  :iuch  im  Uebn^eu 
die  Regeiuiig  der  Faljrc;csi  hwindigkeit  obliegt,  so  ist  es  selbstverstaudlich, 
dass  die  Bedienung  sammtlicher  Bremsen  eines  Zuges  zunfichst  in  die 
Hand  dieses  Beamten  gelegt  ist.  tritt  aher  bisweilen  der  Fall  ein, 

dass  sich  zwischen  den  Fahrzeugen  oder  ira  innem  der  Wagenabtheilungeu 
oder  hinter  dem  Zuge  etwas  Gefahrdrohendes  creignet,  was  der  Wahr- 
nehmung  des  rokomotivpersonals  zunSchst  eutgeht.  Fur  solche  Moglicb- 
keiten  muss  ein  voilkommener  Bremsapparat  derart  eingericiitet  sein,  dass 
jede  ^^M•son  im  Zuge,  welche  die  Gefahr  zuerst  bemerkt,  aei  es  ein  Beamter 
oder  eiu  Reiseuder,  die  Bremsen  ebenao  rasch  in  Ib&Ligkeit  setzen  kann, 
wie  der  Lokomotivfuhrer. 

Das  dritte  Erforderniss,  die  selbsttbiitige  Eigenschaft  des  Brems- 
apparates,  ist  niebt  minder  von  Bedentnng.  Die  Selbsttb^tigkeit  besteht 
darin,  dass  Besch&dignngen  an  den  die  Bremskraft  aufsammeludea  Beh&l- 
tern  oder  an  den  dieselben  nntereioaoder  verbindenden  Leitongen,  welche 
bei  Zagtrennangen  zerreissea  mfisaen,  soiort  das  Anziehen  alier  BremseD 
bewirken. 

Man  bat  die  Notbwendigkeit  dieser  Einrichtung  mit  dem  Einwand  ia 
Abrede  zu  stellen  gesncht,  dass  bei  Personenzugeu,  weJche  in  der  Kegel 
ni<-hr  uber  15  bis  IS  Wagen  fiihreu,  eine  Zngtrennung  erfahrungsgemflss 
selteu  vorkomme  und  ^i  der  verbesserten  Sicherheitsknppelnng  far  die 
Folge  noch  weniger  zn  erwarten  sei.  Dabei  ist  aber  anssor  Aeht  gelaaaeo, 
dass  mit  der  Selbsttb&tigkeit  der  Bremse  andere  and  zwar  sehr  wesent- 
liche  Vorzfige  verbundcn  sind.  H&afiger  als  Zagtrennangen  kommen  die 
F&Ue  vor,  dass  dun-h  M&ngel  an  der  B'ahrbahn  oder  den  Fahrzeugen 
eiozelne  Wagen  im  Zuge  entgleisen  oder  dass  darch  Ueberfahren  eines 
Hindernisses  anf  der  Bahn  einzelne  Theiie  der  Bremseinriehtnng  besch&digt 
werden,  UmsULode,  welche  bei  selbstthfttigen  Bremsen  ein  Anhalten  des 
Znges  znr  Folge  haben  nnd  das  Zngpersonal  von  dem  eingetretenen  Scbaden 
in  Kenntniss  setzen.  Die  dnrchgehende  Bremse  erm6glicht  zwar  jedem 
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Zagbeamten,  auch  ohne  Verstandigung  rnit  dera  Lokomotivfuhrer  die 
Bremse  in  Thatigkeit  zii  setzen.  £rfabniDg8gemass  ist  aber  beim  Eintritt 
eines  IJafalis  das  Zu^i»ersoual  fiir  den  ersten  Ane:enbli(*k  vielfar-li  rath- 
und  tljatlos.  und  nur  bei  sclbsltbatigcr  Wirkuiig  i^ann  dcr  Bremsapparat 
ini  Falle  eioer  Entgleisung  iu  der  deokbar  kurzesten  Zeit  seiDen  Zweck 
ganz  erfulien. 

Mit  der  Selbsttliaticjkeit  ist  fernor  die  EinrichtUDg  verhunden,  dass 
bei  je^em  Wagen  in  unrnitteibarer  Nalie  der  Bremse  in  einem  Hfllfsbehiilter 
die  Bremskraft  aofgespeicliert  wird  uod  oar  einen  sebr  karzen  Weg  fur 
ihre  Einwirkung  anf  den  Bremskiotz  za  durchlaafen  bat,  eio  Vorzng,  den 
die  vergleicheDden  BeobachtnngeQ  best&tigt  baben,  da  bei  sclbstibfttigen 
Bremsen  der  letzte  Wagen  des  Znges  am  10  bis  12  Bekaoden  fruher  go* 
bremst  wird,  als  bei  nicht  selbsttiiatigeo.  Endlicb  ist  mit  dieser  Eigen- 
schaft  der  grosse  Vortheil  verbaodea,  dass  der  Lokomotivfuhrer  jederzeit 
die  Gewiseheit  fur  die  voile  Dieastbereitscbaft  der  ganzen  BremseinrichtaDg 
bat,  and  dass  bei  der  Revision  eines  znr  Abfalirt  l)ereit  stehenden  Znges 
dnreh  Oeffoen  eines  Hahnes  am  Schlosswagen  der  ordnnngsnaftssige  Zastand 
der  Leitnngen  in  einfachster  Weise  festgestellt  werden  kann. 

Gegen  die  SelbsttbUtigkeit  der  Bremse  hat  man  geltend  gemacht,  dass 
dnreh  eine  gerioge  Beschftdigung  der  Anlage  oder  durch  ubertriebene 
AengstUcbkeit  einzeloer  Heisendon  ein  nnafitses  Halten  des  Znges  veran> 
lasst  werden  k9nne.  Die  biermit  verhnndeoen  Unzatr&glicfakeiten  sind  aber 
sebr  geringfiigiger  Natnr  gegeoGber  den  angefiihrten  Vorzfigen,  sie  kOnnen 
bdchstens  eine  Zeitverstnmniss  herbeifflbren,  niemals  aber  eioen  Unfall. 

FQr  die  rascbe  nnd  krilftige  Wirknng,  welche  nacb  diesen  Bedingnngeo 
von  den  Bremsen  verlangt  wird,  mnsste  die  nngleicfam&sBlge  nnd  beschrSnkte 
ErafHefstang  der  m^seblichen  Hand  von  vomberein  ansgeschlossen  nnd 
daranf  Beda^sht  genommen  werden,  dieselbe  dnreh  eine  mechanisehe  Kraft 
zn  ersetzen. 

Die  ersten  Versncbe,  solche  Brerosanlagen  eioznricfaten,  sind  vor  etwa 
30  Jabren  in  Dentsebland  gemacht  worden  nod  zwar  von  Heberlein  anf 
den  bayrischen  Bahnen.  Ein  sehr  folgenscbwerer  Unfall,  der  anf  einer 
stark  geneigten  Strecke  dnrcb  Versagen  der  Bremsen  herbeigeffihrt  war, 
veranlasste  den  genannten  Jngenienr,  anstatt  der  vielen  von  einander  nnab- 
hftngigen  Handbremsen  des  Znges  eine  Vereinignng  aller  Bremsen  nnd 
eine  Bewegnng  derselben  dnrcb  eine  meehaoiscbe  Kraft  zn  versuchen. 
£r  ging  dabei  von  dem  geistreichen  Gedanken  ans,  als  Bremskraft  die 
lebendige  Kraft  des  Znges  selbst  zn  benntzen,  welche  dnrcb  die  Brems- 
wirknng  zerstOrt  werden  soli.  Die  Ansbildnng  dieser  Bremseinrichtnng 
batte  mit  vleleo  Scbwierigkeiten  za  k&mpfen;  ancb  schien  das  BedQrfniss 
naoh  VervoUkommnuDg  der  Bremsen  bet  den  meisten  Bahnverwaltnngen 
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noch'  nicbt  auerkaunt  oder  fiir  besouders  dringeod  gebalten  zu  werden. 
Selbst  die  Patentirnn^  der  Erlinduiig  in  Frankreich  und  England  —  ira 
Jahre  1856  —  verrnochte  der  neaen  Heberlein-Bremse  eijieu  besouderen 
Erfolg  nicht  zn  versrbaflfen. 

In  England  tlriiugte  indess  die  stets  zuuelun-'ndft  Dichtis:kfiit  des 
Personenverkehrs  dabic,  die  Bestrebnng  znr  Ilerbeiluiiiung  merhanisciier 
Bremseinrichtnngen  lortzasetzeu,  und  man  vprsnchte,  die  Ueberleitung  der 
Bremskraft  aot  elektriscbem,  hydrauiiscbeui  and  pueuuiatiscliem  Wege  za 
bewirken. 

Die  Vcrsuche  mit  dor  clektrischen  Bremse  von  Achard  und  der 
bydraulischen  von  Henderson  und  Packer  waren  ohne  nambaften  Erfolfc. 
Man  erkannte  bald,  dass  die  pneumatische  Bremse  zur  Losnng  der  Frage 
sich  am  besten  eigoeu  worde,  well  sie  das  uberall  vorbandene,  bequeme 
und  sehr  elastiscbe  Mittel  der  atm.M'~[*h-:iris(  fien  Lnft  entweder  darch  Ver- 
dichtung  oder  Verdunnung  zur  IvraluiDertraf^^niig  verwenden  kann.  Die 
Ansbilduc^;  des  Systems  der  pneuraatischon  Bremse  wurde  mit  grossem 
Kifer  betrieben.  Es  entstauden  zwei  Gesellsrhat'ten,  von  denen  die  eine 
die  verdiebtete  Luft  —  Luftdruckbremsen  — ,  die  andere  die  verduante 
Luft  —  Lttftsaugbremsen  —  als  Bremskraft  verwendete,  und  dem  scharfen 
Wettstreit,  welchen  sich  diese  beiden  Gesellschaften  maohten,  ist  zum  nicht 
geringen  Theile  die  rasche  Entwickluns:  der  neuen  Erfiudung  zuzuscbreiben. 
AUerdings  drangte  aacb  das  englische  Handelsamt  sehr  auf  Verbesserungen 
in  dea  Betriebseinrichtnngeo,  uad  mit  welcber  Ausdaaer  die  eDgliscben 
Eisenbahngeselischaften  bestrebt  gewesen  sind,  sich  diese  Vortheile  der 
Luftbremsen  zu  Nutzen  zn  machen,  geht  darans  herror,  dass  sie  in  den 
Jahren  von  1878  bis  1881  scbon  10403  Wagen  mit  der  nenen  Erfindung 
versehen  batten.  Am  Schluss  des  Jabres  1882  waren  ?on  5532  Loko- 
motiven  3088  =  56  %  nod  von  46101  Fahrzeugen  f&r  Personeozfige 
30429     66  %  mit  T.uftbreoisen  ansgerQstet. 

Aneh  die  Heberlein-Bremse,  wie  erwfihnt  eine  ecbt  dentsche  Erfindong, 
mnsstd  erst  TOn  englischen  Dntemebmem  uberaommen  und  dntebgebildet 
werden,  bevor  sie  anf  deutschen  Bahnen  Verbreitnng  erlangte. 

Die  franzOsischen  Bahnen  sind  ebenfalls  mit  der  Einfubrung  der 
nenen  Brensen  rasch  vorgegangen.  So  hatte  die  Westbabn  allein  im 
Jabre  1881  scbon  200  Loltomoiiven  nnd  etwa  2000  Wagen  mit  Lnft* 
bremsen  versehen. 

In  Dentscbland  kam  die  frage  der  durcbgebenden  Bremsen  erst  recht 
in  Flnss,  nachdem  anf  Veranlassang  des  preassiscben  Ministeriams  fQr 
Handel,  Gewerbe  nnd  Offentliche  Arbeiten  im  Jabre  1877  anf  der  Streeke 
Gnntershaosen^Kassel  nmfassende  Tersnche  mit  den  bekannteren  Brema- 
systemen  nnter  Znziehnng  der  Patentinhaber  angestellt  worden  waren.  Di« 
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selbsttb&tige  Ltiftdnick- 
bremseO) 


Probefviliiten  ergaben  kein  endgultiges  Resnltat  fur  die  Wabl  eines  neuen 
Bremssystems.  man  entschloss  sich  vielmehr,  eiuo  weitere  Entwicklang 
abiiawarteii.  Nach  vier  Jabren,  ira  Sommer  liS81»  warden  aof  der  Strecke 
Dreilinden-Halensee  bei  Berlin  mit  folgendeu  Bremseinrichlungea  ueae 
Probefabrten  angestellt: 

1.  mit  Bremsea  uacii  System  Heberlein  —  selbsttb&tige  Eeibongs- 

bremseo, 

2.  „         n         It         »  WestinghoQse 

3.  „        n        J,         ,  Carpenter 

4.  ,        „        »        »  Steel 

5.  „        „        „.       ff      Smith-Hardy  —   nicht  aelbsttbatige 

Luftsaugbremseu, 

.  6.   n        B  „      Sanders  —    selbsttb&tige  Laftftang- 

bremseiiy 

7.  mit  dea  pewohDliihen  llaudbremsen. 

Naclidein  dann  noch  ein  halbes  Jahr  lang  Zuge  mit  dieseu  Brema- 
vorkehrnn:;en  in  re^^clmassigcm  Betrieh*^  bonntzt  nnd  beobachtet  worden 
waren,  konntc  das  Er{rp1)niss  der  Benbachtnns;en  einer  Versammlung  von 
Sachverstandigen  der  Staatsbahnen  mit  dem  Auftrage  vorgelegt  werden, 
die  Wabl  eincs  Bremssystems  zv^  berathen  and  dabei  folgende  frageu  za 
berucksichtigen : 

a.  Wird  mit  der  Einfubrnog  der  zasammeob&ngend  darcbgebenden 
Bremsen  die  Betriebssicberbeit  erh5bt? 

b.  Welches  der  gepriiften  Systeme  ist  im  Groasen  daaemd  darch- 
fuhrbar  ? 

G.  Moss  die  eioznfftbrende  dorcbgebende  Bremse  aacb  selbaithfttig 

wirken? 

Die  Venammlang  sprach  eich  nnter  Bejahnng  der  Frozen  za  a  mid  c 
mit  Stimmeomebrheit  dahin  aas,  dass  fur  die  daaernde  fiinfubriing  &af 
den  Staats-  und  unter  Staatsverwaltung  stebenden  Bahnen  daa  System 
der  durcbgehendeD,  selbsttb&tigen  Laftdraokbremse  von  Carpenter  za  em* 
pfehien  sei,  dass  aber  fur  die  Nebenbahnen,  aof  denen  in  den  Personen- 
zuL'cn  ielfaeb  Gaterwagen  befdrdert  werden  mftasen,  die  Heberlein-Bremse 
den  VorzDg  verdiene. 

Der  Minister  der  oiTentUeben  Arbeiten  bat  diesem  Gatachten  ent- 
eprecbeod  die  Einffihraog  der  genaonten  BremssyBteme  angeordaet;  damit 
die  DarebfOhnuig  mOglichst  bald  bewirkt  warden  kOone,  wnrde  ia  den 
£tat8  far  die  Jahre  1884/85  nnd  1885/86  eine  Snmme  von  je  600  000  M. 
zn  dieeem  Zwe€ke  Torgeseben. 

In  der  bier  folgenden  Beschreibang  sollen  die  nenen  Bremeeinrich- 
tongen  naeb  ibren  Gmndzilgen  nnd  in  ibrer  praktiseben  Verwerthong  mit 
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besoaderer  BerucksichtiguDg  der  fur  die  preassischen  Staatsbahnen  ge- 
wfihlten  beiden  Systeme  dargestellt  warden . 

Du8  System  der  Heberlein-Bremse  berubt  auf  der  Wirkung  der 
Reibung,  daber  die  Bezeichnung  ^Friktions-  oder  Reibnngsbrerase."  Die 
lebendige  Kraft  des  Zoges  soli,  in  Reibnnir  ums:ps'tzt.  die  Breniskraft 
licfern  iind  so  sich  selbst  Jiufzehren.  Daraus  erhellt,  da-^  die  Brems- 
wirkung  lu  gleichem  YerhaUniss  zar  Scbwere  und  Gf  s(  liv,  indi^k^it  des 
Zn?es  stebt,  dass  also  mit  der  Zanahme  dieser  beiden  GiOssen  auch  die 
Bremskraft  stSrker  wird. 

Auf  der  Acbse  des  Hromswasfeus  ii*t  eine  Rolle  festgekeilt;  iiber  der- 
selbeo  hangt  in  eiiiern  Huiinii  n  ine  zweite  Rolle,  auf  deren  verlangerter 
Nabe  das  Ende  einer  Gliederkette  befesligt  ist,  wfihrcnd  das  andere  Ende 
dieser  Kette  mittelst  Hebelubersetzang  den  Bremsklotz  erfasst.  Beiiu 
Bremsen  wird  der  Rahmen  gesenkt,  die  Rolle  rait  Ilulfo  voii  Gegeii- 
gewicbten  an  die  erste  mit  der  Acbse  sich  drebende  Rolle  aogedrurkt  and 
von  dieser  durch  die  starke  Roibung  in  ent^'egengesetztcr  Richtung  ^edreht. 
in  Folge  dessen  wickelt  sich  die  Ketto  auf  die  verlan£;erte  Nabe  anf  uud 
zteht  mit  ihrem  zweiten  Ende  den  Bremsklotz,  der  im  Ruhestaod  dareh 
ein  Gegenf(ewieht  etwas  von  dem  Radkrauze  abgebobeu  ist,  fest  an  das 
Rad  an.  Die  Aufbangunp^  der  zweiten  Rolle  ist  derart  bewirkt,  dass  ibr 
Rabmen  durch  Hebelverbindung  in  das  nntere  Ende  einer  senkrechten 
Stange  eingreift,  deren  oberes  Ende  an  der  fiber  den  ganzen  Zng  straff 
gespannten  Leine  aufgebSngt  ist.  Diese  Leine  wird  mit  dem  einen  Ende 
an  dem  letzten  Wagen  befestigt,  mit  dem  anderen  anf  einen  Haspel  nebeo 
dem  Stande  des  LokomoUvfubrers  anfgewickelt*  L&sat  der  Fiibrer  die 
straiT  gespannte  Leioe  ^on  dem  Haspel  abroUen,  80  senken  sidi  mit  den 
Anfbangestangen  die  in  den  Rahmen  angebracbten  RoUen  anf  die  Acbs- 
rollen  der  Bremswagen  und  bewirken  durch  ibre  Drehnng  das  Aufwickela 
der  Zugketten  und  das  Anziehen  der  BremsklOtze.  Der  Lokomotivfuhrer 
ist  also  im  Stande,  in  jedera  Augenbliek  sammtliche  Bremsen  ira  Zuge 
gleichzeitig  in  ThUtigkeit  zu  setzen.  Damit  aber  im  Notbfalle  aach  oboe 
Verst&ndigUDg  mit  dem  Lokomotivfuhrer  gebremst  werden  kaao»  ist  die 
EiDriebtung  getroffeo,  dass  die  an  der  Leine  anfgebSngte  Stange,  welebe 
aas  zwei  durob  einen  Ha  ken  yerboodeoen  Tbeilen  besteht,  von  dem  Brems- 
sitze  aas  gelr)<tt  werden  kann,  so  dass  der  nntere  Theii  nod  mit  ihr  die 
anfgeb&Dgte  Rolle  auch  ohne  Nacblassen  der  Zagleine  sicb  seakt,  was  ein 
Bremsen  des  betreffenden  VVagens  znr  Folge  bal.  Die  Vorkebraog,  dass 
anch  die  Reisenden  ans  dem  Wagen  im  Nothfalle  die  Bremsen  in  Tbfttig- 
keit  setzen  kOnnen,  l&sst  sieb  bei  der  Heberlein-Bremse  in  ftbnlicher 
Weiee  anbriogeo. 

Bei  Zagtrenanngen,  oder  bei  Entgleisnngen  einzelner  Wagen  im  Znge 
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muss  die  straff  gespancte  Leioe  nothwendig:  reissen.  was  das  plfitzlicbe 
Einfallen  aller  Bremseii  im  Znge  zur  Folge  bat;  die  iieberieiu-BreiDse  isl 
aUo  auch  eine  selbsttli^tige  Bremt^e. 

Dieser  ReibuDgr^hrfmse  von  ileberleia  stebeo,  wie  vorbeinerkt,  in 
scharfem  Wettstreit  gegeiiiiber  die  Luttbrenisen,  von  denea  die  einea  mil 
verdichteter.  die  andern  niit  verduunter  Luft  arbeiten. 

Von  der  ersteren  Gruppe,  den  Lofidruckbremseu,  sind  die  bekanntereii 
die  Bremsen  nach  den  Systemen  von  Steel,  von  Weslin^bouse  und  von 
Carpenter.  Sie  berniien  auf  cinem  und  demselben  Prinzip  und  anter- 
scheiden  sich  im  Wesentlichen  nur  in  den  Vcrbtndungstbeileu,  welche  die 
WirkoDg  der  m  Vorrathsbehrilter  autgespeicherteu  verdichteten  Lafl  auf 
den  Bremsapparat  za  vermittein  baben. 

Nach  den  oenesten  EoDstruktioDen  bestebt  die  Lnftdraekbremse 
TOD  Westinghonse  ans  folgcnden  Hanpttheilen: 

a)  Auf  der  Loko motive  befindet  sich 

1.  eine  mit  Dampf  aus  dem  Lokomotivkessel  betriebeue  Lnftpumpe, 

2.  ein  Bebiilter,  in  welcbem  mittelst  dieser  Pmnpe  verdicbtete  Luft 
von  4  bis  8  AUaospbnreu  Spannung  angesammelt  wird. 

b)  Uoter  jedem  Bremswagen  befindot  sicb 

1.  ein  niilfsbeh&Itcr  mit  verdichteter  Lufi  gefullt, 

2.  ein  Bremscyiinder,  desBen  EolbenstaDge  mit  dem  eioea  Bode 
ao  den  firemsklotz  angreift. 

c)  Unter  dem  ganzcn  Zuge  ist  eine  fortlanfende  Rohrleitung  aoge- 
bracbt,  welche  den  Ilauptbehftlter  auf  der  Lokomotive  mit  den 
Hiilfsbebaltern  unter  den  Bremswagen  verbindet. 

Bei  geOffueten  Bremsen  sind  alle  dieae  Xbeile  —  den  Bremscyiinder 
ansgenommen  —  mit  verdichteter  Lufit  gef&Ut,  and  die  BremsklOtze  werden 
dnroh  Gegengewiehte  oder  Spuralfedem  nm  einige  Millimeter  von  den 
R&dem  entfernt  gebalten. 

Die  Bremawirknng  wird  dadoreh  erzengt,  dase  aae  dem  Hfllfsbebfilter 
verdichtete  Lnft  hinter  den  Kolben  in  den  der  Bremseylinder  eingelasBen 
and  mit  der  VorwSrtebewegnng  desselben  der  am  Ende  der  Eolbenetange 
befestigte  Bremeklotz  an  das  Bad  angepresst  wird. 

Der  Eintritt  der  verdichteten  Lnft  ia  den  Bremscyiinder  wird  anf 
folgende  Weise  bewirkt: 

Der  Lokomotivfiihrer  hat  vor  sicb  anf  der  Lokomotive  einen  Hahn» 
dem  er  drei  Stellangen  geben  kaon.  In  der  Stellnng  I  ist  der  Brems- 
apparat in  Bnhe  and  die  Bremskraft^  der  Drack  der  verdichteten  Lafit,  in 
alien  dnrch  die  fianptrohrleitnng  miteinander  verbnndenen  Behftltem  anf- 
gespeiehert.  Die  Stdlnng  II  schlieast  den  Hanptbdiftlter  von  der  Rohr- 
leitang  ab  and  Mhet  die  letztere  gleicbzeitig  nach  Anssen,  die  verdicbtete 
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Luft  entweicbt  aas  der  fiobrleitang  und  entUstet  in  einer  kletnea&amoier 
vor  dem  Hutfsbehftlter  einen  Kolben,  der  in  Bdnem  Niedergang:  mittelst 
einee  Scbiebers  die  VerbiDdnog  zwiscben  dem  Hfilfsbeb&lter  and  dem 
Bremscylinder  beretellt,  sod&ss  die  verdicbteto  Laft  binter  den  Brems^ 
kolben  treten  nnd  denselben  vorw&rts  schiebeo  kann.  Hit  der  Verschie' 
bnog  dee  Uabnee  io  die  Stellung  111  wird  die  Rohrleitun<2;  nacb  Atis«!cii 
wieder  gescblossen;  nacb  seiner  Rtickkebr  in  die  Steliang  1  werdcn  dnrch 
die  Verbindung  mit  dem  Hauptbeb&lter  die  Robrleitnng  und  der  Ilulfs- 
bebftlter  wieder  mit  verdicbteter  Lnft  gefilllt  and  der  Rabezastand  dee 
Bremsapparate  hergestellt. 

Die  spater  erfandene  Luftdruckbremse  von  Carpenter  zeiat 
erheblicbe  Vereinfachnog  dadnrcb,  dass  der  Hfilfsbebalter  beseitigt  nod  die 
Anfspeicberaog  der  Bremskraft  in  deo  Bremscylioder  selbst  verlegt  wird. 
Hier  ist  im  Rahezustand  der  Bremskolbea  anf  beiden  Seiten  mit  ver- 
dicbteter  Lvft  mngeben.  Bareb  plOtzliches  Ablasaen  derselben  bioter  dem 
Kolben  entstebt  aaf  der  eatgegengesetzten  Sdte  ein  Ueberdmck,  welcher 
den  Kolben  znrfickaehiebt  und  den  Bremsapparat  m  Tbfttigkeit  setzt. 

Die  Bedieming  ist  im  Uebrigen  dieselbe  wie  bei  der  Westingboaee- 
Bremse;  aie  hat  vor  dieser  aber  noeh  einige  andere  Vorzftge  vorans, 
deren  Brl&atenmg  hier  za  weit  ffthren  wnrde,  dagegen  allerdiogs  aach 
den  Naehtheili  dass  die  Bremswirknng  bei  der  Oarpenter-Bremse  nicbt  gaas 
BO  rasch  eintritt,  wie  bei  der  Bremse  von  Westinghonse. 

Bei  beiden  Systemen  wird  dieaelbe  Wirknng,  welche  der  Lokomotiv- 
fabrer  dnreh  die  Terschiebnng  dee  Hahnes  nacb  der  StellQDg  II.  erzengt, 
Dftmlich  das  Entweichen  der  verdichteten  Lnit  ans  der  Rohrleitong  erzielt, 
wenn  die  Rohrleitnng  zerreisst  oder  aaf  einem  andem  Wege  geOfihet  wird. 
Hierin  liegt  die  selbstthfttige  Eigenschaft  dieser  Systeme  tind  der  Yorzag, 
dass  im  Nothfalle  ans  jeder  Wagenabtheilang  die  Bremse  in  Tbfttigkeit 
gesetzt  werden  kann.  Bel  Zngtrennnngen  nftmlich  oder  bei  Entgleisnngen 
einzelner  Wagen  im-  Znge  wird  die  nnter  dem  Znge  fortlanfende  Rohr- 
leitang  zerreissen  nnd  der  gauze  Bremsapparat  sofort  in  Tbfttigkeit  treten; 
far  die  Bediennng  der  Bremsen  in  NothfUlen  ist  an  jeder  Stelle  des  Znges, 
wo  sieh  Zngbeamte  befinden,  and  in  den  Wagen  ein  Hebel  angebracht, 
dnreh  dessen  Bewegung  ebenfalls  die  Rohrleitnng  geOflhet  nnd  der  gauze 
Zng  sofort  gebremst  wird. 

Die  Luftsangbremse  —  Yakunm-Bremse  — ,  zaerst  von  Smith 
konstruirt,  1st  ebeuMs  eine  pneamatiscbe  Bremse;  ihre  Wirkung  wird 
dnreh  Lnftverd&nnnng  erzengt.  Vnt^  jedem  Wagen  befindet  sieh  in  der 
NlUie  der  Bremse  ein  zylindriscber  Beh&lter  mit  einem  Deckel  nnd  Boden 
ans  Hetall,  wftbrend  die  Seitenwftnde  ans  Gammi  oder  Leder  mit  eiserneo 
VerstftrkuDgbriiigen  bergestellt  slnd.    Der  Zylinder  ist  mit  seiner  Decke 
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an  dem  Wagcogtjsleii  derart  angebracht,  dass  der  Boden  mit  dera  an 
demselben  befestii;teii  Eude  des  Bremshebels  sich  blasebalfjartig  dem 
Deckel  iiShern  kuuu,  weun  die  Luft  ans  dem  Innern  des  Zylinders  ans- 
ceso^en  wird.  Alle  diese  Bremszylinder  sind  durch  eiu(3  Rohrleituof?  unter- 
einander  und  mit  einera  anf  der  Lokoinoiive  ari^ebrachten  DampfstrahU 
apparat,  dem  Luflsauger,  verbunden.  Wenn  die  Bremsen  angezogen  werden 
sollen,  so  Iftsst  der  Lokomotivfiiiirer  in  den  Strahlapparat  Dampf  cin, 
welcher  durcii  lieftigcn  Stoss  die  Luft  aus  der  Rohrleituog  uod  den  mit 
ihr  in  Verbindung  stehenden  Bremszylindern  herauareisst.  In  Folge  der 
Laftverdiinnnng  im  Bremszylinder  druckt  die  finssere  atmospb&rische  Luft 
den  Boden  des  Zylinders  hoch,  und  der  Bremshebel  zieht  die  Bremsen  an. 
Das  System  bat  dea  Vorzag  grosser  Einfacbheit,  aber  dec  Mangel, 
dass  die  Bremswirknng  weni^er  rasch  als  bei  der  Luftdrackbremse  and 
bei  Zagtrennnngen  nicbt  selbsttb&tig  eintritt.  Bei  einer  sp^teren  Eon- 
straktion  von  Sanders  sind  diese  Uebelstande  durch  Eioschalten  eines 
Hillfsbeb&lters  mit  verdunnter  Lult  beseitigt  Hier  tritt  beim  Bremsen 
der  dem  Bremsapparat  ganz  nabe  liegende  Hiilfsbcbalter  in  Thatigkeit 
und  bescbleunigt  die  AVirknng  des  Bremsens,  und  beim  Zerreissen  der 
Robrleitnng  tritt  ebenfaUs  der  Uulfsbebalter  selbstthatig  in  Kraft.  Die 
Ln ftsaugbremse  von  Sanders  ist  also  ebenfails  eine  selbsttbMige. 
Bei  dieser  Bremse  haben  anch  die  Zylinder  eine  verbesserte  Konstruktion 
erbalten,  und  dnrch  paarweiee  Anordnang  derselben  kann  die  Breme- 
wirkung  ziemlicb  genan  regulirt  werden. 

Die  vergleichendeu  Versnche  dieser  nenen  fiFemssysteme  haben  ergeben, 
dass  alle,  mit  Ansnahme  der  Luftsangbremse  von  Smith,  die  oben  er- 
wfthnten  Hanptanforderongen  im  allgemeinen  erfQUen,  daas  dieselbeD  aber 
in  Bezng  anf  Sehnelligkeit  der  Witkang,  anf  Znveriftssigkeit  and  anf  Ein- 
{ocbheii  in  der  Anordnang,  Unterbaltang  and  Bedienaog  keineswegs  als 
gleichwerthig  za  eracbten  sind. 

Bei  der  Beibnngsbremse  von  Heberlein  sind  ats  VorzOge  za  nennen: 
Die  Bremskraft  ist  kostenfrei  in  jedem  Znge  Torhanden,  der  Bremsapparat 
ist  einfach  and  tbersichtlich  in  der  Anordnang  and  Bedienang,  einzelne 
Wagen  ohne  Bremseinrichtang  k5nnen  beliebig  in  einen  Heberlein-Bremszng 
eingestellt  werden,  die  Beschftdigang  der  Bremse  eines  Wagons  ist  ohne 
Einwirkong  aaf  die  abrigen,  in  iangen  Zfigen  kOnnen  —  allerdings  aaf 
Eosten  der  fortlaofenden  Yerbindang  —  in  sich  gescblossene  Bremsgrappen 
beliebig  gebildet  werden,  and  aaf  Iangen  GeCUlstreoken  ist  keine  Gefohr 
vorhanden,  dass  die  Bremskrafb  erschOpft  wIrd.  Die  Mftngel  sind  folgende: 
Die  Wirkong  der  Bremse  ist  abhftngig  von  der  Wttterang,  da  feachtes, 
nebeliges  Wetter,  Eaohfrost  and  Sehnee  die  Reibong  der  RoUen  and  da- 
dareh  die  Bremswirkong  beeintr&chtigen;  bei  der  nothwendig  starken 
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Anspannung  ist  die  Leine  Veranderatigen  in  der  L&oge  und  sonstigen 
Beschadjwnngen  leicht  ausgesotzt,  desbalb  die  Re2:e!ung  der  Breinskraft 
nicht  voUkonimen  und  die  Wirknag  nieht  gaoz  gleicbniajjijig,  weil  die  letzten 
Brenisen  spiiier  angezogen  werden,  als  die  ersten  hinter  der  Lokomotive, 
was  zu  oiuein  Auflaufen  der  Wagen  Veraulassuug  gebeii  kauii.  Da.s  Aus- 
setzen  eliies  VVacjens  aus  der  Mitte  des  Zages  ist  uinslandlich,  weil  na<'h 
(It  rn  Losen  der  Leino  [Qr  die  RaDgirbewegUDg  zunaclist  alle  Bremsen  aat- 
gehan^t  werden  iniir-sen. 

Die  Lulidruckbreiusen  haben  den  Vorzug  einer  tiehr  kraltigen,  raschen 
fast  augenblicklicheii  Wirkung,  sie  siod  daaerhaft  aasgetiihrt,  Bescbadigangen 
weiiig  ans?;esetzt  und  desbalb  billig  in  der  Unterhaltung.  Dabei  lasst  sich 
die  Bremskraft  anf  das  Gcnaiieste  nnd  in  einer  von  dem  Lokoraotiviuhrer 
jederzeit  erkennbaren  Weise  abstufeo.  Die  ueaeste  Anordnung  hat  uber- 
dios  noch  fiir  die  2;h^:e!iinassiR0  Wirknnq;  den  Vorzai?,  dass  der  in  Folg-^ 
des  Versrhleisses  der  Bremsklutzo  sonst  verandcrliclio  Abstand  derselbeu 
von  den  Radern  solbstlhatii^'  immer  gieich  erlialten  wird.  Sie  baben  den 
Nachtbeil,  dass  sie  kostspielig  in  der  Anlage  nod  scbwierig  in  der  Aas- 
fubrnng  sind ;  die  letztere  ist  allerdings  bei  dem  nenesten  System  Carpenter 
wesentlicb  vereinfacht  wordeu.  Ueberwachnng  nnd  Bedieoaog  der  Laft- 
drackbremse  verlangen  grosse  Aafmerksamkeit  des  Zugpersonals,  wenn 
die  voile  Dienstbereitscbaft  jederzeit  gesichert  sein  soli. 

Die  Luftsaugbremse  von  Smith  bat  vor  aUen  anderen  Systemen  den 
Yonug  grosser  Einfacfabeit  in  der  Anordaong  nnd  Bedieoaog,  allerdings 
anf  Eosten  der  selbsttbitigen  Eigeoscbaft.  Dieser  Mangel  ist  zwar  bei  dem 
System  von  Saoders  beseiti^t,  jedocli  mu  dnrcb  zusammengesetzte  Bin- 
richtnngen,  welche  die  Anfsicbt  erscbweren  nnd  die  Uoterbaitang  vertbenern. 
Die  Vakaaoibremse  ist  bei  massiger  Wirkuog  schwer  zu  regeln  nnd  darcb 
den  starken  Dampfverbraacb  tbeaer  im  Betriebe,  das  Bin-  and  Anssetzen 
YOn  Wagen  gestattet  sie  nnr  unter  erschwerenden  UDQsUlnden. 

Bei  der  Auswabl  eines  dieser  Brenssysteme  zur  Einf&hrang  auf  den 
preassiscben  Staatsbahnen  ist  man  von  dem  Gesicbtspunkte  aosgegaogeii, 
dass  in  Anbetradit  der  grossen  Versebiedenheiten  der  eiozelnen  Zuggattun- 
gen  in  Zosammensetznog  and  Bewegong  derselben  fur  alle  Zuge  ein  and 
dasselbe  Bremssystem  den  gesteliten  Anforderangen  nicbt  genfigen  werde, 
dass  die  Notbwendigkeit  fflr  ein  ein2igesNoraialbreni88ystem  indess  aaeb  nicht 
Torliege.  In  erster  Linie  sind  es  die  sebnellfobrenden  PeFSonenzilge,  welche 
einer  wirksameren  Bremseinricbtang  bedfirfen,  and  fOr  diese  •mnsste  anf 
Grand  eingebender  and  l&ogerer  Versncbe  der  Bremse  von  Carpenter  ftr 
die  Hanptbabnen  der  Yorzng  gegeben  werden,  da  dieselbe  mlt  einer  rascben 
krlftigen  Wirknng  die  grdsste  Zayerlfissigkeit  in  der  Dienstbereitsehait 
verbindet.   For  die  Nebenbabnen,  deren  Zfige  mit  ermfissigter  Gesohwin- 
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digkeit  fabren  nod  als  gemischta  Zage  in  ibrer  Zasammensetzang  ▼leUach 
weelwein,  ist  die  Heberlein-Bremse  aU  zweckeDtsprecheDd  erachtet  worden. 

Diese  Eotscbeidaog  Qber  die  Einfubrang  verbesserter  Brenaseinricb- 
tUDgeQ  ist  Ton  der  grOssten  Bedeataog  fur  die  ErbObun^  der  Betriebs- 
aicberbeit,  fur  die  Einschrftaknag  ?on  Unf&llea  ia  Anzabl  nod  Folgeo.  Sie 
wird  iodess  ibren  EioflaBB  aiicb  aiif  den  gleichm&ssigen  and  fabrplao- 
m&ssigen  Laaf  der  Fersonenzllge  sowie  aaf  die  sparsame  Darchffihraog 
des  Belriebes  in  nicbt  zn  nnterscb&tzender  Weise  geltend  macben. 

Je  leicbter  die  gewaltige  lebeodige  Kraft  eines  SchnellzngeB  darch 
die  Hand  des  Lokomotivfuhrers  beherrscht  wird,  desto  pOnktHeher  Itost 
sicb  die  Daaer  der  Fabrt,  die  Zeit  der  Aokaoft  nnd  der  Abfahrt  iime 
halteD,  desto  regdmftsBiger  werden  aicb  die  Zngverbindimgeii,  Anscbl&Bse 
v.  8.  w.  geetalten.  Die  neaen  Bremeea  geetatten  feroer  eine  Verminderoitg 
des  BremspersoDals,  alee  eine  Etnscbrftnkong  der  BetriebBkoaten,  and  es 
darf  wobl  mit  Sicberbeit  erwartet  werden  >  daaa  die  Wirkong  der  genan 
Btellbaren  Bremekl^fcze  anf  den  VerBcbleies  nnd  das  sonstige  Verbalten 
der  dnrch  nnregelnftsaigeB  Bremeen  nacbtbeilig  beansprncbten  Radreifen 
eine  beeonders  gOnstige  sein  wird. 

Ancb  filr  das  Signalweeen  werden  Yereinfaebnngen  mOglicb  werden, 
denn  wenn  der  Fiibrer  Beinen  In  Toiler  Fabrt  begriffenen  Zng  anf 
300  Meter  anm  Steben  bringen  kann,  wfthrend  er  friiber  1200  bia 
1500  Meter  Weg  nOtbig  batte^  bo  kOnnen  die  weit  binanBgescbobenen  nnd 
Bcbwierig  zn  bedienenden  Yoreignale  in  vielen  Fftllen  eingezogen  werden. 

Yon  dem  Pnbiiknm  wird  dieee  VervoUkommnnng  der  Bremsen,  deren 
YoTziige  fllr  Jedermann  in  die  Angen  spriogen,  vor  aUen  andem  neneren 
SIcherbeitaeinricbtnngen  besonders  gewfirdigt  werden;  dieeelbe  wbrd  znr 
Bembignng  ftngetllcber  Reisenden,  deren  Gem&tber  dnrcb  die  folgenscbweren 
UoMe  in  den  letzten  Jabren  stark  erregt  worden  Bind,  wesentlieb  bei- 
tragen.  Wenn  der  Reisende  die  UeberzenguDg  bat,  dasB  der  Zng,  in 
welcbem  er  f&brt,  mit  einer  BremBeinriebtnng  versehen  ist,  die  ftbnlicb 
einer  geladenen  Scbnsswalfe  dnreb  einen  leiebten  FiDgerdmck  in  jedem 
Angenblick  nicbt  allein  von  dem  Zagpersonal ,  sondem  im  Nothfalle  von 
jedem  Reiseoden  in  Tbfitigkeit  gesetit  werden  kann,  nnd  den  ganzen  Zng 
in  20  bis  25  Seknnden  snm  Halten  briogt,  so  mOsBen  die  ftngatlicben 
Gedanken  an  Unf&lle  nnd  deren  Folgea  vor  dem  Gef&bl  einer  erbObten 
Sicberbeit  scbwindeu. 

Wie  oben  bereits  erw&hnt,  sind  die  nenen  Einricbtangen  in  dem 
ganzen  Gebiet  der  preassiscben  Staatsbabnen  sofort  in  Angriff  genommen. 
Bei  der  grosfeu  Thatkraft,  mit  welcber  dies  gescbieht,  bei  den  uberaas 
guDstitjen  Verliilltnissen,  welche  die  Vereinignng  sammtlii-her  Bubnen  in 
einer  Hand  fiir  die  Darchfuhruug  einbeitlicbcr  Alaaaatiaiimen  darbieten, 
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I&88t  sich  erwuten,  dus  die  segensreiclidn  Wirknngen  in  der  Beaehrftn- 
koDg  Yon  Unf&lleii  alabald  hervortreten  werden. 

Ueberwachnng  der  f  abrgeschwiAdigkeit. 

Ffir  die  FahrgeBchwindigkeit  der  EiseDbaliDzilge  eind  dnrch  das  Bahn- 
polizeireglemeot  diejenigen  Grenzen  vorgesdirieben,  welehe  zor  Wahraog 
der  Betriebssicfaerlieit  sicbt  ilbersehritteii  werden  durfeo.  Es  eoUen  nSm- 
lieli  die  GQterznge  nicht  liber  45  Kilometer,  die  PersonenzQge  nicht  fiber 
75  Kilometer  in  der  Stnnde  znrflcklegen.  Fflr  die  schnellfahrenden  Per- 
Bonenzfige  iet  eise  ErhObnng  der  Gesehwindigkeit  anf  90  Kilometer  in  der 
Stnnde  gestattet,  wenn  die  Fahrbahn  nnd  die  Fabrzenge  eieb  in  besonders 
gntem  Znstande  befinden.  Diese  Beetimmnngen  mfiseen  —  ebenfUle  nack 
den  Vorscbriften  des  genannten  Beglements  —  eine  Einaebrftnknng  anf 
deojenigen  Babnetrecken  erieiden,  die  in  etirkerem  GelUie  als  1  zn  200 
nnd  in  KrQmmnngen  mit  Halbmeesem  Ton  weniger  als  1000  Meter  be- 
&hren  werden,  well  anf  eolcben  Strecken  die  Gefahren  einer  Entgleisneg 
sich  eteigern  nnd  die  Inansprachnahme  des  Babngestftnges  dnrcb  die  Fabr- 
zenge einc  ^Tossere  ist.  Die  Vorscbrift  lantet,  daes  in  gekrfimmten  Babn* 
atreeken,  deien  Halbmesser  1000  Meter  nnd  weniger  betr^gt,  oder  deren 
GefUle  1  zn  200  nod  stftrker  ist,  die  znttssigen  Geschwiodigkeiten  „an- 
gemessen"  verringert  werden  eollen.  Wftbrend  nnn  die  Vorscbriften  fiber 
die  grtasten  Geschwindigkeiten  im  AUgemeinen  mit  ansreicbender  Sidier- 
beit  beachtet  werden  konnten,  bat  man  bei  Ansffihrong  dieser  beschrftn- 
kenden  Bestimmnngen  f&r  gewisse  Bahnatreeken  von  jeher  mit  Sebwierig- 
keiten  zn  kftmpfea  gehabt  Znnilcbst  entstefat  die  Frage:  wie  soil  der 
BegritT  ^angemessen*  erlftntert  nnd  begrenzt  werden,  nm  die  ansfQbrenden 
Beamten,  nftmlich  die  Lokomotivfahrer,  dariiber  za  nnterrictitea ,  bis  za 
welchem  Grade  die  Gesehwindigkeit  anf  den  vielen  nnd  ontereinander  sehr 
verscbiedenen  Strecken  mit  starken  Gef^lllen  oder  Krummungeu  zu  er- 
miissigen  ist,  und  zweiteDS:  wie  kann  der  Betriebsbeamte  sich  vergewisseru, 
dass  die  vorgeschiiebenen  Geschwindigkeiten  in  Wirklichkeit  nicht  iiber- 
schriUeu  werden?  Das  Bedurfniss  nach  Einrichtnngen ,  welche  diese  Au- 
fordernngen  befriedi^iu,  hat  ^ich  zur  zwingenden  ^  othwendigkeit  gesteigerl, 
nachdem  das  Eiseiibahnnetz  begoiineu  hat,  au»  Ebeiien  und  Thalern  her- 
ans  in  und  uber  die  Gebirge  sich  auszndehnen,  in  denen  die  BahDlwiien 
nnr  mit  hauhg  weciiselnden  scharfen  Krummaugen  nnd  starken  Geiallen 
ausfubrbar  sind. 

Seit  etwa  10  bis  12  Jahren  ist  die  Eisenbahntechnik  bemuht,  Apparate 
zu  erfinden,  welche  die  Fahrgeschwindigkeit  von  Lok  inotive  und  Zug 
selbstthatig  derart  zur  Anschanung  bringen,  dass  das  Lokomotivpersonal 
fiber  das  Maass  der  Gesehwindigkeit  jederzeit  anterricbtet  ist  and  die 
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betriebsleitenden  Beamten  in  einfacher  Weise  nachtr&glich  sich  uberzeagen 
k&DDen,  ob  die  zal^sige  Fahrgescbwindigkeit  nicbt  uberscbritten  worden 
ist.  Die  ersten  Versacbe,  welche  gemacbt  warden,  nm  diese  Aafgabe  za 
Idsen,  bewegteD  sich  ia  derselbea  Bicbtung.  Maa  verfolgte  die  Absieht, 
wie  68  in  der  Natar  der  Sacbe  lag,  auf  der  Lokomotive  selbst  eine  Ein- 
ricbtang  anzabringeo,  welche,  mit  einer  Badacbse  Id  Yerbindang  ^esetzt, 
die  Unidrehungeii  derselbea  aof  einem  darcb  eia  Uhrwerk  mit  gleieb- 
SQ^ssiger  Gescbwindigkeit  ablaafeodeo  Papierstreifea  verzeichnet  and  da- 
^Qrch  die  Mdglicbkeit  {c^w&brt,  die  GeBchwindigkeit  des  Zages  in  jedem 
Angenbtick  zu  erkenneD.  In  rascber  Folge  trat  bis  ia  die  nenere  Zeit 
ODter  dem  Pateotscbatz  eine  grOssere  Aozahl  Yon  Erfindnngen  anf,  welehe 
denselben  Zweck  verfolgteo. 

Von  all  diesea  Einriehtangen  ist  aber  bisber  keine  im  Stande  ge- 
weten,  den  Anforderaugen  in  der  gewilnschten  Weise  danernd  zn  gen&gen. 
Der  Grand  far  diese  Misserfolge  iat  wohl  im  wesentliehen  darin  zn  aachea, 
daas  es  kaom  mOglieh  sein  wird,  in  don  kleinen  Rahmen  eioes  handlichen 
Apparates  diejenigen  Theile  —  Rider,  Hebel  a.  s.  w.  —  atarl^  genng 
anznordnen,  welehe  bestimmt  aind,  die  nwch  aafeinander  folgenden  Um- 
drehnngen  eioer  mit  SchneUzagsgesebwindigkeit  aieb  bewegenden  Lokomotiv- 
achse  aof  dat  besebrftnkte  Gesiebtsfeld  eines  Papierstreifens  mit  der  er- 
forderlicben  Genanigkeit  zn  iibertrageo.  IndeBS  aelbst  wenn  ein  Bolcher 
Gesebwindigkeitsmeaser  diese  Sehwierigkeiten  ToUat&ndig  beseitigen  sollte, 
60  wurde  die  praktisebe  Kntzbarkeit  desaelben  noch  dnroh  andere  Um- 
atfinde  in  Frage  gestellt  werden.  Znnftchat  wflrde  ea  nothwendig  sein, 
e&mmtliche  Lokomottven,  welche  aolcbe  stark  gekrftmmten  oder  geneigten 
Bahastrecken  befabren  —  nnd  das  werden  in  jedem  Verwaltangabezirk 
fast  alle  sein  —  mit  einem  solcben  kostspieligea  Apparate  ansziiriisten. 
Bine  zweite  Schwierigkeit  entsteht  bei  Ansfibong  der  Ueberwachang  seiteds 
des  betriebsleitenden  Beamten.  Da  es  wohl  kanm  angilngig  sein  wiirde, 
dem  Lokomotivffthrer  za  flberlasseo,  den  Apparat  naeh  eigenem  Ermessen 
in  Tb&tigkeit  za  setzen,  so  mfisste  derselbe  ffir  die  ganze  Fahrtdaaer 
einer  Lokomotive  in  Tb&tigkeit  bleiben  and  also  die  Gesehwindigkelt  aach  anf 
solchen  Strecken  anfzeichnen,  anf  denen  ein  Bediirlhiss  dazn  nicht  vorliegt. 
Ans  den  nmlangreicben  Anfoeiebnangea,  welche  sich  naeh  der  tftglichen 
Dienstzeit  einer  Lokomotive  in  dem  Gesdiwindigkeitsmesser  angesammelt 
haben,  wQrden  demnach  znnScbst  diejenigen  Streifen  aaszascbeiden  sein, 
deren  PrQfoog  nicht  erforderlich  ist,  nm  an  dem  verbieibenden  Rest  eine 
UntersncbnDg  dabin  vomefamen  zn  kOnneo,  ob  die  festgesetzten  Gescbwiadig- 
keiten  nicht  Uberscbritten  worden  sind. 

£s  lenehtet  ein,  dass  diese  Arbeit,  taglicb  bei  der  grosseo  Auzabl 
der  Lokomottven  eines  Verwaltoogsbti^irkb  augesteUt,  Uesoaderes  Perso&al 
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erfordero,  uud  dass  es  immerhin  zweifelhaft  bleiben  wQrde,  ob  die  Ergeb- 
Diftse  der  Nachprufung  mit  gleichem  NuUen  verwerthet  werdea  kOnnen. 

Neben  dir<^cn  nnter  Pateatsehutz  veioftentlichten  Erfiodangen  voa 
Geschwindigkeitsmessern  eotwickelte  sich  im  Stillen  oboe  Patentschntx 
eine  Einrichtung,  welche  denselben  Zweck,  jedoch  aut  anderem  Wege  ver- 
folgte.  Der  Erfinder  ging  von  detn  Gedatiken  ans ,  dea  Messapparat  aaf 
deo  in  Frage  kommeDdcn  Babnstreckea  selbst  auzuhringea  uad  zwar 
jedesmal  in  Tb&tigkeit  gesetzc  darch  die  die  Strecke  befftbreoden  Ffthr- 
zeoge,  im  ubrigen  aber  nnabb&ngig  von  denselben. 

Die  Einricbtang  ist  bekaont  nnter  der  Bezeicbnnng  ^Elektriscbe 
Eontakt-Apparate*'.  Dieselben  kamen  meines  Wisseas  zaent  aaf 
den  sehwierigen  Gebirgstrecken  der  Scbwarzwald-Bahu  znr  ADweadm^. 
Die  weitere  Aasbildang  derselben  nnd  ibre  Nutzbarmachnng  in  ansge* 
debut  ester  Weiie  fand  denutficbst  im  Eisenbabo-DirektiooBbezirk  £lber. 
feld  statt. 

Die  Eontakt-Apparate  sind  so  eingerichtet^  dass  sie  selbsUb&tig  die 
Geschwindigkeit  eines  jeden  die  Babostrecke  befabrenden  Znges  ant  elek- 
trischem  Wege  in  dem  Bureau  der  zanacbst  abw&rts  gelegenen  Station 
aaf  einem  Papierstreifen  darstellen.  An  der  Aossenseite  der  Schiene  sind 
in  gewissen  AbsUlnden  StablbQgel  aogebracht,  welcbe  dareb  Spiraifedern 
in  einer  solchen  Hohe  neben  dem  Schienenkopf  gehaltea  werden,  dass 
jedes  die  Scbiene  berubrende  Had  den  Bflgel  niederdriiokt.  Bei  jedem 
Niedergang  des  B&gels  wird  in  dem  za  diesem  Zweck  vorbeiffibrenden 
Xelegtapbendrabt  ein  elektriscber  Strom  erzengt^  der  im  Stationsbiireaii 
anf  eioem  fiber  die  Rolie  eines  Ubrwerks  ablanfenden  Papiersfcreifen  einen 
Pookt  arzengt  £s  erscfaetnto  demnacb  anf  dem  Papierstreifen  soviel 
Pankte  in  einer  Gmppe  vereinigt^  wie  der  den  Badtaster  beriibrende  Zog 
Achsen  iShlt.  Bieseiba  Anzabl  ¥on  Ponkten  ersebeint,  naebdem  der  Zng 
den  nSebstfolgenden  Badtaster  berftbrt  hat,  in  einer  zweiten  Gmppe  anf 
dem  Papierstreifen,  welcber  dnrch  das  Ubrverk  des  Apparats  luiterdess 
gleiohmfissig  nm  eine  bestimmta  Lftnge  fortbewegt  wordea  ist  and  zwar 
in  der  Minate  am  Tier  Zenttmeter.  Ersebelnt  demnacb  der  erste  Pnnkt 
der  einen  Gnzppe  von  dem  ersten  Pnnkt  der  nftebstfolgenden  in  einer 
Entfernnng  von  z.  B.  seehs  Zentimeter,  so  bat  der  Zng  die  Strecke  zwischen 
den  beiden  Kontakten  in  Minnten  znrfickgelegt.    Zor  Verein* 

faehnog  der  NacbprOfong  and  zor  besseren  Unterricbtnng  der  Lokomoti?. 
ffibrer  sind  bei  einzelnen  Verwaltongen  die  Fabrzeiten  zvischen  zwei  Taateni 
aaf  alien  Strecken  far  jede  Zoggattong  gleieb  bemessen,  die  Entfernangen 
der  Taster  mfissen  desbalb  fftr  die  einzelnen  Strecken  Terschieden  sein, 
Je  naeh  der  Geechwindigkeit,  welche  nach  den  Neigang»-  nnd  Erftmrnnngs- 
?erhftltnissen  einer  jeden  Strecke  als  ^angemessea*  dorch  die  AafiiichtS' 
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behdrde  fflr  die  verschiedenen  Zn«:gattnnRen  and  leer  fahrenden  Lokomotiven 
festgesetzt  worden  ist.    Die  dafur  gegebenen  Vorscbriften  lanten: 

Die  grosste  Gescfiwindigkeit,  welche  mcht  uborfichritten  werden  darf, 
\sird  fur  i  e  mit  Hadtastern  versebenen  Haaptbahn-Strecken  and  BahnbOfe 
4arcb  foigeDdc  Fahrzeiten  begrenzt: 

1.  Fur  Schnellzuge  von  Taster  za  Taster    ....      1  Minute, 

2.  far  Personenzuge  von     „      „      „        .    .    .    .   IV*  Minuten, 

3.  fur  Eilgnt-  nod  Viebzuge  von  Taster  za  Taster    .  1^4  Minuten, 

4.  fflr  GuterzQge  too  Taster  za  Taster   2  Minatea, 

5.  f&r  Personenzng  -  Lokomotiven,  wekhe  mit  dem 
Scbomstein  nacb  vome  fabren,  von  Taster  zn  Taster  IV3  Minaten, 

6.  fQr  GuterzDg-Lokomotiven  toa  Taster  za  Taster  .     2  Miniiten, 

7.  ffir  aUe  Lokomotiven,  welche  mit  dem  Tender  naeh 

vome  fabren  2V3  Minnteii. 

FQr  die  mit  Radtastern  versebenen  Nebenbabnen  ist  die  grdsste  zal&s- 
«;ge  Fahrgeachwindigkeit  nbereinstimmend  mit  den  Vorscbriften  fflr  die 
Bahnen  nntergeordneter  Bedentnng  aaf  zwei  Minnten  von  Taster  za  Taster 
fftr  sftmmtliche  zn  Tbal  fiibreoden  ZQge  and  leere  Lokomotiven  bestimmt. 

Bei  den  jfingeten  Beratbnogen  fiber  die  £inrichtang  der  elektriscben 
fiontakt-Apparate  hat  man  beseblossen,  abweicbend  von  der  vorstehend 
besehriebenen  Anordnnng,  die  Anfstelinng  der  Eontakte  in  gleichen  ranm- 
lichen  EntfiBrnmigen  vorzonebmeo,  and  zwar  soli  der  Abstand  in  der  Kegel 
•ein  Kilometer  betraxeo.  Weletie  dieser  beiden  Anordnnngen  den  Vorzng 
verdient,  wird  die  Erfahning  noeh  lebren  mfissen. 

Die  Handhabnn;  des  Apparates  and  die  Ansdbnng  der  PrUfong  ?ol1- 
zieht  sieh  in  eiafaehster  Weise. 

Sobald  ein  Zug  oder  eine  LokomotiTe  yon  der  oberhalb  der  GefAll- 
etrecke  gelegenen  Station  an  die  nntere  Station  telegrapblseli  gemeldet  ist, 
wird  anf  der  letateren  der  Apparat  so  lange  in  Bewegnng  gesetzt,  ble  der  Zog 
die  Station  enreieht  bat.  Bas  nnterdess  abgelaafene  Stiick  doe  Papierstreifens 
wird  sofort  dnrch  Striehe  eingegreazt,  mit  dem  Datum  des  Tages,  der  Nnmmer 
des  Znges  ond  der  Lokomotive  and  dem  Kamen  des  Ffihrers  bezeiebnet 
Der  Telegraphenbeamte,  welcher  den  Apparat  neben  dem  Telegraphen  za 
stehen  hat»  ist  nach  knrzer  Zeit  in  der  Beartheilang  des  Streifens  so  gedbt, 
dass  er  obne  weiteres  erkennen  kaon,  ob  die  vorgeschriebene  Fahrzeit 
ione  gebalten  worden  ist;  Hegt  eine  DnregelmSssigkeit  vor,  so  versielit 
er  die  Stelle  des  Streifens  mit  einer  besonderen  Marke  and  vollzieht  aaf 
diese  Weise  die  erste  Priifang.  Die  Papierstreifen  warden  tftgUch  abge- 
nommen  and  dem  Betriebaamte  eingesandt.  Hier  hat  der  naehprilfende 
Beamte  nar  die  von  dem  Stationsbearoten  bezeichneten  Stellen  heraas* 
zagreifen  ondkann  in  korzesterZeit  die  zar  weiteren  Verfolgang  der  vor- 
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gekomiiitnen  Unrej2:elma8sigkeit  und  zur  Bestrafaog  des  Lokomotivfuhrers 
erforderiichen  Unterlageo  ermitteln. 

Die  Kontakt- Apparate,  iiber  die  eine  naiiezu  7ehniH}ir;fre  Erfahrunp 
voiliegt,  baben  eich  fur  die  Kontrole  dor  FahrKcsebwiiKliKkciten  sehr  gut 
bewiihrt.  Einfach  in  der  Anlage  und  Unterlialtun^,  arbeitpn  dieselben 
sicber,  Storan^rn  kommeu  selten  vor.  Die  Artipit  fur  die  B-Miieriunjj  des 
Apparats  und  die  Nntzbarmachuog  der  AnfzeichDungen  ist  perinea  und 
erfordert  kein  besonderes  Personal.  Der  Lokomotivfuhrer  ist  in  den  Stand 
gesetzt,  auf  den  unter  Ueberwacbung  gestellten  Strecken  die  Fahrf^escbwindig- 
keit  seines  Zn^es  selbst  zn  erkenneo,  indem  er  die  zwisrben  zwei  Tastern 
vorgescfn  ifhene,  auf  eine  Viertelminute  ab^erundete  Fahrzeit  auf  seiner 
Tascbenuhr  ablesen  und  bei  Dnnkelbeit  den  Standort  eines  jeden  Tasterft 
durcb  den  Anscblnj?  der  Kiider,  bei  Ta<(e  ausserdem  den  Taster  selbst 
mit  dem  Au^e  wabruelimen  kann.  Der  betriebsleitende  Beamte  hat  auf 
dem  beschriebenen  Fapierstreifen  fur  jeden  Zu^  den  Beweis,  ob  die  zur 
Wahrung  der  Betriebssicherheit  ermassigte  Fahrgescbwindigkeit  inne- 
gebaltea  worden  ist.  Die  ausgedebnteste  Anwendung  haben,  soviel  be- 
kannt  ist,  diese  Apparate  zur  Zeit  im  Eisenbahn-Direktion-^hezirk  Elber- 
feld  gefunden,  in  dem  am  Scbluss  des  Jabres  1884  iiber  240  km  Geleise 
durch  diese  Apparate  der  beaonderea  UeberwacboDg  der  Fahrgescbwiadig- 
keit  nnterstellt  sind. 

Der  Brfolg  dieser  Einricbtung  wird  ale  eebr  gOnstig  bezeichnet.  Die 
Zngbewegung  auf  den  mit  Kontakt-Apparaten  versebenen  Strecken  ist  eine 
regelmassigere  geworden,  die  Neiguog  der  LokomotivfOhrer,  beim  Ersteigen 
einer  Bergstrecke  behufs  Kohlenerspamiss  laugsamer  zn  fabren  und  aaf 
dem  nacbfolgeoden  Geffille  die  verlorene  Fabrzeit  durch  Qberm&eeig  rasches 
Fabren  v  icder  einzabolen,  kaon  nogestraft  nicbt  mebr  aufkommen.  Die 
ausserordeniliehen  Besch&diguogen  des  Oberbaues,  welche  insbeeondere 
dnrcb  zn  grosee  Gesebwindigkeit  der  einzein  fabrenden  Lokomotiven  hei> 
TOrgerafen  werden,  sind  eingeschr&okt  worden.  Mit  der  Anlage  dieser 
Apparate  vor  den  Einfahrten  besonders  gef&brdeter  Habnbofe  ist  erreicbt 
worden,  dass  ancb  eolcbe  Pnnkte  mit  erm&ssigter  Gesebwindigkeit  von 
den  anf  dem  Babnhofe  nicbt  baltendeo  Z&gen  dnrcbftdiren  werdeo.  End' 
licb  bieten  die  Eontakt- Apparate  ein  Mittel,  nm  anf  der  freien  Strecke  die 
Zfige  zn  ▼erfolgen  nnd  bei  einem  etwaigen  Unfall  von  der  Station  ans  die 
Stelle  zn  ermitteln^  an  der  der  Zng  liegen  geblieben  let. 

Die  g&netigen  Ergebniese  baben  die  im  Jannar  vorigen  Jabres  in 
Berlin  tagende  Vereammlnng  von  preneeiecben  Eieenbabnteebnikem  veran- 
Usst,  eine  nmfangreicbe  Anwendnng  der  elektriseben  Eontakt-Apparate 
an  Stelle  der  anderen  Gescbwindigkeitemesser  dringend  zn  empfeblen. 
Der  Minister  der  Offentlicben  Arbeiten  bat  in  Fotge  dessen  angeordnet. 
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dass  mit  der  Einffihrang  derartiger  Apparate  anf  den  preiisaiseheii  Staats- 
bahoen  in  grdsserem  Umfange  vorgegangen  werde  nod  68  sind  za  diesem 
Zwecke  in  den  Etats  fur  18S4/85  und  1885/86  Betrfige  von  je  200  000  Mark 
vorgesehen. 

Zentralapparate  ffir  Weichen-  and  Signalstellang. 

Fur  Pcrsonen-  nnd  Schnellziigc,  welche  die  kleioeren  Balinhofe  obne 
Anbalteii  uad  die  pjrossen  von  der  Ivnf^ilirL  bis  zuiu  Personenperron  mit 
erheblicber  Geschwiadigkeit  /a  (Jim  !i:;Lhren  pfle2:en,  entstehea  besondere 
Gefahren  in  den  Weicbenverbiuduiif^eu  zwiscben  Ilaupt-  und  JSebeogeleisen, 
wenn  die  Bedienang  derselben  nicbt  mit  8orgfalt  erfolgt.  Ein  Blick  in 
die  oben  angefubrte  Statistik  lasst  erkennen,  in  welcbem  Umfaug  die  Ge- 
f&brdnng  der  ZQcje  an  diesen  I'uukten  der  Baho  aufzutreten  pflegt,  Nicbt 
weniger  als  238  folgenscbwere  Uofalle  sind  in  dem  Jahr.i  18''0/81  durch 
falsche  Weichenstellung  aaf  den  Babncn  Dentscblands  hervorgeraiea  worden, 
namlich  133  Entgleisuogen  und  105  Zusammen8t5f?se.  Die  Zablen  ge- 
winnen  nocb  an  Bedeutung,  wenn  man  erwagt,  dass  in  dem  gcnannten 
Jabre  —  wie  8p§ter  nocb  naber  angegeben  werden  soli  —  schon  eine 
grosse  Anzabl  von  Sicberbeitsapparaten  fiir  Weichen-  nnd  Signalstellnng 
in  Betrieb  genomineu  war.  Es  ist  deshalb  wuhl  erklftrlicb,  wenn  man 
bei  den  Bestrebuugen  nach  ErhDbnng  der  Sicberheit  es  als  eine  der 
wicbugsten  Aufgaben  eraclitete,  an  den  Babnhofseinfuhrten  den  Betrieb 
dorch  mecbanische  Einrichtongen  in  eineu  genau  umgrenzteu  Rabmen  ein- 
zaspannen. 

Die  ersten  Versurhe  fnuk'n  wir  auf  den  t  ncrlischen  Eiseubahnen.  Die 
zeitraubenden  und  anstrengendcn  Wege,  welchc  an  einer  verkehrsreichen, 
in  verscbiedene  Geleise  sich  verzweigenden  Babnhofseinfahrt  der  Wiirter 
zum  Stellen  der  einzelncn  Weichen  und  Signale  zuruckzulegen  bat,  ver- 
anlassten  scbon  im  Jabre  1817  den  engliscben  logenieur  Stevens,  eine 
Yereinfacbung  dieser  Arbeit  dadurcb  berbeizufubren,  dass  er  uuter  Zubulfe- 
nahme  von  Stangen  und  Dratbleitungen  die  [erforderlichen  Haudbaben  in 
einem  kleinen  Umkreis  nm  den  Standpunkt  des  Warters  zusammenrflckte, 
obne  jedoch  dieselben  nntereinander  in  Verbindung  zu  bringen.  Es  war 
demnach  dem  Weichensteller  immer  noch  mSglieh,  jede  Welche  nnd  jedes 
Signal  ZQ  beliebiger  Zeit  in  eine  beliebige  Steilnng  zn  bringen  nnd  die 
Zuge  in  ein  beliebiges  Geleis  einlaufen  zn  Inssen.  Dieser  Mangel  mit  seinen 
gef&hrlichea  Folgen  fur  die  Betriebssicberheit,  sowie  das  Bestreben,  die  za 
einer  Grnppe  vereinigten  Stellhebel  {ibersicbtlich  in  einem  Apparat  aoza- 
ordnen,  fuhrten  in  der  Folge  zn  dem  Gedanken,  Spernrorricbtnngen  zwiscben 
den  einzelnen  Hebeln  derart  anznbringen,  dass  dieselben  nnr  nach  einem  vor- 
gesebriebenen  Plan  and  in  bestimmter  Beibenfoige  amgeateUt  werden  konnten. 
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Dies  war  der  Anfang  sn  den  ^Zentralapparaten  ffir  Waichen- 
und  SignalBtellnng."  Dieaelbon  besteben  ana  eiaer  Grappe  voq 
Weiehen-  ond  Sigoalbebeh  in  Tarbiodaug  mit  dner  maebaniieh  fnt- 

gelegten  Abh&agigkeit  zwiscbeo  deo  Stelhorricbtangan  derjenigen  Weiobao 
nnd  Signale,  welche  fur  die  Gestattnog  der  Fahrt  nod  fUr  die  Freigebang 
eines  Weges  iaaerbalb  einer  abgegreozteo  Galeisgnippe  bestimmeDd  siod. 
Die  Gefahren,  welcbe  dem  in  eine  Weiche  bineinfabrendeQ  Zoge  drobeo, 

sind  dreierlei  Art:  Dei  Zuq:  wird  durch  falsi:he  Weicbenstellung  tod  eeinem 
Weg(3  ab-  und  in  eiii  uurichtiges  Geleis  f?elenkt,  welches  durch  Wagen 
oder  sonsLige  Hindernisae  gesperrt  i^t;  odcr  der  Zug  bleibt  zwar  im 
riehtigen  Geleise,  aber  gleicbzeitip;  werden  in  dtr  zura  ISachbargeleise 
ffibrenden  A\  eichenverbindang  Fahrzeugc  gegeii  die  Flauke  des  Zuges  be- 
wegL;  oder  iJrittens:  die  zn  darchfabrende  Weiche  ist  unvoUstaQdig  gestellt, 
d.  b.  die  zu  befahrende  Weichenznnge  liegt  mit  der  Spitze  an  der  Haupt- 
scbiene  nicht  dicbt  an  und  gestattet  dem  Sparkraoz  der  Mder,  in  die 
kiaffende  Lucke  einzndrinsieD. 

Diese  drei  MOgliclke  t  cn  soli  en  durch  den  Sicberheits-Stellapparat  in 
folgender  VVeise  ausgeschlosseu  werden: 

Der  darch  Weichenverbindangen  gefahrdete  Theil  der  Haaptgeleise 
ist  an  beiden  Enden  in  der  Richtung  der  Zugbeweguug  diin-h  Signale  abge- 
greozt,  \selche  in  an2emessener  Entfernung  vor  den  Weichen  nehcn  den 
Geleisea  aufgesteilt  siod.  Die  Normalsteiiuug  der  Signale  ist  diejenige 
auf  ^Halt"  —  Rtthelage  —  das  heisst,  ea  darf  kein  Zug  in  den  durch 
die  SiGjnalmaste  eingegrenzten  Geleiseabschnitt  hineiDfahren;  die  ent- 
sprecliende  NormuUtellung  der  Weichen  ist  die  auf  „Fahrt  im  graden  Geleise". 
Ffir  jeden  die  Uauptgeieise  in  gerader  Kicbtung  befahrenden  Zug  ist  ein 
bestimmtes  Signal  aus  der  Ruhelage  auf  Fahrt  zu  stellen.  Fur  die  aus 
den  Hanptgeleisen  nach  den  Xebengeleisen  abzweigenden  oder  ans  den 
letzteren  in  die  ersteren  einmundenden  Zflge  Bind  andere  Signale  aut  Fahrt 
zu  stellen  und  ausserdem  die  Weicben  ans  der  Normalstellang  in  die  ab- 
lenkeiide  Steilung  zu  bringen.  Sofort  nach  der  Durchfahrt  des  Zuges 
mfissen  Signale  and  VVeichen  wieder  in  die  iiuhestellung  zurQckgebracht 
werden.  Die  zu  diesem  Zweck  angelegten  Zngvorrichtungen  zu  den  Signal- 
dQgeln  und  Weichenzungen  sind  mittelst  Rolieofuhrung,  Winkelhebeln  u.  s.  w., 
meist  unterirdisch,  alle  in  dem  Zentralapparat  zusammengefuhrt  und  durch 
einen  sinnreichen  Mechanismns  in  selbstthatige  Abhangigkeit  von  einander 
gebrarht.  Der  Apparat  ist  auf  einer  erhShten  Flattform  aufgesteilt,  die 
dem  Warter  eine  Uebersicht  uber  alle  einbezogenen  Signale  and  Weicben 
gestattet.  Bci  grOsseren  Anlagen  ist  die  Anfetellung  baufig  in  einem  f&nf 
bis  sechs  Meter  uber  den  Geleisen  erbOhten,  nach  alien  Seiten  mit  Glaa- 
wftnden  vereebenen  Obergescbosa  eines  tharmartigen  Geb&ndea  —  Weichea* 
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thnrm  —  aogeordDet.  Der  obere  sichtbare  Theil  des  Zentralapparats 
bestebt  aas  einer  Reihe  uebeueinander  gestellter  Hebe],  die  zwischen 
BQgeIn  gefGhrt  sind  tind  ao  den  Enden  derselben  dnrch  Federklinkea  fest- 
gestellt  werden  konnen.  Sio  sind  auf  einer  geraeioschafllichen  Drehachse 
unter  detn  Fnssboden  befestigt  ond  greifen  mit  ihren  uiitereii  Eodpankten 
ED  die  zu  den  Signalen  und  Weichen  ffihreuden  Zuge.  Der  Handgrift 
eines  jeden  ^Veicbonbebels  ist  mit  der  Nummer  der  angeschlossenen  Weicbe 
versf'hen,  der  des  Si^^oalhebels  mit  der  BeznirhnuDg  der  Fahrtrichtuag^ 
welfhe  (las  Signn!  anzageben  hat,  nnd  ausserdcm  mit  den  Nummorn  der- 
jenigeii  Weit  hen,  welche  erst  ans  der  Normalstelluns;  umzulegen  sind,  bevor 
das  betreffcndc  Signal  auf  Fahrt  gestelit  werdeu  kann.  Mit  der  Bewegung 
dieses  Signalhebels  ist  die  VVirknng  verbunden,  dass  die  za  befahrenden 
Weichen  durch  einen  selbstthfitigen  Mechanismns  des  Apparats  m  ihrer 
richtigen  Stelluog  festgescblossen  werden,  ferner,  dass  diejenigen  Signale, 
durch  welche  eine  zweite  der  ersten  feindliche  Fahrt  gestattet  werden 
koiinte,  in  der  „HaUstellung'',  sowie  diejenigen  Weichen,  darch  welche 
andere  Fahrzeuge  aus  einer  Nebenriehtnng  kommend,  den  Bignalisirten  Zag 
gei&hrdeo  kOanten,  in  abweiseoder  Steliaog  festgebalten  werden. 

Die  AnordDung  des  Apparats  ist  so  zaverlSssig,  nnd  die  Aniage  der 
Leitongen  so  genaa  dorebfabrbar,  dass  ancb  faei  deo  eotferntesten  Weichen 
selbst  Ideinere  StOmngeD,  weicbe  den  dicbten  Anscbhiss  der  Zange  an 
die  Fahrscbienen  bindem  IcOnoen,  sich  am  Standort  des  Wilrters  dadarch 
bemerkbar  inacheD,  dass  der  betreffende  Weicbenhebel  nieht  voUstSndig 
nmgelegt  nnd  in  Folge  dessen  der  zngebOrige  Sigoalbebel  nicbt  in  die 
Fabrtstellang  gebracbt  werden  kaon. 

Die  Zentralapparate  fur  die  Weicheu  und  Signalsteliung  haben  dem- 
nach  folgende  fur  die  BjetriebssicherhciL  iiocliwichiige  Eigenschafien:  Die 
Thatigkeit  des  mit  der  Weii  hen-  und  Sisnalstellnng  an  einem  wichtigen 
Punkte  des  Bahnbofes  beanftragtcn  W/irt'Ts  ist  durch  mechaniscbe  Ein- 
richtungen  in  einen  genau  begrenzten  Kali  men  gefasst,  ULaufmerksarakeit, 
NacblSssigkeii,  selbst  BOswilligkeit  diespr  Beamten  konnen  wohl  einen 
Anfenthalt  in  der  Zngbewegung  Ijerbeiliihren,  nicht  aber  eine  Gefabrdung; 
falsche  oder  raangelhafte  Wcicheiistellnngen  sind  ansgcschlossen,  ebenso 
ZasammeualOsse  mit  Zugen  oder  raugirenden  Fahrzenj;en  in  den  ange- 
schlossenen  Nehengeleisen.  Die  Person  des  Weichensteliers,  welche  bel 
der  fruberen  Einrichtung  durch  die  vielen  Wege  zwischen  Zugen  and 
Geleisen  hindurch  uach  den  einzelnen  Weichen  vielfach  gcfahrdet  war»  ist 
bei  der  Bedieuang  des  Zentralapparats  jeder  Gefahr  eutruckt. 

Der  Englftnder  Sax  by,  welcher  znerst  im  Jabre  1857  eine  solcfae 
Binricbtang  berstellte,  ist  als  Erfioder  des  Systems  der  Zentralapparate 
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fur  Weichen-  und  Signalstellung  anzusehen.  Mit  dem  steigenden  Verkehr 
ond  der  Ava»  hsenden  Ausdehnang  der  BuhuhSfe  fanden  diese  Apparate, 
darcb  Patente  geschfltzt,  anf  den  eugliscbea  Bahnou  rascbe  Verbreitong 
und  insbesondere  war  es  die  Firma  Saxby  &  Farmer,  wclcho  sich  am 
den  Bau  nnd  die  Ansbildnng  derselben  verdient  gemacht  hat.  Anch  fur 
Deutscbland  lieferte  diese  Firma  das  Modell  zum  ersten  Apparat  und  zwar 
im  Jabre  1867  auf  Veranlassnng  der  braanschweigischen  Eisenhahn.  Dieser 
Apparat,  fur  den  Babnhof  BOrssam  bestirnnat,  wnrde  von  der  EOloiscben 
Mascbinenbaaanatalt  Bayentbal  gebaut,  welche  bald  uacLilier  einen  zweiten 
auf  dem  Guterbahnhof  Stettin  zur  AuslQbrung  bracbte.  Iiidess  verursachte 
8chon  die  Auistellun^  nicht  unerhebliche  Schwierigkeiten,  nud  die  Leisiun- 
gen  der  in  BeLrteb  genommenen  Apparate  wareu  leider  so  maugelhaft^ 
dass  diese  Vet'^nrhp  ats  gescheitert  betrachtet  werden  mnssten.  Sei  es, 
dass  die  maschineiie  Dorciibildung  eine  unzulaDgliobe  war,  sei  es,  dass  bei 
der  (?an7  fremden  Einririituiig  das  Personal  sicb  mit  der  Bedieoung  nicht 
befreunden  koniite,  die  Ergebnisse  wareu  nicht  geeigjq^et,  die  Zweekmfissig' 
keit  dieser  Apparate  erkennen  zu  lassen. 

Der  braunschweigischen  Eisenbahnverwaltnng  gcbiihrt  das  Verdienst, 
trotz  dieses  Misserfo1i3;f's  die  VerKnehe  fortgesetzt  zii  baben.  Die  nenen 
Apparate  warden  bei  der  Firma  Saxby  &.  Farmer  dnr-kt  in  Bestellans: 
geerf'ben  und  im  Jabre  1870  auf  den  BabnhOfen  B'trssuiu  und  Jerxheim 
aufgestellt.  Nur  kurze  Zeit  des  Betriebes  geniigte,  um  die  Verwendbarkeit 
derselben  auch  auf  den  deutschen  Babnen  ausser  Frage  zu  stellen  nnd 
ihre  grosse  Bedeutung  fur  die  Erbohung  der  Betriebssicberbeit  erkennen  zu 
laesen.  in  Braunscbweig  entstand  eine  Fabrik  fiir  Eisenbahnsignale,  welche, 
nnterstutzt  durch  Auftrage  der  braunschweigischen  Bahnverwaltung  den 
Bau  der  Sicberheitsstellapparate  versuchte.  Das  dringendste  Bedurfniss  fur 
solche  Einrichtangen  zur  Sicherung  des  Betriebes  lag  anf  den  mit  st&rk- 
stem  Verkehr  belasteten  Bahnen  des  rheinisch-westphalischen  Industrie- 
gebietes  vor,  anf  deren  Bahnhofen  bald  oacbher  die  Weichensicheniogeii 
in  EDSgedebnter  Weise  hergestellt  warden. 

Die  Frage  der  Weichensichernng  gebdrte  denn  auch  bei  der  mebr 
erw&hnten  Konferenz  im  Jabre  1873  za  deo  wichtigeren  Berathungsgegen- 
stftnden.  Ss  warde  damals  hervorgehoben,  dass  die  statistisdieii  Ermitte- 
IniigeD  der  TorbergegangeDen  funf  Jabre  eine  erbeblicbe  Znnabme  deijenigen 
Uof&lle  erkennen  liesseo,  welche  in  Weichen  eatstaoden  waren,  and  be- 
Bonders  in  solchen,  deren  Spitzen  der  Zagrichtoog  entgegen  liegen.  Die 
Nothwendigkeit,  besondere  Sicherheitsmaassregeln  gegen  diete  Vorkomm* 
nisse  einzafCihren,  wurde  allseitig  anerkannt  und  in  folgender  Bescbluss. 
fassung  zom  Ausdruck  gebracbt:  ,,£s  siod  Vorkebrnngen  zu  trefTen,  die 
dem  Statlonsvorsteber  die  voUkommen  siebere  Disposition  fiber  die  Steliaog 
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der  in  den  Uaupt^eleisen  «;es;en  die  ZongeospiUe  za  befabreoden  Weicbea 
nod  fiber  die  Einfahrtssignale  gestattet." 

Der  Ansfuhrnng  dieses  Bescblnsses  stand  zan^cbst  noch  der  Mangel 
eint^r  i^eeigneten  Einricbtang  entgegen.  Die  erste  Aoordoiin^  die  Weieben 
in  der  Normalstellnng  dorcb  ein  Scbloss  festzalegen,  war  nmstfindlich  nnd 
nnr  dann  durcbfuhrbar,  wenn  die  Fahrtricbtangen  nicht  b&ufig  wecbselten. 
Die  UnifttellQDg  der  Weiche  znr  ricbtigen  Zeit  nnd  in  znverl&ssiger  Weise 
blieb  immer  von  dem  Weichensteiler  abh&ngig.  Ancb  die  Apparate  von 
Siemens  &  Halske,  welcbe  den  Yerscblnsa  der  Weiche  dnrch  elektrisebe 
Verbindang  in  das  Stationsbfirean  Terlegteil,  wareo  in  ihrer  Yerwendang 
eehr  besribr^nkt. 

Unterdcss  hatten  die  obengenannten  westlicben  Bahnen  mit  grosser 
Ansdaner  die  Ansbildnng  derartiger  Apparate  sicb  »ngelegen  sein  lassen 
nod  aoBser  einer  Anzabl  kleinerer  in  den  eigenen  Werkstatten  bergesteliten 
Eiorichtnogen,  an  den  Einfahrten  der  grSsseren  Bahnhofe  umfangreicbe 
Sicbemngeanlagea  fttr  Signal-  and  Weicbenstellnag  darch  die  Eisenbabn- 
Bignal-Banaostait  von  J  a  del  &  Com  p.  in  Brannscbweig  znr  Anef&bniDg 
gebracht. 

Im  Eisenbabn-Direktionsbeziric  Elberfeld  aliein  waren  in  den  Jahren 
187a  bis  1880  schon  827514  JC  fur  dieee  Zwecke  anfgewendet  wordeo. 
Anf  Grand  der  uberaus  guostigen  Erfabrungcn  bezeichnete  man  es  auf 
derRonferenz  vom  21*  Dezember  1880  als  dringend  wunscbenswertb,  dass 
solehe  Eioriebtnngen  anf  den  damit  nocb  nicbt  vereehenen  BahohOfen  mit 
BeBcbleonignng  bergestellt  wiirden. 

Anf  der  ebenfalls  die  Betriebssicherbeit  behandelnden  Eonferenz  vom 
8.  Jannar  1883  konnte  scbon  festgestellt  werdeo,  dass  anf  389  BabnbOfen 
der  Staatabahnen  —  einschliessiicb  der  nnterdess  an  den  Staat  flber- 
gegangeoen  Rbeiniechen  nnd  Bergiseh-Mftrkiecben  Babn  —  842  Zentral- 
apparate  anegefftbrt  waren. 

Far  diejenigen  Stationen  der  Staatobabnen,  deren  Euififthrtett  dnrch 
gr&ssere  Apparate  noch  nicht  gesichert  waren,  wnrde  angeordnet^  dass  — 
aoweit  08  eich  nm  Hanptbahnen  bandelt  —  anf  Herstellnng  einer  mecha- 
niecben  Abbftngigkeit  zwiscben  den  EinfahrtsBignalen  nnd  Einfahrtoweicben 
Bedacbt  genommen  werden  eoUe.  BEeee  letztere  Einrichtnng,  iet  znr 
Zeit  als  nabezn  fiberall  dnrchgefiihrt  zn  erachten.  Die  weitere  Anlage 
der  grOeseren  Apparate  nnter  EInbezlebnng  der  sftmmtlichen  fiir  die  ge- 
sicherte  Einfabrt  in  Betraebt  kommenden  Welchen  wird  nichtedestoweniger 
fortgesetit;  nacbdem  innerbalb  der  letzten  secbs  Jahre  fiber  zwei  Htllionen 
Mark  anfgewendet  waren,  eind  in  den  Etatojahren  ]88i/85  nnd  1885/86 
wiedemm  je  800000  jfC  zn  dteeem  Zweck  bereit  gestellt. 

Wenn  man  erwftgt,  dasa  von  dieeen  Anlagen,  die  eine  felsebe  Stellnng 
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der  einbezogenen  Weichen  unmoglich  machen,  vor  acht  Jabren  anf  den 
dentscben,  also  anch  den  preassischen  Bahnen  nocb  Dichts  vorbaoden  war, 
80  Ifisst  sicb  ermessen,  in  wie  bervorrageoder  Weise  die  ana  der  BedienuDg 
der  Weichen  und  Signale  f&r  die  Zuge  entstebendeii  Gefahreo  heate  eio- 
ge»cbr&Dkt  siod. 

In  England  baben  diese  Sicberbeitsvorkehronpren,  wie  bereits  erwahnt, 
frfiher  ausgedehnte  Anwendung  gefanden.  Ibre  iioiie  Bedeutune:  fQr  die 
Sicheraiip::  des  Betriebes  wird  iet.zt  anoh  in  anderen  L&Ddern  erkannt,  und 
in  Frankreich  hat  daa  Miiiistenum,  weU  hes  auf  den  Betrieb  der  grossea 
Privatbahnverwaltungen  nur  eiuen  geringen  Einiiass  anszaQben  gewobnt  ist, 
gerade  diesen  Kinrichtangen  seit  einigen  Jabren  eine  besondere  Aufmerk- 
samkeit  zugewcndet  and  dnrch  eiiie  Kommission  im  August  1884  Vor- 
sebriften  zuBammenstellen  laftsen,  nach  denen  die  Anlage  von  Zi^ntral- 
apparaten  fur  Weichen-  aad  Sigsalstellong  den  Bahnverwaltnngen  aofge- 
geben  werden  soil. 

IV. 

Die  TorstchondGn  Mittbeilangen  uber  Kinricbtungen  und  Maassnabmen 
zar  ErbohuDp:  der  Sicberbeit  des  Eisenbahnbetriebes  kdnnen  keinen  Ansprach 
daranf  machen,  eine  erschopfende  Darstellnng  der  gesammten  Th&tigkeit  zn 
geben,  welcbe  in  dem  letzten  Jabrzebnt  anf  diesem  Gebiete  entwickelt 
worden  ist  and  znr  Zeit  fortgesetzt  wird.  Znm  Verst&ndniss  derselben 
wftre  die  Einsicht  in  das  ganze  innere  Getriebe  dw  Eisenbahnen  erforder- 
iicb,  die  nnr  bei  den  betreffenden  Fachlenten  voransgesetzt  werden  kano. 
Bei  der  benrorrag»Dden  Bedeutnng,  welcbe  die  Xedwik  ftr  daa  h«Qtige 
Knlturleben  gewonoen  hat,  darf  indess  wohl  voransgesetzt  werden,  dass 
das  Yerst&ndniss  fur  die  wichtigeren  SchOpfnngen  derselben  immer  mehr 
ein  Bediirfniss  der  allgemeinen  Bildnog  werden  muss.  Insbesondere  ist 
dies  bei  den  Eisenbahnen  der  Fall,  die  iu  so  enger  Beziehnog  znm  t&g- 
lichen  Leben  einer  grossen  Anzahl  von  Menschen  steben.  Von  diesem  Ge- 
sicbtspunkte  nn?  soil  die  vorliegende  Arbeit  dazu  dienen,  fiber  die  Fach- 
kreise  hinaus  bei  dem  gebildeten  Fnbliknm  der  Ueberzengnng  Eingang  za 
▼enebaffen,  dass  man  anf  keinem  Verwattnngsgebiete  mehr  beatrebt  iet, 
Furgnrge  fur  die  Sicberbeit  von  Leib  nnd  Leben  za  treffen^  ale  anf  dem 
der  Eisenbahnen. 

Angeeicbto  der  schweren  Unfalle,  welcbe  In  den  letzten  Jahren  towobl 
anf  dentaehen  ala  anf  anslftndiscben  Babnen  vorgekommen  sind,  ist  es  er- 
klftrlicb,  wenn  eine  gewisse  Benamliigiiiig  im  Pablij^nm  Platz  gegriffen  hat, 
wenn  Zweifel  geftnssert  worden  sind,  ob  die  Eisenbahnverwaltnngen  es 
sicb  angelegen  sein  lassen,  den  gesteigerten  Yerkehrsanspriiclien  dnrch  Ver- 
bessemngen  der  Babnen  nnd  dnrch  Einrichtnngen  des  Betriebes  genilgend 
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Kecbnung  zu  trafi:en,  ob  sie  nicbt  aas  Rueksichten  faUch  aagebrachier  Spar- 
samkeit  oder  aus  soosLigen  Grundea  die  Anforderungea  an  die  Leistuags- 
jahigkeit  der  Eisenbahnanlageu,  der  Fahrzen^o  und  des  B*  trtebspersooals 
zu  both  bemessen.  Wean  es  bei  der  einen  oder  aodern  Unfallunter- 
sachung  vielleicht  den  Anscheia  gewonoen  hat,  als  ob  in  dieser  Hinsicht 
etwas  versfinmt  wordeo  ware,  so  darf  nicht  ansser  Acht  gelassen  werden, 
das3  bei  eioer  ia  Anlage  und  Botriob  so  schwierigen  v.eitverzweigten  Ver- 
kebraanstalt  auch  die  einfachstea  Yerbesserungen  nichl  mii  einem  Schlage 
durchfnht  bar  sind,  uod  dass  jede  Neoerang  mit  Vorsiciit  behandelt  werdeii 
mass,  weou  uicbt  die  Leistangafilhigkeit  der  ganzeo  Anstalt  gef&brdet  werden 
soli. 

Eine  voUkommene  Bctriebssicherheit  wird  fur  die  £iseobahneQ  ebenso 
weoig  wie  fur  die  andereo  ilterea  TraQsportmitteln  za  erreicben  sein.  Bei 
der  grossen  Anzabl  von  Beamteo  and  der  nnvermeidlichea  Selbst^adigkeit 
derselbeo  mass  mit  der  meu'^chlio.ben  Schw^che  in  WoJlen  and  KOnoea 
immer  gerechnet  werden.  Die  deatschen  Bahnea  kOnnen  indess  bente 
sehoo  mit  Befriedignng  die  Wirknn2:en  wachsen  sehen,  welche  die  neaeren 
EiorichtiiDgen  znr  Erhdhang  der  Sieherheit  des  Eisenbabnbetriebes  hervor- 
gerafen  haben,  und  es  ist  kaam  za  bezweifeln,  dass  aach  aUBserlialb  der 
f  achkreise  das  rabig  beobacbteode  Pablikam  die  Ueberzengang  gcwinnen 
wird,  wie  sowobi  dorcb  die  nnaiisgesetzten  Fortscbritte  aaf  dem  Gebiete 
der  Eisenbabntecbnik,  als  aach  darcb  die  mit  namhaften  Kosten  ansgefQhrten 
nenea  EinriebtUDgen  die  Sicberbeit  der  Eisenbabnreisenden  sfceiig  znnebmeii 
uinss. 

£b  gab  eine  Zeit  —  and  sie  liegt  nocb  nicbt  weit  binter  nns  — ,  in 
welcher  der  Deatscbe  in  seiner  wenig  lobenswerthen  Neigang,  die  Ein- 
ricbtnngeo  dee  eigenen  Landes  za  bemangein,  die  eogiiscben  Eisenbabnen 
als  Masteranstallen  binznstellen  liebte.  Hente  gtebt  sebon  jeder  vomr- 
theilefreie  Keisende  zq,  daes  die  deatscben  Eisenbabnen  binsicbtlicb  der  fie- 
qaemlicbkeit  der  Fabrzenge,  der  Zweckm&esigkeit  der  Stationseinricbtongen, 
der  Anfmerkeamkeit  der  Beamten,  der  Fiirsorge  der  Verwaltnng  zar  Be- 
lehrong  des  Pabliknms,  von  keiner  anfll&ndisehen  Babn  erreicbt,  geaebweige 
denn  libertroffen  werdeo.  Aebnlicbe  Vorzllge  lessen  sicb  jetzt  anch  ffir 
die  Betriebssicberheit  der  dentscben  Babnen  in  Aospmcb  nebmen. 

Es  ist  nicbt  in  Abrede  za  steilen,  dass  die  engliscben  Eisenbahneo, 
gedrfiDgt  dnrcb  den  bei  ibnen  sebnell  snwachsenden  Verkehr,  onterstntzt 
dnrcb  reieblicbe  Geldmittel  und  dnrcb  ein  frflbzettig  ansgebildetes  gnt  ge- 
scbnltes  Personal  tod  BetriebstecbnikerD,  eine  Anzabl  der  wicbtigeren  Er- 
fiodnngoD  f&r  die  Erbdhnng  der  Betriebssicberbeit  znerst  nntzbar  gemacht 
babeo.  Die  dentscben  Babnen  sind  aber  wftbrend  der  letzten  zebn  Jabre 
auf  diesem  Gebiete  rascb  nacbgefolgt,  sie  baben  mancbe  Anregaogen  tod 
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doi  flDglischen  EinrichtaDgeQ  eriiftlten,  diesdben  weiter  darchgebiidat  nnd 
namentiieh  in  der  Znverlftnigkeit  der  tochnischdn  Aasfiabniiig  ihre  Vor- 
biider  vielfaeh  Hberholt 

Was  aber  die  deutschen  Eisenbahnen  vor  allea  aodarn  jetzt  schon 

voraashabeo,  ist  das  nach  weitea  Gesicbtspaokten  aagelegte  uud  gletch- 
m&ssig  gefdrderte  Syslem,  mil  welcbem  die  ErhObong  der  Sicberheit  des 
Kiseubabobetriebes  auaasgesetzt  verfolgt  wird. 
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Die  Siitorbewegung  auf  deutschen  Ehenbahnen  Im  Jabre  1884. 

Von  C.  ThHmer. 


Der  zwOlfte  Band  der  Statistik  der  Gflterbewegmig  aaf  deatschen 
EiMnbahnen.  enthaltend  den  Yerkebr  dea  vierten  Qnartalea  1884  nebst 
einer  HanptznsammenstoUniig  von  VersaDd  imd  Empfang  im  ganzea  Jabre 
1884,  liegt  jetzt  Tor.  Wie  bereits  S.  312  im  Arcbiv  fQr  EisenbabQwesen 
von  1884  bemerlct  tat,  traten  im  Jabre  1884  die  Bayeriscben  Staatababnen, 
die  Pfftlziaeben  Eisenbabnen,  die  Oalprenaaiacbe  S&dbf^n,  Warstein-Lipp- 
atadter  Eiaenbabn,  die  Sftcbaiacben  Staatababnen,  die  Heaaiaebe  Ladwiga- 
babn,  die  Dortmiind-(xronaD»Enacbeder  Eiaenbabn,  die  Nordbrabant-Deatacbe 
Eiaenbabn,  die  Schleawig'Angeler  Eiaenbabn  nod  die  Panlinenane-Nearoppiner 
Eiaenbabn,  nnd  zwar  die  ereteren  vier  vom  1.  Jannar,  die  folgenden  lunf  vom 
1.  April  nnd  die  letzte  vom  1.  Hal  1884  ab,  der  Statiatik  der  Giiter- 
bewegong  bet  Von  der  letaten  baben  aicb  bia  jetzt  nnr  nocb  die 
Harieobnrg-Hlawkaer  Eiaenbabn  nnd  einige  onbedentende  Lokalbabnen 
anageaobloasen,  deren  Verkebr  jedocb,  aoweit  ea  aieb  nicht  um  ibren 
geringen  Lokalverkebr  bandelt,  in  der  Statiatik  anf  Grand  der  An- 
Bcbreibongen  der  QbrigeD  Verwaltnngen  beriickaicbtigt  wird.  Die  Statiatik 
bietet  biernacb  wenigatena  vom  1.  Hal  1884  ab  ein  fast  YoUatfindigea  Bild 
der  Yerkebrabewegnng  im  Jabre  1884.  Ana  der  Zeit  vor  dem  1.  April 
1884  feblt  nnr  der  Lokalverkehr  der  oben  genannten  filnf,  vor  dem  1.  Mai 
1884  der  der  Panlinenane^Nearappiner  Babn  nnd  der  Yerkebr  dieaer 
Babnen  mit  dem  Analande,  aoweit  er  niebt  andere  dentaebe  Babnea 
beriUkrte. 

Die  naobatebende  Daratellang  acblieBat  aicb  derjenigen  dea  Voijabrea 
an  (Seite  812  bia  841  dea  Arcbiva  Ton  1884),  waa  eine  Vergleicbnng 
der  Reanltate  beider  Jabre  erleicbtern  wird;  ea  iat  jedocb  von  einem  Keben- 
einanderatdlen  der  Ergebnisae  beider  Jabre  in  dieaem  Hefte  abgeaeben, 
weil  die  Zablen  dea  Jabres  1883  noeh  erbebliebere  Lucken  entbalten  nnd 
eine  direkte  Zoaammenatellang  deraelben  mit  denen  dea  Jabres  1884  leiebt 
Teraolassong  za  irrigen  Schlassfolgeraugen  geben  kOonte. 
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1.  Gesamiutyerkehr. 

Der  gesammte  Guterverkebr  nmfaaste  107  074  927  Tooaen,  von 
denen  91047  412V2  a-uf  den  Verkehr  im  iDiande,  16  027  514V2  auf  den 
Verkehr  rait  dem  Aaslande  entfielen.  Von  dem  iDlandsverkehr  blieben 
36  450  875V2  ini  engeren  Lokalverkehr  der  einzelnen  Verkehrsbezirke  und 
54  597  037  wurden  im  gej^enseitigen  Au?tau8ch  der  Verkehrsbezirke 
befOrdert.  Vom  Auslandaverkelir  kamen  15  496  423  t  aaf  den  direkten 
Verkehr  zwischea  Deatschland  und  dem  Aaslande  und  531  O9IV2  ^ 
die  Darcbfahr  vod  Aoslaod  zn  Ausiand.  £s  warden  9  801  479V2  t  ana 
Deatschland  ansgefubrt  nnd  5  694  943V3  t  nacb  Deatschland  eingefuhrt 

Erwfigt  mao  jedoch,  dass  der  Verkehr  mit  den  SeehMen  zn  einem 
grossen  Theil  den  Verkehr  mit  dem  flberseeiscben  Anslando  darstellt,  nnd 
dass  der  hier  nachgewiesene  Empfaag  mit  der  Eisenbahn  sich  als  Ansfnhr 
ans  Deatschland,  der  Versaod  mit  der  Ktsenb&ho  sich  als  Eiofohr  nach 
Deatscbland  charakterisirt,  so  betr&gt: 

der  Wechselverkehr  zwischen  den  deatschen  Verkehrsbesirken 
(mit  AusscIjIuss  der  Seehafen)  48  583  954  V2  t, 

der  Verkehr  der  deatschen  Verkehrsbezirke  (aasschliesslich  der 
Seehafen)  rait  dem  Anslande  (einschliesslich  der  Seehfifen)  ia  der 
Ausfuhr  9  516  879  +  3  127  837V2  =  12  644  7I6V2  t,  »  der 
Einfuhr  5  144  892/^2  +  2  885  245  =  8  030  137V2  t, 

die  Darcbfubr  von  Aasland  zn  Ansland,  sowie  zwiscfaen  dem 
Anslaad  nod  den  deatscheD  Seebftfen  531  091Vs  +  284  600Vs 
+  550  051  »  1865  743  t. 
fiei  den  sp&teren  AasfUinuigen  wird  der  Verkehr  der  Seehftfen  ia 
der  ebengedacbten  Weise  berficksicbtigt  wetden. 

Nach  den  Traasportmefigen  ardnen  sich  die  dnzelnen  Verkehrsbezirke 
wie  folgt: 

1.  Lokalverkehr. 


Des  Verkehrsbezirks 

1  Tran-port- 

Dea  Verkelirsbszirka 

No. 

Bezeicbnang 

Tonnrn 

No. 

B«S9iehiiiiiig 

IS 

.'5  471  957 

15 

UeL'.-Rc/.     Jlreslau  (aussor 

20 

3  281  Zll^ 

StoUl  Breslau)  u.  Lieguitz 

18 

R«g.-Bei.  Opptlti  .... 

3  074777 

23 

Rhelnladiat  Rubrreficr  .  . 

Wettt  RtihiT«Tier  .... 

8065  580 

27 

n 

Frov.ll  arm  oTer.Hransschweig 

21 

ProT.  Hansen- N.i.s-:au  u.  Obcr- 

uiul  OIilenbtti;g  .... 

2  5t»5  7G2.! 

Les^sea  u.  Kr.  WaUlar  . 

K^r.  liiiycrn  

2  522()fiH' 

17 

Prov.  Hratnieribur^      .    .  . 

IJ 

2  481  840 

24 

Prov,  Wcslf.  (ausser  Rubrrev.) 

86 

RbeiBprofinft  1.  d,  Bheins 

•  i  r 

Kgr.  WirUember;  u.  UoUeB- 

(aoHir  8aaiT«Ti«r)  .   .  . 

1948190^ 

Trans  port - 


I  937 639  J 
1 895  6tl- 
l5954T«i 

jl  083  979  I 
1071  731 
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Dot  T«rk«lirtb6>lrkt 

No.|  BtsMcfamuig: 

Trans  pait 
luenge 

TOIUMB 

No. 

Dtt  V«rkehrtbe«frkt 
Befdebnuiiir 

Transport- 
menge 

Toanea 

1 

12 
2$ 

88 

31 
25 

30 
7 

82 

3 

ProT.  Ost-  and  Westpreussen 
(aosser  den  Hafen)    .  . 

Orofsh.  Baden  

Bayeris*  he  PfaU    .    .    .  . 
Rheioprov.  r.  d.  Bheios  (answer 
Rubrrevier  u.  d«Rheiiibafeii) 

Pr»r.  Seliksirfi^'Holttain 
(Au8$«r  des  Hafeo).   .  . 
Grossh.  Hessen  (aiutw  Ober- 

Prov.  Pommem  (ausser  den 

2.  Inland-Wecbsel 

1 

705  135^ 
648  071  i 
688  922^ 
435  414 
841783 

298  S67^ 
295694 

277  878 

258419^ 
169  017^ 

verkehr 

5 

28 

9 
2 
8 
34 

6 

10 
14 

1 

(mi 

Orossb.  Mecklenburg  (ausser 

Rli«liik«faD-SUtfcDm  (Duis- 
Imgt  Hoebfeld,  Rnbrort). 

Ost-  uud  wettpnnsB.  Hifni . 

Elbluifen  

Mannheim  und  Ludwigsbafen 
Ponmersehe  HICmi    .  .  . 

Rostoek,  L&beck,  Kiel,  Ftens- 
it  AusBchlm  der  Seehlfi 

168  453^ 

144586 

88  97S^ 
63  8 12  J 
25  313^ 
12  884^ 
9241 
8617} 

7  744 
5  444^ 
3  996} 

bd). 

I  m  \'ersrirMl 

Im  Knipfan^ 

Des  Verkehrsbe?, irks 
No.  1  Rczeichnung 

Transi>ort 

ToLUt'l) 

No, 

Des  Verkeljrsbezirks 
Bezeiclinun); 

Tratiitport- 
tnengtt 

Toiiiifll 

22 
23 
13 
27 
34 

19 

a 

15 

20 
18 

21 
85 

17 
28 
36 
26 

Westf.  Kuhrrevier  .... 
Rheiniscli.  Kulirrcvier     .  . 
Rcg.-Bez.  Oppelu  .... 

Ptov.  WettfUen  (anner  Bnhr- 

Prov.ll.innover,  I>munscliweitr 
uiid  OldcJiburg  .... 

Reg.  Bei.  Brealm  («iu8«r 
StadiBrwIm)  n.  Licfniti 

Re^.-Bez.  Ma^eborg  uod 

Prov.  Hc»3en  .Nassau,  Ober- 
iMtMii  iiT.d  Kr.  Wctalsr  . 
Bbti&iiroffittt  r.  <t.  Rbtiof 

(ausser    RubrT0fitr  VSHd 
Rheiiihafeu)   ,    .   ♦   .  . 

Prov.  Brandenburg     .    .  . 

Duisburg,  Ruhrort,  Uochff  d 

Bb4DpiOT%  L  d.  Rhdiit 
(mmt  Saaintltr)  .  .  . 

i2jr»i:jG3', 

6  *;59  72 1 
41)59  211 
2788965 

2  266  277A 

1  814  300. \ 

1608918»' 
1  565846^ 

1  536  224 

14S588S 

I  317  82li 
I  228  4K6 
1  I02  94.3i 
1096  57  li 

1052886} 

•28 
23 
11 

24 

2G 

22 
16 
25 

19 
21 

20 
18 

15 

17 
33 
S6| 

Duisburg,  Kuhrort,  Oochfeld 
Rheinisch.  Rubrrevier     .  . 
I'rov.Uatinovef, Braunschweig 
nnd  Oldenburg  .  .  ,  . 
Prov.  Weatfalen  (ftiuaer  Riihr- 

RbeiitproTinz   1.  d.  BbeiOf 
(ausser  Saarrevicr)  .    .  . 
Westf.  Rubrrevier  .... 

RbetnproTtikf  r.  d.  Rbeins 

(ausser    RuhrrBTier  and 

RheiDhfifen)  

Prov.  llessea-Na&&au,  Ober- 
beesen  nnd  Kr.  Wetttar  . 

Re^.-Bez.   Ifagdebug  ttcd 

Anhalt  

Reg.-Be^    Bresiau  (ausser 

Stadi  Breslau)  u.  Lieguitz 
Prov.  Brandenburg    .    .  . 
diMib.  Badao  ...... 

Xgr.  Bfrjern  

4  241  484 
3  607  142 

8488560 

8854128^ 

3  257  .336 i 
2  736  406^ 
2  699819 

2  3.09  213 
2  282  468} 

21810881 
2006089 

1988  820} 

1  780  711 
i  G84  370i 
18544581 
1847  765i 

AnU?  flr  BMBbafea«eMa.  im. 
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Im  Versand 

Im  Empfang 

No. 

Des  Yerkebrsbaaiika 
Besaiebiniiig 

Transport- 
meuge 
ToBBen 

No. 

Daa  Yarkekrsbezirka 
Baiaicbniing 

Transport- 
meoga 
Toanen 

29 
84 
18 

16 
82 

31 
1 

8S 

33 

Q 
O 

14 
80 
5 
7 

Uaaobdra  and  Lodirigahafui 

Grossb.  Hessan  (aiisaar  Obar* 

Bajeriscbe  Pf&lz  .... 
Prov.  Oat*  and  Waikpraanaii 
Kgr.  Wjurttaobaig  n.  Hoboi- 

rrov.  1  oujlurru  .     .     •     •  • 

Oroaab.  llacUanbaiy  .  .  . 
PiOT,  8dilaiwig*HolBtiin .  * 

3.  Eisenb 

1006028 
10088931 

563  929 
5464824 

539  7804 
537  6814 
5804084 

498  919 
475  3754 

O  I  I  O  —  i 

286  497^ 
184  6824 
167280 
147  7404 

ahuverk 

12 
14 
19 

30 
29 
1 
31 
27 
32 

34 

7 

3 
13 

5 

ehi 

Kgr.  WfiHtembaif  n.  Hahan- 

Elsass  

ProY.  Ost-  UDd  Westpreassen 
Bajariidia  Pblt  .... 

Orossb.  Hesaan  (anaaar  Ober- 

hcsscn)   

IVov.  Sclile&wig-IIuktem .  . 

Bag.-Bas.  Oppdn  .... 
Graish.  Naaklanbaif  .  .  . 

der  Seeb&fen. 

1  240  6884 
1809689 

1113813 
1  046  172 
1  026  428^ 
962  4054 
848097 
778766 

• 

551  0544 
447878 
414847 
864690 

Yeraftsd  (dautiche  Blnfahr) 

BmpfasK  (deatscbe  Ausfubr) 

Dea  Yarkahrabaairka 

No.  I  r!f/r'ii'l)iiuni_' 

Timaaport- 

ToniKjii 

Daa  Yarkahrabatirka 

No.  1  nc;'':';rfi:iuii" 

Transport- 

menge 

Tonncn 

8 

9 
6 
4 
2 

10 
4. 

Rostock,  Lubeck,  Kiel  ato.  . 

Poinmersche  Uafeti     .    .  . 
Ost-  uud  westpreuss.  Uafen . 

Wecbselverkehr  mit  < 

8088144 

Gil  173.1 
507  4624 
490  6134 
396  8934 
74  9874 

iem  Aas 

8 

9 
2 
4 

6 

10 
Ian 

Ost-  iind  westpreuss.  Hifen  . 
Pommer^be  Hiifen     .    .  . 
Rostock»  Lubeck,  Kiel  etc.  . 

de  (mit  Aaascbiass  der  S 

1078718% 

675  821 

45G  3204 
442  G6O4 
370  5444 
108  7774 

seeb&fen). 

Im  Teraand               |                Im  Bmpfan^ 
der  dantsehen  Varkabrabesirka 

No. 

Daa  Yarkahrabatirka 
BadtaichnnDg 

Transport- 
meoga 
ToaoMi 

No. 

Daa  Yarkahrabasirka 
BaMkhnonK 

Transport- 
menge 

Toimen 

22 
13 

27 
15 

23 
26 

28 

Waatf.  Enbffatiar  .... 
BagwBai.  Oppaln  .... 

Reg.  -  Bcz.  Breslau  (ausscr 
Stadt  Breslau)  u.  Liegnilz 
Rheinisch.  Ruhrrcvier 
Ebemprci?inx  t.  d.  Ebeim 
(atoaiar  Saanariar)  .  .  . 

8178889 
811560^ 
1 179 162 

751  28^ 
717  505 

609881^2 
879688 

20 
36 

2G 

22 
13 
23 
16 
80 

Kgr.  Sadiaan  .... 

RhdinproTinz  1.  d.  Rbeins 
(ausser  Saarrevier)  .    .  . 
Wcstf.  Rulirrcvier  .... 
Rog.-l!er.  Oppeln  .... 
Rbeiniscb.  Robnanar    .  . 

1  099  957^ 
748:*^ 

441  409^ 
345  243 
271  057V 
253^^ 
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Im  Versaod  I  Im  Bmpfang 


der  deutschen  Verkehrsbe/.  irke 


Des  Verkebrsbeiirkt 

No.|  BeBciehiuiiiff 

Transport- 
meoge 
Tonnen 

Dee  Verbebrebesirke 
No.  1  BexdebDnng 

Transport- 

Touneti 

36 
80 
34 
33 
90 
U 

85 

21 

11 

35 

18 

31 
19 
28 
14 
16 
33 

12 
1 

17 
7 
3 
5 

MMMihalm  XL,  LadwigdwfMi 

ProTinz   Westfalca  (tusser 

RbeinproviDZ  r.  d.  Rbeins 
(annar  BobneTler  nod 

Pror.  HeflMD-Nassau ,  Ober- 
bessen  u.  Krei's  Wetzlar  . 

Prov.Hannover,  Braunschweig 
u.  Oldenburg  .... 

Egr.  Warttomberg  it*  Hobn- 

Biff.-Bn.  Hagdftbufg  und 

Anbalt  

Rayerische  P£alz  .... 

Duisburg,  Rubrort,  Hocbfeld 

Stedt  Bsrlin  

Qrossb.  Hessan  (auwr  Ober- 

Ptov.  Posen   

Prov.  Ost-  u.  \Vesl{>reu$j>eu 
ProT.  Bnndenbiug    .  .  . 
ProT.  Sdileawig^HoUtein 

Prov.  Pommern  

Qroith.  MeeidenbarK  .  •  . 

5.  Eiseababnverk 

250  125 
188  057^ 
161 553 
124  356 
124076 

122  682I5 

87300 

79  893^ 
77  549^ 
72  196^ 

'><  i  '  '01', 

•VJ  2V 
43  Z'6'J 
41  640 
29107 
28  680 

20  058 
19  007 
15  0151 
5782^ 
5227^ 
401 

201V 

ehr  (ier 

29 
17 
15 

19 
27 
14 

21 

32 
35 

1 

33 
34 
28 

31 
24 

11 

25 

12 

IS 

7 
3 
5 

Se( 

Prov.  Brandenburg    .   .  . 
Reg. -Bes.  Breelaa  (euMer 
8t»dt  Breslaa)  n.  laagaits 

Stadt  Rreslau  

Prov.  Ilessen-Nassau ,  Ober- 
besaen  n.  Xreii  Wetzler . 
Oroeah.  Hefseo  (ansier  Ober- 

Kgr.  Wurttemberg  n.  HobMt* 

ProT.  Ost-  u.  Westpreussen 

HaanbeiiB  11.  Lndwigebaieo . 

Duisburg,  Hochfeld,  BohiOrt 
Bayeriscbe  Pfalz  .... 
ProTinz  Westfalen  (atuscr 

ProT.  Haonover,  Braunschweig 

SbainnrOYiiii  r.  d.  RImiIw 
(ausser   Rabireiiar  nnd 

lieg.  -  Bez.  Miigdeburg  und 
Prov.  Scbleswig-Holst^  . 
Oroiab.  Meckleoburg  .  .  . 

ihafeu  miL  dem  AuslaD< 

182  120^ 
179  111 

161 879V 

152  819 
126  105^ 
98375 

73  445 

67  647V 

62  552^ 
60i)yii 
59  042V 
54477V 
43  205V 
41547 

39177 

36  668 

33  014 
25  4O4 

21792 

3  285V 

1376 

1074V 

ie. 

y«rt«ncl  (Binfebr) 

E  m  p  f  s  0  g  (Antfttfar) 

No. 

Des  Yerkebrsbeiirke 

Tratisport- 

Des  Verkehrsbezirke 

Transport- 

i  "IlLlfU 

8 
8 

9 
4 

6 

10 

Ott*  wid  weelpreiin.  Hlfen 

Poratnersrh*>  TTafen     .    .  . 
Rostock,  Lubeck,  Kiel  etc.  . 

103397 

74  341^ 
74  044^ 

2781 
4  40U 
704^ 

2 
8 
4 

9 
6 

10 

0$t>  und  westpienii.  Hftfen 
Pommerscbe  Hllsa    •   .  . 
Rostock,  Lubeck,  Kiel.  etc.  . 

440047 

68  772 
18  872V 
14  859^ 
5  766 
1784 

29» 
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6.  Versand  des  AaslanUes.        7.  Empfang  des  Anslandes. 


Das  V*rliAlkrBKAclr1rs 

TruifliMM'l* 

No. 

BezeicbDuag 

meiiee 

o 

Tonnen 

No. 

BetMcbnuDg 

Tonnan 

04 

T>  •  IL 

z  163  oOO 

I  o7y  oo2 

OOD  iOa% 

55 

Oesterreicb   (ohne  Bohmen, 

I  89s  6o7% 

59 

T  L   

574  219% 

Gahzieo,  UDgarn)  .    .  . 

60 

504  696 

r  o 

58 

1  346  335^ 

50 

Enflslaitd  (ohae  Poln}  .  . 

490  S07 

54 

n  9t  

1 805755 

KB 

99 

OesterreicD  (oboe  BollflMnf 

t)0 

1  OVo  Zi3 

/*7  ty  1  ■  M    >^  V 

OaltsuB,  Ungani^  .  .  . 

AA/\  Oft  A 

380  362 

56 

1  Oo2  o«52% 

51 

226  780^ 

o9 

676  247 

02 

218  888 

51 

O  -  1 

06 

57 

lot  r 901. 
lOl  000% 

58 

188454 

52 

178089 

56 

88  344\ 

53 

168899 

57 

Italien  

40  4f)8\ 

50 

Russlaod  (olmt  Po1«d)  .  . 

76  414% 

64 

I8i»n 

G4 

Danemark 

88  328 

63 

811 

62 

5  569% 

62 

560^ 

63 

380% 

Die  eiazelaeo  Artikelgrnppen  des  Waarenverzeicbnisses  (s.  S.  343  AT. 
des  Arcbivs  von  1884)  ordneu  sich  oach  den  Xransportmeiigen  des 

GesammtTerkebra : 


M 

TramporU 

t  2 

Timiuport- 

1- 

Aligeknizto  Beuidmong 

>^ 

±  * 

Abgtkfinto  BeidelUHing 

m«ng« 

^  c 

ST 

To  11 11  I'll 

i- 

o  ^ 
V. 

ToiiTioa 

60 

Su'iukohloD  .... 

43  'JG4  Ofri'.  o 

•J8d 

973  676 

59 

Steiue,  gebfanoto    .  . 

7  GUI  U14 

37 

902  83oVf 

6 

Bimunkohlen  .... 

6  886550 

52 

855  880 

90 

8  884  850 Vt 

09 

Samaalladtmgen .  .  . 

741506 

49 

Ruben 

3  373  990';a 

28  c 

720  397Vt 

11 

3  237  361 

3 

641  340 

70 

Sonstige  Gnter  .  .  . 

2  847  574' J 

28e 

IlulseDfrttcbta .   •   .  . 

630  587 '/a 

21 

2  471  878 

7 

599  865 '/a 

31b 

2  357  930 

13 

Eiscnbabnscbieneo  .  . 

581840 

81e 

8  866  774V3 

56 

500  798 

28« 

1868280'/9 

22 

482  478Vt 

41 

Mehl  

1  6G5  033  V> 

16 

DampfktmV  eisemo 

452  004 

31a 

Rundbolz  ..... 

1  596  438 

46 

Petroleum  u.a.Mineralole 

435  812V* 

10 

DuQgemittel  .... 

1  568  823 

!9 

Eisea-  und  Stablwaarcn 

394  531 

12 

Eisea  uud  ssi&hl  .    .  . 

1382  845 'a 

Zucker,  raffinirt  .    .  . 

352  l33Va 

88b 

1870  165  V« 

58 

Stcine,  iMarlwtet    >  . 

889988Vt 

68a 

Zitek«r,  roh  .  .  .  . 

1080888Vs 

42 

819095Vi 

86 

1 014  185 

18 

BiMB-  und  Stabldraht  . 

289  178 
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5  ! 

V-  .— 

Abgekanto  B«s«icbaung 

TrMisport- 
aenge 

2  ? 

■fx  — 

-)  i 

Abgekonte  Bezeichaanf 

Tran^port- 
menge 

TOBBCB 

jr. 

Tottaen 

45 
44 
S 

43 

29 
€2 
40 

66 

27 
25 
65 
90 
17 
30 
48 
57 
67 

«a 

6d« 


Papier  

Odkuchen  

Baanwolle  

0»1,  Fetto  

Glas  

Theer  

Lumpen  

LeiQsaat  

won«  

H(d«sengiBMM   .  .  . 

Tr,rf  

Garn  

Fiacbs   

Wein  

Robensyrup  .  .  .  . 
Biaero*  E^fen  .  .  . 

Hiute  

TbonrohfMi    ■   •  .  . 

St&rke  

ZiDk  

Tbonwaareo  .  .  .  . 
8oda»  rota*  


283  709'/8 
274  368  Va 
871404V« 
265 

•  252  182 
250  207 
240  274 
232  958'/9 
230  878  Va 
2226t7Vt 
217  031';3 

210  6 10  Va 
204  864 
193  370  Va 
185  659 
182966Vs 
168671VJ 
168  475 
163  747 
158  310 
148  180 
148  962V* 


53 
8 

54 
24 

4 

5 
47 
14 
28g 
85 
15 
€1 
38 
51 
28 

9 
33 

1 
34 
39 
26 
55b 


Scbiefer   

Cbemikalien  .  .  .  . 
Sebwafd«iiiT9 .  .  .  . 
FftdM  

Blei  

Borke 

Rei«  

Ebeubaboscbveiteo,  eis. 
SiiiMniflii  •  «  a  •  • 

KaffM  

Eiserne  Aeliaai  .   .  . 

Tabak   

Knocben  

Solpetersaure  .   .   .  . 

Farbiioistr  

Daebpappa  

Hopfen  

Abfalle  

Jute  

Koochenkohle .... 

Fleiiicb  ...... 

Soda,  kattstiaeb*  .  .  * 


U1247 
140  500 

18875SV« 
185  666 

134  178V'a 
129  606',  a 
128  637 
118  765Va 
10e778V9 
106  248 Vf 
99  283 
95  637 
87  945Va 
81  864  Va 
58  866 
44188 
37  694 
35  604 Vi 
30  951 
26  049' 'a 
20  677  Va 
19  9S5Vt 


8.  Enevgiiisse  vnd  BedflrftitBse  der  landirirthselwft. 


Uaber- 
banpt 

Davon  en 
den  \ 

In  laUnde 

tfallen  auf 
erkebr 

mit  dem 
Aoslaode 

Im  eBgeren 
Lok&l- 

vorkphr  der 
einzelnea 
Yerkebn- 
beilrkft 

I  in  Wech»«l» 
vcrkebr  der 
dentscheo 
Yorkehrsbezirke 
mit  Amscblw 
der  Seehalba- 
etitloaea 

Tona •& 

1  868  280( 

14298771 

438  903 

645  083^ 

1      629  921 

1270155^ 

I  064  560^ 

205  695 

421  758 

448  506^ 

720  897^ 

603  827  J 

116  570 

239  811 

239  808 'i 

973  676 

763  403^ 

210  272i 

399  230) 

286  015 

Mais  uod  Hulseufrucbte  .    .  . 

630  587^ 

451  027^ 

179  560 

162  441  i 

195  026^ 

282  958% 

175580^ 

67878 

6819Q 

64620 

108  778^ 

84357} 

84416 

25  698% 

85446V 

1  665  033^ 

I  528  835^ 

136  198 

714  324 

682  007  V 

902  335i 

847  (i40i 

54  695 

291  095 

48G  224 

Spiritus  

500  793 

480  708^ 

20  0841 

148  968i 

225  041 

3  373  990i 

3  343  295^ 

30  695  1 

2  822  430 

510  094% 

185650 

180235 

5484  1 

94  8881 

78844% 
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DaTon  entfal]0D  auf 

Im  i'U(?eren 

Im  WedMl- 

Ueber- 
luuipt 

Amn  V 
In  InlanilA 

♦■■4  MMiHIWV 

wvwir 

init  (lem 

Lokal- 
verkehr  der 
eiuseloen 
Vadtdin- 

TedMbr  der 

VerlMuiMorw 
nit  Anttddtttt 
der  StAaMmr 

AosUnde 

betirkc 

staHoMni 

T  0  B  n  a  I 

1080882% 

870  904% 

149476 

386278% 

306  885% 

352183% 

303  472% 

48  661 

88386 

160848 

DoiiCMiiittal  

1668823 

1458477% 

110  345^ 

709007 

484098% 

St&ck 

825  927 

295  418 

30  509 

116  184 

133  977 

2  7^5  064 

2  726  121 

68  943 

1450461 

1  089  106 

3668413 

8635034 

1833  379 

514547 

1630417 

S  840  961 

5949485 

896  m 

8199940. 

8760649 

3  549  068 

8848141 

706927 

1341491 

1518045 

Der  tt&rkste  Vers  and  (nacb  den  anderea  dentschen  Verkebnbezirken 
einsebL  der  Sediftfen)  fand  statt: 
an  Wei z en:  244  776  t  an*  V.-B.  34  (Mannheim  nnd  Lndwigsbafen), 
67  634  t  ans  V.-B.  18  (Reg.-B«E.  Mafcdebnrg  etc.)  und  61 135V2  t 

ans  V.-B.  1  (Ost-  und  Westpreussen): 
an  Roggeii:  100  H98  t  aus  V.-B.  12  (Prov.  Posen),  84  723  t  aas  V.-B.  28 
(Daisbnrg,  Kubrort,  Hocbfeld)  uod  64  511  t  aas  V.-B.  1  (Ost-  nnd 

Westpreussen); 

an  Hafer:  5G  SOOVs  t  aus  V.-B.  28  (Daisburg,  Rahrort,  Hochfeld), 

22  461V2  t  ans  V.-B.  1  (Ost-  and  Westpreussen)  and  19  991V)  ^ 

ana  V.-B.  20  (Kgr.  Sachsen); 
an  Gerste:  52  950  t  aus  V.-B.  18  (Reg  -Bez.  Magdeburg  etc.),  49  474 Va  t 

aus  V.-B.  19  (ThQringen)  nod  d2  266  t  ana  V.-B.  28  (Daiebarg, 

Ruhrort,  Hochfeld); 
an  Mais  und  Hulsenfruchte:  37  078V2  t  aus  V.-B.  19  (Thuringen), 

31 053V2 1  aus  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  MaRdebnrg  ete.)  and  19  452Vs  t 

ans  V.-B.  1  (Ost-  und  Westpreussen); 
an  Leinsaat:    15  204V2  t  aos  V.-B.  34  (Mannlieim  and  Ludwigshafen),  ' 

9  772V2  t  aus  V.-B.  1  (Ost-  nnd  Westprensaen)  nnd  9  424Vs  t  ^ 

V.-B.  5  (Mecklenburg); 
an  Sftmereien:  9  769V2  ^  aus  V.-B.  16  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.), 

6  711V3  t  ans  V.-B.  19  (Tbaringen)  nnd  4  904  t  ans  V.-B.  14 

(Stadt  Breslan); 

an  MQhlenfabrikaten:  87  566^2  t  aus  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc), 
80  872V2  t  aus  V.  B.  16  (Berlin)  nnd  67  843V9  t  ana  V.-B.  17 
(ProT.  Brandenbarg); 
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ao  Kartoffeln:  105  537  t  aus  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg),  99  969  t 
aas  Y.-B.  18  (Keg.-Bez.  Magdeburg  etc.)  ond  54  465  t  aus  V.-B.  19 
(ThuringCD); 

an  Spiritus:  70  892V2  t  aas  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg),  36  483V3  t 

ans  V.-B.  12  (Prov.  Posen)  und  29  561  t  aus  V.-B.  19  (Tharingen); 
an  Ruben:  96  521V3  t  aus  V.-B.  19  (Thuringen),  55  493  t  ans  V.-B.  18 

(Reg  -Bez.  Magdebarpr  etc.)  und  53  806Va  t  aas  V,-B.  15  (Reg.-Bez. 

Breslau  und  Lieguitz); 
an  Rubensyrup:  17  411  t  aus  V.-B.  19  (Thuringen),  12  362V2  t  aos 

V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc)  und  12  17OV2  t  ans  V.-B.  11 

(Prov.  Uaouover  etc.); 
an  Rohzucker:    151  353  t  aus  V.-B.   11   (Prov.   llatuiover  et^-.), 

105  '2-23V,  t  aus  V.-B.  10  (Tbfiringen)  und  48  224Va  t  aua  Y.-B.  15 

(lio'j^.-ile?..  Breslau  und  Liegnitz); 
an  raffiuirtem  Zncker:  55  608  t  aas  V.-B.  is  (Reg.-Bez  Magde- 

buro:  etc.),  29  :»62  t  au8  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.)  and  28  182  t 

ans  V.-B.  31  (Pfalz); 
an  Dungemittel:  147  362V2  t  aus  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.), 

50  067  t  ans  V.-B.  16  (Berlin)  and  49 182  t  ana  V.-B.  11  (Prov. 

Hannover  etc.); 

an  Pferden:  32  (;08  St  aus  V.-B.  1  (Ost-  und  Westpreussen),  29  651  St. 
aus  V.-B.  16  (BerUn)  nod  14  586  St  aas  V.-B.  11  (Prov.  Han- 
nover etc.); 

an  Rindvieh:    140  552  St.  aus  V.-B.   11  (Prov.  Hannover  etc), 

105  231  St  aus  V.-B.  1  (Ost-  und  WestpieosseD)  nod  103  262  St. 

aus  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg); 
an  Schafen:  261  846  St  ans  V.-B.  16  (Berlin),  238  306  St  aus 

V.-B.  1  (Ost-  und  WestpreoBseo)  und  193847  St  ana  7.-B*  18 

(Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.); 
an  Scbweinen:  618  837  St  aus  V.-B.  1  (Oat-  and  Westpreussen), 

574  8H9  St.  aus  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  ete.)  nod  384  642  St 

ana  V.-B.  12  (Prov.  Posen); 
an  GefUgel:  558  210  St  ana  V.-fi.  1  (Ost-  and  Westpreussen), 

417  931  St.  aus  V.-B.  12  (Prov.  Posen)  and  229  089  St  ans 

V^B.  16  (Berlin). 

Der  st&rkste  Smpfang  von  den  anderen  dentschen  Verkebrabeairken 
einschl.  der  Seehftfen  bad  statt: 
an  Weizen:  93  519  t  im  V.-B.  85  (Wflrttemberg),  9023lVs  t  im 

V.-B.  33  (Baden)  and  68  783  t  im  V.-B.  20  (^.  Saehsen); 
an  Roggen:  94425Vs  t  im  y.^B.  11  (Prov.  Hannover  etc),  85195  t 
im  y.-B.  20  (Kgr.  Saehsen)  and  51  846^9 1  im  V.-B.  19  (TlifiriDgen); 
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an  Hafer:  37  856  t  im  V,-B.  16  (Berlin),  30  978  t  im  V.-B.  11  (Prov. 

Hannover  etc.)  and  29  246V2  t  im  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen); 
an  Gerste:  49  323V2  t  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.),  28  692  t 

im  V.-B.  22  (Westf&lisches  Ruhrrevier)  und  22  341V8  t  im  V.-B.  24 

(Prov.  Westfalen); 
an  Mais  uud  llulsenfrOchten:  37  358  t  im  V.-B.  11  (Prov.  Han- 
nover etc.),  18  236  t  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg)  und  17  719Vj  t 

im  V.-B.  22  (West^isches  Rahrrevier); 
an  Leinsaat:  8  807  t  im  V.-B.  21  (Prov.  Hessen-ISaasau),  8  62IV2  t 

im  V.-B.  35  (WOrttemberg)  und  7  972  t  im  V.-B.  17  (Prov. 

Braijileiibnrg); 

an  SUmereien:  4  330  t  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.),  3  972  t  im 
V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.)  und  3  201  t  im  V.-B.  14  (Stadt 
Breslan); 

au  Muhlenfabrikaten:  61  37IV2  t  im  V.-B.  16  (Berlin),  58  949V2  t 
im  V.-B.  19  (Tburingen)  and  48  907Vj  t  im  V.-B.  21  (Prov.  Hesaen- 

Nassau) ; 

an  Kartoffeln:  85  993V2  t  im  V.-B.  23  (Rheinlsrhes  Rahrrevier), 
(;8  215  t  im  V.-B.  16  (Berlin)  and  56  468  t  im  V.-B.  22  (Westf&iiscbea 

Ruhrrevier) ; 

an  Spiritus:  50  045Vo  t  im  V.-B.  16  (Berlin),  31  948V2  t  im  V.^B.  14 
(Sladt  Breslaa)  und  268IIV2  t  im  V.-B.  19  (Thuringen); 

an  Ruben:  85  844V2  t  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.),  70  923  t 
im  V.-B.  11  (Prov.  Haonover  etc)  and  65  711  t  im  V.-B.  19 
(ThQringen); 

an  Rubensyrup:  23  462  t  im  V.-B.  18  (Reg.*Bez.  Magdebarg  etc.), 
1397OV3  t  im  V.-B.  14  (SUdt  Breslaa)  and  8  932  t  im  V.-B.  33 
(Baden); 

an  Rohzncker:  125  499 V2  t  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.), 
46  195  t  im  V.-B.  14  (Stadt  Breslaa)  and  36  952 Vs  t  im  V.-B.  31 

(Pfalz); 

an  raffinirtem  Zucker:  27  787V2  t  im  V.-B.  36  (Bayern),  20  532  t 

im  V.-B.  20  (Kgr.  Sachsen)  nnd  15  73OV2  t  im  V.-B.  16  (Berlin); 
an  Dungemitteln:  109  765  t  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.), 

86  019V3  t  im  V.-B.  19  (mringen)  and  83  8O8V9  t  im  V.-B.  17 

(Prov.  Brandenburg); 
an  Pferden:  37  383  St  im  V.-B.  16  (Berlin),  15  497  St.  im  V.-B.  11 

(Prov.  Hannover  etc.)  und  12  307  St.  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandeuborg); 
an  Rindvieh:  262  845  St.  im  V.-B.  16  (Berlin),  89  726  St.  im  V.-B.  23 

(Rbeiniscbee  Babrrevier)  nnd  69  046  St.  im  V.-B.  20  (KOnigreich 

Sachsen); 
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au  Schafen:  GG4  731  St.  im  V.-B  IG  (Berlin),  2G.s  832  St.  im  V.-B.  26 
(Rheinprovinz  1.  d.  Rh.)  uad  88  468  St.  im  Y.-B.  18  (Reg.-Bez. 
Magdeburg  etc.); 

an  Schweinen:  785  922  St.  im  V.-B.  16  (Berlin),  341  242  St  im  V.-B. 
17  (Frov.  Brandenbarg)  und  283  352  St  im  Y.-B.  23  (Rheinisches 
Rnhrrevier); 

.    ao  GeflQgel:  753  957  St.  im  V.-B.  16  (Berlin),  30G  639  St.  im  V.-B. 

17  (Prov  Braodeabarg}  and  80  551  St.  im  V.-B.  18  (Reg.-B«z. 
Magdeburg  etc). 

Dar  Btlrkste  Lokalverkefar  (Yerkebr  umerbalb  eiaes  einzelnea  Ver- 
kehrabeztrks)  fimd  atatt:^) 

an  Weizen:  101870 1  im  V.^B.  36  (Bayern),  65 765 Vat  im  V.-B.  30 
(Edoigraicb  SaebseD),  50  050 1  im  y.-B.  11  (Prov.  HannoTer  etc.), 
42  355  t  im  Y.-B.  26  (Rbeinprovma  ).  d.  Rb.)  nnd  43 163Vs  t  im 
Y.-B.  19  (Thuringen); 

aa  Roggen:  78  744^2  tim  Y.-B.  20  (EOnigreicb  Sacbsen),  33  280  t  im 
Y,-B.  12  (ProT.  Posen),  324  698  t  im  Y.-B.  11  (Pro?.  Hannover  etc.) 
nnd  31  860 V2  t  im  V.-B.  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Rh.); 

an  Hafer:  36  757  t  im  V.-B.  3G  (Bayern),  22  656  t  im  V.-B.  18  (Reg.- 
Bez.  Magdeburg  etc.),  19  433^2  t  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sachsen), 

18  531  t  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.),  und  13  457V2  t  im  V.-B. 

19  (Tburingen); 

an  Gerste:  119  427V2  t  im  V.-B.  3G  (Biyern),  61  191  t  im  V.-B.  19 
(Thiiringen),  52  942  t  im  V.-B.  18  (Reg.-Bjz.  Alu^debarg  etc.)  uad 
17  389V2  t       ^'.-B  2G  (Rheinprovinz  1.  d.  Rb.); 

an  llulsenfruchten:  17  721  t  im  V.-B.  3U  (Hayern),  15  699^/2  tim 
V.-B.  10  (Tburingen),  1531672  t  it"  ^.-B.  20  (t^oDigreicii  Sachsen), 
13  706  t  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.),  und  10  285V2t 
im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Leinsaat:  11  929  t  im  V.-B.  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Rh.),  11  272 V2  t 
im  V.-B.  32  (Grossherzogth.  Hessen)  und  7021 V2  t  im  V.-B.  15 
(Reg.-Bez.  Breslau  und  Liegaitz); 

an  S&moreien:  36IIV2  ^  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.), 
3  356  t  im  V.-B.  19  (ThUringen)  und  1747V3  t  im  V.-B.  15  (Reg.- 
Bez.  Breslau  und  Liegnitz); 

an  Muhlenfabrikaten:  108  089  t  im  Y.-B.  20  (KOoigreich  Sachsen), 
80  533 Va  t  im  V.-B.  36  (Bayern),  69  550  t  im  V.-B.  11  (Prov.  flan- 


*)  Beim  Lokalyerkehr  isi  die  Aogabe  dea  stSrksten  Verkebrs,  falls  daruoter  Bayern 
und  Sachsen  zahlen,  zur  Vergleichang  mit  den  Ergebnissen  des  Vorjabres  auf  eine  ent- 
qi»raA«Dd«  Antthl  nclteMr  YffkdmbMirk*  ««i|g»ddiiit  worden. 
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nover  etc.),  aOOTOVst  im  V.-B.  19  (ThuriDgen)  uod  49  830Va  t  im 
V.-B.  26  (RbeinproviDz  1.  d.  Rh.); 
an  Kartoffelo:  64  798V2  t  im  V.-B.  17  (Prov.  Braudenburg),  28  HOT  t 
im  V.-B.  12  (ProT.  Posen)  und  26  647V3  t  im  V.-B.  26  (Rheiuprovinz 
1.  d.  Rh.); 

an  Spirtns:  30  829  t  im  V.-B.  19  (ThQringen),  16  539V2  t  V.-B.  12 
(Prov.  Po8Cd),  11  761  t  im  V.-B.  36  (Bayern)  uad  U  282  t  im  V.-B. 
13  (Reg.-Bez.  Oppeln); 

an  Ruben:  442508i/o  t  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.),  408338  t 
im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.)  nod  343  907  t  im  V.-3.  15  (Reg.- 
Bez.  Breslau  and  Liegnitz); 

an  Rubensyrnp:  32  069V2  t  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdebarg  etc.), 
29  7nO  t  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover)  uad  13  646Va  t     V.-B.  19 

(Thuririi^cD): 

an  RohzQcker;  181  769V2  t  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.), 
52  222Va  t  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.),  Md  27  705V8  t  im 
V.-B.  19  (ThuringeD): 

an  raffinirtera  Zucker:  20  24372*  in  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magde- 
burg etc.),  13  584 V2  t  im  V.-B.  26  (Rheinproviuz  1.  d.  Rh.)  and 
8  993  t  im  V.-B.  15  (Re?:-Bez.  Breslau  und  Liegnitz); 

an  Dunsemitteln:  251  789 V-j  t  ira  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.), 
70  777V2  t  im  V.-B.  11  (Pro  .  Hannover  etc.)  and  64  472Vat  im 
V.-B.  21  (Prov.  Hessen-Nassau) ; 

an  Pferden:  21921  St.  im  V.-B.  36  (Bayera),  12  670  St.  im  V  B  1 
Ost-  und  Westpreussen),  11  883  St.  im  V.-B.  21  (Prov.  Heaseu- 
Nassau)  und  9  684  St.  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Rindvieb:  444  480  St.  im  V.-B  36  (Bayern).  171  920  St.  im  V.  B. 
35  (WOrttpmberg),  82  101  St.  im  V.-B.  20  (KOnigreich  Sachsen), 
75  993  St.  im  V.-B.  21  (Prov.  Hesaen-Nassaa)  and  75  810  St.  im 
V.-B.  33  (Baden); 

an  Schafen:  83  129  St.  im  V.-B.  36  (Bayern),  39  918  St.  im  V.-B.  18 
Reg.-Bez.  Magdeburg  etc  ),  39  552  St.  im  V.-B.  20  (K5nigr.  Sachsen), 
38  937  St.  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.)  and  38  226  St.  im 
V.-B.  7  (Prov.  Schleswig-Holetein); 

an  Schweinen:  423  265  St.  im  V.-B.  3 fBayem),  208  008  St.  im 
V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.),  206  565  St  im  V.-B.  12  (Proviitt 
Posen)  nnd  172  4S8  St.  im  V.-B.  1  (Ost-  und  Westprenssen); 

an  Geflugel:  254  365  St.  im  V.-B.  12  (Prov.  Posen),  184  858  St.  im 
V.-B.  36  (Bayern),  180  412  St.  im  V.-B.  20  (K5nigreich  Sachsen), 
165  184  St.  im  V.-B.  16  (Berlin),  and  140  502  St.  im  V.-B.  1  (Oat- 
and  Weatpreaeeen). 
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Der  Verkehr  zwischen  den  dentschen  Verkehrsbczirken  (aasj^chl.  der 
SeebSfen)  nnd  dem  Anslande  (einschi.  der  deuUclieu  Seeb&feu)  war  m 
der  Aasfnhr: 


Verf.ai)d 
Bach  dem 
Aualaode 

Empfang 

der 
Seehafen- 
statioaea 
aaa 
Deotscbland 

ZiuAfflmeo 
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8,  Erzengnisse  der  Forstwirthsehaft. 
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1  59n  438 

2  357  930 

2266774^ 
129  606V 

1  402  (184 

2  020  632% 

2  068  42  Hi 
85069% 

193  754 
337  297% 

198858 
44  583 

753  763^ 
783  956% 

1056619% 
48601^ 

586  339% 
964  581 

920  448% 
86271 

Der  tti&rkste  Ye r sand  nach  den  anderea  deataehen  Verkebrebexirkea 
(einscbl.  der  Seeb&fea)  fond  statt: 

an  Bandhoiz:  155  OlSVs  ^  Y.-B.  3G  (Bayern),  67  605  t  ane  Y.-B.  35 
(Wfirttenberg)  und  46  807  /2  t  ane  Y.-B.  33  (Baden); 

an  Nntzbolz:  314  78SV3  t  aas  Y.-B.  36  (BayerD),  86  326V3  t  ane 
Y.-B.  35  (WQrltemberg)  and  66  287V3  t  ans  Y.-B.  1  (Oat-  and 
Weetpreaesen) ; 

an  Brennbolz,  Grabenholz  nnd  Schwellen:  271  OODVa  t  ane  Y.-B. 

24  (Prov.  Westfalen),  H  i  86OV2  t  aus  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.) 

und  63  638V2  t  aas  V.-B.  12  (Prov.  Poseo); 
an  Borke:  y  145  t  ans  V.-B.  3G  (Bayern),  5  062  t  ans  V.-B.  26  (Rhein- 

provinz  1.  d.  Rheins)  nod  4  093V2  t  aus  V.-B.  33  (Baden). 

Der  stSrkste  Empfang  von  den  anderen  deatschen  Verkehrsbezirken 
(einscbl.  der  Seeb&fen)  fand  statt: 
an  Rundholz:  85  981V2  t  im  V.-B.  20  (Kgr.  Sacbsen),  80  824  t  im 

V.-B.  30  (Elsas^s)  und  78  38nV2  t  im  V.-B.  35  (Wurttemberg); 
an  Nntzbolz:  97  0{)3V2t  im  V.-B.  34  (Mannheim  und  Lndwigshafen), 
81  998V2  t  im  V.-B.  16  (Berlin)  and  76  517  t  im  V.-B.  26  (Rhein- 
provinz  1.  d.  Rheins); 
an  Brennbolz,  Grabenholz  and  Schwellen:  288  051  t  im  V.-B.  22 
(West^iscbee  Robrrevier),   120(115  t  im  Y.-B.  23  (BheiDiflohes 
Ruhrrevier)  nnd  65O46V2  t  im  V.-B.  27  (Saarrevier); 
an  Borke:  5  437  t  im  Y.-B.  36  (Wurttemberg),  3  855V2  t  im  V.-B.  33 
(Gtoeeb.  Heaeen)  and  3  747  t  im  V.-B.  20  (Kgr.  Sacbsen). 
Der  st&rkste  Lokalverkehr  (Yerkebr  innerbalb  eines  einzelnen  Ver- 
kehrsbezirkB)  fand  statt: 
an  Rnndbolz:  190435V3  t  im  Y.-B.  36  (Bayern),  98  255V3  t  im 
Y.-B.  35  (Wfirttemberg),  76  OI8V3  t  im  Y.-B.  20  (Kgr.  Saohsen), 
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59  345  t  im  V.-B.  15  (Reg.-Be^r.  Breslau  [ohne  Stadt  Breslan]  nnd 
Liegnitz)  und  42  031V2  t  im  V.-B.  19  (ThQringen); 
an  Nutzholz:  188  76b  t  im  V.-B.  36  (Bayern),  105  694  t  ira  V.-.B.  20 
(Kgr.  Sachsen),  53  978  t  im  V.-B.  19  (TburmgeD),  52  541V2  t  im 
V.-B.  35  (Wurtlemberji)  und  51  875^2  im  V.-B.  13  (Reg.-Bez. 
Oppein); 

an  Brenaholz^  Grabenholz  uad  Schwellen:  244  469  t  im  V.-B.  36 
(Bayerii),  99  264  t  im  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppelu),  84  259V2  t  ii" 
V.-B.  35  (Wfirtteraberg)  nud  69  477  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 

an  Borke:  8395V2 1  im  V.-B.  36  (Bavern),  5986V2 1  im  V.-B.  26  (Rhein- 
provinz  1.  d.  Rbeios)  nnd  5069  t  im  V.-B.  35  (Wurttemberg). 


Der  Verkehr  zwischen  den  deutschen  Verkehrsbezirken  (ansschl.  der 
Seeb&fen)  mit  dem  Analaode  (eiaBcbl.  der  deotscheii  Seeh&fen)  war  in  der 
Ansfnhr: 


Versand 
nncb  ddm 
AuslRDde 

Eitipfji  ng 

i>f€  hafrn- 
lilatii.neii  aus 
Deutiihland 

Zusammeti 

Stftrkster  Ycrtand  nach  im  Awinide 
(fimptnag  wU  V«n«ad  4«r  iratMlisa  iMhlim  am- 
(•sehlocMa) 

T  0  n  D  e  n 

Randhols 

MuUhols 

Breimbalz, 
Qnibenbolz 

n.  Schwellen 
fiorke 

Die  Ei 

75  742  >/> 
123  398V8 
Ul  367 

2  382V8 

ofobr  m 

35X11 
85155 

56  489  Va 
2  663 

leh  Deutfl 

110  853 Va 

208  553  Va 
11*7  866  Vi 

5  045V3 

ichland  Im 

S7  677    tan*  V.-B.  2C  (Rbeinprovlna  L«.BhelBt) 
If  m    t   „       n     33  (Baden) 

C  3<0     t   „        „      ;ir.  (Bsyorii) 
34  2i4i/,t  M      M     36  (Bajrera) 
MIM    t  «.       M     33  fBsdca) 

59  231     t    „       „      3f>  fK!sns<i) 

2v  28S    t  ,,      „     2t'.  (UliuiuproTiat  1.  d.  Uiieloa) 

26  KO    t    „       M     33  (Baden) 

17  073    t   w       N     SO  (EUaM) 
I OSC    t   ^       n     99  (Lothringen) 
671     t    „              2C  (Rh.-iniirovini  I.  d.  Rhttw) 
216    t    „       n      13  (Beg.-BAS.  Upp«lB) 

itmg: 

Kinpfanp 
aiis  dctn 
Auslande 

VtrMBd 

der 
8eebaf«n- 

st:itioin-n 

Zusammw 

Stark '^ter  Empfanff  aus  ilem  Auslande 
(Versand  nnd  Bmpranf  der  denteebeo  Seeb&fen  aas- 
gweklMNB. 

[■          11     l:     ■  u 

Bvndbots 

Brennbolz, 
Orubeobolz 
Q.  Sebv«llra 

Borb« 

112471 

48580Vi 
39084Vs 

37470 
186940 
84  864 

3648 

189  941 
84S713V9 
88394V9 

41676Vs 

U9lPht  BMh  «!•■  T.'B.  SO  (Kcr.  BtcliMn)' 

ISeSSI/^l    „      „            13  (Reg.  Bvg.  OnMta) 

tS807    t    „     „      „    l.s  (Reg.-B«uBmlaattXticala) 

29  193    t     M      n       n     36  (Bajern) 

24  888Vtt    n      w       n    13  (R«S.-B«x.  Opp«lB) 

ao  9SS   t    M     n      n    90  (Ktr.  flaebtM) 

22firo''jt     „       „       ..     n  (Rog.-Bz.  Oppfin) 
10u61>/«t     n       n       n         (Stii<lt  Bre*laii) 
&S91    t    M      M       n     20  (Kgr.  SacktM) 
5  717V»»    n      «       »  30(EI««) 
5  42VVit    n      n       „    SO  (Kgr.  SacbtM) 
44M    t    w     »      w    S&  (WAittanbMs) 
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Ceber  die  Darchfuhr  von  Aasland  zu  Ansland  nnd  zwisehen  dem 
Auslaude  uod  den  deatschen  SeeliiU'en,  sowie  uber  den  slilrktstcu  Versand 
uiid  Empfang  der  Verkelirsbezirke  dea  Auslandes  nach  bezw.  von  den 
deulscheu  YerkehrtibezirkeD  giebt  die  nachstehende  Uebersicbt  Anfsrhlnss. 


iJurch- 
fnbr  Ton 
Am1«Bil 
■■ 


V«nMidtBnpf«iiK 
4l«r  dMtMbtD 
8««Ufra 

nx<h  »nii 
d«iD  AuiUbde 


Zu- 
SDiiimei) 


T  «  a  a  •  II 


Der  stiirk«t« 

dtn  4eaM«h«B  V«ik«hnbMiikM  (diiKbl.  4n  SMbUeo)  tend 
•taU  ia  daa  Atttliadflmrkahribmlrfem 


Rundliolz 
NaUbolt 

Brtnnliols, 

Grubenbolz 
u.  Schwellea 
Borlia 


4  762     150      628^'  5  540^ 


457391 


3  621 


502 


IMS 


18(4 


9  754 


4  765 


8423% 


57  126V 
84551^ 

S106 


48  767'/^ 

t  V. 

B,  ^4  (lioltlUt'Il) 

29  3(*3V2 

t 

30  H67 

t 

»• 

51  fPoleo) 

17  543Vj 

t 

68(Kratik.rL-lcb) 

10081 

t 

:,3  (QfOlliAD} 

11968 

t 

n 

56(8cbweit} 

5fiT(K»>/, 

t 

»5(0tatemlcb)i 

M670 

t 

•t 

5B(Fr«Dkreldi) 

37  481 

t 

54(BdbiD«n) 

33782 

t 

r>i;  (SciiwoU) 

2&  G78Vi 

t 

Jt 

52(Galtsli>u) 

lOa7lVa 

t 

n 

eo(Belgi<ii) 

issst 

t 

<t 

Sl(PoUn) 

« 

CO(B*l^ra) 

*» 

63(Uugarn) 

US1« 

t 

56(Schw«ii) 

S061 

t 

52(Gklici«n) 

t 

&s(Pranltr«ich) 

15951 

t 

n 

53  (Un^arn) 

702 

t 

♦  9 

59  (Laxembmn 

7»M 

t 

w 

58(FniJilir«icb) 

570 

n 

<0(B«lffi«B) 

SS(OtM«nleh)* 

m 

t 

w 

MCPMBknieb) 

-i.   "ErzcTi'missf'  dps  licric-  und  UTif teiiwesons. 


Davon  entfallen  auf  d«n 

im  eigenen 

liu    Wccliscl • 
vcrk<'lir  der 

V«rk«far 

Lok«lT«riMhr 

>le^lt^rlll;•n 

Ueb«fbaupt 

(Icr  einzelnen 

Verkehw- 
bezlrkc  mit 

Im  lalaada 

mit  dem 

Verkehri- 

AasUnds 

btihks 

der  Sc«bafeu- 
•UitiooMi 

T  o  n  n  e  n 

43  964  064^ 

36  907  598 

7  056  466^ 

10  768  772 

24  880  739% 

BrniinkohlMl  

6  88r.  550 

5  295  912 

1  590  638 

3  663  270 

1  621  552% 

Eliiencrz  

3  894  y,'>0\ 

3  155  953 

738  397^ 

1  029  065^ 

2  087  727 

3  237  361 

2  676  887 

560  474 

1  013  379^^ 
2706184 

1  526  433% 

BiMD  mid  Stehl  .... 

1382845% 

1153424% 

229421 

773928% 

BiMDb«linacU«ii0ii  .  .  . 

581240 

412  57^ 

168  66(% 

1261041 

263444 

Bisenie  EisenbabBKhw«llea 

118  765^ 

99  04  U 

14  724 

26  783 

68  713^ 

Eiserne  Achsen  .... 

99  288 

76  774V 

22  508V. 

12 46 I ^ 

59  450V 

Eiserne  Dampfkessel     .  . 

452  004 

343  226 

108  778 

102  060| 

184  90S 

Eiserne  Rdbren  .... 

182  985^ 

163  982 

19  003^ 

36  892^ 

118511% 

Eisen-  imd  St«hldr«lit  .  . 

289 178 

164  708 

124470 

34604 

101 592% 

Bisw  and  S(«hlinM«n  . 

394  531 

333006 

61525 

101846 

187967% 

482  478V 

419  542 

62  93C^ 

99  509^ 

301  407 

Biei  

134  178^ 

100  762^ 

33  416 

48  216^ 

47  553 

Ziiik  

158  310 

130  785 

27  525 

39  664^ 

76  352Jj 

855  220 

• 

804  254 

50  966 

333  952V 

418  466 

Der  at&rkate  Vers 
(eiiiflclil.  der  Seehftfen) 


and  naeh  den  anderen  dentschea  Yerkehrebezirken 
fand  atatt: 


ArAlv  Ar 


IMS. 


30 
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an  Steinkohlen:  11  171  851  t  aus  V.-B.  22  (Westf&lisches  Rohrrevier), 
5  517  28i)'/2  t  aos  V.-B.  23  (Rheinisches  Kahrrevier),  4  U8  322  V2  t 
au8  V.-B.  IH  (Reg.-Bez.  Oppelu),  2  453  363  t  aus  V.-B.  27  (Saar- 
revier),  800  012V-,  t  aus  V.-B.  20  (Konigreich  Sachsen),  555  5307^  t 
aus  V.-B.  1')  (Re^.-Bez.  Breslau  uud  Lie^uitz),  392  047^',  t  ans 
V.-B.  34  (MaQDbeiin  und  Ludwigsbafen)  und  371  518  t  aus  V.-B.  24 
(Prov.  Westfalen); 

an  Braunkohlen:  960704V.  t  aus  V.-B.  19  (Thuringen)  (pegen  685931  1 
im  Jabre  1883),  285  430  t  aus  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg), 
186  842 V2  t  ans  V.-B.  17  (Prov.  Brandeubarg)  und  147  460  t  ana 
V.-B.  11  (Prov.  HaoDOver  etc.); 

an  Eiaenerz:  598  STSVs  t  aoB  V.-B.  21  (Prov.  Hessen-Natsaii  und  Kreia 

Wetelar)  (gegen  670 153  t  im  Jahre  1883),  410  GOTVs  t  ana  V.-B. 

S9  (Lothriageo),  889  464Vs  t  ana  V.-B.  25  (Rheinprovinz  r.  d.  Rb.) 

uud  227  766Vs  t  ans  V.-B.  24  (Prov.  WestfiBleo); 
an  Roll 61  sod:  287  804 t  ana  V.-B.  25  (Rbeinprovina  r.  d.  Rh.)  (gegen 

296  726V3  t  im  Jabre  1883),  182  365V9  t  ana  V^B.  28  (DniBbnrg, 

Rnhrort  Hochfeld)  (gegen  219  955Vs  t  im  Jahre  1883)  nnd  178  188 1 

ans  V.-B.  23  (Rheinisebes  Rubrrevier); 
an  Eisen  nnd  Stahl:  131 211V3  t  ana  V.-B.  13  (Reg.-Bes.  Oppeln), 

129  362>;2t  ans  V.-B.  22  (Westlftlisches  Rubrrevier)  nnd  120  978  t 

ans  V.-B.  27  (Saarrevier); 
an  Ei8enbahnschienen:   95  753*/2  *   aus  V.-B.  22  (Westftlisches 

Ruhrrevier),  66  555  t  aus  V.-B.  23  (Rheinisches  Rubrrevier)  und 

21  421 '  2  t  iius  V.-B.  28  (Duisburg,  Rabrort,  Hocbfeld); 
au  eisernen  Eisenbahnaclj wellen:  28  659  t  aus  V.-B.  22  (West- 

falisches  Rubrrevier),  8364  t  aus  V.-B.  23  (Rheinisches  Rubrrevier) 

und  6716  t  aus  V.-B.  27  (Saarrevier): 
an  eisernen  Achsen:  18  81t)  t  aus  V.-B.  22  (WesUalisches  Ruhrrevier), 

17  1561-2  t  ans  V.-B.  23  (Rbeiniscbes  Ruhrrevier)  and  7886^ia  t  aus 
V.-B.  28  (Dui.sburg,  Rnbrort,  Hochfeld); 

an  eisernen  Dampfkesseln  etc.:  25  072^  2  t  aus  V.-B.  iO  (Kdnigr.  * 
Sachsen),  20  669V2  t  uus  V.-B  16  (Berlin)  and  20  165  t  aus  V.-B. 

18  (Beg.-Bez.  Magdeburg  etc.); 

an  eisernen  KOhren:  41  240^2  t  aus  V.-B.  23  (Rheinisebes  Ruhrrevier), 

18  208i;3  t  aus  V.  B.  27  (Saarrevier)  nnd  9761^3  t  aua  V.-B.  26 

(Rbcinprovinz  1.  d.  Bh.); 
an  Eisen-  nnd  Stabldraht:  61  8721^2  t  aus  V.-B.  22  (WestMisches 

Rubrrevier),  24  622 1  aus  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen  etc.)  und  14  646  t 

ans  y.-B.  23  (Ebeinisebes  Rohrrevier); 
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ao  Eiseii-  und  St  a  h  1  waaren :  HI  741  t  aus  V.-B.  24  (Prov.  West- 

falen),  2(i  757  t  au.  V.-B  22  (Westtulittches  Koiirrevier)  nad  25  110  t 

ans  V.-B  23  (Rlioinisches  Kuhrrevier); 
an  rohen  Erzen:  121  325'  ,  t  aus  V.-B.  24  (Prov.  We.stfaleu),  34  461  t 

aus  V.-B.  25  (Rlieinproviaz  r.  d.  Rb.)  and  31543  1  aaa  V.«B.  2*2 

(Westfalisrhes  Ruhrrevier); 
aa  Blei:  13148'  ,  t  aus  V.-B.  11  (Prov.  Haoaover  etc.),  10  88it  t  aas 

V.-B.  2(.  (Keiuprovini  1.  d.  Rh.)  and  7925^2  t  ans  V.-B.  13  (Reg.- 

Bez.  Oppelu); 

an  Zink:  .jG  fi57  t  aus  V.-B.  i;]  (Reg.-Hez.  Oppein),   11  04:V.^  tans' 

V.-B.  23  (Rbeinisches  Rabrrevier)  UDd  4034  t  aas  V.-B.  22  (West- 

f&lische.s  Ruhrrevier); 
an  Salz:  130  267  t  ans  V.-B.  18  (Reg. -Bez.  Magdeburg  eU.),  70  070  1 

aas  V.-B.  Id  (TlifiriDgeu)  uud  58  851  t  aus  V.-B.  35  (Wurttem-  . 

berp). 

Der  >tarkste  Enipfanf;  von  don  andereu  deutschcQ  Verkehrabezirkea 
(einscbl.  der  tSeebafeuBtatioQen)  taiid  btatt: 

an  Steinkohlen:  3  672  942  1  im  V.-B.  28  (Duisburg,  Rahrort,  Hoch- 
feW),  2  242  5OOV2 1  ira  V.-B.  26  (EheiDprovinz  1.  d.  Rb.),  1  992  IGS'/a  t 
im  V.-B.  24  (Pro?.  Westfaleo)  oud  1  886  624Vs  t  im  V.-B.  11  (Prov. 
HaiiDOver): 

an  Braunkohlen:  504  401"  t  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.), 
306  046  t  ira  V.-B.  20  (Kooigreich  Sacbsen)  nod  273  800  t  im  V.-B. 

16  (Berlin); 

an  Eisenerz:  429  995'/_.  t  im  V.-B.  23  (Rheioisches  Ruhrrevier)  (?egen 
465  627  t  im  Jabre  1883),  405  675V2  t  im  V.-B.  22  (Westf&iiscbes 
Rubrrevier)  (gegen  487  076^^  t  im  Jabre  1888)  and  384  486  t  im 
V.-B.  27  (Saarrevier); 

an  Rohelsen:  364  373V2  t  im  V.-B.  22  (Weatfalisches  Rahrrevier), 
312  573V/.2  t  im  V.-B.  23  (Rheinisches  Ruhrrevier)  (gegen  402  509  t 
im  Jahre  1883)  and  140  147  t  im  V.-B.  24  (Prov.  Weatfaleo); 

an  Biaen  nnd  Stahl:  68  712Va  t  im  V.-B.  16  (Berlin),  61  560^2  t 
im  V.-B.  30  (KOnigreich  Sacbaen)  mid  46  299  t  im  V.-B.  19  (Tbfi- 
ringen); 

an  EUenbabna^faienen:  d8  684V3t  im  V.-B.  28  (Dniabarg,  Rnhrort, 
floGhfflld),  21 037Vs  t  im  V.-B.  16  (Berlin)  nnd  19  641 1  im  V.-B. 

17  (ProT.  Brandenburg); 

an  eisernen  Eiaenbabnacbwellen:  6510Vst  im  V.-B.  21  (Prov. 
Heaaen-Nasaan  etc),  6O74V9  t  im  V.-B.  24  (Prov.  Weatfalen  etc.) 
and  5898V2 1  im  V.-B.  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Rb.); 

30* 

Digitized  by  Google 


444 


Die  Uut«rbew«gung  auf  deutscbea  EiseababoeQ  im  Jabre  1SS4. 


an  oiserneii  Aehscn:  5929  t  im  V.-B.  2i'>  (Rlieioprovinz  !.  d.  Rh.), 
5923  t  ini  V.-B.  36  (Bayern)  uod  3566V2  t  im  V.-B.  11  (Prov. 

Hannover  etc.); 

an  eiserneD  Darapfk esseln:  16  231  t  im  V.-B.  11  (Prov.  Hanuover 

etc.),  13  462V2t  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg)  und  13  260  t  im 

V.-B.  1  COst-  and  Westpreussen); 
an  eisenien  Kuhreii:  16  107V ,  t  im  V.-B.  16  (Berlin),  13  809^2  tim 

V.-B.  36  (Bayero)  nnd  8577  t  im  V.-B.  22  (Westfaiisches  Buhr- 

revier); 

an  Eiseii-  und  Stahldraht:  24  15H  t  im  V.-B.  24  (Prov.  We^tfalen 

etc.),  18  316  t  im  V.-B.  25  (Rheirij.rovinz  r.  d.  Rh.)  and  9  274  t  im 

V.-B.  28  (Dai.-^barfr,  Rnhrnrt,  HocblVld); 
an  Eisen-  nnd  Stahlwiuiren:  -20  187  t  im  V.-B.  16  (Berlin),  19  904  t 

im  V.-B.  22  (WesLfaliacbes  Rahrrevier)  und  15  037V2  t  im  V.-B.  19 

(Thurintien); 

an  rohen  Erzen:  59  656^2*-  i™  V.-B.  26  (Rheioprovinz  1.  d.  Rh.), 

42  3251  ,  t  im  V.-B.  21  (Prov.  Hessen-Nassau  etc.)  und  36  861  1  im 

V.-B.  23  (Rheinisches  Ruhrrevier); 
an  Blei:  8505';2  t  »m  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg),  7268  t  im  V.-B. 

25  (Rheinprovinz  r.  d.  Rh.)  nnd  58r>2  t  im  V.-.B  14  (Stadt  Breslati); 
an  Zink:  25  9O61/2  t  im  V.-B.  14  (Stadt  Breslaa),  9093  t  im  V.-B.  15 

(Reg.-Bez.  Bresiaa  nnd  LieguiU)  uad  6963  t  im  V.-B.  23  (Rheini- 

sches  Rahrrevier); 

an  Salz:  36  411V2  t  im  V.-B.  20  (KQnigreich  Sachsen),  33  lO^i/j  t  im 
V.-B.  36  (Bayern)  und  32  592^2  ^  im  V.-B*  21  (Prov.  Heaaen- 
NaBsau). 

Der  8t&rk8te  Lokalverkelir  (Verkehr  innorhalb  eioes  eiuzeinen 
Verkebrsbezirks)  fand  statt: 

an  Steinkohlen:  2  112  433  1  im  V.-B.  22  (Westfalisches  Rahrrevier), 

1 726534^2 1  im  V.-B.  13(  Reg.-Bez.  Oppeln),  1  559  481  t  im  V.-B.  20 

(Sachsen)  und  1  474  112  t  im  V.-B.  27  (Saarrevier); 
an  Braonkohlen:  1  651  474  t  im  V.-B.  18  (Reg.-Bez.  Magdeburg  etc.), 

1  246  3191 2  t  im  V.-B.  19  (Xharingen)  nod  452  Sml^  t  im  V.-B.  17 

(Prov.  BraDdenbnrg); 
an  Bisenerz:  243  675 1  im  V.-B.  21  (Prov.  Hesaen-Naasan  ete.), 

238  454V2  t  im  V.-B.  13  (Beg.-Bez.  OppeiD)  nnd  187  896V9 1  im 

V.-B.  24  (Prov.  Weat&len  etc.); 
an  Robeiaen:  272  856  t  im  Y.-B.  22  (WeatOliachea  Rnbrrevier), 

161 529 1  im  T.-B.  18  (Reg.-Be2.  Oppeln)  lud  80 170  t  im  11 

(Prov.  Hannover  ete.); 
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an  Eisen  nnd  Stahl:  45  032'  . .t  im  V -B.  22  (Weatfalisches  Ruhr- 

revier),  32  0251 '2  t  im  Y.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppelo)  and  31418i/at 

im  V.-B.  30  (Bayern); 
an  EisenbahnRrhienon:  15  359".2t  im  V.-B.  22  (Westf&lisches  Rnhr- 

revier),  13  878  t  im  V.-B.  13  (Heg.-Bw.  Oppeln)  and  11 178  t  im 

y.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.); 
an  eiseruen  Eisenbahnschwellen:  3837' •>  ^  iin  V.-B.  35  (IViirt- 

temberji),  3575  t  ini  V.-B.  22  (WestfiftlUchea  Kuhrrevier)  and  2941  t 

iQi  V.-B.  24  (IVov.  Westfalen); 
an  eisernen  Acbsen:  30S8  t  im  V.-B.  22  (Westfaliscbes  Ruhrrevier), 

1375  t  im  V.-B.  26  (Rbeinprovinz  I  d.  Rb.)  and  935  t  im  V.-B.  23 

(Rbeiniscbes  Rnbrrevier) ; 
an  eisernen  Darapfkesseln  etc.:  15  026  t  im  V.-B.  20  (KOnigreich 

Sachsen),  9116'  ..  t  im  V.-B.  36  (Bayern),  9114  t  im  V.-B.  18  (Reg.- 

Bez.  Magdeburg),  8  711  t  im  V.-B.  11  (Frov.  Hanoover  etc.)  and 

74091/2  t  im  V.-B.  19  (Thurinp^cn): 
AD  eisernen  Rshren:  7383  t  im  V.-B.  20  (Kflnigr.  Sachsen),  4895V2  t 

im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.)  nnd  4243 1  im  V.-B.  13  (Reg.- 

Bez.  Oppein); 

an  Eisen-  and  Stahldraht:  16  933  t  im  V.-B.  24  (Prov.  Westfalen), 

4918  t  im  V.-B.  26  (Rbeinprovinz  1.  d.  Rb.)  and  4231 Vi  t  im 

23  (Rbeiniscbes  Rnbrrevier); 
an  Eisen-  und  Stablwaaren:   17  578  t  im  V.-B.  22  (Westfalisches 

Ruhrrevier),  9767V«  t  im  V.-B.  36  (Bayern),  6444 '/a  t  im  V.-B.  11 

(Prov.  Hannover  etc.),  6118  t  im  V.-B.  20  (KOnigreioh  Saehsen)  and 

5949  t  im  V.-B.  18  (Beg.-Bez.  Oppein); 
an  rohen  Erzen:  19  319^2 1  im  Y.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppein),  15008^/9 1 

im  Y.-B.  33  (WeetfftUecbeB  Rahrrevier)  and  14  465 1  im  Y.-B.  23 

(Rbeiniscbes  Rahrrevier); 
an  Blel:  26  782 1  im  Y.-B.  26  (Rheinprovinz  I  d.  Kb.),  8546 1  im  Y.-B. 

11  (Prov.  Hannover  etc.)  and  5924Vs  t  im  Y.-B.  18  (Reg.-Bez. 

Oppein); 

an  Zinlc:  12404V3t  im  Y.-B.  28  (Rbeiniscbes  Rohrrevier),  8774 1  im 
Y.-B.  18  ^eg.-Bez.  Oppein)  and  8149  t  im  Y.-B.  26  (Rheinprovinz 
l.d.Rb.); 

an  Salz:  158  942Vs  t  im  Y.-B.  18  (R6g.-Bez.  Hagdebnrg  etc.),  42  942 1 
im  Y.-B.  86  (Bayern),  25  256V9  t  im  Y.<B.  19  (Thfiringen)  and 
18  848Vs  t  im  Y.-B.  83  (Baden). 
Der  Yerkebr  zwiscben  den  dentschen  Yerkehrsbezirken  (aossehliessUch 
der  SeehAfen)  mit  dem  Aaslande  (einachliessltch  der  deatschen  Seehlfen) 
war  in  der  Aasfahr: 
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Die  GoterbewoguDg  auf  deatschen  BiseababDen  im  Jabre  1884. 


Versand 

nnch  (hm 

Eropfang 

dw 
8«ehmfrQ- 

Zusammeu 

St&rktter  Versaml  nacb  dem  Auslande. 

Auslaude 

>f.tti<iueo 
DeatMllilaad 

(EmpfkDf  and  TamBd  der  deattelMn  Sadiflittt 
aafgesdilofBML) 

I  u  u  n  e  n 

SteiakoUen 

1  ACA  AAA 

1  OdS  680 

7  711558^ 

t 

11S9994  t 

ati,i  V.-B.  22  (Wfstfalisches  Knhrrevier) 
...  IS  (Kic..Bes.  Oppcltt) 
•    ,  •  37  (Saarrevler) 

Bnmnkohkn 

99  684 

9o96% 

49580% 

8*1 157' ,  t 
786  t 
5MV,  t 

...  26  (RhelnprOTlDa  L  d.  Ilh.) 
,    .  .  21  (Prov.  HeBwa-NasMB) 
...  19  (Tb6riBg«o) 

182  888^ 

348 

4AA  lArtl 

183 186% 

83120  t 
21  :w2' ,  I 
1D9.W  ;  ,  t 

,    •  •  39  (LothringeB) 

.    .  .  21  (Prov.  He:$seB-Kuwa  «tc) 

.    .  ,  36  (BayernJ 

Rob«Uen 

210  670 

1 1  o2U 

227  9^0 

48 OIK'/,  t 
S«  002'  .,  f 
25  2041.  J  t 

...  13  fR«flr.-Bez.  Oppeln} 

.    .  .  25  (Khciuprovinz  r.  d.  Bh.) 

.     ,   ,  2'.>  1,ri{hrinsr«'n) 

Eisea  u.  Stahi 

200  296 

90  486 

290  782 

4I»773«  ,  t 
30114  t 

.     ,   ,  21<  ;Ltitliriiij;i'U^ 
...   13  (Reg.-Rei.  «>pp«ln) 

,    .  .  22  fW«>tfSIis»'hcs  Rahrrerier) 

EUeubabn- 

ibOooo 

17  196% 

177  882% 

85  975  t 
47  ICoV,  t 
8  885  t 

1    •  •  22  (VV'e^tlaitscliess  Hutirrevtrr) 

,    .  .  '23  (libeinisclies  Rohrrevier) 

.    .  ,  28  riiui-larg.  Rnhrort,  Hocbfeld) 

Eiscroe  Eisea- 
btliiMcliwellni 

14  236^ 

2468% 

16  70d 

4  14<P/,  t 
8278V,  t 

2  488  t 

...  23  (Ubcinlscb«a  itabnavitr) 
...  34  (HamlMflai  a.  Ladvitni^fto) 

,    .  ,  27  (Saarrevler) 

BiienwAclMen 

20811% 

4d7d% 

25  187 

5  408  t 
4  820';,  t 
4208*^  t 

.    .  ,  23  (ItbcintMbM  Rnbrrevler) 
.    .  ,  22  (VVflfltflltaehes  BobrreTier) 
,   ,  •  38  (Datobart,  Bahrort,  HocblUd) 

EiBeroeDampf- 
kessal 

AA  AAA 

AA  AAAt. 

28882% 

A  A  Of  Ol„ 

8881^ 

140U  t 
U903  t 
4188  1 

,    ,  ,  30  (Elya>>) 

.    •  •  20  (Kr>nigr.  .>adi»en) 

>  .  .  S8  ^aytn) 

EisenieBohrni 

Id98d% 

DAT 

6867 

22852% 

!'07"  t 
1895  t 
18S8'/t  i 

,    ,   .  23  I'nii.  InUrhrs  Kuhrrpvicr) 
.    •  •  25  (Khcinprorinz  r.  cL  Bh.) 
.    •  •  36  (BliabiproviBS  L  d.  Bb.) 

Eisen-  u.  Stahl- 
dnbt 

1  A  A  AAAl 

123  628% 

Aft  Al^ 

29014% 

4  AA  AAA 

148638 

55200  t 
a(»967  t 
30878>^  t 

...  -23  (WestfiUisdies  Robrrertol) 

...  24  (Prov.  Wwtfftlee) 

.    •  ,  SB  (Rhelnprovtn  1.  d.  Rh.) 

&isen'U.8tah]- 

84652% 

32296% 

86949 

12283  t 
10764>/,  t 
9888  t 

.    ,  .  22  (WestfttUsches  Unhrrwlar) 
...  23  (RbelalscbM  Kabrnvitr) 
...  24  (l*rov.  WaaMklaB) 

Robt  Bif 6 

21 286% 

2  036 

23  322% 

9981  t 

(5185  t 
28(H)/,  t 

.    .  .  34  (PiOT.  Wcstftden) 

,    ,  ,  13  (Reg.-Bez.  Oppelii] 
,    ,  .  2C  (Rbeinproviuz  1.  d. 

Blei 

31  UO 

4  369 

35  500 

31017  t 

8  221  t 
455';,  t 

.    ,  .  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Rb.) 
.     .  .  13  (RrK-  Bez.  Oppeln) 
,    ,  ,  21  (Pror.  (lessen- NaMAu) 

Ziok 

2a  »54^ 

14315 

38169^ 

14 1>46  t 
6304'  ,  t 

1  m  t 

...  13  ate(!c.-Bez.  Oppeln) 

,    ,  .  26  (Rbcinprorinz  1.  d.  Rb.) 

.    .  .  23  (KbeinUcbe«  liabmTier} 

Silt 

39  902^ 

22  384% 

62  287 

15  lib  t 
11814  t 
&781Va  t 

.    ,  ,  12  (Prov.  Posen) 

...  18  (RcK.  Hex.  Ma«d«bB(f  «te.) 

•    ,  ,  29  (Lotbrlaiea) 
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Die  Einfahr  oach  Deutschland  betrng: 


EmplMg 
aii8  dem 

AttsluKle 

<]vr 
Scehafen- 
stationen 
nscb 
Deiits<^hUnd 

ZusamDcn 

St&fkster  KmpfanfT       dem  Aaslande. 
(VecMod  and  Empftim  der  d«iit«dMD  8«ebifeii 

"  [i  :i  ■  ■  r: 

Su»iokoblea 

374114 

204  42G»^ 

578  540^ 

23C0CI  t 
f.9986  t 

asef^f.' J  t 

tuxh  V.-B.  36  (Haycrn) 
.     •  .  29  (Lottaringen) 

,     ,    ,   SO  (Klsas-: 

Braunkobleii 

1  j30  065^ 

1  m 

1  631  258^ 

w  n  -.m  t 

227  t 
170  736  t 

,     ,  ,  2U  ;K<  uit;i.  satbMikJ 

,     ,  .  36  (Bayern) 

.     .  .  17  (I'rov.  Brandenburg) 

fiiteiMrz 

604  620 

38  812V 

643  432^ 

.'86  W2  t 
<.'3'J80  { 

,     ,   ,  23  (llliciiiifirbeg  liolirNiTiei} 
■    ■  *  27  (^^aarreTier) 

Robeigen 

338  100^ 

119  754 

457  hj4^ 

mm  t 

43  801V',,  t 
37  IW/i  t 

,     .  .  26  (Rbdnprovtas  I.  d.  Rh.) 

,  ,  23  (lUiciniscbes  KnhrreTter) 
.    .  ,  28  (DaJsbius,  liubiort,  UocMdd} 

Eiseu  u.  Stahi 

10  783 

18  391^ 

29  l74Js 

9416*/,  t 

1 562V,  t 
1271  t 

.     .  .  80(RIttM) 

.    ,  .  m  n,  K.  Bex.  oppdi) 

,     ,  ,  27  (f^aarreifier) 

EiMDbabn- 

708% 

S834V 

6548 

189  t 
'H  t 

91'/,  t 

.    .  ,  22  (WMtflObdiM  Bolmwrtar) 

.   ,  '2(i  (Kiieiuprovinz  L  d.  BhJ 
,     ,   .  27  (Saarrevlcr) 

Biserne  Bis«s> 
baluisdnrelico 

80 

1076% 

1156% 

SO  t 
11  1 

,     ,  .  13  (Ues  -Bez.  Oppdn) 
•    «  •  86  (Bvt«n) 

EiaerneAcbsen 

970 

487 

1457 

ikM  t 

io»v,  t 
lOS  1 

,     ,  .  30  (FIsais) 
,    .     ,  .  86  (B»yeni) 
:    •    •  .  W  (KSnifr.  SidiMa) 

EissrnttDampf- 
k«iMl 

18471 

27875 

45846 

4l»««  t 
37S7  1 
2381  1 

.    ,  .  26  (KheiuproTfas  1.  d.  Bb.) 
•    •  ,  16(BerUo) 
,    •  ,  80(EUh$) 

^MrneRobran 

1S07 

1711 

2918 

357  t 
199  t 
184  t 

,    .  ,  w  rn.  if.-Rcz.  OppdiO 

,     ,  .  211  (Lottu-lngeii) 
.    .    .  ,  80(BlaM« 

Bisn^o.  Stahi' 

616 

8497 

4118 

157V,  1 
150  t 
8ft  1 

,     .   .  26  fRhelnprovinz  1.  d.  Bh.) 
,     ,  ,  18  (Hcg.  Bez.  llppeiu) 
.    •    •  •  2ft  (BheiaproviBB  r.  (L  Bh.) 

Kisen-u.Stalil- 
w&aren 

8873t 

11396 

15268 

1149V,  t 

m  t 

GOIV,  t 

,     ,   ,   80  (ElsayrO 

,     ,   .  36  (Rheiupruviu^  1.  d.  Rh.) 

,     •  »  29  (Lotbringen) 

Robe  Efzo 

88568% 

1658^ 

55153 

16688  t 
9966'/,  1 
9  768  1 

.  .  3(>  (Uheiuprovinz  1.  d.  Blu) 
,     .  ,  13  (Ue«.  Bci.  Oppcin) 
»    ,  .  23  OVestfMUches  Ruhrrevier) 

Bid 

1843 

624 

2  467 

m  i 

146V,  « 

,    •  »  36  (KbeiDproviDZ  L  d.  Bh,) 
•    •  •  39  (Lothriiifeii) 

,  ,  36  (Bay em) 

Ziok 

2  687 

458 

3090 

158>/,  1 
471  1 

1'    ■     ■  ■  36  (Bbeinprovinz  1.  d.  Rh.) 

t    ,    1,  .  1ft  (fbes.'1kx.  Brcslau  n.  LiegnlU) 

I    ,     «  •  25  (RhHiiprovInz  r.  d.  Bh.) 

Ms 

2  237 

29  451 

31688 

(587  1 
835  \ 
2^  t 

t     a     ,  .  2!»  (T.'itljringea) 

,     .  ,  2*;  (HhciaproTlat  1.  d.  B&.) 
.   .  3«i  (Uaycrii) 

Ueber  die  Durcbfubr  von  Aosland  zo  Aaslaud  nnd  zwischen  dem 
Auslande  und  den  dentacben  Seeh&fen  sowie  fiber  den  stftrksten  Venand 
and  Empfang  der  Verkebrabezirke  des  Aaslandes  nai^h  bezw.  von  den 
dentechen  Verkehrsbezirken  giebt  die  nacbstehende  Uobersicht  Anfeehloss. 
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Durch- 
fahr 
von 


Versand|Ei)ipf3iig 

dor  deaUcheu 
Secbifw 

I  Ton 


T  0  n  n  e  n 


Versanti  iiarh 


Empf&Qg  Tou 


dea  deaUcbea  VeikelxrsbMirken  (eiiischL  der  StthiUbui) 
fimd  Rtatt  in  den  AnibniliT«rkflluib«ilrfc«B 


M454 

•Ww  WMF 

LT  -RS4  IBShMCllI 

i  4304671/.  1 

813?()  1 

1096  578V,  < 

,  ,  W  fOcsterrcfch)' 

90865  1 

k  .  ,  58(1' ran  kreicb) 

943  623'/,  ( 

,  ,  &8(Fr&ukreicb) 

ISM  QM  \ 

24  2611/-.  ( 

2480 

;  ,  ,  55(Oe»t«rreich)' 

1 1  (!.'•)<)  1 

t  ,  ,  56  (Schwciz) 

,  .  52(GaIizien) 

1894 

.  ,  58(Frankreich) 

10 

939 

345588  1 

fil  fHolUnd)  * 

93870  1 

59  f  LaUXAinbnnr) 

300967  1 

> »  •  SSILnzemlniKk 

98878 

b  a  a  54(BaiiaMO) 

19542  ( 

t  ,  .  51  (Polen) 

13«88>/, 

t  ,  ,  RO  (Relfiik-u) 

/I 

tl  7ti9Vj 

S18  188>/«t 

."•9  rijiisMnbiirc^ 

59630 

I    .  60rB«bden) 

9  224  1 

. ,  ,  61  (UolUnd) 

53  828 

t  ,  ,  51  ( Poles) 

88M»/,1 

i .  ,  «8(B«lsteii) 

3888Bi/t< 

b,  a  ft4981UM«> 

3115 

111 

1SM2 

9411  1 

60  319 

t       60  rBelffien) 

3212  1 

I .  a  5B(Knuiki«icIii) 

40063  1 

i .  a  61(HoUaitd) 

1 

IWPffi 

i,  ,eO(Bdgl«n) 

96SS9Va< 

ta  a  67a«iU«N> 

554'/. 

7  266 

244'/}  t 

61  fllolland) 

90  678  f 

,  ,  61  (Holland) 

228  t 

,  .  f>0  (Bfltrieu) 

2f)  rro';, 

.  .  f/)(Belsieo) 

122  t 

.  ,  59  (Luxemburg) 

15297'/, 

I ,  .  56  (ScbveU) 

4071/1 

SO  i 

17  1 

t,  a  55(0flitemleli)> 

4  726V»  < 

. ,  ,  61  CHollaml) 

1  flfiPl  'i  ( 

t  .  .  6<)(B<-lgicn) 

18'  . 

It 

727 

t        61 1  Holland) 

;  a  a  80(Belfien) 

ba  .  S7(1UU«b} 

119'/,! 

. .  ,  56  (Schweii) 

S  888",, 

t  .  .  5a(Frankr«ic!i) 

29371 

54  (BOhmen) 

10964 

8197  1 

ta  a  61(H0Uud) 

6988  i 

ba  a  54(B0hBen) 

t  sun 

1811 

t  fiOfBelirlenl 

804'/.  1 

1  -  _  59  Q^uxftmburK) 

b  a  •  56  (Schweix) 

91f>/,1 

t  a  .  88(BclBfen) 

3816»/,l 

e,  a  86(Pnudtwleli) 

78V, 

— 

231'/, 

.  .  60(Belgien) 

57  avji  'j,  1 

t  .  ,  eo  rOelgiKU) 

150  1 

t  .  ,51  (Polcn) 

51707  1 

t ,  .  61  (HoUand) 

70  t 

.  ,  61(UoUaad) 

6759  1 

c.  .  58(Fr»akreidi) 

*  a  i»      1'  tUTPicp^ 

'  a   •  \UVUflBil/ 

751  Val 

,  eOfnelgicr; 

16  773  1 

'  .  .  fiOfBclErtf'i' 

486  1 

. ,  ,  55(Uesterrelch)''' 

•1 1>82  ( 

,  ,  55(iJe.itfrrfirli)» 

1 195V» 

905 

8  086V, 

190001/,! 

.  .  .  60(B«lKlen) 

. .  .  60(Delgien) 

4619'/,! 

.  ,  55  (t>esterreich)' 

6  0971;,! 

t ,  ,51  (Polea) 

4  061 

,  54 fRnhmen) 

4  207V,  t 

,  ,  M  (B-^hmi-u) 

60 

433 

18n>/,t 

t  a  a  54(D0bineD) 

1296»i/.t 

b  .  ,  58  (FnuDkreicb) 

2I6»/,1 

t,  ,  80(B«l8lBn) 

7488»/,< 

b,  a  68(B<]8l«n} 

ll8V,t 

,  .     'Oejterrfi.  h  • 

4  654  1 

t  .  .  50(Kassland)i 

1083>/, 

1232  ( 

t  .  .  52  (Galizien) 

s  32"?'/^  1 

.  .  55(Oe«t«rreicb)» 

1160V,t 
808  ( 

.  ,  60(tielgioa) 
I,  a  61<Holla&a) 

56i*i'/,( 
8449'/,1 

I .  .  60(Belcien) 
b.  .  83(a«llal«n} 

tm 

1019  ( 

t  .  .  S^'  Fraukri'icli) 

30  3 17' '3 

t  .  .  .11  CPolen) 

448  4 

ta  a  60(Belsicu) 

7  869>y|t 

L.  ,  60(Bel«lenJ 

806«/,l 

ba  a  81  (Holland) 

8950  i 

b.  a  54(B«liaflfl) 

P^lsD.     'Ollne  E 

idkBM  and  Gtltein 

•  GiSW  9081*4 1  In  Jabn  1 

1888. 

8telnk«U«i 


BiMn- 
k«U«A 


Eiteners 


Bob«iMn 


£isaiit.8t 


19881V! 


6m 


16118 


BLieulahu   |  6  695 
scbienen 


£l8«rDe 
•chwellaa 

Eiaeme 


Kiseraa 


Bla«ni« 
Bfttaren 


btataldratat 


Eiseo  -  and 
Stahhrainn 


Bohe  Ert« 


Blei 


Ziak 


Sals 


407V, 


708 


13815 


I518V1 


153 


1659 


1586 


3781/, 
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5.  Bediii  iiiisse  des  Bauwesens. 


Es  wnrdea  befurdert: 


Deborboapt 

Davon  ent 
den  Tc 

im  Inlande 

alien  aof 
rkehr 

Bit  dm 
Aaslaade 

In  engwen 

Lokal- 
▼iTkfhr  (Jer 
ciuzeliien 

Verkehra- 
beattke 

Im  WcchseU 

verkehr 
der  dentscben 
Vorketir8b«zirk« 
mil  Aiuschlaw 
der  Seabafen- 
ataUomaa 

T  0  V  D  e  n 

Cement  

Bearbeitete  Steinc  .    .  . 
Gebrannte  Steine  .   .  . 
Theer,  Asphalt  etc.    .  . 

599  865^ 
44  183 
2471878 
1 014 185 

168  475 
141  247 
329  988k 
7  601  014 
260207 

493  30  a 
41  4C8l5 

2296004V 
981 540% 
164  303V 
118  820 
295  466 

7  360  727 
204  808V 

106  o64 

2  1U\ 
175  873V 
82  644% 
4171V 
22  427 
34  472V 
240  287 
45  398% 

177  430 
13  472V 
1095684 
844  688 

85  223 
45  435 
liM  i29V 
4  3^  675 
53  37(% 

m  115 

19  540% 

1  126  148V 
555840% 

67  448 
60  559V 
121  446 

2  780  601 
109  213 

Der  st&rkste  Vers  and  nach  den  anderen  deatscheo  Verkehrsbezirken 


(eioschl.  der  Seehafenstationen)  fand  statt: 

an  Cement:  58  n9V2  t  aus  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.),  32  503  t 

ans  Y.-B.  13  (Reg.-B6z.  Oppeln)  uod  25  532V8  t  ans  Y.-B.  34 

(Prov.  Westfalen); 
an  Dach  pappe:  4  4491/2  t  ans  V.-B.  16  (Berlin),  3  092  t  ans  V.-B.  17 

(Prov.  Brandenburg)  nnd  2  49P/2  t  ans  V.-B.  14  (Stadt  Breslan); 
an  Erde  224  505V8  t  ans  V.-B.  28  (Duisbarg,  Rnhrort,  Hochfeld, 

144  276  t  ans  V.-B.  26  (Hbeinprovinz  1.  d.  Rheins)  and  141  839 Va  t 

ans  V.-B.  2.5  (Rheinprovinz  r.  d.  Rheins); 
an  Kalk:  221  842  t  ans  V.-B.  13  (Beg.-Bez.  Oppeln),  13G  306  t  ana 

V.-B.  24  (ProT.  WeatialeD)  nod  65  498V3  t  ana  V..fi.  23  (Biiein. 

Rnhrrevier); 

an  Thonrohren:  20912V2  t  ans  V.-B.  19  (Thuringen),  10111  t  ans 
V.-B.  15  (fieg.-Baz.  Brealaa  n.  LiegniU)  and  8 115  t  aaa  V.-B.  33 

(Baden); 

an  Schiefer:  27  958V«  t       V.-B.  19  (Thuringen),  11  762V2  *  aas 

V.-B.  26  (Rheinprovinz  1.  d.  Rheins)  and  6  936  t  aae  V.-B.  15 

(Reg.-Bez.  Breslan  a.  Ltegnitz); 
an  bearbeitaten  Steinen:  26  426V2 1  aus  V.-B.  31  (Pfalz),  19  573V3 1 

ans  Y.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslao  a.  Ltegnitz)  and  11 499 t  ans 

Y.-B.  20  (K5nigr.  Saehsen); 
an  gebrannten  Steinen:  364062Vst  ana  Y.-B.  24  (Prov.Weaffalen), 

307  898  t  aas  Y.-B.  23  (Rheinisches  Rahrreiier)  and  265  656Va  ^ 

aaa  Y.-B.  15  (Reg.-Bez.  Breslaa  n.  Liegnitz); 
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an  Theer,  Asphalt  etc.:  31  fi83  t  aus  V.-B.  11  (Prov.  Uannover  etc.)* 
U113',2  t  aus  V.-B.  li,  ^Beriinj  und  7  I6IV2  t  aus  V.-B.  34 
(Manobeim  a.  Ludwigsbafeo). 

Der  flitSrktto  Em p fang  von  den  aodereo  dentsehen  Verkehrsbexirken 

(einscbliesslich  der  Seebftfen)  fand  stati: 

an  Cement:  23  616  t  im  V.-B.  30  (Bayern),  21  376V2  t  im  V.-B.  1 
(Osl-  and  WeBtpreussen)  and  21  31973  t  im  V.-B.  26  (Ebeinprovinz 
1.  d.  Rbeins); 

an  Dachpappe:  3  2r>3V2  t  im  V.-B.  1  (Ost-  und  Westpreussen), 
2  331 V-2  t  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg)  und  2  056  t  im  Y.-B.  12 
(Prov.  l\).sen); 

an  Erde;  21)6  312  t  im  V.-B.  22  (Westfaliscbes  Rubrrevier),  230  882  I 

im  V.-B.  23  (Rheinisches  Kuhrrevier)  and  95  llii  t  im  V.-B.  24 

(Prov.  Westfuleu  etc.); 
an  Kalk:  83  831^1  in)  V.-B.  22  (Westfalisehes  Rubrrevier),  67  167V2  ^ 

im  V.-B.  15  (Heg.-Bez.  Breslau  und  Liegnitz)  and  59  690  t  im 

V.-B.  26  (Rheiuprovinz  1.  d.  Rbeins); 
an  Tbonrobren:   9  287  t  im   V.-B.   12  (Prov.   Poseo),  9  074  t  im 

V.-B.  16  (Berlin)  und     ^3lV2  t  im  V.-B.  36  (Bayern); 
an  Schiefer:  27  448V-'  t        V.-B.  20  (Kgr.  Sacbsen),  6  346V2  t  im 

V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeia)  and  4  921  t  im  V.-B.  23  (Rheimachea 

Rubrrevier); 

an  bearbeiieten  Steinen:  13  I85V2  t  im  V.-B.  32  (Grossh.  Hessen), 
12768V2  t  im  V.-B.  20  (Kgr.  Sachaen)  and  12  478  t  im  V.-B.  21 
(Prov.  Hessen-Nassau  etc.); 

an  gebrannten  Steinen:  357  646V2  t  im  V -B.  22  (Westfalischea 
Rubrrevier),  231  299  t  im  V.-B.  25  (Rheiuprovinz  r.  d.  Rbeiaa)  and 
214  328'/,  t  ira  V.-B.  28  (Duisburg,  Rubrort,  Hochfeld); 

an  Theer,  Asphaltetc.;  16 559*2  t  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.), 
11  641  t  im  V.-B.  17  (Prov.  Brandenburg)  nnd  10  442  t  im  V.-B.  16 
(Berlin). 

Der  <!t^rkste  Lokaiverkebr  (Verkebr  innerbalb  eines  einzelnen  Ver- 
kebrsbezirks)  fand  statt: 

an  Cement:  36  778  t  im  V.-B.  35  (Wurttemberg),  31  902^3  t  im 
V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.),  29  618  t  im  V.-B.  36  (fiayetn)  and 
15  097  t  im  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppein); 

in  Dachpappe:  2  708  1  im  V.-B.  12  (Prov.  Poseo),  2  211  t  im 
V.-B.  20  (Kgr.  Sacbsen),  1  204t  im  V.-B.  17  (Prov.  BitAdenbarg) 
und  1 126V3t  in  V.-B.  18  (Reg.- Bez.  Magdeburg  etc.); 
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aa  Erde:  13b070V2  t  im  V.-B.  2('>  (Rheuiprovinz  1.  d.  Rhems), 
129  728V2  t  im  Y.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.)  und  54134  t  im 
V.-B.  23  (Rheinis€hcs  Ralirrevior); 

an  K  a  Ik:  53  011  t  im  V.-B  11  (Prov.  Hannover  etc.),  49  5851/.^  t 
im  V.-B.  13  (Reg.-Bez.  Oppeln),  37  180  t,  im  V.-B.  20  (Kgr.  Sachseo), 
37  (KVJ  t  im  V.-B.  3G  (Bayern)  and  26  371V3  t  im  V,-B.  21  (Prov. 
Hesscn-Nassan  etc.); 

an  ibonrohren:  17  M<;  t  im  V.-B.  5  (Mecklenburg),  10  28«V8  t  im 
V.-B.  20  (Kgr.  Sttcbseo),  9  64(572  t  im  V.-B.  I  J  (Prov.  Posen) 
und  8  78 5 '/a  t  im  V.-B.  1  (0:^t-  nnd  Westpreussen) ; 

an  Schiefer:  9  012  t  im  V.-B.  21  (Prov.  HesFen-Nassuu  etc),  8  460Vs  t 
im  V.-B.  36  (Bayero),  7  277  t  im  V.-B.  20  (K^r.  Suchsen),  t!  2r)5'/2  t 
im  V.-B.  19  (Tburmgen)  and  5  090  t  im  V.-B.  20  (Rheinprovioz 
1.  d.  Rbeios); 

an  bearbeiteten  Steinen:  27  3H5V.  tira  V.-B.  30  (Bayern),  2(i  94r)V2  t 
im  V.-B.  20  (Kgr.  Sachseo),  18  389  t  im  V.-B.  31  (Pfalz),  11  393V-2  t 
im  V.-B.  3a  (Baden),  d0t>2Vs  ^  im  V.-B.  26  (Rbeinprovinz  1.  d. 
Rheins); 

aD  gebrannten  Steinen:  444  462'/2  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover  etc.), 
421  344  t  im  V.-B.  23  (Rheiniscbes  Ruhrrevier),  410  487  t  im 
V.-B.  36  (Bayern),  364  572V2  t  im  V.-B.  20  (Kgr.  Sacbsen)  and 
260  885'/.,  t  im  V.-B.  22  (Westfalisches  Ruhrrevier); 

an  Theer,  Asphalt  etc.:  8  910  t  im  V.-B.  20  (Kgr.  Sacbsen),  8  358Vs  t 
im  V.-B.  19  (Thuringen),  6  235  t  im  V.-B.  11  (Prov.  Hannover), 
5  420  t  im  V.-B.  36  (Bayern)  and  2  634Vs  t  im  V.-B.  26  (Rhein- 
provinz  1.  d.  Rheins). 

Der  Yerkebr  zwiscben  den  deatscben  Yerkebnbezirken  (aaiBehliesslicb 
der  Seehftfen)  mil  dem  Aoalande  (einecblieaslich  der  deutsdien  Seehftfen) 
war  in  der  Aaefnbr: 


nacb  dem 
Auslaode 

Empfiuig 

der 
Sedufen- 
stitionen 

aas 
Deutscbland 

ZuMmnMn 

Stirksier  Versand  nacb  dem  Auslaode 

(Bnpfaoi  and  Versand  der  deatfcbea  SmUUbu 

wugeiichlOii&ea) 

T  on  non 

Cement 

IHidi|wppe 

Brde 

61  782^ 
94  919!. 

86  980^ 
3804 
39407 

98718 
4098 
134  825^ 

r53?15V,t  »ns  V.-B.  n  fRoer.-Bei.  Oppaln) 
l07-iOV,t  .,    „  „  Mi  (Bayern) 
f  9C6^/it  „    „  H  M  (IIubImIb  vnd  IndvlgdufNi) 

811    t  «    n  n  20  CHgt.  iradisen) 
185  t  M    It  t  IS  (Bfl«.-Bet.  Oppdn) 

30132    t  „     »  1,  26  (Kbfinproviiu  1.  d.  Rh.) 

28496    t   15  (Keg.-Bcz.  Bre«lMi  nitd  UtgalU) 

7  071V»t  „    „  „  31  (PfaU) 
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Versaiifl 
uach  detn 
Auislande 


aer 
Scabafen- 
atattonan 

ana 

Deutschlaod 


Zusammen 


Toanaa 


Starkster  Versaud  uach  dem  Atuiandc 
(EmpfiiDg  uad  Teiaaod  der  daatschen  Secb&feu 


Ealk 

Thoor^tran 

Sebiefer 

Bearbeiteto 
Stein« 

Steioe 

Theer,  Asphalt 
•te. 

Die 


39787 
3064V 
110094 
143694 
179  059 
21  696^ 
Einfuhr 


29683^ 


5636 


681 


5  777^ 


87  937 


69  490'i 
8690^ 
11838^ 
SOU? 
266989 


33  735 
1948 
1897 

782 


16  lU      37  810^ 


868  t 

4  037V,  t 
2  788  t 
1886  t 

5SS5i/,t 

1  fil^^  ft 
llbt)  t 

38WTi/,t 

26  851  t 
17242  t 

5  294V,t 

•.\  I0i\\t.ji 

2  782V,  t 


n  n 
n  n 


It  T> 

n  n 

.»  »« 

T» 

«  " 


n  rneg.  Bex.  OppaliO 

36  (BayenU 

M  (Purr.  WaatfUan) 

13  (Reg.-Bez.  Oppeln) 

15  (B«g.-B«f.  Bnalan  and  UagBlla) 

96  (RhalnprOTliis  L  d.  Bb.) 

'2u  K'gr.  Sacbion) 

1!)  ;Tliaringeii) 

15  (Heg.-Bez.  Brcslau  nud  Lieguia; 
88  (Lotlirbifao) 

30  ^El5as.5) 

33  (Baden) 

98  fBbelnprOTiiiz  L  d.  Bh.) 

?<r>  Hayorn) 
30  (EUass) 
30  (El.<ass) 

34  (Mannheim  and  LvdwigaltallBii) 
8%  CBadeo) 


Bmpfang 
aus  dem 
Attslande 

Versand 

der 
SeehafoD- 
stalioiiua 
nacli 
DentadUaod 

Zasammen 

Starkster  Empfang  r.us  dem  Auslaudc 

(Versaad  and  Eaiptang  dor  dentactaen  Seebafea 
aoicaaeUoBaaD} 

OMBMlt 

8798 

47776 

56504 

4  203    t  loi 

V.-B.  80  (l;isass) 

37B8^/i  i  • 

.  ,  S6  (Bayern) 

1084    t  . 

.  .  26  (RheinproTlos  L  4.  Btk) 

DtehfH^tpe 

69S 

6151% 

6  848% 

290V,  t  , 

a  ,    1  (Ost-  D.  Westpreaaaatt) 

175    t  . 

.  .  20  (Kdnigr.  Sachsen) 

112    t  . 

.  ,  14  (Stadt  BresiatO 

79  444% 

34765 

107909% 

i7on  t  . 

V  ,  89  (Lofbf1iig«D) 

10  501     t  , 

,  ,  36  (Bayem) 

9539     t  , 

a  ,  26  (Ubeinprovinz  1.  d.  £h.} 

Kalk 

41 587^ 

187^ 

43466 

19888    t  . 

»  •  89  (Lottnliigwi) 

0  4sn   t  , 

,  ,  2r.  fRIicitipiovinz  1.  d.  Bh.) 

6612    t  , 

,  ,  20  (Koni^^r.  8acbseu) 

Tbonrohren 

618^ 

6  625 

188    t  . 

,  ,  86  (Bayern) 

86     t  . 

,  .  S3  (Baden) 

68     t  . 

.   .   30  ^Isass; 

Scbiefer 

8  427V 

12  001% 

20429 

1 795     t  , 

,  ,  3ti  (lia><;ru; 

1626     t  , 

a  a  39  (Lotbrlngen) 

1 124V,  t  , 

a  a  80  (Elsass) 

Bearbeitete 

16  975^  1 

3  813 

20  788% 

8570    t  • 

a  •  33  (Bbeiniacbes  BobrrcTler) 

Steine 

8111    t  , 

a  a  86(Bay«ni) 

2 105    t  , 

a  ,  25  rr.Ti(  inprovini  r.  d.  Rh.) 

Oebranute 

52  801%  1 

103  514 

156315% 

10412    t  . 

,  ,  26  (HbeinproTinz  L  d.  Bh.) 

Sieine 

9006V,  t  , 

,  ,  29  (Lothringen) 

8873     t  , 

a  .  20  (KOnigr.  Saduap} 

Tbeer  und 

20082% 

26111 

46198% 

5470     t  . 

,  ,  fKlsass) 

Asphalt 

3514     t  , 

„  ,  34  (Maunbeim  and  Lndwi^sbafen) 

twit  t  • 

a  a  18(Barllii) 
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Ueber  die  Durchfahr  von  Ausland  zu  Ausland  und  zwischen  dem 
Auslaode  nnd  den  deotscben  Seehafen  sowie  uber  den  stiirksten  Versand 
nnd  Empfang  der  Verkehrsbezirke  des  Auslandes  nach  bezw.  von  den 
dentschen  Yerkcbrsbezirken  giebt  die  nacbstehende  Uebersicht  Aufscblnss^: 


Durrh- 

Verund  jBmpfimf . 

fitlir 

der  deotMhni 

Zu 

Der  attrkste 

VOII 

sftuuncu 

Tenud  aacb 

za 

voti 

dm  Aeatsdmi  Yei1wbnb«tirkea  (etoidu.  der  SMBtnn) 

iknd  rtttt  in  d«i  AinlsiidBT«rkdinbeslrk«ii 

I  U  I)  u  «»  u 

Cement 

27  68D 

AS  AAA 

8388 

A  A  «  AA  t 

3d  103| 

I  US 

t  V.-IS.  'i.S  {Kruiikrci<-h;. 

i8:m','..,tv. 

I1..V).'>  ii'iiorrc.ich)*  1 

891 

t  ,  «  4U(HolUad) 

13880  t. 

,  SKPolea) 

Dachpappe 

64 

80 

22  4 

411 

(  ,   .  ">4  fH.Mitiicij  i 

740   t  . 

^*J|t  « 

,  i>6(0cMiterrtiid]/ 

«8V,t, 

»  Sl(PoI«i) 

Eide 

2477 

5  9924 

641 

8510^ 

(   .    .   r.l  (l!.''hnU:lO 

•.'1^  47(1'  ,t  . 

1 :  •r.4 

id  l«7^/,t  , 

.  &i{Btlgita) 

t  ,  ,  ^  (i-'jaiikrcicL) 

lft846i/,t,  ,  51(B0bm«D} 

Kalk 

xm 

110 

1S20 

26909 

S  "71 
i  473 

t  ,  .  ^(B«l8:t«n) 

t  .    ,  ,'>4 1'linliiticn) 
t  ,  ,  r>s  (I'  lauVriiicli) 

826S8>/,t , 

2  U72'/|t . 

.  85(Oest»rr«i«b)* 

,  r)4  :'I!iiliinf  11, 

ThoorOhrcu 

Ui 

209 

t  ,  ,  60(B«»J(?lcii) 

low  t. 

,  5,VOeitorTeicb)» 

1  It". 
li»7 

t  .   .  54  It'/hmen) 

t    .     .    ,V.  .'<(  ll\M;i7."; 

'►t;;^','-.t . 
.v>;  I . 

.  .V. '^lii^oi/. 
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Wag«DgeslelluDg  und  Wagenmuigel  im  Ruhrkohleorevier 


Wagengestellung  und  Wagenmangel  im  Ruhrkohlenrevier  in  den 
Jahren  1879—1834  und  im  ersten  Quartal  1885. 

Zu  den  schwierigsteii  Aufgaben  der  Staatseisenbahnverwaltung  ge- 
bOrt  die  Befriedigang  des  Bedarfs  der  Zechen  aiid  Kokereien  an  olfe&eo 
Wagen  znr  Verladang  voq  Kohleii  und  Koke?. 

Die  grosse  Zahl  der  verlangteu  Wagen,  die  mitunter  spruogweise  er- 
foleT'^nde  Steigerang  des  Bedarfs  und  der  Umstand,  dass  in  der  Zeit  des 
starksten  Kohlenverkehrs:  in  den  Monaten  Oktober,  Novembot-  umi  De- 
zember  der  Wagenpark  gleiohzeitig  in  ausserordentlichem  Umiauge  darch 
don  Versand  von  aiideren  auf  die  Verladung  in  offene  Wagen  angewieseneh 
(juteru,  uamentlich  landwirthschaftlichen  Er/eugnissen,  Riiben  etc.  in  An- 
sprnch  geuoinmen  wird,  erscliweren  eine  puuktliche  Bedienaog  der  Zechen 
UDd  Kokereien. 

Ganz  besonders  haben  sich  von  jeher  diese  Schwierigkeiten  im  Rnhr- 
kohlenrevier  geltend  gemacht,  wo  der  Bergwerksbetrieb  zwischen  ^ahl- 
reioben  kleineren  and  grOsseren  aaf  engem  Ranm  dicht  bei  einaoder 
gelegeoen  Zecbcn  zersplittcrt  ist.  Ungefilhr  der  siebente  TU^  des  Ver- 
saodes  dieser  Zecben  gebt  anf  den  Eisenbahnen  nicbl  direkt  zam  Be<t!m- 
muQgBorto,  sondern  nacb  den  Rheiobftfeo  bei  Rnbrort,  D  i  sbarg  undHocb- 
feld,  um  vou  bier  anf  dem  Wanerwege  welter  befordert  za  werden. 
Sobald  aber  die  Rhcinscbifll&brt  wegen  zu  boben  oder  zn  niddrigen  Wasser- 
staades  gesperrt  and  einige  Daner  dieser  Spermng  za  erwarteo  ist^  pflegen 
die  Zechen  ibren  ganzen  Yersand  lediglich  anf  dem  Eisenbabnwege  zu  he> 
virken;  die  Wagen,  welcbe  sonst  in  karzer  Frist  von  den  Rheinhafea 
zaruckkebrten,  gehen  alsdann  anf  weite  Entfernnngen  rbeinaaf-  and  rbein- 
abwfirts  and  ateben  erst  nacb  Iftngerer  Zeit  wiederum  zur  Beladnng  im 
Koblenrevier  zur  Verffigaog.  Die  SpemiDg  der  Rbeinschiffabrt  wiederhoit 
sicb  nicbt  regelm^ssig,  sondern  pflegt  nnvermittelt,  gewObnlicb  aber  in  den 
Monaten  des  stftrksteo  Verkchrs  einzntreten. 

Vor  dem  Uebergange  der  Rbeinisch-W^estfalischeo  £isenbabnen  an  den 
Staat  erfolgte  die  Bedienung  des  Kohlenreviers  hanpis&chlich  darch  die 
Kdln^Mindener,  Bergiscb^MArktscbe  nnd  Riieinisrhe  Eisenbahn.  Da  jede 
dieser  grossen  Biseobabnanternehmungen  lediglich  ihre  eigenen  Intereesen 
wabrzaDehmen  batte,  so  fand  die  Vertbeilnog  der  Wagen  nicbt  nacb  ein- 
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heitlicbem  Plane  nnd  nicht  nach  gleichm&ssigen  Grtind8&tzeu  siatt;  jede 
Eisenbaho  bemiihtc  sich,  die  an  ihre  Lioien  angeschlosseneu  Zechen  za 
bedieoen  nod  war  dabei  ausschliesslich  aaf  die  ihr  zn  Gebote  stebenden 
HuifsQiittel  angewiesen,  ohue  daas  der  Ueberschuss  der  eioen  zur  Aus- 
gleichuDg  des  Mangels  bei  der  anderen  hklte  herangezogen  werdon  k rnnen: 
da  jede  nur  ihre  pi?enen  Wagen  nnbosc-brJlnkt,  die  WaG;pn  der  andereu 
Eisenbahnen  nut  uiiter  Ein*^  lji;uiKuui;eu,  welche  die  Beuulzuug  tbatsach- 
lieb  viellar-h  ausschlosseu,  verwtiidea  dnrfte,  so  war  die  Befriodigang 
des  Wa^eobedarfs  sehr  erschwert  and  empUudlicher,  oft  l&agere  Zeit  an- 
daoernder  Wagenmangel  die  Folge. 

Mit  dem  Uebergange  der  Rheiniscii-Westfaiischen  Eiseubahnen  an  den 
Staat  sind  diese  Uindernisse  zam  grosseu  Tiieil  in  Wegfall  gekommen;  die 
Verlbeilung  luid  TTeranziebiinp:  der  Wagen  erfolgt  durch  eiu  Oi"^an:  das 
KoDigliche  E  iseubahn  wagenamt  zu  Esseu  oacb  eiobeitlichem  Plane 
gleichiriassig  fur  iille  Zechen  und  Kokereien  des  Kabrkohleureviers  unter 
BenulzuDg  der  zur  nubeschraukten  Verfii^uug  stebenden  Wagen  saramtlieher 
Staatsbabneu  uud  einer  Auzahl  zum  StaatsbahQwageJiverbailde  gebohgdu 
Privatbabnen  und  ausserpreussischeu  Staatsbabnen. 

Wenn  die  Befriedigung  des  Wagenverkehrs  darch  die  Staataeisen- 
babnen  nntersokhen  Umstftnden  wesentlich  erleichtert  ist,  so  wirkt  anderer- 
Beits  die  grosse  Zanabme  des  Eoblenverkebrs  ia  deo  letzton  Jabren  er- 
Bcbwerend. 


£&  betrng 


1879 

die  Cicsammtgestcllung 
von    VVageu    vou    10  t 

Tngkmft 
1  669  015 

ZunahuM  gegen  das 
ycMjahr  inpa 

die  durchschnittlichc  Ge- 
stellung  fur  den  Arbeits- 
t«g 

5527 

1880 

1  873  614 

12.8 

6239 

1881 

1  968  790 

5,0 

6533 

1882 

2  163  038 

9,9 

7207 

1883 

2  320  312 

7,s 

7738 

1884 

2  367 137 

2.0 

7833 

In  6  Jabren  bat  demnacb  die  WageogestelliiDg  eine  Znuabme  von 
ilber  40  Prozent  erfobien. 


Demnngeftclitet  isi  ee  in  Folge  der  getroffenen  Binriobtangen  nnd 
einer  erbeblicben  Vermehmng  der  BetriebBmittel  mOglicb  geworden,  den 
gesleigerten  Anfordenmgen  im  Wesentlichen  gereebt  za  werden. 

Etn  libereicbtUcbes  Bild  Qber  die  aUm&bliehe  Steigenug  der  Wagen- 
geetellnng  und  die  Scbwanknngen  dereelben  giebt  die  beittegende  bildliehe 
Baretellnng;  eie  zeigt  die  darcbsebnittlicbe Wagengestellnng  f&r  den  Arbeitotag 
in  jeder  Woehe  der  Jabre  1879  bis  1885,  wobei  die  Geetelinngazififorn  der  ein- 
zeben  Jabrg&nge  dnrcb  versebiedene  Bezeicbnnng  IcennUicb  gemaebt  eind. 
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Znr  WOrdionnji  der  Grfisse  der  der  Eisenbalinverwaltimg  gestellten 
Aafgabe  uud  der  Sfhwiurigkeit.ihrer  Erfiillang  luhrea  wir  Folgendes  an: 

Dem  Wagenamte  zn  Essen  uoterdteheu  134  Stationen  rait  23»1  An- 
schlusM  11  an  Zechen  und  Kokereien.  Diese  Aoschlusse  lie^en  aal  (i<Mn 
engen  Kaume  vou  blij  qkm,  welcher  na<'h  alien  Richtun8;en  vou  fMiiein 
Netz  von  Eisenbahtilinien  dun.lischnitten  ist,  wie  es  in  solcher  Dichtigkeit 
uof  dem  ganzen  earopaischcn  Festlaude  ein/ig  iu  seiner  Art  ist.  Sammt- 
liche  Zechen  nod  Kokereien  melden  t&glit  h  bis  2  Uhr  nachmittags  ihren 
Bedarf  an  Wagen  fur  den  folgenden  Tag  bei  den  betrefienden  Anschlnss- 
stationen  an:  diese  rrstatten  dem  Wageuamte  fiber  die  Meldangen  und  den 
Stand  der  Wagengestellnng  fflnf  Mai  tii{;lit*h  telegraphischen  Bericht; 
ausserdem  geben  die  in  der  Nahe  der  Grenz^  des  Waiienamtsbezii  ^e- 
legenen  Stntinnen  regelmassige  Meiduugen  iiber  die  Belastnncj  der  in  das 
Koblenrevier  einiaafeaden  Zflge  and  die  in  deoselben  beJiodlicheii  ieeren 
Wagen. 

Die  Anzahl  der  iu  das  Kohieurevier  naeh  dem  regeimSssigen  Fabr- 
plan  an  jedem  Arbeitstiige  auf  22  Znfuhrangslinicn  ein-  and  auslaufenden 
Guterzuge  erreieht  in  den  Herbstmonaten  die  HOhe  von  498,  mit  weicben 
im  Darcbscbnitt  19  500  beladene  and  leere  Wagen  zar  BefOrderang  gelangen. 

Vou  den  Zechen  arbeitet  der  grdsste  Theil  in  einer  Scbicht  von 
6  Uhr  Vormittags  bis  2  Uhr  Nachmittags;  der  kleinere  lOrdert  in  zwei 
Schicbten  von  6  Uhr  Vormittags  bis  2  Ubr  NachmiUags  and  too  2  Ulir 
Nachmittags  bis  10  Ubr  Abends. 

Damit  die  Zechen  regelm&ssig  arboiten  kdnnen,  mass  die  Wagen- 
zafiibrang  in  der  ersten  U&ifte  der  Schicht,  im  Wesentliebeo  in  der  Zeit 
von  6  Ubr  Vormittags  bis  10  Uhr  Vormittags  erfolgen,  so  dass  sich  die 
Qestellnng  der  Wagen  anf  wenigc  Stunden  znsammendr&ngt,  wfihrend  der 
regelmassige  Wagenzafloss  darcb  die  Zuge  sicb  anf  den  ganten  Tag  luid 
die  Nacht  vertheilt. 

Die  hOchste  Anzabl  der  an  einem  Tage  nar  fftr  £obiea  und  Kokea 
gestellten  Wagen  betrag  im  Jahro 

1879  am  18.  November  6935  Wagen  zu  10  Tonnen 

1880  ,   20.       n       7616      »     »  »  » 

1881  «   28.       „       8271      ,     «  ,  , 

1882  n  20.  Dezember  8891     »     «  «  » 

1883  »   15.       n       9450     n     »  n  » 

1884  „     20.  ,        10160        n       n  y, 

Die  letztere  Ziffer  ergiebt  einen  Zog  beladener  Kahlenwagen  von  71  km 
nnd  einen  Leerzng  von  derselben  Lftnge;  mltbin  einen  Gesammtzng  von 
142  km  (19  Meilen);  stftnden  die  ereten  Wagen  eines  soleben  Zoges  in 
Berlin,  so  wQrden  die  letxten  fiber  Magdeburg  hinansreicben. 
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In  welchera  Maasse  es  der  Eisenbahnvorvvaltunix  naoli  und  nach  ge- 
lungen  ist ,  die  einer  regelmassigeu  Befnediguiig  des  Wa^^eiibedarfs  ent- 
gegenstehendeii  IIinderuis>iie  za  uberwinden,  zeigt  die  beigefiigte  Uebersicht 
uher  den  Wagenmanf2,el  in  den  Jahren  1879 — 1885.  Dieselbe  ergiebt,  dass 
die  DeckoDg  des  Wagenbedarfs  der  Kegel  nach  uur  in  den  letzteu  drei 
Monaten  de^^  Jahres  auf  Schwierigkeiten  stosst;  in  geringerem  Ma;iss*»  i^t 
dieses  in  einiijen  Jahren  wahrend  dea  Septembers  nod  in  noch  t^eringerem 
in  den  Monaten  Januar,  Febriinr,  Mai,  Juni  uud  Jiili  bemerkbar,  wiibrend 
in  den  Monaten  April  nnd  grosstentbeds  aurh  im  Aiioriist  der  Bed;irf  voll- 
gedeckt  ist.  Kine  Ausnahme  macbt  nnr  da«  Jabr  lb80,  in  weicbem  bis 
io  den  Mcirz  binein  eiu  erheblicher  Wageumangel  horrschte. 

Am  Ungunstigsten  stellt  sicb  das  dem  Uebergang  der  Eisenbabnen 
des  Rohrreviers  an  den  Staat  (Februar  und  April  1880)  vorangebende  Jahr 
1879,  in  wek'hem  die  Anzahi  der  fehlenden  Wagen  von  1200  im  Oktober 
und  November  auf  3000  im  Dezember  stieg.  Im  Jahre  1880  war  der 
Mangel  —  abgeseheo  von  den  bereits  erw&bnten  ersten  drei  Monaten  — 
am  hOcbsten  im  Monate  Oktober  =  675  Wagen. 

Im  Jahre  1881  fehlten  im  Oktober  1275,  im  November  1200  Wagen. 
1882  sank  die  Anzahi  der  zn  wenig  gesteliten  Wagen  anf  450  im  Oktober 
nnd  675  im  November,  im  Jahre  1883  auf  500  im  Oktober.  Im  Jahre 
1884  trat  zweimal  cin  voriibergehender  Mangel  ein,  indem  im  September 
175  nnd  im  November  650  Wagen  fehlten ;  der  erste  Mangel  wurdc  darch 
BetriebsstOmngen  veranlasst,  welcbe  znr  Zeit  der  ManOver  am  libein  ein- 
tratoo,  der  zweite  darch  eine  ansserordentlicbe  Steigernng  dee  Eisenbahn- 
venandes  in  Folge  l&ngerer  Sperrong  der  Rbeinaebiffahri. 

Interessant  ist  die  in  jedem  Jahre,  in  welchem  Wagenmangel  herrschte, 
zn  beobachtende  Abnahme  desselben  in  der  44.  und  49*  Jahreswoche;  sie 
iet  daranf  znruckzafuhren,  dass  die  Kohlenfdrdemng  am  1.  November 
(AUerbeiligen)  nnd  8.  Dezember  (MariftrEmpOngniaa)  mht. 
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Die  Kojoigliche  Gesellschaft  der  portugiesiscbea  £i8«i)babn«ii. 


Dia  KSniglielie  Geselltchaft  der  portugiesisdien  Elsenbahnen; 

I. 

Du  Eisentwlumetz  d68  EOnfgreicbs  Portugal,  in  einer  LftDge  tod 
1520  km  am  1.  Janniur  1884,  lorftUt  in  drei  ThoUe.  In  den  nOrdlicben 
Gebieten,  zwiscben  den  FlGssen  Dnero  nnd  Minbo,  den  Stfidten  0-Porto 
nod  Vatenza  de  Minho  befioden  sicb  die  Minho-Dnro-Babnen ,  welche 
286  km  lang  sind.  Die  Landestheile  siidlicb  von  der  Hauptstadt  Lissabon 
werden  darcbscbnitten  von  den  Sud-  nnd  Sudost-Babnen  in  einer  Gesammt- 
lUDge  von  322  km.  Diese  beiden  Babnkomplexe  sind  Staatsbabnen,  zam 
grosseren  Theile  voro  Staate  gebaut,  znm  kleineren  vom  Staate  angekauft, 
unci  heute  darchweg  vom  Staate  betrieben.  Die  beiden  Komplexe  sind  von 
eiuauder  vollstandig  getrennt.  Der  nOrdlichere  steht  mit  den  spaoiscben 
Eisenbahnen  in  nnmittelbarer  Schieiicnverbindung ;  der  sudliche  yerbindet 
die  Flusse  Tajo  und  Guadiana,  er  hat  eiiieii  aeiner  Ausgangspankte  an 
der  Mfindang  des  lajo  gegeuiiber  der  Uaaptatadt  Liaaabon  bei  der  Stadt 
Barreiro.*) 

Zwiscben  diesen  beiden  Staatababunetzen  befindet  sich  eine  Privat- 
babn,  welcbe  dieFirma:  .Kouigliehe  Gesellschaft  der  portagiesischen  Eiaen- 
bahnen"  (Compagnie  royale  des  chemins  de  fer  portngais)  fubrt  und 
578  km  lang  ist.  Darcb  die  Linien  dieser  Baba  werden  die  St&dte 
Lissabon  und  O-Porto  verbnnden,  von  der  Station  EDtrocamento  —  bin 
zu  welcber  die  Hanptlinie  sich  am  rechten  Ufer  des  Tajo  entlang  zieht  — 
fiihrt  eine  Zweigbabu  in  dstlicher  Richtung  nach  Badajoz,  v^o  sie  Anschluss 
findet  an  die  spaniscbe  von  Badajoz  nber  Cindad-Real  nach  Madrid  fiibrende 
Eisenbahn.  Eine  zweite  Verhindnng  mit  dem  spanischen  Eifenbahnnetz© 
wird  bergestellt  durch  eine  von  der  Station  Torres  las  Vegas  dpr  vor- 
gedachten  Zweigbahn  Entrocaraento-Badajoz  in  nordOstlicher  Ricbtung  ab- 
biegende  Bahn  na«  h  Valencia  de  Alcantara.  Die  von  dort,  auf  spanischem 
Gebiete  nach  Caeeres  fuiiren  lo  Risenhabn.  welche  in  Cdceres  mit  der  iiber 
Malpartida  nach  Madrid  fuhrendeu  Eisenbalm  zusammeutrifft,  steht  gleich- 
falis  in  der  engsten  Vorbindung  mit  der  kgl.  Gesellschaft. 

Abgesehen  von  zwei  kleinen  Scbmalspnrbabnen  bestebt  ausserdem 
nocb  eine  Privatbahn  in  Portugal,  die  Belra-Alta-Babo,  welche  von  Fi* 

*)  Ygl.  Ardiiv  I8S8  S.  «78,  87»;  1884  S.  237,  288. 
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gneira  an  der  Mfindoog  d«a  Hondego  in  nordOstUcher  Richtaog  znnAchst 
nach  Pampilbosa  fQhrt,  wo  m  die  fiaaptlinie  der  kgl.  Gesellechaft  der 
portagieftischen  Eieenbabnen  echneidet,  and  dann,  znerst  in  nordOstlieber, 
dann  in  sfldOetlieher  Riditnog  bia  znr  spanisciien  Grenze  bei  Villa  Formoea 
welter  geht.  Ob  and  wie  welt  die  Abeicht  verwirklicht  ist,  dieee,  erst 
▼or  knrzem  voUendete  Babn,  aaf  spanischem  Boden  nach  Salatnanea  waiter 
an  fi&hren,  ist  mir  nicht  bekanot  gewordeo.*) 

Lasst  man  tliese  Jetzteren  Linieu  ausser  Bctracht,  so  fiodet  Mich  in 
Portugal  ein  eigenartiges  ^geinischtes  Eisenbahnsystem".  Voa  den  drei 
Bestandtheilen  dieses  Eisenbahnnetzcs  vcrwaltet  der  Staat  die  beiden, 
welche  den  wenigsten  Werth  haben,  fiir  den  durchgehenden  Vericehr  theils 
gar  keine,  tbeils  eiue  gaoz  untergeordnete  Redentaog  besitzen,  nnd  offenbar 
mehr  dem  Zwecke  der  Erschliessang  armer,  dem  Verkebr  fern  gelegener 
Landestheile,  als  der  Erzieiuiii^  hoher  finanzieller  Ertrage  dienen.  Zwischea 
diesen  beiden  Staatsbahnen  iiat  sich  zar  Ansbeatnng  der  wohlbabenderen 
LaDdeslheile  Portu^als  und  dfs  Verkrhrs  zwisohpn  Spanien  and  Portugal 
—  die  Uauptstiidto  Lissabon  und  Madri'l  stHfieii  allein  darch  die  Linien 
der  koniglicheii  Gesellschaft  mit  einauder  in  Verbindnog  —  eine  Privat- 
bahn  eingenistet.  Von  einer  Koukarreoz  dieser  Privatbabn  mit  den  Staats- 
babnen  oder  nragekehrt  ist  keine  Rede.  Jedes  Netz  bat  sein  abge- 
schlossenes  Gebiet  fQr  sicb.  Die  Privathahn  ist  also  in  der  Lage,  auf 
ihrem  Gebiete  ciuen  darchweg  monopolisti-.chen  Betrieb  einzurichten,  wel- 
rlier  niir  fur  die  zum  Theil  in  n§.chstor  NShe  der  Meereskuste  lanfende 
Haaplliuie  durch  die  Konkarrenz  der  Kustenscbifiabrt  beeinflasst  wird. 

Die  Verh&ltnisse  dieeer  kgl.  Gesellschaft  der  portngiesiscben  Eisen- 
bahnen  aind  in  den  vergangeaen  Monaten  der  Gegenstaod  zahlreicher,  zam 
Theil  erregter  ErOrteningen  in  der  portogiesischen ,  spanischen,  fran* 
zOsischen  and  englischen  Presse  gewesen.  Ancb  die  dentschen  Zeitangen 
haben  sich  hie  and  da  mit  ihren  Angelegenheiten  bescb&ftigt,  so  ist  ein 
Artikel  dee  Monitenr  dee  intergts  mat(^riel8  (Jahrg.  1884  No.  43—45)  in 
mehrere  deatsche  and  OsterreichiBcbe  Zeitangen**)  ubergegangen.  Aaf  dieee 
Artikel,  eowie  einen  mir  vorliegeaden  Bericht  dee  Verwaltongsraths  ***)  an 
die  am  28.  Hftra  d.  J.  abgehaltene  GeneralTersammiang  etiitzt  sich  die 
nachetebende  DarsteUang  dieeer  dae  Wesen  nnd  die  Schaden  dee  Prlvat- 
bahneysteme  In  eigenChftmlieher  Welee  beleuchteoden  Vorgftage. 


•)  Vgl.  Archiv  1884  S.  31,  32. 

X.  B.  di«  Z«ititng  des  Verains  Deutscber  BiaenbahnTenraltunj^en  No.  94,  dj,  9$ 
8.  1214,  1228,  1941  voo  1884. 

***)  CODpagnie  royale  dea  cbemins  de  fer  portugais.    Rapport  du  conseil  d'ad- 
nmistration.  ftiatnU  i  ranamblia  g4n4nle.  1.  Partia.  Liabonna  1885  (226  Seitan). 
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Die  KoDzessioD  znm  Ban  der  kgL  portngiesisehen  EiaeabahneD  erhielt 
Qnter  dem  24.  Dezember  1859'  der  in  den  poiingieBiftchen  Finaozkreisen 
vielgenannte  J.  de  Salamanca;  dieselben  warden  \m  Jahre  1865  im 
Ban  fertig  geatellt  nnd  dem  Betriebe  fibergeben.  Am  Ban  waren  wesent- 
lich  franzftBiBcbe  Ingenienre  betheiUgt;  der  Staat  hatte  einen  ZnM^nsfl  von 
etwa  54  ICiUionen  Mark  geleietet  An  der  Spitze  der  Verwaltnng  atand 
die  DirektioQ  in  Liaaabon  nod  ein  Verwaltnngarath  in  Paris,  wie  deon 
anch  znm  Ban  der  Bahn.viel  franzOsiBcbea  Kapital  Verwendnng  gefnnden 
hatte.  Der  Ban  batte  die  Anscblftge  bedentend  Qbersebritten  nnd  die  Baho 
gerietb  alabald  in  IBnaDzieUe  Schwierigkeiten,  ihre  Papiere  aanken  tiefer 
nnd  (tiefer.  Ende  der  secbziger  Jabre  ging  ein  bedentender  Theii  der 
Aktien  zn  sebr  niedrigem  Enrae  in  eine  Uaod  fiber,  nnd  die  Verwaltnng 
wnrde  nnn  mit  so  gntem  Erfolge  nmgestaltet,  dass  die  aebwebenden 
Schnlden  der  Geselischaft  aUmfiblich  abgetragen  werden  konnten,  nnd  die 
ErtrSge  niebt  nnr  znr  Zahlnog  der  Obligationszinsen,  sondem  ancb  znr 
Vertheilnng  einer  mftssigen  Divideode  anareichten.  hn  Jabre  1877  belief 
aicb  der  Ueberaebaaa  der  Etnnabmen  fiber  die  Anagaben  anf  7286491  Franca, 
woven  nach  Absng  der  Obligationazinsen  ein  Betrag  von  1  583  400  Franca, 
znr  Dotimng  des  Reservefonds  nnd  Zablnng  der  Dividends  fibrig  blieb. 
Vertbeilt  man  dieaen  UeberscJraas  anf  das  Akttenkapital,  so  kommen  anf 
jede  Aktie  22,ei  Francs. 

In  demselben  Jabre  bewarb  sich  die  Gesellschaft  nm  die  Eonzesaion 
znm  Ban  der  vorgedachten  Zweigbabn  von  Torres  las  Vegas  naeh  der 
portngteaisch-spaniseben  Grenze  in  der  Riebtang  anf  O&oeres  zn.  Bei  dieser 
Bpaniaeben  Stadt  befinden  sich  bedentende  Lager  von  Kalkphoaphateu, 
deren  Worth  erheblich  steigen  mnsste,  wenn  aie  dnreh  Bef5rdening  auf  der 
Sisenbahn  ein  weiterea  Absatzgebiet  fandeo.  Andererseits  erwartete  man 
hobo  Fraehteinnabmen  nicbt  nnr  ffir  die  Zweigbabn,  sondern  aacb  ffir  die 
iibrigen  Strecken  der  Babn  dnrcb  Bef5rderuQg  dieser  Massentransporte.  Es 
batte  sicb  gleicbzeitig  in  Spanien  eioe  Gesellschaft  zam  Ban  einer  Babn 
von  Cdceres  nach  der  portagiesischen  Grenze  za,  and  von  Gaceres  in  nord- 
dstlicher  Ricbtnng  nach  Malparlida  de  Plaseucia  gebildet.  Von  letzterer 
Station  fubrte  bereits  eine  Eisenbahn  nach  Madrid  hiii.  Wenu  also  die  Kgl. 
Gesellschaft  ihre  Strecke  (von  etwa  72  Kilometer  Limge)  bante,  and  weiter 
die  Strecice:  ,,Spanischc  Grenze -Caceres"  and  „Caceres- Malpiirtida  de 
PJasencia",  eine  jede  von  einer  Lange  von  97  Kilometern,  fertig  gestellt 
warden,  so  war  damit  eine  neue  Yerbindangslinie  zwischen  Madrid  und 
Lissabon  voUendet,  welche  erheblich  kurzer  war,  als  die  bestebende,  uber 
Cmdad-Keal  and  Badajoz  fubrende,  dareh  welche  freilicb  aber  aacb  die 
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Strecke  der  kgl.  Gesellschalt  von  Badajoz  nach  Entrocamento,  wenigstens 
in  ilirem  durchgehenden  Yerkehre  erhebliche  Einbussen  erleiden  masste. 

Anf&oglich  hatte  sich  in  dea  Kreisen  der  Aklionare  der  kgl.  Gesell- 
schaft  wenig  Neigung  fur  das  neue,  das  8og.  Caceres  -  Untemehmen 
gezeigt,  so  verlocklicb  dasselbe  auch  aussah.  Man  batto  eber  gedacht  an 
eine  Bahn  im  Thale  des  Tajo,  voo  welcher  man  sich  einen  lohDenden 
Lokalverkehr  versprach,  und  die  uothigenfalls  darch  eine  Zweigbahn  aoch 
rait  Caceres  in  Verbindung  gesetzt  werden  konnte.  Indessen  gewann  die 
Anschanung  fiber  die  j^laDzeDden  Anssichten  des  Caceres-Unternehmens 
doch  die  Oberhand,  und  nunmehr  ging  die  Verwaltnng,  aobaid  sie  die 
KonzessioD  fiir  die  portogiesiscbe  Strecke  erhalten  hatte,  gleiobzeitig  dazu 
flber,  sich  mil  duu  Konzessionfireo  der  auf  spaaischem  G 'biete  belee^enea 
Anschlassstreekeu  za  verstaodipiGD,  und  ansserdem  dnrch  einen  besonderen 
Vertrag  sich  die  Kalkphospli;ite  aus  den  Gruben  bei  Caceres  liir  ilire  [.inieu 
zu  sichern.  Es  sind  zwei  Vertrige,  der  eine  vom  '21.  Jali  1877,  der 
zweite  vom  14.  November  1880,  dnrch  welche  thatsachlicb,  wenn  anch 
nit'bt  der  Form  nacb,  eine  Art  von  VerpehnielzuDg  zwischen  der  kgl. 
Geselischaft  und  deu  beideo  anderea  an  der  Eisenbahnliuie  Madrid- Caceres- 
portagiesisohe  Grenze  nud  den  Kalkphosphat-Lagern  bei  Caceres  bethei- 
ligten  Gesellschafteu  herbeigefiihrt  wurde.  Schon  in  den  ersten  drei  Jahren 
(1877 — 1880),  mebr  noch  aber  in  der  folgenden  Zeit  hat  sich  ergeben, 
dass  diese  beiden  Vertrilste  einen  geradezu  unheilvollen  Einiluss  auf  die 
weitere  Entwicklung  der  kgl.  Gesellschaft  ausg3ubt  haben,  einen  EinHuss, 
80  verderblich,  dass  sich  neuerdings  die  kgl.  Gesellschaft  in  einer  sehr 
schwierigen  Lage  befindet,  and  es  grosser  Anstrengongda  bedurfen  wird, 
ibre  Verh&ltaisse  wieder  eioigermaassen  /.n  ordnen. 

Der  der  General versaaamlaag  am  28.  Mfirz  1885  vorgelegte  Bericht  be- 
mfiht  aicb,  den  Grondeo  diescr  Erscheinnng  auf  die  Spur  zu  kommen.  Unter 
Benntzang  der  Akten  xmd  der  Biicher  der  kgl.  Gesellschaft  versacbt  der- 
Belbe  den  Nachweis,  dass  eine  Anzahl  verwegener  fraozdsicber  Speknlanten, 
welchen  die  spanischen  UnternehmaDgen  gehdrten,  sich  den  nOthigeQ 
Eioflass  anch  auf  die  Verwaltang  der  portagiesischen  Gesellachaft  zu 
schafTen  verstanden  haben,  nnd  nun  die  Aktionare  der  letzteren,  in  dem 
Interesse  ihrer  spanischen,  schlecbten  nnd  ansaicbtslosen  Cnternehmnngen 
io  einer  geradezn  schamlosen  Art  nnd  Weise  ausgebentet  haben.  Schon 
der  Vertrag  vom  21.  Jnli  1877  war  ein  Icouinischer  in  des  Wortes 
scblimnister  Bedeatnng;  -noch  mehr  aber  triftt  diese  Bezeicturang  za  fQr 
den  Vertrag  vom  14.  November  1880,  welcher  abgeschlossen  wnrde,  nacb- 
dem  die  franzOsiBcheD  VerwaltangsrUthe  nach  dem  Tode  des  Reorganisators 
der  kgl.  portogiesischen  Gesellschaft,  General  de  Gandara,  sich  in  den 
Besitz  eines  grossen  TbeUes  seiner  Aktien  gesetzt  batten,  Der  Beriebt 
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nennt  sieben  Personea  mtt  Namen  (S.  30,  31),  welche  gleiebzeitig  m  dem 
y^rwaltQngsratbe  des  spaDiseben  und  portugieBiBeben  UDternefaiDena  saases. 
Ein  veiteras  Httglied  der  kgl.  portngietiBCheD  GeaeUflcbaft  ist  Pr&sideot 
der  EalkphospbatgeBellBohaft  von  Ciceres,  und  &bnliebe  PerBOnaliiDiooeii 
findea  sicb  unter  den  boberen  Beamten  aller  drel  GesellBchaften.  Bieae 
Leate  wnssten  ob  bo  einznrichteii,  daaa  voo  alien  GeBcbftftea  atets  aie 
allein  den  Vortheil  batten,  nnd  dass  die  Aktionftre  nnr  dazn  Toibanden 
waren,  nm  mit  ibrem  Gelde  obne  allea  Riaiko  die  eigenen  Taachen 
zu  fQllen. 

Sb  ist  bier  nicbt  der  Ort,  das  SQndenregister,  velcbes  der  Bericbt 
entroUt,  in  aU'  aeinen  Einzelnheiten,  vorznffibren.  Wir  begegnen  eben 
gesobfiftlicben  Manipnlationen,  wte  sie  leider  Gottea  ancb  aonat  bei  Aktien. 
nateniebnrangen  Torgekommen  aind.  .Aber  die  weaentiiehaten  Puskte 
mftaaeii  deeh  erwfthnt  werden.  Gleich  im  Anfang  wird  naebjgewieaen,  daaa 
▼on  den  Gelden,  wetebe  die  kgl.  Geaellacbaft  f&r  den  Baa  dar  Linien  anf 
apaniacbem  Gebiete  bergegeben  batte,  bedeotende  Betrftge  nnterschlageii, 
nnd  dieae  UnteraeblaguDgen  dnrcb  fiilaehe  Bnebangen  veraebleiert  seia 
mQssen;  die  Gesamintannime,  nm  welcbe  ea  sicb  bier  bandelt,  wird  am 
1  885  858  Fraacs  berechnet.  Aehnlich  giog  es  bei  Beschaffang  der  Betriebs- 
mittel  zu,  tur  welche  die  kgl.  Gesellschaft  mit  za  sorgen  hatte.  Dazu  war 
(lie  Baho  in  Spanien  jS,mmerlich  gebaat,  und  fur  den  durchgehenden  Ver- 
kehr  mit  schnellfahrenden  Zfigen  g&nzlich  uiifjeeignet.  Fast  tfii^lirl]  kaineu 
KQLglaisuaL;en  vor;  jcder  heftigc  Kegeagass  riehtete  ZeroLorungeii  nm  Hilm- 
kOrper  u.u  und  hatte  Verkebrshemmungen  zur  Folge.  Beiuahe  die  gauze 
spanische  Strecke  der  Babn  musste,  oachdem  sie  eben  fertig  war,  ueu 
gebaut  werden.  Beschwerden  der  kgl.  portugiesischen  bei  der  spanischen 
Gesellschaft,  waren  ohne  alien  Erfolg.  Die  Bauunternehmer  fanden  stets 
Schntz  bei  dem  spaoischen  Verwaltungsrathe,  mit  welchem  sie  geraeiu- 
schaftlicbe  Sache  macbten. 

Der  Hauptinhalt  des  Vertrages  voni  14.  November  1880  ging  dabin, 
dass  die  kgl.  Gesellschaft  sir-h  der  spaniscben  Eisenbabn  gegenuber  fur  eine 
BrQttoeinnahme  von  12  000  Fiau^-s  ffir  das  Kilometer  verbiirgte,  ohne 
irgend  welche  GegeoleistuDg  za  erhaltea;  deun,  dass  die  kgl.  Geseilscbalt, 
wenn  die  Roheinnabmen  der  spaniscben  Strecke  15  000  Frau  s  far  das  Kilo- 
meii  r  hf^trageQ  warden,  an  denselben  mit  einera  geringen  Proz*  ntsatze  thcil- 
ncbmen  solie,  war  ohne  alien  praktiscben  Werth,  da  aul  eioe  Hobeiunabme 
von  12  000,  geschweige  denn  von  15  000  Franca  fur  das  Kilometer  in  ab- 
sehbarer  Zeit  nicht  za  rechnen  war.  Die  Roheinnabmen  der  garantirien  Liiiiea 
baben  sich  1882  ant  7K14  Francs,  1883  ;inf  S540  Francs  fur  das  Kilometer 
belanfen.  —  Diese  Unterstutzung  genugtc  uiiL  r  dcD  iSpaniern  noch  nicbt.  Es 
warde  ein  aog.  Scboeilzag  zwiscben  Madrid  and  Lisaabon  gefabreu,  wel- 
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cher  nicbt  eotfernt  die  Betriebskosten  aafbracbte.  Man  beschloss,  die  kgl. 
portngiesische  Gesellscbaft  nocb  mebr,  aU  dies  schou  indirekt  dnreh  die 
Garantie  der  Brattoeinnabmen  ^eschehen  war,  zn  den  Kosten  auoh  dieses 
Zu^es  heranzuziehen,  nnd  die  bei  heidea  Gesellachalteu  betheiligten  maas8- 
gebenden  Personiichk»'iie;t  ^<  ti]ossi  q  uiit  sirh  eelbst  einen  Vertrag,  nach 
welchem  die  portugie.^isi  he  Geseilscliuft  alljahrlicb  einen  Betrag  von  an- 
fangUcb  200  OOu  Francs,  spater  noch  150  000  Francs  za  den  Kosten  dieses 
Znges  za  zahlen  sich  verpflicbtete.  Vor  den  Aktionarea  der  kgl.  por- 
taRiesiscben  Gesellscbaft  wurde  diese  Unterstutzung  dadarch  geheim  ge- 
halten,  dass  man  die  Betriebskosten  der  pnrtnp^iesiscben  Linie  entspreehend 
hoher  in  den  Bucbern  ansetzte.  Der  Betrag  dieser  Unterstutzung  leuchtet 
ein,  wenn  man  erwftgt,  dass  die  jahriicben  Einnahmen  aus  dem  durehgehen- 
deu  Fersonenverkehro  dieses  Zn^res  sicb  auf  etwa  138  000  Fr.  belanfen  babeo. 

Man  schritt  nun  lerner  zur  Einfubruug  von  Verbandstarifen  zwischen 
den  spaniscben  and  der  portugiesischen  Eisenbaho,  schloss  ■  Yertrage  ab 
uber  den  Uebergang  der  Betriebsmittel  der  einen  auf  die  andere  Balm, 
uber  die  Benutznng  des  Personals  der  portngiesischea  fur  die  spaniscben 
Eisenbahnen  und  dergl.,  in  welcben  stets  die  portugiesiscbe  Eisenbabn 
ubervortheilt  wurde.  Hierdnrcb  wurde  naturlich  der  Betrieb  auf  den  eigenea 
Lioieii  .der  kgl.  portagiesiseheo  Gesellscbaft  in  hohem  Grade  geschadigt, 
ihr  warden  die  eigenen  Wagen  nod  Lokomotiven  entzogen,  sie  litt  Mangel 
an  Personal  und  musste  ausserordentliche  Kosten  anfwendeii,  mn  den 
Bedurfiaissen  des  Verkebrs  aaf  ibren  Linien  einigennaassen  genflgen  zn 
kOnnen. 

Ueber  das  sonstige  Ausbeutungssyatem  des  Pariser  VerwaltungsratheB 
heiast  ea  an  einer  Stelle  des  Berichtes,  welche  bier  in  wOriiicher  Ueber- 
aetznng  angefiihrt  werden  m5ge:  ,Die  unordentliche  und  statutenwidrige 
VarwaltllBg  des  Pariser  Ausschusses,  welcher  alle  Befngnisse  der  General- 
Yersammlnng  nnd  dea  Verwaltnugaratbs  in  aich  Tereinigte,  bat  die  Kgl. 
Gesellscbaft  m  nnregelmftssigen,  verderblichen,  angesetzlicbeD»  ja  nnaitt^ 
licben  Finaozoperationen  verleitet^  z.  B.  Heigabe  von  Darlehen  aus  ibreu 
Mitteln  an  fremde  Yerwalter,  zn  mittelbaren  oder  nnmittelbaren  Geschftften 
mit  dleaen  Venrattem,  znr  Ffttacbnng  der  der  Generalversammlung  vor- 
gelegten  Reelinnngen  nnd  Bilanzen,  znr  gewaltaamen  nnd  achadenbringen* 
den  Anagnbe  von  Obligationen  ledigUeh  zn  dem  Zwecke,  nm  Mittel  fUr 
▼erwerfliehe  nnd  nnseren  Intereaaen  achftdliche  Geacbftfte  zn  gewinnen.'' 
Derartige  geacb&ftltcbe  Maaasnabmen  werden  anf  fttnfzig  Seiten  des  Be- 
ricbta  (8,  109 — 159}  in  alien  ibren  Einzelbeiten  in  grosser  Zabl  ge* 
sebildert 

Anch  die  Vertrflge  mit  der  Gesellscbaft  znm  Betrieb  der  Kalkpbospbat- 
gmben  erwiesen  sich  wenig  vortbeiUiaft.  Die  Vertreter  dieser  Gesellscbaft 
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waren,  wie  bemerkt,  zutn  Theil  wieder  dieselben  Personeii.  die  auch  iu 
dem  VerwaltuDgsrathe  der  beiden  EisenbahnvrrwuUuiigeu  sii^^sen.  Sie 
dnickten  also  fortwiihrend  die  Frachten  der  portiitiiesiticheii  ikihn  imd  ge- 
nehmigten,  als  Vertti  tt  r  dor  letzteren,  alle  lur  die  Bahn  anguQstigen,  fur 
die  Graben  aber  guastigen  Vertrfige.  Der  Bericht  (S.  56 — G4)  enlbEl^ 
hieruber  u.  A.  Folgendes: 

In  dem  Vertrage  vom  21.  Juli  1877,  in  welchem  sich  die  Gruben- 
geselUchaft  verpflichtet  batte,  alle  ihrc  Erzengnisse  fiber  die  neu  zu  bauende 
Lioie  nach  LisBabon  zu  fahreu  (von  wo  sie  zu  Si'hifff*  nach  England  be- 
fordert  warden),  war  di^  Fracht  von  Caceres  narb  T,iss;ibon  auf  2f)  Fr;inca 
fiir  die  Tonne  festgesetzt.  Warden  in  eineni  Jalire  mehr  als  50  000  lonnea 
befurdert,  so  blieb  fur  die  boherwerthigen  Phosphate  (mit  einem  Gehaite 
von  mehr  als  55  Prozent)  die  Fracht  dieselbe,  fur  die  geringwerthigen  er- 
mUssigte  sie  sich  je  nach  ihrem  Gehalt  nnd  der  zur  BefSrdening  anfge- 
gebenen  Menge  allm&hiicb  bis  anf  eine  Mindestfracht  von  19  Francs  ffir  die 
Tonne.  —  Die  Bestimmnngen  dieses  Vertrages  sind  tbats&chlich  niemals 
in  Rraft  getreten.  Als  die  Caceres-Linie  im  Jabre  1880  feriig  gestellt 
war,  wnrden  sie  sofort  ge&odert.  ZooftcbBt  setzte  man  den  Gebalt  der 
boherwerthigen  Erze  hOher  an,  anf  68  Prozent,  statt  55  Prozent,  so  dass 
also  aneh  die  werthvolleren  Erze  die  niedrigere  Fracht  bezahlten.  Daon 
liess  man  die  j&hrliche  Minimalzabl  von  50  000  Tonnen  fallen  nnd  be- 
stimmte,  dass,  obne  Unterachied  der  anfgegebenen  Mengen,  fOr  alle  Pro- 
dnkte  mit  einem  geringeren  Gehaite  ala  68  Prozent  nnr  21  Francs  far 
die  Tonne  zn  bezahlen  seien,  nnd  dass  nnr  die  ganz  hochwertbigen  Pro- 
dokte  von  mehr  ale  68  Prozent  Gehalt  eine  Fracht  von  26  Francs  zahlen 
BoUten.  Endlich  wnrde  ancb  nocb  der  Fracbtantheil  der  poriogiesischen 
Strecke  an  der  Gesammtfracht  herabgesotzt,  der  der  spanischen  entsprechend 
erhOht.  —  Begriindet  warden  dieee  Zngest&ndnisse  an  die  Gmben-Gesoll* 
Bchaft  damit,  dass  die  Preise  anf  dem  Londoner  Markt  hernntergegangen 
eeien,  die  Erze  die  bobe  Fracht  nicht  tragen  ktanten.  Diese  Behauptangen 
erwiesen  aich  bet  n&berer  Untersnchnng  als  unzntroffend.  Der  Beriebt 
(8.  60)  reehnet  ana,  dass  doreb  diese  Fraebtermftssigangen  die  portogie* 
BiBcbe  Bebn  der  Gmben-Gesellscbaft  in  den  Jabren  1880»  1881  and  1882 
ein  Geecbenk  von  792930  Franca  gemaeht  bat.  Urn  dieaen  Betrag  wiren 
die  Fracbteinnabmen  bober  geweeen,  wenn  dieselben  nacb  dem  Vertrage 
▼on  1877  berecbnet  nnd  erboben  wftren. 

Ueber  diese  Verwaltnag  der  kgl.  Gesellsebaft  der  portngiesiscben  Eisen- 
babnen  ist  lange  Zeit  nicbts  in  die  Oeffentlicbkeit  gedmngen,  wenigstena 
nichts  Genaneres  bekannt  geworden.  Dies  wird  verstftadlicb,  wenn  man 
berficksicbtigt,  dass  die  Generalversammlang  der  kgl.  portagiesisdien  Ge- 
Bellscbaft  nnr  aas  denjenigen  fOnfzig  Personen  bestebt,  welcbe  die  meiaten 
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Aktien  besitzen.  Nun  verfugten  die  nachgedachten,  bei  zwei  oder  bei 
alien  drei  Gesellschuften  betbeiligten  Personen,  die  Spanier,  die  Franzosen 
nnd  ihr  geringer  Anhang  in  Portugal  allein  flber  fast  11  000  von  den  70  000 
vorhandenen  Aktien.  Wie  leicht  mnsste  es  ihnen  da  fallen,  ibren  Aktien- 
besitz  80  so  gmppiren,  dass  sie  nnter  alien  Umstftnden  ftber  eineMebrbeit 
in  der  GeneralverauiimlnDg  ^erfiigten. 

Dm8  die  Finanzverb&ltnisse  der  kgl.  Gesellscbaft  bei  einer  solcben 
Verwaltnng  im  schlennigsten  Tempo  znruckgiDgeil»  darf  nicbt  Wunder  nehmen. 
Anch  diese  Tbatsache  hat  man  dem  Pablikom  wenigstens  drei  Jabre  lang, 
1881,  1882  nnd  1883  dadnrcb  za  verbergen  gewnsst,  dass  man  die  anf- 
geoommenen  Anleihen  zum  Theil  zar  Zablnng  fiktiver  Difidenden  Ter- 
wandte.  Der  Bericht  eathAlt  Jiierftber  folgende  BereebnaDg: 

1881  1883 . 

Ueberschusse,  verfdgbar  f&r  Di?iden- 

denzahlnogen   1  308  463^  Fr.       443  620,86  Fr. 

thataftchiick  gezahlto  Dividendeii  .  .  2IOOOOO..00  »  1737  550-00  , 
also  ana  dem  Eapital  entnommea    .     791  536,5$         1 293  929,i4  Fr. 

Im  Jabre  1882  war  ein  Defixit  aas  dem  fietrtebe  von  133456,bs  Fr. 
vorhanden. 

OleiehweU  wnrde  anf  neae  RechDimg  vorgetrageii  .  .       21 07644 
nnd  Divideaden  bexablt  in  H5be  van  1  nn-'  n  in.^n  ^ 

80  daaa  ana  dem  Eapital  entnommen  wnrdeo    ...    1  545  472^?  Fr. 

Die  Geaammtaiimme  der  Id  dieaen  3  Jahren  gezahiten  fikttven  DU 
▼idendea  betrigt  alao  nicfat  weniger  ala  3  630  938,^6  Franca.  Der  Berioht 
▼eraocbt  demgegenflber  deo  rechnvngamftaaigeo  Naehweia,  dass,  ofane  den 
unglflcklichen  Bau  der  Ctorea-Liaie  and  die  Veraehmelzung  mit  den  spa- 
niaehen  UotemebmnDgen,  bei  normaler  Fortentwicklnng  nacb  Haaaagabe 
der  TeiliftHiiiaae  der  frOheren  Jabre,  die  kgl.  Geaellacbaft,  ataW  ein  aol- 
cbee  Defizit  za  baben,  bSbere,  als  die  fiktiven  Dividenden  ans  den  Kein- 
ertrfigen  zablen  nnd  einen  scbOnen  Reserrefonds  b^tte  ansammein  kOnnen. 

m. 

Im  Herbate  1883  wnrde  von  der  portngieaiachen  Regiening  ein  5ffent- 
lichee  Anfgebot  znr  Bewerbnng  nm  die  Eonzeaaion  ffir  die  Belra-Balxa- 
Eiaenbahn  ansgeschriebeo.  Dieae  Bahn  zweigt  ab  von  der  Station 
Gnardo  (iu  der  Provinz  Belra}»  der  Belra-Alta-Eiaenbahn  nnd  gebt  tob  da 
in  afldlicher  Riehtaog  uber  Gaatello  Braneo  naeh  Abrantea  (Provinz  Balxa}, 
einer  Station  der  Bntroeamento-Badijoz-Linie  der  kgl.  Gesellsehaft.  IMe 
BelrapBalxarBahn  wird  nngcfUbr  200  km  laDg  sein.  Sie  dnrcbziebt  fnicht- 
bare  Gegenden  nnd  ISnft  ziemlicb  parallel  mit  der  Streeke  Sntroca- 
mento-Goimbra-Pampilbosa  der  kgl.  Gesellscbaft.   In  den  Aafgebotsbedin- 
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guDgen  wareo  die  Baukostea  der  Bahn  auf  bochstens  205  555.56  Francs 
ffir  das  Kilometer  veranschlagt.  Die  kgl.  Gesellschaft  betheiligte  sich  an 
dem  Verfabren  und  erbot  sich,  die  Bahn  fur  198  888,89  Francs  das  Kilo- 
meter zu  bauen.  Sie  erhielt  den  Zuschlag  unter  der  Voraussetzung,  dass 
die  Cortes  die  ErtboiluDg  der  Konzession  genebmigen  wiirden. 

Diese  Bewerbang  hat  augenscheinlich  veranlasst,  dass  die  5ffentlicbe 
Meinnug  sich  wieder  mehr  um  die  kgl.  Gesellschaft  and  ihre  Verwaltnng 
bekiiTiimerte.  Bei  den  Berathnngen  fiber  die  Konzessionsertheilung  wurde 
irii  Ihnrenhause  von  dem  Grafen  Casal  Ribeiro  der  Autrapj  gestellt,  die 
KoiizessioQ  uur  n  n  pine  soicbe  Gesellschaft  zu  verleihen,  dereu 
Direktoren  weiiLg.slens  zur  Hiilfte  au8  portugiesisclien  Uuter- 
thanen  bestiinden.  Der  Antra!?  wnrde  angeDommen.  £r  erregte  in 
den  iireiseu  der  Pariser  Verwaiimigsratbe  grosse  Besturzung,  veranlaRf^te 
sie,  auf  den  18.  September  1884  f^ine  General versammluug  zu  beruten, 
welcher  sie  nuomehr  den  Antrag  vorlegten,  die  Bewerbang  am  die  Kon- 
zession der  Be!ra-Haix:i-Risenbabn  zuruckzaziehen,  angeblich,  weil  die 
naheien  Untersuchungen  ergebcn  bfitten,  dass  die  Bahn  zu  deno  Preise, 
welcher  in  den  Konzessionsbediogangen  zu  Grnndc  t^elet^t  wnr,  nicbt  ge- 
baot,  die  Obbgationen,  welche  man  zur  Besi  hatluug  der  Baugelder  aus- 
geben  woUte,  aueh  zu  dem  bei  der  Bewerbang  in  Aassicbt  geoommenen 
Kurse  nicht  nntergebracbt  werden  konnten. 

In  der  Generaiversammlang  vom  13.  September  waren  26  583  Aklien 
mit  456  Stimmea  vertreten.  Von  den  50  Aktioniren  waren  17  anwesend, 
wfthrend  33  ^''ch  durch  Bevollm&chtigte  vertreten  liessen. 

Bei  Prufung  der  Vollmachten  ergab  sich,  dass  der  Aktion&r  Pestel, 
Mitglied  des  Verwaltongsraths  in  Paris,  25  Vollmachten  besass,  welche 
nicht,  wie  das  portngiesische  Gesets  vorschreibt,  durch  den  portugiesiscben 
Eonsnl  in  Paris  bcglaabigt  waren.  Die  Mehrbeit  der  Aowesenden  spraeh. 
sich  daher  fur  die  Uugultigkeit  dieser  Vollmachten  nnd  gegen  die  Zalassnng 
des  A.  Pestel  zur  Theilnabme  an  der  Generaiversammlang  aus.  Nnnmehr 
verfugten  die  Portagiesen  uber  eioe  Mehrbeit.  Von  den  25  Aktion&rea 
mit  190Stimmen  and  9885  Aktien,  wnrdea  174  Stimmea  mit  9085AktieD 
dafflr  abgegeben,  dass  der  Antrag  des  Verwaltungsraths  za  Terwerfen, 
die  Konzession  fur  die  Belra-Balxa-Babn  nnter  Zustimmung  zu  der  nenea 
BedingQDg  der  Regierung  anzanehmen  sei.  Gleichzeitig  bescblosB  man 
die  n5tbige  Aenderung  der  Statuten  der  GeseUscbaft,  erkl&rte  das  Mandat 
dee  bieberigen  Verwaltangsratbs  Ar  erloschea  vnd  w&blte  einen  Ver- 
waltQDgBratb,  deseeo  Zaeammensetznng  mit  den  nenen  Stotnten  im  Ein- 
klftDg  stand. 

Diese  Voi^ftnge  enegten  allgemeines  and  peinlicbes  Aufsebea,  welches 
lieb  nocb  steigerte,  als  die  HitgKeder  des  abgesetzten  YerwaltaogsrathB 
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sich  zunSchst  weigerten,  den  nenen  Verwaltangarath  anzaerkeonen,  und 
ihm  die  Biicher  und  Papiere  der  Gesellschaft  za  ubergeben,  sowie  die  Ge- 
schfiftslokale  einzuraamea,  uud  sich  hierzn  erst  bereit  erkliirten,  als  der 
Zivilgouvernenr  in  Lissabon  aie  mit  aoloitiger  Yerhaftung  bedrohte. 

Der  abgesetzte  Verwaltimesrath  wandte  sich  nun  an  die  Gerichte  und 
beschwerte  sich  erleiehzeitig  hei  tit;i  Kegiernng  fiber  'las  Verhalltiu  des  Zivil- 
gouvernenrs.  Die  ]>esfh\verden  batten  den  Erlass  eim  i-  kt^l.  Verordnung  vom 
15.0ktober  1884  zur  i^olge,  in  welcher  dicBeschwerdeluhrer  mit  ihrer  Anfech- 
tung  der  Besrhlusse  vom  13.  September  lediglich  auf  das  Urtheil  des  Richters 
verwiesen  wurden  —  da  eiue  Kntscheidnng  bierQber  ausserhalb  der  Zustan- 
digkeit  der  Regierung  liege  —  weiche  aber  ftrnerhin  folgendes  bestimmte: 
„Da  es  von  allgemeinem  Interesse  ist,  den  Kredit  der  Aktien- 
sre'iellscbaften  aafrecht  r.n  erhalten,  und  da  letzthin  iiber  einige, 
anpebliidi  wenig  ordnungsmassige  Thatsacben,  weiche  bei  der  Ver- 
waltung  der  kgl.  Gesells(?haft,  der  sowohl  mit  dem  Wohle  des 
Staats  als  mit   den   Interessen  der  AktionSre   eng  verknupften 
portugiesischen  Eisenbahnen  sich  zngetrageu  haben,  Zweifel  ent- . 
standen  sind,  deren  Aafklarang  Ton  Werth  ist^  damit  das  Ver- 
tranen,  welches  stets  bei  einem  Unternehmen  von  so  grosser  Wich- 
tigkeit  und  Offentlicbem  Nntzen  vorhanden  sein  soil,  schleunigst 
wieder  hergestellt  werde,  wird  eine  Kommission  ernannt,  be- 
Btehflod  aus  2  Staatsministeri^  2  Btchtoro  lUid  3  Teehoikern.'* 

„Dieselbe  hat  ohne  Verzug  zn  einer  genaneo  Untersncbung  der 
Verwaltung  der  portngiesischen  Eisenbahnen  zu  scbreiten,  wobei 
mit  der  grdssten  Gewissenhaftigkeit  alle  ihre  Geschafte,  vomJahre 
1866  an  gerechnet,  zu  priifen  sind  an  der  Hand  der  in  Lissabon 
und  Paris  befindlichen  Urkiuideo«  Die  Kommission  ist  berechtigtt 
Sachverstfindige  hinzuzuzieben,  und  hat  einen  Bericbt  ^Bznarbeiten, 
welcher  die  Regierung  in  den  Stand  setzt,  sich  ein  unparteiisches 
Urtheil  uber  die  GeseUscbaft,  fiber  ihre  wirthschaftlicbe  und 
finanzielie  Yerwaltang,  sowie  fiber  die  Art  and  Weiae  za  bilden, 
me  sie  ihre  Vertr&ge  ansgefSbrt  and  ihre  dem  Staate  gegenftber 
eiogegangenea  Verpflichtangen  erfQllt  hat. 

.Ueberdies  hat  die  Kommission  die  Zweclcdienltchlceit  za  anter- 
sncben,  ob  eine  Verstaatliehang  der  portagieslschen 
Babnen  in  ikassicht  za  aehmen  iet  and  aber  die  Mittel 
and  Wege  sich  za  &os8ern»  darcb  weiche  dieselbe  her- 
beigef&hrt  werden  Icann;  anch  noch  diejenigen  anderea 
Maassregeln  in  Vorschlag  za  brlngen,  die  angesiohts 
der  Brgebnisse  der  Uateraachang,  filr  weiche  sie  er- 
oanat  iet,  sich  rechtfertigen  laasen.'' 
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Dieser  kgl.  £rla8S  bedeatete  eine  eiostweilige  ZnruckweisaDg  aacb  der 
Beschwerde. 

Der  nene  Verwaltuogsrath  blieb  also  im  BesitzBtande)  und  machte  sicii 
sofort  mit  Eifer  daruo,  eine  tbanlichste  Aafkl&rang  der  VerhilltDisse  der 
Bahn  berbeizafubren.  Seine  Absicht  war  dabei,  subald  als  mucflich  eioe 
neue  Generalversammlnng  eiDznberQleD,  dieser  einen  vollen  Embln  k  in  die 
Lage  der  Bahn  zu  geben  und  von  ihr  eine  Entscbeidung  uber  die  weitere 
Verwaltang  derselben  zu  erbitten.  Was  der  Verwaltnngsrath  in  den  Biicbern 
und  Papieren  gefunden,  das  hat  er  in  dem  oben  angezogenen  Berichte 
Diedergelegt.  Die  Fertigstellung  desselben  hat  sicb  lange  Zeit  hingezogert. 
Die  Grunde  hierlur  waren  (S.  V,  VI  der  Eialeitung):  ,J)ie  Verwirrnng 
and  die  Unordnung,  in  welcber  die  so  wichtigen  Archive  des  Verwaltnngs- 
raths  nnd  der  Direktion  gefanden  wurden.  Die  Akten  waren  unvoll- 
standig,  die  Ahschriften  der  Briefe  des  Verwaltangsraths  zerrissen  and 
alles  in  einem  solcheu  Wirrwarr,  dass  es  schwer  hielt,  sich  auch  nar  in 
einem  kleinen  Aktenstucke  scbnell  zarecht  za  linden.  Fernerhin  waren 
.  wichtige  Urkuuilen  ans  den  Archiven  in  der  Zeit  zwischen  dem  13.  nnd 
15.  September,  d.  h.  vor  <leni  iimtritte  des  neucn  Verwaltungsratbs,  bei  S^ite 
geschafft,  Ira  zwciten  Halbjahr  188:^  halte  man  angefaugen,  die  iiaupt- 
rechnungen  und  zahireiche  der  wichtigsten  Geschafte  in  Paris  zu  besorgen, 
der  Direktion  in  Lissabon  aber  nar  in  kurzen  Auszugea  biervon  Kenntniss 
za  geben,  was  ein  Zarechtfinden  in  den  Gescb&ften  aasserordentlicb  er- 
schwerte.  Endlich  verzdgerte  sicb  die  Ablieferung  der  Akten  and  Ge- 
scbftftsbiicber  des  Pariser  Verwaltnngsraths ,  aaf  welcbe  schon  Anfang 
Oktober  gericbtlich  Beschlag  gelegt  war,  bis  gegen  EodeKovember,  nogeachtet 
alles  Drfingens  des  neaen  Verwaltangsratbes.*^ 

Der  Bericbt  wnrde  erst  im  Janoar  1885  feiOftentlicht  and  gleichzeitig 
auf  den  28.  Mfirz  1885  eine  GeneralTersanmilaog  einbenifeD.  Die  Vor- 
scbl&ge,  welcbe  derselben  gemacht  warden,  gingen  dahin: 

1.  Die  Stutnten  za  &ndern,  nicht  allein,  am  die  Eonzession  der  Belra- 
Balxa-Babn  bestimrat  zu  erhalten,  soudern  aacb,  am  in  Zokanfl 
eioe  wirksame  Kontrolle  iiber  die  Qescb&fisfdbmog  des  Verwaltongs- 
raths  sicher  za  stellen. 

2.  Den  Vertrag  vom  14.  November  1880  abzoAodern. 

8.  Die  nOtbigen  finauziellen  Haassnahmen  zu  ergreifeo,  am  die  ans 
der  Vergangenheit  ftberkommeEen  Verflicbtaiigen  za  ordnen  mid 
fflr  die  Zakonft  wieder  eioe  gesnnde  Finaozwirthschaft  zn  er- 
mOglichen. 

4.  Wegfall  des  Znsehasses  fBr  dea  Eilzag  naeh  Madrid. 

5.  Aeodemng  der  Verbaodstarife  nnd  der  Qbrtgen  GemelDSGhafte- 
Terbfiltnisse  mit  derBabn  Madrid-Cdeeres^Portagal. 
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In  der  Zeil  bis  zum  Zusammentritt  der  GeneralversaramiiiDf?,  in  deren 
Hiindc  iibrigens  die  Mitglieder  des  am  1 3.  September  gewiililten  Ver- 
waltDDgsratbs  ihr  Mandat  znrucklegen  wollten,  ist  erne  heftige  Fehde 
zwischen  den  beiden  F^arteien  in  den  Zeitnntjen  nnd  auf  den  BOrsen  ans- 
get'ocbteo  worden.  Die  franzosischen  Interessenten  druekten  vor  Aliem 
aach  dpn  Knrs  der  portugiesischen  Route  auf  deo  freinden  Milrkten,  um 
hierdarch  den  Stnat  zn  z\vinp:ea,  seinerseits^  von  der  Beschutzung  der 
portugiesischen  Fartei  fernerhin  abzuseben,  und  dieselbe  in  den  Auuen 
der  Keoteubesitzer  thaniirhst  verbasst  zu  machen.  Beide  Parleien  kauften 
aasserdem  nnter  der  Hand  mdglicbst  vielc  Aktien,  um  sich  fur  die  neae 
GeueralversammluDg  eine  Mebrheit  zu  sicheru.  Bis  zum  Tage  der  General- 
versammlung  war  man  uber  den  Ausgang  des  Eampfes  zweifelbaft.  In 
der  Versammlnng  ergab  sich  das  eigenthumlicbe  Resultat,  dass  von  den 
50  Hauptaktion&ren,  welcbe,  wie  oben  gesagt,  die  GeneralverBammhiDg 
bildeten,  die  H^iifte  der'portugiesiscben,  die  H&lfte  der  Pariser  Grappe 
aogebOrten,  also  kmne  von  beiden  ikber  etne  Hehrheit  verfugte. 

Dem  taktvoUea  EingreifeD  des  bel  bdden  Parteien  gleieb  aDgesebeoen 
RegierangskommiflsarB  gelaBg  es  bei  dieser  Sachlage,  eia  Eompromiss 
berbeizofahren.  Die  Generalveraammlang  wllhlte  emeu  Aasschnas,  welcher 
die  Streitfragen  in  seinem  engeren  Ereise  erOrterte  nod  der  Geaeralver- 
eammlniig  vorsehlng,  da&s  die '  beiden  feiDdlicben  Parteien  eieh  znn&chet 
gegeaseitige  Ehrenertclftmngen  abgeben  mOcbten,  des  Inhalts,  dass  alle  die 
heftigen  nnd  erbitterten  AeusaenrngeD,  welcbe  wiUirand  dee  EriegeznBtandea 
auf  beiden  Seiten  gefaUen,  rein  sachlicher  Natar  and  gegen  Eeinen  der 
Betbeiligten  persOnlteb  gericfatet  gewesen  eeien.  —  Dleser  Vorechlag  fand 
allgemeinen  Beifall  nnd  ee  wnrden  nnnmehr  einsUmmig  folgende  Be- 
Bchlfisae  gefasst: 

1.  Die  Eonzession  der  Belra-Bafxa-Babn  endgultig  anznnehmen. 

2.  Die  voQ  den  Cortes  verlangte  and  sonstige  ailgemeiue  Aendemngen 
der  Statnten  vorzunehmen. 

3.  Den  Vertra?:  mit  der  Cdceres-Baho  zwar  autVecbt  zu  erbalten; 
die  Verwaltungsratbe  bcider  Gespllschaften  aber  zu  ermacbtigen, 
in  der  nachsten  Geueralverftammiimg  Vorschi&ge  uber  Aenderongen 
desselben  zu  machen. 

4.  Den  von  der  Generalversammlung  am  13.  September  1884  ge- 
wflhlten  Verwaltnngerath  so  lange  im  Amte  zu  belassen,  bie  die 
nenen  Statnten  genehmigt  aeien. 

Die  Parte!  der  portngiesiscben  Aktionftre  nnd  die  Begierang  haben 
alle  Ursache  mit  diesem  Ansgange  des  erbitterten  Eampfes  znlriedeii  zn 
sein;  haben  ne  doeb  so  ziemlicb  alles  erreicbt,  was  sie  gewollt  haben. 
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Ob  damit  diese  merkwurdii^e  l^[>isnde  aus  der  Geschichte  eioer  Privat- 
bahu  ihr  Ende  gefanden  hat,  mass  die  Zukunft  lehren.  Ueber  die  Arbeiten 
der  Enqaete-Krimmission  hat  naheres  bisher  nicht  verlantet,  es  ist  wohl 
ancb  anzanehmen,  dass  dieselbe,  ehe  sie  ihrer  Anfgabe  DJiher  trat,  die  Be- 
endigoDg  des  Streits  abwarten  wollte.  Der  unmitteibare  Anlass  za  einem 
Erwerb  anch  dieser  Bahn  fur  den  Staat  scheiut  mit  deo  Bescblussen  vom 
28.  Marz  d.  J.  weggefalleD  za  sein,  so  laDge  sich  die  neae  Verwaltoog 
befleissigty  die  f  ehler  za  vermeideo,  welche  ibre  Vorg&ngeria  gemacbt  bat^ 
tind  nacb  gesunden  nnd  ehrlichen  Gnmds&tzen  die  Gesch&fte  za  fflhroD. 
Fur  das  KOnigreich  Portugal,  mil  fldnem  immerhiii  schwachen  and  achwan- 
kenden  Eredit  wflrde  es  Sbrigens  scbon  aus  finaoziellen  Grunden  keine 
leichte  Anfgabe  gewesen  sein,  dieses  EisenbahDUDternebmea  fur  den  Staat 
za  erwerben,  and  damit  das  reine  Staatsbabosystem  in  Portngal  an  Stelle 
des  gemischten  sor  Einfabmng  zn  bringen.  v.  L, 
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Die  Eisentahnen  im  Groaeherzogthun  Baiten  im  Jahre  1883. 

Nach  dem  \ou  der  Generaldirektion  der  badischeu  Staatseisenbahiieu  berausgegebeoeii 
Jabreabericbt  uber  die  Eisenbabnen  ood  die  Dampfscbiffabrt  im  Grossherzogtbum  Baden 

far  dat  J«br  1883.*) 


L  lAngeik 

Das  Tom  badischeD  Staate  Ende  1883  betriebene  Bisenbahiioetz  setzt 
sicb  —  imter  Berocksichtigang  einiger  kleioereo,  anf  Grand  neaerer  Ver- 
messangen  eiDgetretenen  L&ngenberichtignngeD  —  zasammen  ana: 


I.  Badischen  Staatsbahnen    .    .  . 
11.  gepachteten  Strecken  .... 
III.  mitbetriebencn  Strecken    .    .  . 

Im  QaniMk 

Davou  werden  ais  Sekund&r- 
babnen  bttriaben 

118j,oc  km 
24^8  » 

4.80  n 
102.86  n 

109,16 

Sunma 

Davon  aind  doppelgeleiaig  .   .  . 

156|tt  kn 

Der  Jabrpadnrchschnitt  ist  glcich  der  vollen  Betriebslange,  da 
keine  neuen  Strecken  fur  den  badischeu  Betrieb  eruffnet  worden  sind. 

Die  voile  Eigentbamsl&Qge  der  Staatsbaboeo  betr&gt,  da  1,^4  km 
verpachtet  sind  1 186,70 km. 

Au=^?^crhalb  des  badischen  Gebietes  liesen  137t8S  9 

Auf  badischem  Gebiete  liegen  von  anderen  Verwaltaugen 
betriebene  Bahnstrecken  mit  einer  Gesammtl&oge  von  .    .    .     149,m  a 

Hieraus  ergicbt  sich  eiue  Gesammtl&nge  des  £i8ea- 
bahnnetzes  auf  badischem  Gebiete  Ton    ....  .   1328^  ^ 


*)  Die  Statislik  lor  1883  twgl.  AkUt  1864,  S.  SS8  ff. 
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Dm  Eimbabnen  in  Groithnndgtiiitui  Baden  in  J«hr«  188S. 


2.  BetriebBmittel  imd  Iielstiingeii  ilerselben. 

Am  SchlnBse  des  Jahres  1883  waren  Torbanden: 

411  Lokomotiven,  davon  znr  GfiterzugabefSrderong  169  Stack, 
872  Tender,  »      «  ,  164  „ 

aaf  das  Kilometer  Bahollinge  bierBacth: 

0,313  Lokomotiven,  davon  0,i-26  Guterzaglokomotiven; 
1083  Persoueuwagen  mit  4^665  Pliitzen  und  2208  Achsen, 
6569  Lastwageo    mit    63  701    Toxmen    Tragtaiiigkeit  and 
13  374  Acbsen, 

anf  das  Kilometer  BahnlAnge: 

Cut  Pereonenwagen  mit  1,658  Aehseo, 
4,88,  Gfit«rwagen  9,m  - 

Der  Werth  der  Betriebamittei*)  betragt: 

fur  Lokomotiven  nnd  Tender  .   .   .   20  076  981 
J,  Peraonen-  nnd  LaBtwagen ...   29  734  208  p  **) 

Die  Leistnngen  der  Betriebsmittel  ergabeo: 

fur  die  411  badischen  Lokomotiven  11  442  810  Icm, 
wovou  auf  1  Maschiue  entfallen  .         27  841  „ 
gegen  das  Vorjahr  mit  ....         25  510  „ 
im  Jahre  188H  also  mehr  .    .    .  9,14  pCt.; 

f&r  die  badischen  Wagen 

anf  badischen  Bahnen    .   .   .   .  190  379  911  Achekiiometer, 
p  aoawftrtigeo  »       ...       77  om  205 

snaammeE  267  414 116  Aehaldiometer, 
dnrehschnittlicb  anf  dia  Aehse  17 162  » 

Anf  einen  Schnellzug  entfallen  dorchecbnittlich  19,08  Achaeo, 

n      n    gewObnIicben  Personeozog    »  »  15,7g  « 

»      ,    gemiBcbten  Zog  «  ,  45,6$  n 

«     ,    Gfltersng  ,  ,  69,o6  » 

Im  Gesammtdarebsebnitt  anf  einen  Zng    .   .  35^  Aebfleii. 

Znr  Heizunji:  eingerichtet  waren  Ends  1883  70,2?  pCt.  der  Personen- 
wagen,  gegenuber  69,86  P^^'  ^  i^cblnsse  des  Yorjabres. 


*)  B«im  Anlagekapital  ki  der  Werth  der  Betriebsmittel  nit  49e8873S4f  Jf  m 

Anrechnung  gebracht- 

**)  AoHchl;  129  369  M  far  Wegendeeken,  Sehneepftoge  imd  Dreiiiaea. 
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8.  Anlagekapital. 
Das  Anlagekapital  der  1186,7o  km  langdo  Staatsbahnen  betraji: 

am  Jabresschlass  1883  znsammea  395  610  626,ii 

also  fur  das  Kilometer   333  370^  , 

das  der  102,s6  km  langen  Priyatbahneo   ....    10  900  258,i5  ^ 

Oder  fftr  daa  Kilometer   105  972,oo  » 

Dae  Ge8ammt>Anlageka]»ital  am  JahresBchlnBie  1883  bei  einer 
Geflammt-EigenihnmalftDge  von  1289,66  km  betrftgt  mitMo  406  510  884,2$  «^ 
nnd  l&r  das  Kilometer   315  232,oo  » 

4.  Personal. 


Das  fietriebs- Personal  betrng  bei  der 


* 

Ansahl  der 
efatsmiMigenl  diitaritehen 

Beamten 

Arbeiter 

im 

Jabresdureliiclinitt 

Altgemeinen  Yerwaltuig  .   .  . 

273,84 

lOise 

16,86 

845,99 

9,80 

1494,68 

Transport-Verwaltaog : 

a.  &Q8serer  Bahohofsdienst  . 

1340,19 

4,46 

822,78 

b.  Espeditionsdienat  .   .  . 

614,4* 

H.8S 

516,64 

e.  Zngbegleitangsdieiist  .  . 

509,00 

16h» 

445,20 

d.  Zngbefdrdemogsdieiist.  . 

638f9g 

525,66 

zusammen   .   .  | 

4221.03 

55,62 

3821,89 

Werkst&tten-Verwaltang 

Im  Ganzen   .    .  | 

,  4301,88 

(36,07  1 

5246,32 

6*  T^kelir  mid  ftnaiulelle  Betriebsergelmisse. 
Der  PersonenTerkebr  ergiebt  fllr  das  Betriebsjabr  1883: 


.  1 

Es  wurden  befdrdert: 

11.  ; 

HI.    «   j 

Brmftssigte  Kiassen  

PereoDeo 

.                    -  , . 

PMwnen- 
KilonMter 

Auf  I  km 
Betriebslaoge 
Per8on«a 

127  913 
1  307  444 
8  536  3i;4 

7300(17 

n488n42 
G4  5(;9it66 
183085074 
19  02r.G74 

7  2G9 
49  468 

140  953 
14  577 

zusammen 
mitbln  mebr  | 

10  701  788 
10  537  874 

1*56  pCt. 

277070356 
270349639 

2,48  pCt. 

212  267 
207 123 
5144 

ArcUv  Mr  nswiMtainim.  IMS.  32 
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Die  KiiiDuhraen  betiugeu: 

I.  Klasse  

II.  .   

III.  .   

£rm&38igte  Elassen     .  . 

znsammen 
im  Vorjahre  .  . 


875  059,85  ty/^ 
3  693  581,39  r 

3G1  240.18  « 


.    10  839  451,18 
.    10  583  315,54  „ 

Bb  betrog  die  Einiiabme  fur  das  Kilometer  BetriebalftDge  8304,25 

im  Voijabre       .   .   .  8108,ai  , 

mitbin  mebr   ....  196i04 
desgl.  ffir  das  PerMneo-EUoineter  Zm,  4} 

im  Voijabre  ebenfalla   .       3^  » 
VoD  der  Geeammtroheiimabme  entfallen  aof  den  Penonenirerkebr 
allein  31,$6  pCt  gagen  33,06  Vorjabre. 

Die  Btftrksto  Eimialime  aae  dem  PereoneiiTerkehr  batte  der  Angnst 
mit  I  586  082  c  fC,  die  sebwiebsto  der  Febmar  mit  559  881  J& 
Die  Ergebnisse  des  Guterverkehrs  waren: 


1883 

1882 

GeBammtbefftrderang,  abzflgtiob 

kg 

4909061  513 

4  518  665  710 

Yerkebrazniiabme  in  1883  biemacb  pGt 

Znrllokgelegte  Tonnen  •  Kilometer 

371  529  335 

338  153  948 

pCt 

9,87 

dorcbeebaitiliohe  TraaaporUiiige 

km 

75,6g 

74.84 

Anf  jedes  Kilometer  Babnlfioge 

282  040 

256  710 

25  330 

Auf  jedes  Lokomotiv  -  Kutzkilo- 

'  43,jo 

42,68 

pCt. 

1  18  988  777 

17  134  124 

raithin  mehr  

10,82 

aaf  1  Bahn-Kilometer  .   .  . 

14  415,08 

13007,40 

» 

1407HJ8 

anf  1  Tonnen-Kilometer  .  . 

dill 

mithin  mebr  

•  0,04 

Iq  1883  ergab  sicb  die  bdcbste  MoDatseinnabme  aas  dem  G&terverkebr 
im  Oktober  mit  2  037  345  ;4C  nnd  die  geringste  im  Febmar  mit  1 479  920 
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Ad  der  Gesammtroheinuahme  ist  der  Guterverkehr  betbeiligt:  18S3 
mit  55,45  pCt.,  1882  mit  53,5i  pCt. 

Die  Statiooen  mit  dem  sUtrksten  Verkebr  wsren  die  nachstehendeQ: 


Terlcaufte  Bill«t8 

1  Jabres-Guterverk«hr 

(Tonnen) 

1883 

1882 

Karlsruhe  Bahnhof  .    .  . 

459  078      4uU  84(> 

155  870 

150  3^9 

Maonheim  

365  918      346  553 

1016518 

930  339 

Heidelberg  Babobol    .  . 

309  841   '   295  571 

149  574 

128  947 

Freiberg  i.  Br  

237  no  !  245  815  i 

129  708 

.  125  726 

225  430  1   223  209 

355  994 

357  634 

Bruchsal  ...... 

181  250  '    174  323 

on  9 

58  486 

Pforzheim  

170  201   1  158;]or) 

00  049 

63  478 

Scbaffbauseu  

79  050       83  082 

1     57 197 

65  860 

Die  RechnuDgsergebnisae  des  eigeutlicbeu  Bahabetriebes 
steUen  sicb,  wie  folgt: 


1888 

1883 

In  1888  nwbr 

noheiQDahmen  fQr 

Staatj;-  u.Privatbahnen ,/{(, 
Betriebsaafwaad  .  „ 

34  242  073 
fiO  538  050 

32  023  234 
18  256  036 

2  218  839  =   6-98  pCt. 
2  282  014=  12.50  t> 

SI 


Yon  der  gesammten  Boheiimalime  mit  84242073  <AC 

«iitfitaieii  anf  die  Staatobahoen   32  987  717  « 

„    „   PriTatbahDen   1304  356  « 

Nacb  den  EiaoabmeqaeUen  entfaUen  von  der  KobeinnaUme  auf: 

Tit.  1.  den  PersoneiiTerkehr,  GepSek-  nnd  Hmidebefl5rderang  33,7$  P^^- 
11.    ,  Gfiterverkebr  (eiASchl.  Leichen,  Fahrzenge,  Tbiere)   58,2$  « 
III— YI.  Sonstige  Qaellen  8,oi  » 

VoQ  der  Gesammtaasgabe  mit  20  538  050  c4C  (=  59,9g  pCt.  der 
Gesammteinnabme)  kommen  auf: 

A.  Allgemeine  Verwaltang    ....     9hs  pOt. 

B.  Babn^Yerwaltung  25,8s 

0.  a.  ausserer  Bahabofiidieitst  .   .   ,  13,9f 

b.  Expeditionsdieost  7,73 

c.  Zngbegleitangsdienst    ....  7,55 

d.  Zngbefdrderoogsdienat  ....  36,e4 
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Die  Kentenberecliiiuiig  ergiebt  lur  die 


1  Stftfttabfthncii 

ZimninMii 

M 

M 

Aiilag«kapital  (im  Jahres- 

394  669  403,96 

10  875  573,99 

405  544  977.9& 

EinnahmefibertchliBse  .   .  . 

13  189051,65 

514  970,98 

13  704  022,5t 

mithin  Rente  .... 

3i84  pCt. 

4,74  pCt. 

3,88  pCt. 

im  Yorjahre  .... 

3,89  n 

4)49  • 

3t«  » 

6.  UnAlle. 

Es  baben  47  Soti^eiBangda  wid  ZusammesstOsse  stattgefoiideD,  davon 
7  anf  freier  Babn,  40  aof  Stationeo. 


Dnrcb  ei clones  Verschulden  (ein- 
scbliesslich  Selbstmord)  erlitten: 

den  Tod  

Verletzungen  

Ohne  VerBeholden,  bci  Ausiibong 
des  DieDstea  oder  in  Folge  tod 
UafiUleii: 

getOdtet  

verletzt  

Znsammen  Todte  .  . 
.       Verletzte  . 


1  Be- 

Rfliaeode 

Sonsti|;e 

1  Zusammea 

1  dienstete 

Persouen 

1  1883 

1882 

13 

13 

26 

20 

107 

1 

9 

117 

105 

'4 

1 

1 

10 

1 

1 

12 

287 

13 

14 

27 

82 

>  117 

2 

10 

129 

392 

]>ie  Organisation  dee  Bezirka-  and  Lokald^iBDates  der  badischeu 
Elsenbalmbetriebfl-VerwaltnDg  bat  in  Gemftssbeit  der  landesberrlieben  Yer- 
ordnuDg  Tom  4-  Oktober  1883*)  mit  dem  1.  Jannar  1884  eine  dnrcb- 
greifende  Aeodenng  erfahren. 

7.  KaiS'Nedcarbabn. 

Vom  1)  a  disc  hen  Antheil  der  Maia-Neckarbaiin  betrug: 

das  Aulagekapital  £nde  1883   8  391  059,7g 

„           -          im  Jabresmittel     ....    8  374  947.58  „ 
der  EiDoabmeubersciiuss   628  1  ^  i  w  y, 

Es  rentirte  sich  daber  das  Aniagekapitai  in  1833  zu  7  o  pCt. 

im  Vorjabre  zn   7,95  » 


*)  Vgl.  Archiv  1883,  S.  632. 
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Die  Eisenbahnen  in  Britisch-Ostindieii  In  1883-84^). 

• 

W&brend  des  Recbnnngsjabres  vom  I.April  1883  bis  zam  31.  Mftrz 

1884  warden  in  Britisch-Ostindien  539 V2  Meilen  neuer  Eiseobabnen 
dem  offentlichen  Verkehr  uberifeben.  Die  GesammtlftoKe  der  im  Be- 
trieb  beUudlicheu  Bahnen  betrug  am  :>l.Marz  1884  10  832 V4  engl.  Meilen 
(17  429  km).  In  der  Zeit  vom  31.  Marz  i)i3  zum  2(i.  Mai  1884  warden 
uoch  weitere  193\/.j  engl.  Meilen  Ei.-ieiibahii  erulioet,  so  da-^s  am  lotzt- 
genannten  Tage  die  Gesammtliiage  der  im  Betriebe  beiiadlichcn  Eisen- 
bahoen  11  02574  engl-  Meilen  (17  740  km)  betrug.  Uater  dea  im  Jahie 
1S84  vollendeten  wichtigeren  Baaten  ist  besonders  die  1651  engl.  Fass 
(5U0  m)  lange  BrQcke  uber  den  Indus  bei  Attock  za  erwahnen.  Nacb 
Fertigstellang  dieser  Briicke  ist  ein  ununterbrochener,  15G0  engl.  Meilen 
('2510  km)  langer  Scbienenweg  zwischen  Kalkntta  und  Peschawar,  dem 
Grenzort  Britisch-Odtindieas  gegen  Afghanistan  in  der  Kicbtang  aal  Kabul, 
iiergestellt. 

Die  Spurweite  des  gro-^stea  Theiies  der  indiscben  Balmen,  nament- 
lich  aller  wichtigeren  Linir  n,  ist  5'  G'"  engl.  (1,6754  m).  Von  den  am 
31.  Marz  1884  im  Betrieb  2,e\veseneii  10  832V4  Meilen  Bahn  wareu 
832OV4  Meilen  mit  dieser  breiten  Spnrwcito  nnsgefubrt.  Daneben  tiodet 
sich  in  grdsserer  Ansdelinung,  bei  2343*74  Meilen,  die  Spurweite  3'  3^8" 
engl.  (1,0  m)  vertreten.  Eine  Streoke  von  27V4  Meilen  Lange  hat  4' 
(1,219  ro),  zwei  Strecken  von  znsamraen  91  Meilen  baben  2'  6"  (0,g§  m) 
and  eine  Stret^ke  von  50  Meilen  Lange  bat  2'  (O.qi  m)  Spnrweite. 

Die  Eisenbahnen  m  Britisch  -  Ostindien  sind  theils  nnmittelbar  aiif 
Staatskosten,  theils  von  Privatgesellschaften,  welchen  Zinsgarautie  fiir  das 
von  ilincu  aut^^ewendete  Kapital  oder  Unterstutzungen  in  anderer  Form 
gewahrt  warden,  gebant  worden.  Die  durch  eine  Privatgesellschaft  mit 
staatlicber  Zinsgarantie  gebante  wichtige  ^ostindische  Eisenbabn'*  mit  der 
Haaptlioie  vou  Ealkntia  nach  Delhi  varde  sp&ter  ?oii  der  Begleraiig  aa- 

*)  Nach  dem  amtlirben  Jabresbericbt:  AdmiDistraiioo  Soport  on  the  Rtfivays  i& 

India  for  1883— S4  by  Tnlnnrl  F.  S.  Stauton,  R.  E.  Director  general  of  railways.  Pre- 
sent*.-! t'j  both  h  uses  of  parliament  by  command  of  Her  liiyestj.  LoadOB  1884.  —  Die 
Statistik  fur  ibb2— 83  vgl.  Archif  1884  S.  548. 
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I>i«  BtoeBbaliBeft  in  BritiMli.ORtlndiai  in  1889—84. 


gekanft,  der  Betrieb  deraelbeii  abar  der  Gesellaehaft,  wokhe  die  BaliD 
frfther  liesass,  Hberlassen*  In  Bezag  anf  daa  Yerb&ltoiBB  nir  Staatsver- 
waltnog  grappiren  sieh  die  indiaeben  Babnan  in  dar  nachstahead  angega- 
banan  Waiaa: 


Zur  Ausfuh- 

ruDg  waren 

Jm  Betrieb 

Doppelgeleis  g 

am  31.  MSrz 

warea  am 

warea  am 

■ 

1884 

81.  Hirs  1884 

SI.  Mftrs  1884 

genebmigt 

Ostindiaeba  Siaanbebn  (Staatababn  in 

Bng liiche  Uailan 

PriTatbatriab)  

1513 

1509 

468Vs 

Garantirta  PHvatbabnan  

4  83aVs 

4  640'/4 

391V4 

Snbwtiomrta  (asusted)  Prifatbahaan 

1613 

256V4 

Staatsbahnan: 

Eaiaerlicba  

3  348Vi 

2  648»/4 

1  885Va 

1  273^4 

Bisenbabnen  ainfaaimisebar  Staaten  . 

1 IOOV4 

503»/4 

Zaeammen   .  . 

14  290 

1  IO832V4 

Als  ^Provinzialbahnen*^  werden  aolcba  BahDeo  bezeicbnet,  f&r  welcbc 
die  Mittel  von  dan  Provinzialregierangen  im  E  iDTerstftndnisB  mit  der 
kaiserlicban  Begieruog  beschaifl  worden  sind.  Die  „£i8anbabttan  ainbei- 
misebar  Staatan''  aind  aAmmUicb  Staatobabnan. 

Im  Ban  waien  am  31.  Mftra  1884  3457%  Hailan,  daYen 
1549V8  Mailan  in  dan  Hftndan  von  PnTatgaeeUaabaften,  I3IIV4  Mailan 
britiscb-indiaebA  Staatababnan  and  596V2  Mailan  Babaan  einbaimiBcber 
Staataa. 

Wie  die  Eisenbahneo  in  Britisch-Ostindien  sich  seit  dem  Jahre  1853, 
in  welchem  daselbst  die  erste  Linie  erOffaet  worde,  entwickelt  baben,  ist 
aus  der  nacbsteheDden  ZasammeustellQog  ersicbtlicii.  £d  warea  im 
Betrieb: 


Jabr 

Oitiiidliclie 

Eisenbahn 
(SUattbabn 
la  Privat- 

betrieb) 

Privat 
^rantirt« 

babneo 

imliTentio- 
uirte 

Staatsbabnen 

1 

kai»erlicbe  |  prorlnsiale 

£Ueob«tineD 

scher 
StMtea 

ZaaamBai 
Babnlinfa 

1853 
1855 
1858 
1860 

139Va 
37OV4 

20Vs 

491/3 
289 
469 

Basil 

s  6  b  •  H 

«  1 1 «  a 

20Va 
170 

428Vs 
839V4 
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Jabr 

Ostindi^che 
Eisenbahn 
(SU&tsbabn 
In  Privat- 

Privaibabneu 

1  rabrentio- 

;  ;i  -  -  I'.l  1  il 

StaatsI 

kiifscrHche 

[>ahQeu 

pTOvinziale 

Ei&enbahiicu 
•Inbeimi- 

«( tier 
Staaten 

Zusannm 

ItahnlftfiiM 
jwniiittiiKv 

B&Cliseh*  Mellen 

I53IV2 

55V4 

idO  1.0  /4 

ll'27Vo 

2190 

v*j  I  ^  ^4 

2608 

55V4 

4016^/1 

1870 

1353 

3358% 

5574 

8 

4775 

1873 

AO*  it 

39887) 

114 

55V4 

34 

5695 

1875 

419174 

53974 

129V4 

155 

A  V  V 

6519 

1878 

15037* 

454OS/4 

145674 

55679 

155 

821274 

1880 

ljM)4V4 

458974 

3774 

21347) 

74574 

29674 

930874 

1881 

1504V4 

4589</4 

577* 

2421 

87374 

44574 

989274 

1882 

I5O6V2 

461178 

9674 

247374 

95274 

50374 

10  144V8 

1883-84 

1509 

464074 

25674 

264874 

127374 

50374 

10  832V4 

Ana  dieMr  ZosaainieaftteUang  itt  auch  ersicbtlich*  dm  das  Staats* 


babDsystem  haaptsftchlteli  seit  dem  Jahro  1870  in  nrnfasseDdere  Anwen- 
dnog  kam. 

An  BetriebBoiittelii  waren  varliandeii  am  31.  Dazember 


! 

FAr  die  Spnrweite  tod  5^  6^'  engl. 

1882 

1883 

1853 

1871 

4  484 

4571 

34063 

34229 

1478 

1558 

40025 

40358 

Ffir  die  Bahnra  mit  BChmalerer  Spnrweite  als  y  eagl. 

591 

664 

^  1941 

2  253 

10192 

11519 

474 

505 

12^607 

14277 

An  Brennmaterial  wnrde  von  den  Eieeabahnen  verbraneht: 


Jabr 

BagHscha  | 

Indiaehe 

Il  :  e 

■ 

Patent- 

Hole 

1883    •   «   •  * 

197  490 

480050 

Tons 

13  443 

10  549 

200  413 

178  987 

423  015 

11898 

18  758 

188  044 

1881  

188654 

382  341 

7937 

9  875 

170  389 
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Die  Eiseubabaen  iu  Bhtisch'Ostindiea  iu  1889 — 84. 


Die  Verwendang  indischer  Eohle  iat  hiemach  bedeatend  gestiegen 
and  wird  weiter  am  so  stftrker  steigen,  je  mehr  die  indiflcben  Koblen- 
bezirke  darch  Eisenbahnen  zngftnglich  gemacht  werden. 

Das  gesammte,  in  den  iDdischen  Eisenbabneo,  einschliesslich  des  damit 
in  VerbiodnDg  stehenden  Dampfscbiffbetriebes ,  augelegte  Kapital  be- 
Uug  am  31.  Dezember  1883  148  305  646 

Hiervon  kamea  aof: 

die  ostindiaehe  BiBenbahn   34  824  452  i8 

,  ganiatirteii  PriTaibahnen   73  785  280  » 

9  Staatabahnen   86  002  952  « 

»  Btibveiitiomitea  PriYatbabneii   797  690  „ 

,  2  895  322  , 

.    .  148  305  646  £ 


,  Babnen  emliaiiiiisebar  Staaten  .  .  . 

Znaammea 


1881 


1882 


1883 


9  858 


2  694  781  790 


10069 


2  756  833  388 


273  654 
286  461  602 
141  424  980 
145  036  672 


273  792 
304  625  238 
151  6X0  988 
153  014  250 

5,65 


570 


588 


10447 


2  843  862  588 


Die  wesentlicbsten  Ergebnisse  des  Eisenbahnbetriebes  in  den  Jahren 
1881,  1882  and  1883  sind,  wena  vod  dem  damit  in  Verbiudung  stebendea 
Dampfscbiffdienste  and  dem  vorschassweise  (fQr  im  Ban  befiodliche  Eisen- 
bahnen a.  dgl.)  veransgabten  Kapitale  abgesehen  wird,  die  nacbsteiieaden : 

LiDga*)  der  am  JabresBchlass 

im   Betrieb  befindlichen 

Babnen  engl.  Meiien 
Anlagekapital    am  Jahres- 

schlasB  im  Gansen  cS^) 
Anlagekapital    am  Jabres> 

schlass  im  Darchscbnitt  fiir 

eine  im  Betrieb  befiodiiche 

Meile  Babnlftnge.  .   .  . 
Roheinnabme    .   ...   •  , 
Betriebsansgitbe.   .   .   .  « 
UebersehnBs  .      .  *  .  ^ 
FnoaiitaatedeaUebendiiuaM 

Tom  Anlagekapital  .  .  . 
Darchschnittl.  Boheiiiaahiika 

Or  die  Woehe  nnd  die  Meile 

fiabniinge  (naeb  der  dareh. 

eehnittlicbeii  Betriebslfiiige 

bereebaet).  . 


272  216 
325  695  050 
157  563  890 
168  031 160 

5t91 


602 


*)  BfamlM  Babotn,  f6r  mklie  Angtbeik  ntelit  vorliegeo»  lind  in  dlM«r  Ucbtnidit 
oicbt  mit  aufgenommea. 

**;  fi«i  d«r  UfflrMbnniig  itt  1  Eopit  »  8  Ulf  aagiMiiinitii. 
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Die  £iseiibab&ea  in  Britisch-Ostiadiea  ia  1883— $4. 


8o\v()hl  die  Verkehrseinnahme,  als  aoch  der  uach  Ab7ug  der  Retriebs- 
ku.-^teu  bleibende  L'eberschnss  ist  Lieruach  in  stetig'em  Steigea  begrilVen. 
Im  Berichte  der  britiBchen  Verwaltnog  wird,  wie  acch  in  den  Vorjahreu, 
(laraiif  hingewiesen,  dass  die  mitiplbaren  Vortlieile,  welche  die  Eisenbahnen 
iur  Itidien  mit  sich  bringen,  in  Ziffeni  sirh  zwar  nicht  ansdrucken  lassen, 
dass  dieselben  aber  jedenfaiia  wesentiicb  grosser  seien  als  der  unmittelbare, 
aos  der  guteii  Verzinsung  des  Anlagekapitals  sich  ergebende  Gewinn.  Die 
Eisenbahnen  bieten  besonders  die  MOgiicbkeit,  die  Hangersnoth  welche 
fruber  b^u6g  mehr  oder  minder  aasgedehnte  Landestheile  heimsnehte.  in 
wirksamer  Weise  zu  bekSmpfen.  Dass  der  allgemeine  Wdhlstand  der  Be- 
vel kerung  in  Indieu  w&cbBt,  zeigt  sich  aach  in  dem  steigenden  Yerkebr 
der  Eisenbahnen. 


MittlereBetriebslange  engl.M. 

1881 

1882 

1883 

(mit  Ansschluss  oin/ainer 

Bahnen,  fur  welciie  An<4a- 

ben  Qber  den  Yerkebr  njcht 

i>  637,60 

9  985,80 

10 

408-9 

Zabl  der  bef6rderten  Reisenden 

H  763  683 

58  875  918 

65 

098  953 

Bef5rderteGater  (goods)  Tods 

1    18  2U  074 

14  838  248 

18 

999  264 

Daronter  die  za  gewdhnlidieii 

Tarifen  befBrderton  Qflter 

(geDeralmerefaaiidise)  Tons 

8  503  861 

9  275  065 

10 

968  265 

Zabl  der  Personen-Meilen 

2  620  363  895 

2  898  239  587 

3  018 

897  913 

„     ,    Tonnen-Meiieu  im 

Guterverkehr .  . 

2  309  177  012 

2  465  049  623 

2  970 

703  599 

M    n   Zng-Meilen  .   .  . 

34  793  517 

36  751 857 

40 

182  527 

Die  Zabl  der  im  Ganzen  befOrderteii  Beiseoden  ist  daher  in  1888  mm 
10,57  Prozent,  die  Zabl  der  PenNUieii^Meileii  nm  4,i6  Prozeat,  die  ZaU  der 
befttrdertSB  Tonnea  Gllter  mn  14,60  Prozeat  nod  die  Zabl  der  Tonnen- 
Meilen  nm  20,51  Prozent  gegen  1882  gestiegen. 

Die  dnrchschnittlich  von  einem  Reisenden  in  1883  zuruoke^elegte 
Strecke  betrug  fur  die  1.  EJasse  69,  iitr  die  aoderen  Kiassen  46  engl. 
Meilen. 

Das  beim  fietriebe  der  EiseobahDan  bescfa&ftigte  Peraoaal  beetaod 
aoa  EoropfterOf  Ostiodiem  (von  earopftisehen  Elleni  in  Oatindien  geboreaen 
Personeo)  and  Eingebonnen.  Es  waren  beschftfligt: 
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Die  Eiseobahnen  ia  Britiscb-Ostiodiea  in  18S3— 84. 


i — 

Ostiodier 

Ein« 

geborene 

Zusammen 

Be- 
scbaftigte 

Bahnlange 
iin  Betrieb 

Zahl  dar 
Stationen 

-j=  

am  ;',0.  September  188-2  1  3  796 
am  30.  September          3  d95 

3  922 
3  979 

178018 
177  287 

185  736  1  9936V4 
185  261|10424V4 

1  323 
1403 

95  Proient  de«  gesammten  EleenbahoperBOoalB  Bind  bienmeb  ans  den 
Bl]igeboreo6ii  eotnommeD.  Die  aiiBcheiiiende  AbDahmo  der  Zahl  der  Bin- 
geborenen  im  Jabre  1888  gegen  1882  erklftrt  aich  dadrnch,  daaa  die  too 
der  OBkindiBchen  SiBenbabn  frOber  in  diese  Nachweiaiing  anfgenommenen 
Arbeiter  der  Unternebmer  in  der  KaebweiBoog  (iQr  1883  niebt  nebr  ent- 
balten  Bind.  Besondere  AnfmerlcBamkeit  wenden  die  Verwaltangen  der 
IndiBchen  Babnen  der  Ansbildnng  der  Eingeborenen  zn  LokomotiTfiibreni 
and  Fabrbeamten  zn. 

Die  ZabI  der  Unfftlle  betrng  in  1883  ebonso  wie  in  1882  dnreb- 
Bcbnittlicb  anf  je  1000  Zog-Meiien  O,^.  Die  Zahl  der  beim  Eiaenbabn- 
betriebe  in  1883  vnd  1882  getOdtaten  nnd  verletzten  Personen  ist  ans 
nacbatebender  ZnaammenBteliiing  eraicbtlicb: 


1882 

1883 

ver- 

ver- 

tGdtet 

leUt 

tudtet 

leUt 

Reiaende: 

15 

40 

2 

49 

in  Folge  eigenen  VerscbnldenB  oder  Maagela 

27 

109 

31 

113 

Bedienstete  der  Eisenbabnen  oder  Ton 

Unternebmern: 

30 

87 

12 

70 

in  Folge  eigenen  Versebnldens  oder  UangelB 

135 

332 

137 

340 

Soostige  Personen: 

beim  Ueberschreiten  von  Wegefibergangen  .  . 

14 

4 

9 

6 

beim  nnbefagten  Uebenebreiten  der  Geleise 

120 

34 

122 

34 

13 

5 

21 

18 

Zusammen  ,   .  ' 

354 

611 

334 

630 

Ueber  die  Art  der  in  1882  and  1883  bei  Zfigen  vorgelconimenea 
UoftUe  and  fiber  die  Zabl  der  bei  den  einzeben  Unlallsarteo  in  1883 
getodteten  nnd  Terletzten  Peraenen  giebt  die  nacbstebende  Uebmiefat 
Anaknnft: 
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i 

In  1883  wurdea  dabei 

ll 

der 

uiul  ftonstiKo 

EiKMibnhii- 
hcdicnstete 

ZuguDfalle 

Per.*on*ii 

1.  Koiiisioncu  zwisctien  rersoiiciiuigai 

1882 

1883  i 

80- 
lodtet 

ver- 
leUt 

todtet  1 

letzt 

K«- 
lodtct 

ver- 
Ictct 

EiJ-i  .1  — ^ 

1 

Oiitt  Theilen  von  solcbcn  .... 

8 

5 

— 

5 

— 

— 

—  , 

6 

^.  JWOIliSlOu     ZW1SCU6U    rciBOucu*  uUu 

.  •' 

ill!  mm  mmwtjt 

89 

541 

1 

16 

1 

2 

ir> 

4    ITnllioinn    wiophon    fi  BLiiii  iJllMl  iwlfir 

84 

70 

4 

1 

5 

1 

0 

.  I 

12 

17 

— 

1 

2 

1 

2 

d.  CtDtgieisen  voa  rcrsoncQzogeQ  ouer  ■ 

50 

46  j 

D<  JSiDIgmSml  TOD  UUtOTaDyOlly  AOnim 

ii6r7ciocn  ouer  ciQzeinrii  juicihiivd  •  \ 

288 

290 

— 

— 

— 

1 

— 

1 

1.  r»iiscric   >>  CK iJL lisit iiuu^  .... 

66 

52 

— 

-1 

— 

1 

7 

16 

•■J 

1 

— 

3 

p»  ueucnftQreu  too  vioq  «ui  uer  oirecKe 

1  116 

1  134 

1 

— 

— 

— 

1 

— 

111.  UVDvlHUlfni    tOD    oQIIBllfwl  JUnOvr* 

m 

119 

2 

1 

— 

I 

2 

2 

ll*  i/urcDiaorcu  tod  i oorcu  ■ii  ArvuiVD* 

^OU  ID   glCiC  tJ°r    Ti '  tpii^           ,      .      ,  , 

42 

54 

— 

— 

2 

— 

2 

ij.  riaueu  von  Ac-sscm  ouer  Koiirsu  u. 

Qgu  aer  itOKoniouvea     ■    >   .   .  . 

76 

89 

f  morn  ii.  v.  w*        ^AfAWBHuwii  • 

216 

245 

— 

— 

— 

— 

1  J  DorlrAilAnKmAliA 

29 

10 

i 
1 

1  ^                n       Vv  a*  in  M  ^  A 

5 

1  &J          \  >'«  n  o  rv  M.  ■  1  j"^  n  A 

39 

48 

ll.  x^riuu'j       uea  DrCuiSTorriCDiuu^CD  • 

1 

2 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1 K     1?  tmna]  1 1  n  rr  aKvu^khA 

87 

133 

i9.  Drociw  Ml  xo&iwff  jffiienii  una 

5 

3 

— 

— 

— 

— 

— - 

54 

53 

21.  Ueberschwemmuntj'  des  Gcteises  . 

!  70 

87 

22«  Rut»cbungcn  von  Damrneu  und  iu 

1 

j 

1 

53 

30 

1 

1 

357 

334 

U  Feuar  ant  Sl«tioiien«  Bracken  nnd 

\ 

43 

31 

216 

285 

2 

19 

10 

i  29 

mummen  .  . 

|801i 

|3212 

I  « 

l« 

1  » 

1  23 

1  » 

1  70 
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Notizeo. 


N  0 1  i  z  e  n. 

■ 

NMhwelsmig  der  am  1.  April  1849  vat  den  prenBslschen  Stoats- 
nnd  Tom  Staate  Terwalieten  PiiTatelseabahneii  mit  Sleherheits- 
knppelongea  an  Stetle  der  mit  Nothkettea  antRerilsteten  EtsenbatiDwageD.i) 


i 

s 

3 


Direktions- 
Bc2irk 


Anahl  der  am  1.  April  1885 
vorbaodMien  Wagcn 


is 
I? 

SMck 


Stk. 


•M  a 
Stk, 


Guter- 

Stack 


zu- 
Munmen 

Stock 


Von  (leu  am  1.  ApiU  1885 
Toifuundenen  Wattli  wim 

nft  Sichcrhcitskuppelnn- 
gea  KttsiKcrastet 


a 

a  « 
«  V 
Stk. 


I  2 


Stk. 


Stk. 


Gut«r- 
wageo 

St&ek 


zu- 
sam- 
roeu 

Stack 


Es  bleibeu  iioch  mit 
Sicfaerbeitskuppelungen 
auszurusten 


e 


Stk. 


«2 


Stk. 


•2  s 


stk. 


G&ter- 

Stadt 


suck 


1  BcrUn»)  

2j  Bromberg  . .  . 
s|  HMinover  . . . 

4,  Frankfurt  a.  M. 
Si  Magdebnrg  .  . 
6l  Cflln  (Uaktrh.) 

7  Cnin  (rechtarh.) 

8  Elberfdd  

9|  Eribrt*)  

10  Bri-slau  

11  Altona*)  ,    .  . 


13 


Blwlaa-FK'lburg 


2022 
1SS7 
1433 

1141 
1199 

805 
653 
10«8 

949 

G48 
24*^ 


107 
70 
53 

27 

m 

82 
46 
62 
68 
74 


8f>3 
%5 
430 

21:^ 

242 
832 
4^7 
288 
204 
333 
134 
50 


14  223 
14  250 
13  906 

5  292 
11796 
16  760 
27  474 
22  922 

8  403 
19  023 

5  251 

2  990 


13978  717  3401  182390 


16745 
16  032 
15802 

1^  4"'_' 
13  307 
18  313 
28  762 
23925 

9723 
20  379 

6  028 

3283 


1157  GG 
^1  32 

124lj  38 
8%  2G 

1141.  105 


990 
5M 
653 
559 
489 
38 
52 


82 
15 
62 
87 
53 


lib 

242 
288 
349 
288 
102 
191 
17 
8 


3GC2 
4186 
4406 
2988 
2124 
5^72 
12520 
11185 
1685 
6426 
532 
492 


5119 
5259 
6051 
4109 
8612 
7232 
13444 
l2lt»S 
2383 
7159 
587 
552 


41  159 

■v.-A   ;;s  177 
i.'i  I  :.4 

M  1  14 
-  I  23 


149,  - 
251'  31 


44 

88 


489   31  102 

460   21  142 

G05"  -  117 

191  -  42 


10  501 
lUOt;! 
9  500 
2  304 
9  672 
10  888 
14  948 
11737 
6  718 
125^ 
4719 
2498 


tl  C^R 
10778 
9191 
2378 
9695 

ucei 

15318 
U787 
7810 
13230 
5  441 
2  7S1 


138781 


8633  516 

( 


-2462j56084  {6;69« 


3740  201 1  939 


106206  I  1UM9 


Bfa  transkaspiscbe  Eisenbahn.^)  Die  in  neaerer  Zeit  Tielfach  er- 
wflhnte  msische  ^traQskaspische  Eisenbahn''  gebt  von  dem  etwa  unter 
dem  40.  Breitaograde  am  Ostufer  dea  kaspiscben  Meeres  gelegenen  Fort 
Micbailowsk  aas  and  fubrt  in  sudostliclier  Ricbtaog  in  das  laucre  von 


')  Vg).  Areblv  1880  8.  192,  I9S,  1868  S.  401. 

*)  EiaieUi«M]ieli  d«r  Wagni  der  BerIin-]>rMdaiier  BlMnbobn. 

^}  EinscbliesBlich  der  Wagen  der  Halle-Sorau-Oabeoer  Eistobaho. 

*')  Eiiiscliliesslich  der  Wageo  dar  Xrais  Oldaatargar  Elaaabaliiu  HiMichUieh  d«r 
Poatwageti  liegea  keine  Angaben  vor. 

^)  Die  nacbstebeoden  MiliiietluogeD  siDd  der  ia  russischcr  Spracbe  iu  Si.  Petersburg 
»h  Organ  der  VIII.  Abtbeilung  der  kaiaerlicb  rtmiscben  tecbDiichen  Gesellicbaft  ericbei- 
nandtti  WochaDaebrift  aUaa  BiaanbabuwaaaD*  entaoBUBaa. 
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Asien.  Fertig  gesteilt  qdiI  ioi  Betrieb  ist  von  dieser  Babn,  deren  Ban  im 
August  1880  in  Angriff  genommen  worde,  8ejt  Ende  des  Jahres  1882  die 
231  km  lange  Strecke  von  Michailowsk  bis  Kisil-Arwat,  eiueiu  von  den 
Rassen  mit  Befestignngswerken  versehenen  Tekinzen-Aul  von  etwa  50') 
Kibitken  (  Z  el  ten).  Die  weitere,  etwa  210  km  lange  Strecke  von  letzterem 
Orte  nach  dem  in  der  Nihe  der  persiscben  Grenze  gelegeoen  Askabad 
ist  im  Baa. 

Die  im  Betrieb  befiadiicbe  Streeke  iet  eingeleisig  mit  einer  Sparweite 
von  1,52  ^  (do'  TDMiBcben  Normalspunreite)  aasgefShrt.  Die  Zabl  der 
Stationen  betrSgt  8.  Anf  die  Anfoogiatation  Mtebailowsk  folgt  in  22  km 
Entfernang  die  Station  Hnlla-K&rQ,  bei  61  km  Balla-bchem,  bei  91  km 
Aidin,  bei  124  km  Aohtecba-Knima,  bei  159  km  Eaaandicbik,  bei  200  km 
Usebak,  bieroaeb  bei  231  km  die  jetzige  Bndstatlon  Kisil-Arwat  Vier 
weitere,  zwiseben  den  vOrgenannten  gelegenen  Stationen  sind  nr  in  der 
ersten  Zeit  des  fietriebes  benntzt  nnd  spfiter  wieder  geseblosaen  worden. 

Die  transkaspisehe  Eisenbahn,  za  deien  Ban  der  im  Jahre  1880  von 
den  Russeu  nnter  General  Sk  ibelew  unternommene  Feldziig  gegen  die 
AchaUTekinzen  die  ersLe  Veruiilassuug  gab,  wird  von  der  AlilitarbehOrde 
verwaltet.*)  An  der  Spitze  der  Ortlicben  Bahnverwaltung  ateht  ein 
Generalstabsoffizier.  Fur  die  Uuteihaltung  nnd  Bewacbuug  ist  die  Bahn 
in  2  AbtheilangcD,  die  eine  von  124:,  die  andere  von  107  km  L&oge,  in 
20  Bahnmeisler-  nnd  87  Baiiawarter-Bezirke  zerlegt. 

Als  Maximal -Steignngsverh&ltoiss  ist  O^ia  (1:56)  in  Anwendnog 
gekommen^  doch  kommt  diese  stSrkste  Steigting  nnr  anf  einzelnen  knrzeii 
Strecken  vor.  Die  GesammtJ&nge  der  horizootalen  Strecken  betrfigt  94  km. 
Die  grOsste  HOhe  iiber  dem  Spiegel  des  Easpischen  Meeres  erreicbt  die 
Babnstrecke  zwischen  Micbailowsk  nnd  £isil*Arwat  in  der  Nilhe  der  Station 
Usebak  mit  189  m.  Der  kleioste  znr  Anwendnng  gekommene  Krummnngs- 
balbmesser  ist  426  m,  im  Ganzen  liegen  etwa  25  km  in  Erummnngen. 
Die  Breite  des  Plannme  betrfigt  anf  den  D&mmen  4,7  m,  in  den  Ein- 
eebnitteo,  deren  BOacbnngen  l^s  ncd  2fach  angelegt  sind,  3,$  m,  in  Bin- 
Bchnitten  mit  steileren  BOschnngen  ebenfalls  4,7  m.  Die  grOsste  Damm< 
bObe  betr&gt  6,8  m,  die  grOsste  Einscbnittstiefe  10  m.  Soweit  Dftmme 
nnd  Eineebnitte  ana  leicbt  beweglicbem  Sande  beeteben,  atnd  die  fiOscbnngen 


*)  Pic  translcaspischo  Bahn  ist,  obschon  dem  rnssischen  Reich  pehorijf,  als  ^Uilitir- 
babn"  nicht  unter  den  russiscbea  „Staatsbahnen"  auf<;efuhrf,  fiber  welch©  im  Arcbiv 
1885  S.  314  Mitiheilongen  gfmacht  worden  sind.  Diese  letzteren  Mittheilungen  be- 
lieboi  tSxSk  lediglicb  anf  raniadw  8laalilMibii«a,  dsitn  VmnlluDg  der  acu  «nMil0tai 
aproviaoriflcben  IHrektioii  der  Staatsbahnen'  ibMtragoi  worden  itU 
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durth  Belegeu  mit  Lehm,  welcher  aus  den  in  der  Nahe  der  Bahu  sich 
findendea  Salzmorasten  cotoommea  warde,  gegen  Abratschea  gescbutzt. 
Gegen  das  VerscLutieo  der  Geleise  dnrcb  FlogsaDd  siod  an  gefiihrdeten 
Stellen  Holzwaade  crricbtet  und  Z&aoe  aogepflanzt  worden.  Das  Geleis 
ist  ana  Stahlschienea  auf  Uolzschwellea  bergestelit.  Die  Schieneo  sind 
meist  aas  rassischeQ  Fabriken  geliefert  nod  haben  eine  LSnge  von  G,4  bis 
7,3  m.  Die  Schwelleo,  deren  1  231  Siiick  fiir  das  Kilometer  Geieis  nn^e- 
wendet  sind,  bestehea  aus  Kiefern-,  Tiinuen-  und  Eichenholz.  Das  letzUi  e 
reisst  bei  der  oft  herrschendeo  trrx  kpnen  Ilitze  sehr  stark  und  seine  Ver- 
wendung  zu  Schwellen  bat  sich  d^^slialb  uicht  als  zweckmassig  erwiesen. 
Als  Scbutz  gegen  die  atniospharischeii  EinflfissL'  sowohl,  als  besonders  au«-b 
gegen  die  in  jeuen  Gego[idi'n  in  i^rosser  MiMi<;e  vbrkommendeQ  Teriniten, 
eine  A iiiPisenart,  welcbe  alles  Holzwerk  darch  Zerfressen  zerstort,  hat  sich 
das  Beslreicben  und  noch  mebr  das  Dnrditrilnken  mit  Naphta  wirksam 
gezeigt.  Dieses  Material  spielt  uberhau})t  eine  crros«e  Kolle  bei  der  trana- 
kaspisehen  Eisenbahn,  da  in  der  von  ihr  durcbscbnittenen  Gegeud  Holz 
und  soastiges  Brennniaterial  nur  sparlich  vorkornmt.  Xaphta  wird  ver- 
wendet  zur  Feuerunc:  der  Lokoinotiven  und  der  liir  verschiedcno  Zwerke 
im  Betripb  belindlichi n  stebeodeu  Dampfmasthinen.  Es  dient  ferner  aJs 
Beleucbtungsmaterial  und  findet  Verwendung  bei  der  Bebeizung  der  Wohn- 
riiume,  wie  helm  Brennen  von  Ziegeln  und  von  Kalk,  wenn  aueh  v^egea 
MaDgcls  der  diesem  Materiale  augepassten  Einrichtangen  noch  nichl  in 
alien  fallen  mit  giinstigem  Erfolg.  Das  fur  alle  diese  Zwecke  erforder- 
liche  Naphta  wurde  in  der  ersten  Zeit  ansschliesalich  von  Baku  bezogeo, 
von  wo  es  in  Schifien  nach  Michailowsk  gebracht  warde.  Seit  dem  Jahre 
1882  aber  wird  der  grdsste  Theil  desselben  aas  Oelquellen  gewoDnen, 
welche  an  einer  etwa  32  km  von  der  Station  Balla-lschem  gelegenea 
Stelle  erbohrt  worden  sind.  Von  der  Gewinnungsstelle  wird  das  Naphta 
mittelst  Pferdeeisenbahn  nach  der  Station  Balla-lschem  in  Ziokgef&ssen 
gebracht,  welche  hier  in  grosse  Bottiche  entleert  werden.  Eine  der 
erbobrien  Oelqaellen  lieferte  im  Jahre  1884  darcbsohnittlich  tJIgUch  6,5,  die 
andere  uber  3  t  Naphta. 

Eine  grosBe  Erachwening  far  den  Betrieb  liegt  aach  in  dem  Urn* 
stande,  dasa  triokbares  and  tat  Speisnng  der  Lokomotir-  nnd  sonBtigen 
Dampikessel  geeignetes  Wasser  sich  Ifings  der  Bahn  nur  an  einigen 
wenigen  Stellen  findet.  Da  besonders  die  Anfangsstreeke  anch  in  grOsserer 
Ansdehnnng  obne  trinkbares  Wasaer  ist,  sind  anf  der  Station  Michailowsk 
Eitirichtnngen  znm  Trinkbarmachen  des  Meerwassera  getroffen.  Von  Michai- 
lowsk ana  nnd  von  den  einzelnen  Stationen,  anf  weldien  branchbarea 
Waaaer  aus  Bmnnen,  B&chen  oder  in  anderer  Weise  gewoonen  wird, 
werden  die  fibrigen  Stationen,  aowie  die  Iftnga  der  Streoke  gelegenen, 
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nicht  mit  eigenem  Wasser  verseheaea  Warier*  and  Arbeiterh&aser  dorch 
EiftenbahozQge  versorgt. 

Weon  der  Baiiaiiaffihraiig  aveh  dureb  die  ObeHiftchegestaltimg  des 
▼on  dieser  Baba  darehacfasiiteneii  Laades,  wdehe  weder  grtasere  Brficken 
noch  flOBfltige  Banwerke  von  Bedentnog  erforderllcli  madito,  wesentlicbe 
Hinderniaae  niciit  boreitet  warden,  so  batte  dieselbe  doeb  mit  vielen 
BODstigen  Scbwierigkeiten  za  kimpfen.  Bei  beftigen  Stilrmen  wurdea  die 
nocb  unbefestigten,  ans  letebtem  Sandboden  bestebenden  Dftmine  gaoz  oder 
ibeilweise  weggefegt  nnd  die  Binacbnitte  dnreh  Triebaand  ▼erBobftttet. 
Die  Grtliohen  WaaserverbftltniBae  waren  bet  AnfsteUnag  des  Bntwarfes  fQr 
die  Babnanlagen  TOllig  nobekannt  nnd  es  zeigte  aicb  desbalb  bei  einge- 
tretenen  beftigen  RegengOssen,  daas  die  angeordneten  DarcbUtoBe  zam 
Tbeil  nicbt  geougten,  znm  Tbeil  aidi  nicbt  an  der  riebtigen  Stelle  befon- 
den,  80  dass  der  BabnkOrpor  Yielfacb  dnrcb  Hocbwasser  liberaobwemmt 
and  streekenweiBe  zerstdrt  warde. 

Weitere  Scbwierigkeiten  entstanden  aus  dem  Mangel  an  Hafeneiu- 
richtangen  am  MicbailowskischeD  Basen,  wodurch  das  Aasiadeu  des  Eiseii- 
babnmaterials,  besonders  der  echwerereD  GegenstUDde ,  ausserordentiich 
erBchwert  warde.  AUes  Material  ronsste,  da  der  Michailowskische  Basen 
znm  Theil  oar  1,35  m  Wassertiefe  bat,  in  dem  sudlich  von  Michailowsk 
gelegenen  Erasnowodskf  dem  als  Fiottenstation  dienenden  Haaptorte  des 
rasBtschen  traaskaBpiseben  Gebiets,  aus  den  Sebiffen,  weiche  dasselbe  von 
Zarizin  nnd  von  anderen  Orten  berbeifubrfcen,  in  flacbe  KflBtenbarken  urn- 
geladen  werden. 

Anch  die  HerbeischafFang  and  Verpflegang  der  Arbeiter  vernrsachte 
viele  Scbwierigkeiten.  Zuerst  worden  Perser  and  Armeaier  verwendetj 
spater  aber  auch  russische  Arbeiter  aas  der  Gegend  von  Smolensk  herau- 
gezogCD.  Daneben  war  bei  dem  Bahnbau  ein  EisenbabnbaUillou  in  Starke 
von  i  Ki5  Mann,  besonders  bei  dem  Legen  des  Oberbaues  beschaftigt- 
Die  russischcu  Arbeiter  crhicken  lar  2^)  ArbeitsLage  25  bis  30  Kube), 
die  persiscben  und  armenischen  17  bis  23  Kubel  fiir  30  Arbeitstage.  in 
der  ersten  Zeit  des  Jktues  krirnou  unter  deu  Arbeiteru  in  Folgc  des 
Mangels  an  guten  NahniiigsuMLtelo  und  i^Qti  m  Innkwabser  vielfacb  Krauk- 
heiten  vor.  SpJiter  trug  die  Balmvcrvvaiiiing  dufQr  Sorge,  dass  die  Arbeiter 
die  Dotbwendigsteu  Lebensmittel  zu  den  in  der  Stadt  Baka  bestebenden 
Preisen  ilberall  anf  der  Strecke  erbalteu  konnten. 

Der  Verkebr  d«r  transkaBpiscben  Eisenbabn  jat  nocb  weit  davoo 
entfemt,  aacb  nar  die  BetriebekoBten  za  deeken,  wie  aoa  der  nafibBtebendeo 
UeberBiebt  der  Binnabmen  and  Aaagaben  aicb  ergiebt: 
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1.  Einnahme. 
Einnahme  fur  Tisatport' 

Sonstige  Eionabmeu  .  .  . 
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'  70368 
5  427 

824 
25 

68 

80  718 
5  545 

372 
25 

1 

78 
5 

1 

U6  625 
12  159 

538 
55 

83 
9 

ZniamiD«a  .  . 

Verwaltuog  der  Bahn  .  . 

UntcrfinUnn?    dcr    Bahn  i 

uiid  der  Gebaude  .  .  . 
Befurderuagsdieost  .  .  .  .  ^ 

KostAB  des  SoMmacbent 

Uu^orliorgflsehcne     Am-  1 

75795 

5S901 

127  885 
37  495 
108  90d 

1U19 

3  557 

849 

244 

68y 

173 
502 

58 

16 
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1 

51 1 

1241 
36  1 

11 

*\ 

86  258 

55881 

188  424 
44  179 
138485 

11120 

7000 

397 

255 

868 
204 
G39 

51 

32 

oo 

53 
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42 
139 

11 

'i 

128  784 

64  663 

143  768 
37  991 
140  325 

9  592 

1    4  697 

593 

298 

662 
175 
647 

44 

22 

92 

46 

103 
27 
100 

7 

4 

r 

ZusMBiDeu  .  .  1 

DiaAasgabe  fibarsteigt  | 
dftbar  di«  Eiimabme  am  ; 

1 

342  160 
968864 

1577 
1228 

331 

258 1 

1 

444  539 
358  281 

2  049 
1652 

431 

349 

1 

401  036 

272  252 

I  848 

1  255 

287 
195 

Ftr  den  Voranachlag  fdr  1885  siiid  die  Daehstelienddii  Transport- 
leistnngeii  aDgenommeii:  121  000  Reisende  eiosehliesslich  der  Hilitarper- 
sonen,  128  t  fieisegepEck,  1155  t  Staatsguter,  3260  t  Privatguter,  1100 
Stflck  Pferde  mid  soostiges  Grossvieb,  sowie  3000  StQck  Kleinvieh  f3r 
private  nnd  fur  Militftrzwecke,  48  Privat-  and  Militftr-Eqnipageo,  24  450  t 
Dienstguter  fur  die  BedQrfnisse  der  im  Betrieb  beGodlichen  Strecke  nod 
16  300  t  Dienstguter  fiir  den  Bau  der  Fortselzunj^  der  Bahn  von  Kisil- 
Arwat  nach  Askabad.  Fiir  die  Beref^hnung  der  Au.sgaben  ist  anfjenomnien, 
das9  in  1885  ira  Ganzen  139  870  /uiikilometer  ^icfabren  warden  soUen. 
Im  Durcbschnitt  fabren  duller  Laglicii  uber  die  guozc  im  Betrieb  befind- 
liche  Strecke  1,75  Zuge.  JJ.  Claus. 
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Das  Eisenbahnwesen  in  der  Bepnblik  Argentliiieii.*)  Die  Re- 
pnblik  Argentinien  io  Sudamerika  wendet  iD  aenefer  Zeit  im  later- 
esse  der  Aafschliessnog  nnd  Entwicklnng  des  zo  ibr  gehdrigen,  etwa 
2  800  000  qkm  umfassenden  Laodes  dem  Eis^bahnbaa  eine  erbObte  Anfmerk- 
samkeit  zo.  Im  Betriebe  sind  gegenwartig  etwa  3000  km  Eisenbahnen,  im 
Baa  und  in  Vorbereitang  begriiTen  ist  ungefahr  die  gleiche  L&Dge.  Die 
bedenteodste  von  den  im  Betriebe  befiodlicben  Babnea  ist  die  von  Rosario 
am  Parana  flber  Villa  Maria  nnd  Cordoba  nach  TacamaD  fQhrende.  Von 
Villa  Maria  zweigt  von  dieser  Baha  eine  Linie  in  westlicher  Ricbtnng  fiber 
San  Lois  each  dem  am  Fnsse  der  Aedea  gelegenen  Mendoza  ab.  Parallel 
mit  der  Andenkette  flibrt  von  letzterer  Stadt  ans  eme,  znm  Tbeil  noch 
im  Baa  begriffene  Lioie  fiber  San  Joan  nnd  La  Rioja  nach  den  nOrdliehen 
Bezirken  der  Repnblik.  Von  La  Rioja  ans  wird  eine  QnerferMndnng 
zwisehen  der  letztenrftbnten  nnd  der  Babn  von  Bosario  nach  TaenmaD 
bergestellt  Von  den  sonstigen  im  Betrieb  beliDdllchen  Linien  sind  noch 
die  Ton  Bnenos  Aires  in  tfidlieher  nnd  wesUieher  Ricbtong  ansgehenden 
zn  erwihneo.  Dieselben  Ahren  sfidlich  nach  Gbascomns  nnd  Bahia  Blanca, 
siidwestlieh  nach  CbiTilcoy,  Bragada  -and  Lobos,  nordweetlich  nach  San 
Antonio  de  Araca  and  nach  Zarate.  Im  Jail  1882  warden  die  Banarbeiteo 
far  eine  sehr  wichtige,  das  Land  in  grosser  Ansdehnaog  dnrchscboeideode 
Bahnlinie  in  Aogriff  genommen,  welche  von  der  an  der  Bisenbabn  von 
Bnenos  Aires  nach  Chivilcoy  in  der  Provinz  Baenos  Aires  gelegenen  Stadt 
Mercedes  nach  der  Stadt  gleichen  Nameos  in  der  Ptovinz  San  Lais  an 
der  Bisenbabn  von  Bosario  nach  Mendoza  fQhrt.  Biese  ktztere  Eiseo- 
bahn,  deren  Inbetriebnahme  im  lanfenden  Jabre  erfolgen  dfirfte,  fShrt  den 
Namen  earrti  de  Buenot  Aire$  (tl  Pacijieo^  da  die  demnfichstige 

Fortsetmng  derselben  von  Mendoza  fiber  die  Anden  naob  dem  stillen 
Ocean  (Valparaiso)  in  Aossicht  genommen  ist  Von  den  im  Jdire  1882 
im  Betrieb  befindlichen  10  Baholinien  war  eine  Bfgeatbnm  der  Provhiz 
Baenos  Aires,  dret  gehOrten  dem  die  Repablik  Argentinien  bildenden  Bonde* 
die  fibrigen  secfas  waren  PrivatbahDen.  Pftr  drei  der  letzteren  hat  die 
Bandesregiening  eine  Zinsgarantie  fibemommen,  welche  im  Jahre  1881 

*)  Die  Yorstehenden  Mittheilimgen  sind  den  Jahrtisberichten  cntnommen,  welche. 
detu  argentinischen  Ministcrium  ilcs  Inncm  von  dem  ihm  nnterstellten  „In£remenr-Depar1e 
ment"  ((kpartamento  de  mgenuros  cimks  de  la  I^^acimy  uber  Bau  und  Betrieb  der  dem 
Staate  gehorigea  uud  der  von  demselben  garantirten  Eisenbabnen  erttattet  worden  sind.  Die 
Titddiwer  in  ip«DiMh«rSpndie  gMekriebaiMii  nndTondtrBrgenfiniiehmSiegiejnuigTeroffent* 
licbten  Bericbto  aiad:  1.  JbmMia  eorretfondtente  a  lot  aXM  idSi,  j8$S  y  2889.  2.  Jfe- 
moria  tobre  ferro<€arUe$  nacionaks  y  eskuUt  de  vaiorea  al  30.  de  junto  de  1863.  3.  He' 
moria  del  fcrro-cwrrU  atuiino  por  anno  1881.  4.  Ferro-carril  andino.,  acccion  de  Men- 
(ioga  d  iSJan  Juan.  Informe  gvivr"!  dd  proyecto  con  ku  etg^ecificaeimtee,  andHfii  de 
predoe  y  demos  documentos  justi/icattvos. 

ArehiT  fir  BMHibeliawmea.  IMS.  83 
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eiuc  Zuzahiamj  voo  106  Peaoa  iuertesi  (etwa  1320  840  vH)  aua  der 
Bundeskasse  ertordert  hat.*) 

In  iieaerei  Zeit  erfolgt  die  Aasfuhrung  der  Eiseubahnen,  80weit  au> 
den  vorliegenden  Quellen  eraichllicb,  meist  dorch  GeDeralauternehmer  aut 
Eosten  und  unter  unmittelbarer  Leituog  der  Bundesregierunp.  Derselben 
steht  fur  diesea  Zweek  ein  staatliches  Ingenieurpersonal,  das  ^departa- 
tiiento  de  ingenieros  civiles  de  la  Nacion*^  ZUr  Verfugung.  Wegen  der  be- 
absichtigten  stdrkeren  Entwicklang  des  Eisenbaliiibanes,  suwie  der  Qffent- 
lichen  Arbeiten  im  AIIgemeiDen,  hat  die  argeDtiniscbe  Kagierang  aach 
die  Aendemng  and  Ei  weitemng  der  jetzt  bestehenden  Organisalioa  des 
Btaatlicben  logeDiearwesens  in  Aussicht  genommeo.  An  die  Stelle  des 
jetzigen  Ingenieurdepartements  soil  nach  dem  bezuglicben  Gesetzentworfe 
eine  ^Abtheilnng  fur  dfFentlicbe  Arbeitea^  treten,  welcbe  in  Unterabtbei- 
lungen  fur  die  versehiedenen  Zweige  der  oifentlicheD  Arbeiten  zerffillt. 

Die  guostige  Entwicklang  des  Verkebra  end  der  Betriebsergebnisse 
auf  der  dem  Bunde  gehorigen  nnd  von  demaelben  betriebenen,  von  Cor- 
doba nach  Tncnman  fuhrenden  Zcntial-Nordbahn  (Ferro-carril  Central  del 
Norte)  gebt  ans  der  liarhstehenden  Uebersicbi  der  auf  dieser  Balm  in  den 
Jahren  1877 — 83  erzielten  Einnahmen,  der  Aosgaben  und  der  Ueberscbibse 
herfor. 


Jabr 

£iaDAhin« 

AoHiabe 

Verbaltoiss 
der  Ausgabe 
za  dva  Efnr 

nabmen 
in  Proit&t 

UebancbiiM 

PeaoS  fu«rie» 

1877 

372  247,02 

•25:^801,99 

68,20 

118  355,01 

1878 

414  044,99 

264  391.08 

63,85 

149  653,91 

1879 

487  808,69 

25G  380,..4 

52^ 

231  428,4j 

1880 

665  661,28 

262  963,77 

39,80 

402  697,51 

1881 

664  459,90 

428  140,46 

64,43 

236  319^ 

1882 

846  982^}! 

490  582,08 

57,98 

356  350,58 

388$ 

1 170  893^ 

695  048,25 

59,86 

475  844,57 

Besonders  ^unslio;  haben  sich  in  den  letzten  Jabren  die  fiuauzielieu 
Ergebnisse  der  vou  euglischen  Unlernehmern  gebauten,  einer  Privatgesell- 

*}  Tgl.  die  bez6g]icben  Uittbeilungen  in  dem  Werkes  .im  AiMrika*  RriMhiiifa 

TOD  C.  Herfo?,  kais  Smnt's.^pkrt^far  t.  D"    Berlin  1B84. 

Der  iu  Arfjentinieu  die  Munzeiobeit  bildeode  Peso  fuerte  oder  Patacon  (Qoldtba)er> 
ist  nach  dereelbeo  Quelle  gesetzlicb  im  Gevicbt  auf  I'js  Gramiu  Gold  and  ^/louo  fein  feat- 
gMtaltt.  Eio  ZmmsigfrMilnBiiek  ist  dtn  fertea  PniM  von  8^  P6m»  liurles  tMttrt. 
Bin  Pmo  fento  vfirde  biemtcli  etwa  gitich  4,i  JC  Mis. 
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scbalt  gohrlrijaren  zenlralargentinisehen  Eiseahaha  (Rosario — Cordoba)  p^e- 
staltot.   lu  den  Jahn'ii  von  1872  hi;*  IS^H  warden  bei  dieser  Bahn  erzielt: 


Jftbr 

Binnabne 

-  — - —  

Prosentiutles 
Verbiltniss 

der  Ausgabe 
zur  Eiuoabinc 

Ueberschnss 

Pmos  fupries 

Profentiiales 

V urn  n  I  f  n i £a 

des  Ueb«r> 

scbusses  znm 

ADiagckapftal 

1872 

849  058,15 

4:32  000,78 

50,88 

417  057.;i7 

5»13 

1873 

878  173»43 

523  215,73 

59.58 

354  057,69 

4,85 

1874 

1  227  084,80 

465  565,94 

37.94 

761  51S,sc 

9m 

1875 

1  341  242,56 

635  614,85 

47.89 

705  627.71 

1876 

778  469,18 

479  062,41 

61-94 

294  406,77 

3,81 

1877 

748  116,65 

450  686,8., 

60,24 

297  429,73 

3f69 

1878 

818  058,51 

475  599,19 

58h» 

337  454,83 

4,14 

1879 

918  835,9e 

533  658,21 

58,0B 

385  177,75 

1880 

1 187  347,19 

526  658,97 

44,,e 

660  694,12 

8,11 

1881 

1 277  205,87 

573  931,94 

44,fis 

703  273,s3 

8,8S 

1882 

1  677  668^65 

662  433,81 

39,^ 

1015  234,84 

1883 

2  021  831,59 

841  980,96 

41.64 

1  179  850,93 

n,88 

Bei  diesen  g&nstigen  fiDauziellen  Ergebnissea  war  die  Gesellschaft  der 
zeDtralaigentiDischen  Eisenbabn  io  der  T.age,  bereito  namhafte  Riick- 
sahloDgen  anf  die  von  der  Regieroiig  in  Folge  der  AberAomnieiien  eieben- 
proientigeii  Zinegaraotie  frftber  geleisteten  Zablnngen  za  macbeD.  Die 
RegiemDg  bat  im  Jabre  1884  VerbaodlnDgen  mit  der  Gesellschaft  wegea 
Nenregelnog  dea  VertragsverbSltaissea  besonders  in  der  Absicbt  -eingeleitet, 
•icb  einen  grOaeeren  Rinftua  aif  die  Qeetattmig  der  Tarifo  zn  aiebem. 
Das  Anlagekapital  der  GeeeUaehaft  soUte  bei  dieaer  Nenregeliuig  anf 
2  200  000  £  ftetgeatellt  werdeo. 

EeaoDdere  Scbwierigkeitea  TemrBacht  f&r  den  Terkehr  anf  den  argen- 
tiniscben  Bisenbabnen  die  Veraeliiedenbeit  det  Spnrweite  derselben.  Bei- 
spielsweise  fat  anf  der  Linie  Rosario — Cordoba  die  Spnr  eine  andere  als 
aof  der  Fortsetzang  derselben  Linie  vod  Cordoba  nacfa  Tacaman.  Im  Inter- 
esse  der  Erleicbteraog  des  Verkebrs  bat  die  Regierung  die  einbeitllcbe  Gestal- 
taog  der  Spurweite  darcb  Umban  etozeiner  Linien  InAnasicht  genommen. 


ElMDlMliDen  In  Japan.  Seit  dem*  Jabre  1888  iei  die  Regiening 
Ton  Japan  mit  grossem  Eifer  an  die  Anaetattong  dea  Reiches  mit  Risen* 
bahnen  berangetreten.  Von  den  beiden  grosaen  Hanptlinien,  fiber  deren 

83* 
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Inacgriffnahme  frfiher  an  dieser  Stelle*)  beriehtet  ist,  der  von  Jedo  (Tokiyo) 
zQn&cbst  znr  Mitte  der  Hanptinsel  nach  Tagasaki,  nod  von  dort  in  nord- 
licher  Richtang  weiterfuhrenden  Babo,  aowie  der  zweiten  von  Tagasaki 
nach  Suden  za  in  der  Richtnng  auf  Kiyoto  (Mijako)  geplanten.  ist  inzwischen 
an  der  letzteren  Strecke  mit  besondereni  Eifer  gebaut  wordeD,  und  zwar 
gleiclizeitig  v()[i  Jedo  und  vod  Kiyoto  aus,  wek-he  beiden  Hauptsl;i(i 
bereits  duri  h  Srhienen  mit  dem  Meere  in  Verbindung  sttjhen.  Man  si  lit-iut 
besonderen  Wertli  darauf  zu  legen,  da»s  eine  Eisenbahnlinie,  eine  Great 
Trunk  Line,  mOglichst  bald  zwischen  den  beiden  Hauptstitdten  des  Lander 
hergeateilt  wird.  Eineai  im  Apriiiiette  des  deutschea  Haodelsarchivs  von 
1885  S.  310  fT.  entluilteneii  Aafsatz  ist  die  folgende  ZasammeosteUoog  der 
japaaiscbeQ^Eisenbabneu  im  Jabre  18^4  eotnommea: 

Es  ivaren: 

1.  bereits  fertiggeBtellt:  tiJfiEauk 
die  Babostrecke  Tokiyo — Yokohama    .   .   .  18^ 

,        ,       Kobe— Osaka   21^ 

„        ,       Osaka—Kiyoto   26,50 

,        ,       Eiyoto— Otza   I0,oo 

9        ,  Nagabama— Tsnrogo  .   .   .  26,so 

„  n  Nagabana^Sekigabara  .  .  14.75 
n        n       Sokigahara— Ogaki .   ...  8,so 

,        ,  Tokiyo— 'May  ebasbi    .   .   .  51^ 

,  Otara — ^fioroDai-Roblenmineii  56^ 

zoaammcD    .    .  232,7.^  Meileu 
Oder  rand    37u  km 

2.  im  Baa  begrillen: 

die  Babostrecke  Ogaki— Gifa  (Kano)  .    .   .     9^  MeUen 
die  Verbindoogsbalm  zwiachen  den  Babn* 
atrecken: 

Tokiyo— Yokohama  nod  Tokiyo— Ma- 

yebasbi  migefilbr    8,m  « 

die  fiabustreeke  Osaka— Sakai  8^  « 

0        »  Uooja-OtaaDomiya. 
8.  zam  Baa  YOrbereitet: 
die  fiahnstreeke  Kano— Takaaaki. 
,        ,       Taroi— Yokkalchl. 

*)  Vgl.  ArcUv  1888  S.  278. 
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Statistisclies  yon  deu  dentschen  Eisenbaimen.  Aus  den  amtlicheo 
VerOffentlichungen  dea  Reichs-Eisenbabu-Amtes  fur  die  Monate  J  an  oar, 
Februar  iind  Marz  1885  entnehmen  wir  Folgendes  fiber  die  Betrieba- 
ersebnisse,  ZngverspftinDgen  und  Betriebsantalie  auf  den  deatocben  (aos- 
BcbUessltch  der  bayeriscben)  Eisenbahnen: 


n.    B  0 1  r  i  H b  >  0  r!2;pb  n  i 


T— 

L&nge 

JCtiuuauiuc  im 

jiuuat 

■ 

Eiauabme  la.  Ut 

ill 

von  l.Jukittf  bit 

KiJom«ter 

im  OtiiMii 

ffirdMltm 

Bnd«  dc8  Monati 

T     Tatiiiftr  1  X 

A  Visnnths^hnpn 

J\,t     ±X  «l  U       t  U  <1  li  U  Vy  u  • 

97  9^0  r. 

fifi  70')  007 

9  i^'iO 

-4-  ^ 

i-  d 

2.  Phvatbabnen    in  Staats- 

567,02 

884  138 

1  559 

gegen  1884   

0 

+     52  065 

H-  92 

— 

3.  PriTatbabnen   in  eigener 

1    2  723.01 

3  786  281 

1390 

g«gen  1884   

i-f-  7,34 

-f-  951 

—  4 

— 

71  47Q  111  A 

-J»   74.9  <w- 

-4-  7 

A7J.  i4 

AAA 

7,as 

+      8  892 

f  6 

U«   X  DUX  liar  lOOtf. 

A      VI  o  11     f  11  n  li  n  * »  fi 
JA.,    U  M  U  W  L  U  <i  IJ  11  L'  U> 

97  904.  --ft 

fil  711  K^7 

9  9(iK 

1    "  Ot^O  o^o 

  iSUO 

9  PrivAtbahnpn    in  Rtjinta- 

verwaU.an?  

567,02 

827  G78 

1  460 

1  712 

gegen  ibb-l  

j+  0 

+       6  453 

4-  12 

-1-       59  087 

3.  Privatbabnen    in  eigener 

Verwalluiiic  .... 

2  725,79 

3  774  174 

1  385 

7  560  355 

gegen  1884   

,  +  9,51 

+    115  469 

+  38 

-f      116  320 

30  497^0 

66  313  689 

2174 

137  616  086 

gegen  1884 

+  718,81 

—     73  341 

—  55 

+  1791636 

B.  Bahnen  nntergeord- 

neter  Bedeniang  .  .  . 

673,76 

419  894 

628 

867  085 

,  +  6,88 

—      7  115 

-  17 

+       3  785 
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Uage 
Kilometer 


EiDnabme  im  Hout 

in  M 

im  Gaaien    I  far  du  km 


Eionahme  in  Ut 

vom  I.  Jantiar  b-'s 
Code  des  MonaU 


m,  Marz  1885. 
A.  Hanptbabnea. 

1.  StaaUbahiieii  ete.  

gegea  1884   

2.  PriTatbahnen  in  StaaU- 

▼erwaltiug   

gegen  1884   

3.  Privattiaboen    ia  eigener 

Verwaltang  

gegen  1884  .... 

s«:  A.  .  .  .  .  .  . 

gegen  1884 

6.  BahBOD  nntergeord- 
neter  Bedentviig  .  .  . 

gtigen  1884   


27  204^ 
+  682.tt 

667,02 
4-  0 


2  725 


)79 


0.-,  - 


68  405  288 

—  1  383  988 

892  648 

—  25  342 


4  039  023 

112  26G 


2  514 
—  118 


1  574 

—  45 

1482 

—  46 


196  762  734 
+     246  346 


2  606  063 
■\-       34  774 

11  601  357 
+        6  033 


30  497,40 
+  691,e7 

673,78 

+  6,88 


—  1  621  591 

466  171 

+      16  299 


2  405 
—  107 


692 

—  31  1  — 


210  970  154 
H-     287  15a 


1  332  398 

15  16^ 


im  Jabre  1884 
Jamiar  1885  . 
Febmar  1885  . 
Mta  1885  .  . 


Im  Gaozen 


b.  ZagverspatangeD. 


Befdrdtrie  Zugo 


Betriebgl&nge 
KikMneter. 
31 302.04. 
31 313,^. 
31  313,66. 
31  452^)9. 


fabrplanm&ssife 


Personen- 
u.  gemischte 
2  204  419. 

189  634. 
171  437. 

190  247. 


Outer* 
loge 
1  263  134. 
114  524. 
103  203. 
110  943. 


au  * 'J  0  rf  ahrplanin  assige 
PerJonen-  Guter- 
u.  gemischte  ziige 
37  022.    350  459. 
1  956.     25  895, 

1  499.     23  929. 

2  417.     26  269. 


Davon  dnrch  Abwarten  verspftteter  AnschlQsse  10  087  :hiO 
Also  durcb  eigeoes  Veracbalden  .  . 


VMip&tongen  der  fahrplaDm&Migeii 

PersoDenzuge  im 
Jabre     Januar  Februar  ilarz 
1884.      1885.     1885.  1885. 

23  772    1  4;)  S    670    670  Zuge 

236    214  , 


.  .13  685  898  434  456Zagtt 
Oder  0,68      O^g    0,„    0,^  pCr. 
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Zabl  der  UnOaie 

Fahrende  Zupo      |      Beim  Raneircn 


Zahl  der  getodUtea  und  Terletzten  ParsoaeD. 


a,  Jaamar  1S85. 

EntgleisuDgeo  9 
Zosammea- 
BtiyBse  ...  2 


Sa.  11 
SoDstige  .  .  118 

b.  ?eliroar  1885. 

EntgleisaDgeQ  6 
Zosammen- 
stOne  ...  3 


Sa.  8 
Soostige  .  .  90 

0.  Hln  1885. 

JBntgleisnogeD  9 
Znsammen- 
stitose  ...  3 


8a.  12 
SoosUge  .  .  108 


.  •  .  •  • 


15 


18 


Sa.  33 


.  .  23 

.  .  18 

Sa.  41 

.  .  21 

.  .  10 

Sa.  31 


getddtet  verietst 

ReiMDde   2  6 

Balinbeamte  v.  Arb«iter  .  22  75 

Post-,  Steuer-  etc.  Beamte  —  — 

Fremde   8  8 

Selbstmdrder   9  1 

Sa.  41  «r" 

126 

Reisende    1  8 

Bahnbeamte  n.  Aibciier  .  15  56 

Post-,  Stener-  eta  Beamt©  —  — 

Fremde   9  8 

SelbetmOrder               .  9  — 

Sa.  34  67 

101 

Reisende    3  -  9 

Bahnbeamte  a.  Arbeiter  .  16  56 

PoBtp-,  Steuer^  etc  Beamte  —  3 

Fremde   11  11 

Selbstmdrder   7  2 

Sa.  37  Rl 

118 


Die  Weizenausfnhr  ans  Britisch-Ostindieii  ist  nacb  dem  amtlicbea 
VerwaltuDgsberichte  fiber  die  indischen  Eisenbahnen  fur  das  Hecbntingsjahr 
1883—84  in  letzterem  Jafare  gegen  das  Vorjabr  wieder  bedentend  ge- 
ttiegeo.  £s  wnrde  an  Weiasen  ana  indiaehen  flftfen  ansgefahrt: 
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1              in  der  Zeit  vom  1.  April  his  31. 

Mar?, 

1880—81 

I  1881—82 

1882—83 

1883—84 

nach  Giu^fvbiiiaunieo  and 

K*iito«r  (c«iitw*lflit) 

1 

i 

Irlaiid  

Q  .^7Q  9.^6 

fi  hl^  160 

«    Belgien  .... 

226  156 

2  625  227 

1  458  898 

,   2  563  861 

1  346  750 

5  308  073 

8  567  712 

3402  596 

„    Holland  .... 

365  354 

712  390 

578  246 

192  750 

Itftlipn 

136  526 

359  318 

176  063 

445  ^1^2 

„    Eg>-pten  .... 

919  036 

799  550 

n    soQstigeu  Laodero  . 

567  356 

560  240 

988  778 

512  529 

zoBammen  .  . 

7  444  375 

19  863  520 

14 144  407 

20  961 416 

Ueber  die  Betriebs-Emnahmeu  der  fhuusosischen  Hanptfoahiien  in 

VOID  5.  Mai  1885  die 


Bezeichntitig 

der 

B  a  h  n  e  n. 


Betriebslange 


am  81.  Deibr.  del  Jahnt 


1883 


1884 


I  DoTclMdiDitt  w&hrend 
des  Jahrw 


1888 


1884 


Kilometer 


Compagnies  prineipates. 

Nmd  

Est  

Oaeit  

Paris  k  OrMtos  

Patii.L7«in-lIMit«mMiee  

Le  Rhone  au  tfont-Cenit  .... 
Rli6ne  (La  CroiS'KonsM  k  Sathonaj) 

msi  

Oeiiihire  de  (rive  droite)  .  . 
Ceialim  da  Ftuto  (rive  gauebe)  .  . 
Qrande  eaintare  de  Paris  .... 

Sa. 

Maeau  de  Titat  

Compagnies  diverses   .  . 

G^ammtsumme 


8289 
3  554 
8782 
4627 
7028 
132 
7 

2468 
20 
12 
122 


8  869 
8886 
4  086 
5296 
7514 
132 
7 

2584 
20 
12 
123 


8248 
8  528 
8778 
4  476 
6897 
132 
7 

2415 
20 
7 
112 


8845 
8808 
4020 
5089 
7800 

7 

2502 
20 
12 
122 


24  y03 

2859 
287 


991 

2111 

287 


21 569 

2  776 
287 


26314 

2  170 
287 


27  983 


29  363 


27  566 


28  746 
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Die  Provinzen  und  die  iiateu,  aus  welchea  die  Weizenausiaiir  urioigte, 
sind  in  nachstebeoder  Uebersicbt  aogegeben. 


Bengalen  (Kalkntta) 
Bombay  .... 
Sind  (Karachi)  .  . 
Madras  .... 
Britifich  Barma  .  . 


in  der  Zeit  Tom  1.  April  bis  31.  Uhtz 


1880-81 


1881-82 


1882—88 


1883-84 


zasammen 


3  957  871     G  668  047  4  439  4051  7  611  535 

3  315  070  11328  5351  6  957  752|  8  970  603 

169  405!  1852  3341  2  732  275  4  377  753 

1969  I       10  996  6  599  1  525 

—               3  558  8  376  — 

7  444  375  I  19  863  520.  14  144  407|  20  961  416 


den  Jabreo  1883  and  1884  eatnehmen  wir  dem  Joaroal  officiel  No.  123 

uacbstebende  Uebersicbt: 


Einnahme 

Difi'ereoz 

]^ur  das  Kilometer 

im  Jafare 

voD  1884 
gegen 

Einnahme 

DilTerans  roo  1884 

gegea  1883 

1888 

1884 

1883 

1883 

1884 

in)  GaoMU 

InProzent 

F  r  « 

net 

1715«2070 

163696327 

7825748 

52890 

48938 

—  3  958 

-  7^7 

134S73969 

130412295 

3860674 

38118 

34392 

—  3821 

—  10,0B 

133784295 

133  871596 

+ 

87  301 

35458 

33301 

-  2157 

-  6^ 

174909772 

176587464 

1 677  693 

39  077 

34700 

—  4  377 

-  ll,» 

338806731 

321940949 

16685  772 

49124 

44101 

—  5023 

—  10,2» 

6087291 

5533435 

558856 

46116 

41902 

—  4196 

—  9,10 

331 391 

815824 

15567 

47342 

45118 

—  2224 

—  4,TO 

100  946  596 

94  594134 

6352462 

4180O 

37  807 

—  3993 

—  9^ 

6  352673 

5576210 

776463 

317634 

278811 

-  38823 

—  12,ffl 

828155 

1188333 

4- 

391 178 

117459 

98611 

-  18848 

—  16,05 

2604  525 

8  370  562 

766037 

23255 

27628 

-f-  4  378 

+  18^ 

1070440458 

1  037  0S2  129 

33  358  329 

43  669 

1   39  412 

—  4157 

—  9^ 

26  356  103 

23  953  053 

2  402  150 

y4y4 

1 1  039 

-H    1  545 

-f-  10,27 

6  079  954 

5  455  550 

624  39S 

21  1S5 

1    I9  00l» 

—  2176 

—  10,27 

1  102876  515 

1066491638 

36384877 

40009 

37102 

—  2907 

-  7,« 
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Betriebscrgebnisso  der  nissischen  Kisetibahnen  fur  die  Zeit  vom 
1.  Jannar  bis  31.  Dezernber  1884  und  1883.  Nach  den  vom  russiscben 
Ministeriam  der  Yerkebrawege  verSifentlichten  NachweisuDgeD.*) 


1  Stafttt- 

PrlTtt-  1 

1 

Eataminflii 

Eisenbabnen 

1SS4 

188S     11  1881 

1888 

1884 

1888 

B  etriebsl&nce   Am  31. 

D«stBlier  ini**) ...  km 

24M 

1467 

1  3S184 

32266 

24862 

28f9» 

Bcf'-rderte  Relsende: 

4)  Zirllpersonen .  .  .  ZaU 

]  156940S 

1 559947 

83105448 

33296  088  j 

34  674  853 

38  856  094 

1  men 

139904 

91S6266 

28907691 

22879SB 

246061ft 

Befurtlerte  Oftt«r: 

1  6S68 

6453 

113812 

108  742 

119680 

115196 

b)  sfwObiiL  Tktehlgvt  .  t 

1  30S81K 

1766  8S5 

40944  T4f 

89964589 

42267668 

4119iSH 

Bet  rit'bficinnfthBieB: 

j  22183388 

20704056 

487604894 

493555672 

509788227 

514359720 

At  dai  Xiloneter  Bihn* 

14118 

29060 

32260 

20788 

Untor  BerfiekftiebtigaDg  der  fiotiUndi8che&  BiaenbahDen  (1185  km) 
Dod  der  tnuiokaspiachen  Bahnaa  (282  km)***)  betrftgt  die  Gesammtlftnge 
der  am  31.  Dezernber  1884  im  Betrieb  befindlicben  raeeischen  BiseDbabnen 
25  999  km. 

Yon  anelftodisdiefi  Bahaen  and  anf  dem  Seewege  wnrde  den  mssiedien 
Bahoen  in  der  Zeit  Tom  1.  Jannar  bis  31.  Dezernber  1884  nod  1883  ao 
Fraehtgnt  im  dlrekten  Verkehr  zngefilhrt: 


1884    1  1883 

T  0  n  n  e  n 

47  563 

48  764 

15  803 

21  21U 

36  3oO 

42  867 

82684 

19981 

26803 

26406 

39851 

95  23R 

^553 

95  088 

261  119 

431  895 

J  35  528 

37  818 

21099 

S1S52 

22457 

22468 

25179 

25  7LT 

2iiaamiDtii  . 

•  •  1 

671 919 

888711 

*)  Vgl.  ArcbfT  1884  8.  872  tind  S.  555. 

**)  F8r  dio  Unmehiiiiiig  wt  1  Wtrot      Ijaa  kiB)  1  Pnd  =•  16^  kg,  1  Riib«l  « 

2|H  «^  gerecbDet. 

***y  S.  vonteh«]id  S.  484  ff. 
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Rechtsprochung  und  Gesetzgebung, 

Beohtsiirecliinig. 
Hftftpfliehtgesets. 

Urtb«il  des  Refebsgoichts  (III.  Zifil-Senit)  fom     Febniar  1885  ia  Sachw  des  frfiherao 

EistnbftbosebaAiers  K.  xu  E.  wider  die  B.«A«  BisMbftbogeeeilcchAfL 
UnlUI  M  einem  die  Strtakw  veriohiedener  Etsenbahnen  passirenden,  togenaailsi  ditldi- 
ftiMHlaa  Zage;  Beetlmmung  det  haftpfliohtloen  BetriabMiterMlMMrt. 

HirflpiifiMgateli  vm  7.  Jwi  1871.  |  1. 

G  r  u  n  d  e. 

Die  Entscbeidnng  Qber  die  zor  Zeit  allein  in  Frage  Icommeode  Passiv- 
legitimation  der  Beklagten  h&ngt  zanachst  davon  ab,  ob  letztere  in  Betreff 
des  dnrcbgehenden  Zugs,  bei  dessen  Bediennng  der  Ki&ger  am  24.  Junl 
1881  anf  der  Station  H.  vernnglackt  ist,  als  Betriebsnoternehmerin  im 
Sinne  des  §.  1  des  Reichsbaftpflichtgesetzes  anzusehen  war?  Als  solcbe 
hatte  sie,  wie  vom  Reichsgericbt  schon  wiederbolt  ansgefubrt  worden  ist 
and  anch  vom  ReTisionskl&ger  als  ricbtig  anerkannt  wird,  nut  za  gelten, 
v/euu  der  Betrieb,  bei  welchem  der  UofaU  atattgefiinden  hat,  fur  ibre 
Rechniiiig  arfolgte,  so  dasB  ibr  der  Ertrag  desselben  za  Gate  kam.  Deon 
da  dieser  Ertrag  bedingt  nnd  bescbrftokt  war  daieh  die  mit  dem  Betrieb 
verbnndenen  Lasten  nnd  Anfwendangen,  so  mass  ancb  der  Bezag  des 
ErtragS'dariiber  entiehaidaii,  war  die  darch  den  Betrieb  begrOndete  £nt- 
flcbidigiiiigBpflicht  zn  tragen  bat.  Haodelt  as  rich  dahar  wie  bier,  iim  den 
Betrieb  bei  einem  darehgehendeB  Zog,  so  fragt  es  eioh,  fftr  wessea  Recb- 
aiug  derselbe  etattfindet.  Ea  Set  ma  allerdinge  denkbar,  dais  alia  Ver- 
waltoDgen,  ftber  deren  Bahnstreeken  die  dardigekeiidea  ZSge  laafeo,  eieh 
gegeneeitig  den  Betrieb  aof  ihrer  Strecke  veratatiat  baben  and  ako  jede 
TOO  ibnen  ibr  Traatportgewerbe  anf  der  GeiamiDtstraeke  aaellbt,  jede  yon 
ihnen  alao  aaeh  anf  der  GeeammtBtrecke  ale  Betriabinnternehmerin  er- 
eeheint  £in  eoldiee  YerhUtnisa  Uaet  aich  Jedooh  nioht  ala  selbstventiadliGb 
aaeeben,  aetzt  vielmehr  eine  beeondera  Yeratftndlgnng  der  betheiligten 
BahnTerwaltnngen  TOtam,  wodnreb  sie  sich  gegenseitig  ibra  BaknBtrecken 
snr  AnsAbnng  des  Transportgewerbes  yorhalten.  Wo  derartige  Yertriige 
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nnd  Abmachangen  aber  nicht  Torliegeo,  wird  aDzuDehmen  seio,  dass.  wie 
ubeiliaupt  jede  Bahnverwaltnng  nnr  anf  ihrer  eigenen  Strecke  fur  ihr 
Transportgewerbe  den  Betrieb  flbt,  am  dies  aach  dann  thut,  wenn  sie  die 
Weiterbei^rderoDg  von  Personen  und  GQtern  von  der  Nachbarbahn  uber- 
nimmt,  obne  dass  ein  Wechsei  der  TransportmiLtel  oder  des  Zugporsonals 
staitliudet,  wie  in  der  Kegel  bei  darchgehenden  Zugeo.  Wenn  hier  aach 
bei  der  gegenseitigen  Abrechnung  die  Verwendung  der  fremden  Transport- 
inittel  und  Beamteo  io  Betracbt  kommen  wird,  so  erfolgt  der  Betrieb  doch 
auf  jeder  Slrecke  fur  Rerbnung  und  Gefahr  der  Inbaberin  dieser  Sti«  rke 
un  l  sie  erscbeint  daher  auf  dieser  als  BetriebsnnterDelinierin  —  t^ine 
Aunaliino,  bei  der  man  dem  Vorgaiijje  des  lien  li:^  -  OhHj  haadelsgeru  his 
}D  seiner  Entscbeidans:  vom  4.  Mai  1877  (EnUcbeidangen  Band  22  iSeite 
8  fF.)  folgen  m  musseii  gegiiiubt  hat. 

Bei  dieser  Aunahine  kaiin  v-rtllig  auf  sich  beruheii,  ob,  was  der  llevisious- 
k1§ger  bestreitet,  der  Berafangsrichter  berecbUgt  war.  auf  Grund  der  amt- 
lirben  Auskunft  des  Reicbs-Eisenbaiin-Amts  ibatsafhlicb  lestzustellen,  dass 
zur  Zeit  des  Unfalls  der  Eisenbalinbetrieb  auf  tier  Station  R.  fur  Rechnnng 
der  Beklagten  nicht  stattfand.  Dcnu  da  dio  Station  R,  tinstreitig  nicht 
anf  der  der  Beklagten  gehorigeQ  Habnstrprke,  soiidi  rn  auf  der  an^ohliessenden 
der  konigl.  sacbsischen  Stantsliahn  liegt,  so  war  erstere  aiich  bezuglicli 
des  durchgehenden  Zug;?,  auf  welchem  der  Klager  verungluckte,  so  laoge 
nicht  als  Betriebsuuternehraerin  anzusehen,  als  nicht  festgestellt  war,  dass 
zwiscben  den  beiden  konkurrirenden  Bahnverwaltungcn  eiiie  AhmachuDg 
bestand,  wonach  die  Bekiagte  uberbaupt  oder  im  Fragefail  auch  anf  der 
s&chsiscben  Bahnstroeke  das  Transportgewerbe  fur  ihre  Rechnnng  ausQbt 
nod  am  24.  Juni  1881  ansgefibt  bat.  Da  diese  Tbatsache  eine  Voraas>  . 
setsQOg  des  Elageansprucbs  biidet,  so  war  es  Sache  des  Kl&gers,  den 
Bewets  dafur  zu  erbringen.  £s  ist  dies  nicht  geschehen  und  deshalb  aach, 
ohne  dass  der  Ausknnft  des  Reichs-Eisenbahn-Amts  ein  Gewieht  beizuiegeo 
vt&re,  die  Bekiagte  nicbt  als  Betriebsnnternebmerin  anznsebea.  Hierbei  ist 
anch  der  Artikel  4  des  die  Herstellnog  einer  Eisenbabn  zwiscben  Berlin 
Qod  Dresden  betreifenden  Staatsvertrags  vom  6.  M&rz  1848  (Gesetzsammlimg 
pag.  139  iT.),  deaseo  Nichtbeacbtoog  der  Revisionskl&ger  rugt,  ganz  ausser 
Betracbt  zu  lasson,  da  er  sich  nnr  anf  die  ionerhalb  des  kOnigl.  s&cbsischen 
Gebicts  gelegene  Strceke  der  neu  anzulegenden  Bahn  (zwischen  J.  and  R.) 
beziebt,  nicbt  aber  auf  die  bereits  bestebende  Linie  zwiscben  L.  and  D., 
an  welcher  R.  gelegen  ist  Die  Passiviegitimation,  wie  sie  §.  1  des  Baflt- 
pflicbtgcsetzes  vomossetzt,  ist  daher  vom  Bemfhogsriehter  mit  Becht  ver- 
misst  worden. 

Nun  hat  der  Klftger  zwar  In  der  mfindlichen  Verbaodlnng  znr  StQtzong 
seioer  Elage  behanptet, 
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die  Beklagte  babe  den  Wageo,  auf  welcbem  er  vemnglQckt  sei, 
in  J.  in  dea  Zag  eiogestellt,  ibn  damit  abor  dem  Betriebe  and 
sp^ziell  ihm  —  dem  El&ger  —  zur  Bedienang  Gbergebeo.  Dieter 
Wagen  sei  ausserordentlicb  maogelhuft  gebant  g^WMOO,  haapt- 
s&chlich  insofera  das  Laofbrett  za  knrz  gewesen  sei,  nod  babe 
desbalb  das  Trittaisen  znm  Scbaffaereitz  beim  Uinaof-  and  Hioab- 
steigen  einen  ordouDgsm&ssigen  Verkebr  nicht  gestattet  — 
nod  io  der  Hevisioa  gerugt,  dass  der  Berafungsrichter  dieses  VorbriDgen 
g^Dzlich  QDgewurdigt  gelassen  habe.   Dieses  Vorbringeo  hfttte  jedocb  die 
Klage  in  der  That  nicbt  zu  stQtzea  vermocht,  da  jede  nftbere  Aogabe  da- 
rfiber,  inwiefern  dieae  aDgeblicben  Mfingei  des  WageBS  gerade  die  Ursache 
aach  des  Unfalls  gewesen  sind,  weleher  den  Elfiger  damals  betroifen  bat, 
wie  deDQ  die  Bebaoptnng  nor  replicaudo  gegea  den  £inwaDd  der  Beklagtea 
Torgebracbt  wordea  ist,  dass  sie  oiebt  ais  Betriebsantemebmerin  im  Sinoe 
des  angefiihrteQ  §  1  aogesehen  werden  dilrfe. 


Eiseiibahufitichtrecht. 
Urihoil  dM  Rciebsgericbts  (II.  Zivil-Senat)  Tom  7.  Harz  1885  in  Sacben  d«8  kgL  bayriaebe 

F.isoiiliaht>fi>kus  wiil»'r  die  K'lnstlinndlun^'  J.  A    in  M. 

Haf^flicht  der  Eisenbahn  fur  den  durch  bosiichc  Handiungsweiee  des  Rollfuhrnaons 
veraslaMten  Sctiaden  am  Frachtgut.    Kostbare  Oelgemalde  ats  Frachtgut. 

Haadeltgesetzbuch  Art  395  Abs.  2  Art.  427  Abs.  2 
Betriebsredlenent  fSr  die  Eiaenbahoen  DeuttchlandB  §.  48,  Utt.  B  No.  3. 

Xbatbdstand. 

Lant  Fraehtbrisf  vom  7.  Febraar  1882  hat  die  Klfigerin  iwei  Kiaten 
an  die  Adresse  ^Finiia  E.  Ph.  M.  n.  Co.  in  B.*  als  Eilgnt  anf  der  kgl.  hayr. 
Staatebahn  in  M.  anljgegeben.  Die  eiae  Kiste,  bezeiohnet  mit  » J.  A.  30', 
eathielt  ein  Oelbild  von  Defregger,  die  andere»  beteiehnet  mit  »G.  K.  d92''» 
soli  einen  Stadienlcopf  von  Fr.  A.  Eanlbach  in  Oel  gemalt,  8800  worth, 
enthaltea  baben.  Beide  Eisten  giogon  von  der  bayerischen  Staatobahn 
anf  die  Berlin-Dresdener  Bisenbahn  ftber  and  irardea  von  ietzterer  dem 
Berlhier  Ttaasport -Comptoir  znm  Transport  in  daa  Geachftftsloical  der 
Adressafcin  flbergeben.  Anf  dieoem  Transport  kun  die  Eiste  ^Q,  K.  892*, 
welche  mit  der  anderen  Eiste  anf  einem  offenen  Bollwagen  verladen  war, 
abhanden. 

In  dem  Fraehtbrief  war  der  Inhalt  der  belden  Eisten  bezeiehnet  mit 
^Oelgemftlde'*,  oin  Worth  nioht  angegeben. 

Das  Landgericht  H.  hat  dem  Elageantrag  entsproehend  den  Beldagten 
vemrtbeUt»  der  Elfigerin  8  800  Jl^  nebst  6  Proseot  Vemigszinsen  vom 
Tago  der  ElagezasteUnng  an  zn  besahten. 
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Das  Oberlaude&gericht  M.  hat  die  von  dem  Beklagteo  eiogeiegte 

BerufuDg  znruckgewiesen. 

Das  Oberlandesgericht  erachtet  fur  erwiesen,  dass  die  Kmte  „G.K.  392** 
das  bezeic-hnete  Bild  im  Wertbe  von  3  800  J(  entbalten  babe  und  aut  dem 
Transport  von  dem  Rollwageu  berab  —  und  zwar  entweder  bei  gleicb- 
zeitiger  Abwesenheit  der  beiden  Fabrleate,  weiche  den  Wagen  fubrtea 
Oder  in  Folge  b5chster  Unacbsamkeit  ibrerseits  im  fieiseio  beider  oder  des 
einen  von  ihnea  —  gestohlen  wordea  sei. 

6  r  t  B  d  6. 

Nach  §.  68  des  Betriebsreglements  far  die  EiBeobahQen  Deatscblands, 
welebM  in  Bayern  wie  im  ftbrigen  Dentschladd  am  1.  Joli  1874  znr  An- 
wendnDg  gekommen  ist  (GeseU-  and  YerordnQngablatt  fftr  das  KOaigreicb 
Bayern  von  lS7d  S.  337),  wird  bei  Berecbnnng  des  wegen  VerlnatoB  einea 
Fracbtgata  tu  leiatenden  Sebadenaeraatzea  der  in  dem  Fracbtbrlef  deklarirte 
Wertb  des  Gate  nod  in  ErmaDgelnng  einer  Deklaration  ein  gewiaaer  Normal* 
aats  zn  Grande  gelegt.  Im  Jabre  1880  iat  daa  Beglement  in  mebrfachen 
Beaiebangen  abge&ndert  word^  nnd  eabestimmt  nonmebr  der  §.48  deaselben 
bezfiglicb  der  BefOrderung  von  Gemfilden  nnd  anderen  Knnstgegenstftnden, 
daaa  an  dareo  Oebaniabme  die  EiaenbabBverwaitQDg  nor  dann  verpflicbtet 
sei,  weon  in  den  Fracbtbriefen  Iceine  Wertbangabe  entbalten  aei. 

EnUprechend  dieser  Beslimmung  des  §.  48  ist  die  fragliche  Eiste  ohne 
Wertbangabe  in  dem  Frachtbrief  zur  Befdrdemng  flbergeben  worden.  Die 
Elfigerin  verlangt  gleicbwobl  den  vollen  Wertb  des  verloren  gegaugenen 
Guts  ersetzt.  Sie  erachtet  sich  hierzu  aus  dem  Fracbtvertrag  fur  befagt, 
und  zwar  auf  Grnnd  des  Artikels  427  Absatz  2  des  Handelsgesetzbuchs, 
wonacb  im  Falle  bOslicher  Handluugsweise  der  Bisenbahnverwaltung  oder 
ihrer  Lente  die  bedongene  Beschr&nkong^der  Haftpflicbt  niobt  geltend  ge« 
inacht  werden  kaon. 

Dass  der  Bekiagte  ffir  das  Verhalten  der  Fnhrleute,  welcben  die 
Kiste  in  Berlin  zur  BefOrderong  vom  Bahnbof  in  die  Lokaiit&ten  der 
Adressatin  ubergeben  war,  zn  baften  hat,  ergiebt  sich  aus  Artikel  400  dee 
Handelsgesetzbacbs,  wird  anch  Beklagterseits  nicht  bestritten.  Das  Ober> 
laodesgericbt  stellt  nan  feet,  dass  der  Verlnst  der  Kiste  dnrch  b&alicbe 
Handinngsweise  dieaer  Personen  herbeigefQhrt  worden  sei.  Die  hiergegen 
erhobenen  Angriffe  erscheinen  nicht  als  begrundet.  Der  Begriff  der  b58- 
lichen  Handlongaweiae  iat  niebt  verkannt;  das  Oberlandesgerieht  geht 
mit  Recht  davon  ans,  dass  dieser  Ansdmck  nicht  jede  grobe  FahrlAssigkeit, 
wobi  aber  denjenigen  Frevelmnth,  welcber  sicb  der  rechtswidrigen  Folgen 
aeines  Verbaiteoa  bevraaat  iat,  in.  aieb  begreife.  (finfcaebeiduigea  dea  Reicbs- 
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gerichtB  Bd.  I.  S.  22.*)  Die  Annahme,  dass  jene  beiden  Fubrlente  oder 
zam  Mindesten  den  emeo  derselben  der  Vorwnrf  eines  frevelmQUiigQa 
Vorhalteos  in  diesem  Sinne  treffe,  berubt  anf  tbats&chlichen  Erwfignngen, 
welche  siob  einer  NacbprHfimg  in  der  BeTiaionsinstanz  entzieheo,  and  iat 
genHgend  begrOndet 

Der  Elageansprnch  v;hTe  bieroadi  an  sich  begrOndet.  Der  Beklagte 
bestreitet  nan  aber  nnter  Berafnng  anf  Artikel  395  Absats  2  des  Handels- 
gesetzbacbs  jede  Ersatzverbindlichkelt.  Nacb  der  Beatimmiug  dieaea  Artikela 
haftet  der  Frachtfabrer  fur  Kostbarkeiten  flberbaupt  nor  daiw,  veon  diese 
Beecbaflfenbeit  oder  der  Wertb  des  Gnts  angegeben  ist;  es  ftllt  somit,  wenn 
eine  Eostbarkeit  obne  dieae  dem  Absender  znr  Pflicht  gemaebte  Anzeige 
znr  Bef)5rdemng  ubergeben  woiden  iet,  aaoh  bei  Verlnat  dnreli  bOsUcfae 
HandluDgsweise  jeder  ErsatzaDspmch  ans  dem  Frachtvertrag  weg.  (Ent- 
aoheiduagen  des  Reichs-Oberhandelsgerichts  Bd.  VIII.  S.  27t.)  Selbst- 
vent&ndlich  ist  nicbt  jedes  Oelgemftlde  als  solcbes  eine  KoBtbarkelt  Die 
Elftgerin  bfttte  daber  dadareb,^  daas  sie  im  Frachtbrief  den  lohalt  der  £iste 
ale  Oelgemftlde  bezeichnet  bat^  der  Yorsobrift  dee  Artikela  395  Absatz  2, 
falls  Bolche  zn  beobacbten  war,  nicbt  genilgt  Andererseits  kann  nicbt 
fOr  ricbtig  erachtet  werden,  wenn  dae  OberiandeBgericht  annimmt,  nur. 
Gegeostftnde,  deren  Stoff  besondera  werthvoU  aei,  aeien  Koetbarkeiten. 
Nach  dem  gewOhnlieben  Spriusbgebranch  nmfoast  dieeer  Anadmck  nicbt 
bloBs  adkbe  GegensUUide,  aogenannte  Pretioaen,  nnd  eine  einacbrfinkende 
Anslegnng  dea  Geaetzea  eracbeint  nm  ao  weniger  gereehtfertigt,  als  desaen 
Grand  entscbieden  dagegen  apriebt.  OffenaicbtUcb  aoll  nach  der  Abaicbt 
dea  Geaetzgebers  dem  Fiacbtfflbrer,  wenn  ein  im  Verbftltmsse  za  aeinem 
Umfang  nnd  Gewieht  beaondeis  werthToltea  Gnt  znr  Beftrderang  ilbergeben 
wird,  biervon  Kenntniaa  gegeben  warden,  damit  er  im  Btande  ist^  ent- 
sprecbende  grOssere  Vorsicbtsmaasaregeln  anznwenden.  Dieser  Grand  des 
Geaetzea  trifft  zn,  mag  der  Stoff  oder  der  Knnstwertb  dea  Frachtgnta  ein 
beaonders  hober  aein.  Daa  Oberlandesgericbt  Terletzt  daber  die  Be* 
Btimmnng  dea  Artikela  395  Abaatz  2,  indem  ea  deren  Anwendbarkeit 
ana  dem  angefllhrten  Gmnd  im  vorliegenden  Fall  ffir  ansgescbloaaen  er- 
achtet,  nnd  ea  ist  vielmebr  davon  anszngeben,  daaa  ein  Oelgemftlde,  anch 
wenn  ea  an  aich  nicht  ans  koatbarem  Stoffe  gefertlgt  iat,  mit  Rflckaicht 
anf  seinea  Knnatwerth  ab  Koatbarkeit  eracbeinen  kann.  Ob  nnn  ana 
dteaem  Gmnd  dae  verlorene  Fracbtgnt  nach  den  Omatlnden  dee  Falls  ala 
eine  Koatbarkeit  anznseben  sei,  Iftsst  das  Oberkadeagerickt  nnentsebieden. 
Von  Beantwortuug  dieser  adf  tbatsftohlichem  GeUet  liegenden  Frage  kann 
aber  nicbt  Umgang  genommen  werden. 


*)  Vergl.  Ar«liiT  lasa  &  35. 


bigiiized  by  Google 


m 


Recbtopreehaog  uad  QeMtzgebaog. 


Ein  Grnnd,  der  fur  den  Fall  der  Bejaiinnc  dorselben  das  nnj^ofofbtene 
Urtheil  rechtfertigen  wurde,  liegt  nicht  vor,  kann  insbesondere  daraiis 
nicht  entnommen  werden,  dass  dem  Frafhlvortrag  der  §.  48  des  Betriehs- 
reglements  za  Grande  liegt.  Die  recbtliche  Zal&ssigkeit  dieser  fiestimmaag 
UDterliegt  erbeblichen  Bedenkcn. 

Zu  vergleichen  von.  Habo,  Kommentar  zam  Allgemeinen  Deatschen 
fiandelsgesetzhncb,  2.  Auflage,  II  S.  697,  706  fg.  and  die  daselbst 
zitirten  Schriftsteller. 

Es  bedarf  jedoch  einer  ErOrterang  and  Entscbeidong  hierQber  nichf. 
Der  Kingerin  war  jedenfalis  die  MOglichkeit,  das  von  ibr  ubergebeue  Gat 
als  Eostbarkeit  za  bezeicbnen  and  hierdaroh  der  Vorschrift  des  Artikels 
395  Absatz  2  za  genQges,  nicht  benommen.  War  aber  das  Gat  eine 
nEostbarkeif*,  so  mnaete  dieser  Vorschrift  GenQge  gescheben,  widrigeDfaUs 
El&gerin  jedca  Anspmcbs  aaf  Sehadenaenats  verlnstig  warde.  Ui  die 
Bestimmang  des  §.  48  eine  nazal&ssige,  so  kann  sich  fragen,  ob,  wenn  anf 
Grand  derselben  ein  Frachtgat  obne  Wertibangabe  flbergeben  worden  ist, 
die  Uaftbarkeit  der  Eisenbahn  aaf  deo  Kormalsatz  des  §.  68  des  Reglements 
beschr&nkt,  oder  der  SchadensberecboaDg  vielmebr  der  nach  Artikel  396 
des  Handelsgesetzbacbs  za  ermittelDde  Werth  za  Grand  za  legen  sei; 
immerhin  kaon  aber  diese  Folge  nar  onter  der  Yoraassetznng  eintreten, 
dass  nicht  der  Ansprach  aaf  SebadeoBereatz  Qberhanpt  verwirkt  ist. 

DemgemftBB  masste  das  angegriffene  Urtbeil  aafgehoben,  die  Saebe 
jedoch  onter  Yorbebalt  der  EBtscheidnng  fiber  die  Kosten  der  Beviaions- 
instanz  an  dae  Berafangsgericht  zarfickgewiesen  werden. 


Gesetigebiiiig. 

Oesterreich.    Erlass  der  k.  k.  General -Inspektion  der  Osterr.  Eisen- 

babnen  vom   10.  Mai   1885,  Z.  6988/lH,  aa  die  Verwaltungen 

sUmmtlicber  Osterreicbiscber  Eisenbabnen,  belrelTeod  dte  VerulTent- 

licljuDg  der  Tarife. 

Veroffentlicht  im  Centralblalt  fur  EiseobftbDen   und  DampfMbiffubrt  vom 
Ifi.  Mai  1885.    S.  950. 

Aus  Aolass  mebrfacber  WabraebmuogeQ  sieht  sicb  die  k.  k.  Geuerai-Inspektioa  ver- 
nliwt,  la  Kacbitoh«nd«n  die  rBcksiebtlidi  der  TeroUcnUtebniis  der  Tvife  beitehenilen  * 
Verordnitttgeii  uai  Eriine  s«  npttblliiceii  oud  dea  BahaveMreltungeii  tnr  genimitea  Oar^ 
mebacbtuDg  in  Eriuneiung  in  brini^en. 

Der  §  4  der  Eisenbabnbetriebs-Ordnutig  bestimmf,  dass  die  Fahrpreis-  und  Frachton- 
tarife  und  die  BestimmuDgeu  uber  den  Personen-  uud  Sachenverkebr  in  alien  Bahnbofeu 
nod  auf  alien  AufnahmsstationeD  zur  allgemeioeu  Einsicht  aozubefteo  oind. 

In  £rgaQ7.uDg  und  durcb  die  Verbaltnisse  gebotener  theilmiNr  AeadeniDg  dieier  Be* 
■timaiviig  wurde  mil  dem  heheo  Hendelsninitterial-Briaii  vom  S6.  Oktober  ISlt,  Z.1N)591 
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(Centrslblitt  Mr.  129)  angeordnet,  dass  die  Personeo-  uad  Fracbtentarife,  sowie  auch  das 
BetrieKsreglemcnt  in  ciocm  stets  zugauglichen  Bnreau  jcdes  Stationsplatzes  zur  Eiusicht  des 
Publikums  bereit  zu  liegea  baben,  worauf  dasselbe  durch  AfficbeD  in  dea  Wartesiilen, 
V^tibulen  etc.  aufmerksam  zu  macheo  ist,  dass  je  locb  die  Voricbrift  dber  die  Afficbiruag 
d«r  Fabrprtis-XkbtUra  for  Ptfwnwn  hiefdondi  niebt  abge&ad«tt  vird. 

D«r  I  7  der  BlMDbabnbatri«b»-Ordaiiiig  bettinnt,  d«n  alle  Aenderonfen  der  T»rif « 
und  Tarifbestimmungwi  14TAge  vor  ihrer  Eiiifubrun^  zur  offeotlicben  KAontiiiss  zu  briD{rea 
sind.  Diese  Bestimiijun{»  wnrde  mit  d«rn  lioheii  Han  ielsministerial  Erlass  vom  6.  Dezember 
1876  Z.  31434  (Centralblatl  Nr.  130)  dahin  erweilert,  dass  diese  VerofTentlichuQf  der  Ta- 
rife  14  Tage  vor  ibrer  Einfiihruiig  sowobi  bei  ueuaufgelegtea  Tarifea  als  bei  Tarifaaderaa- 
gen  und  zwar  mitteUt  Annoaee  la  den  offenUicben  Blattern  (insbesondere  im  Centralblait 
lir  KiMiibiliiMii  und  DunplMUflUirl)  and  ucb  dureb  AoBChlag  in  den  Stetioiifiii  sa  er- 
folg«a*bil»  fowie  daw  turn  gUieban  Tarmine  aucb  dia  banglSebaii  ^uilbodiar  uid 
Nacbtrage  bei  den  betreffeudeu  Statioaen  sowohl,  wie  auch  im  Zmtiale  der  YerwaUung  sur 
Einsicht  un  i  zum  Bezn^e  durch  d&8  Publikum  bercitzubalten,  ausserdom  aber  in  der  Yor<- 
geechriebenen  AnzabI  von  Exemplareu  an  die  k.  k.  Genera! -Inspektion  vorzulegen  sind. 

Die  Geaeral-Iospektioa  hat  dea  UiltigktsitiitermiD  vom  Tage  der  Vorlage  ab,  strenge 
an  baoaaaan  und  bai  Torluuniaaodaii  Tarapttamgeii  dia  Hiiisiuaabiabiiiig  daaaalbam  am  dia 
Zait  dar  Varsogwnmg  ansaordaaa.  marbai  iat,  nla  asit  Ganand-IaapabUoiia^Briaaa  Ton 
26.  Mai  1877  Z.  5732/III.  (Centralblutt  Nr.  63)  bekanntgegebea  WUrde*  far  die  k.  k.  Oa* 
neral-Iospektion  nicbt  das  Datum  der  Eingabe,  .sotuiern  der  PrSsentirungsta^  aia  OMBaa- 
gebend  fiir  die  Betirtbciiung,  ob  die  Vorlage  rechtzeitig  erfolgt  ist,  zu  betracbten. 

Die  litagi^e  Publikationsfrist  hat  auf  alle  Tarife,  mogen  dieselbea  eine  Erbuhung 
Oder  aina  Ennissiguug  ioToiviren,  in  gleicber  Weise  Aowendung  zu  finden,  und  ist,  wie 
diaa  aehon  mit  Gaoaral-Inapakttana-Brlaaa  Tom  30.  Norambar  1881  Z.  14791/111.  anga- 
Mdnat  wnidak  fir  dia  atrikta  Sinbalbrng  danalbaft  niebt  allain  dia  jawaUa  gaacblftaffibranda 
Yerwaltimg,  aondem  sind  alia  an  den  betraffendan  Tarifen  bathailigtan  oitarraiebischaD 
Varraltangen  in  Betreff  ibres  ei^cnpn  Wirkunt^skr»Mst>s  verantwortlicb. 

AHe  vorstehend  zitirten  Beslitinnuugon  habeii  sowohl  ihrem  Qeiste  als  ibrera 
Wortiaute  nacb,  ebenso  auf  den  Personeo-  wie  auf  deo  Sacbenverkebr  Anwenduag  zu 
findaiL 

Dia  TarwaltaBgaa  vardan  aingaladaa,  aueh  dUa  aoaliadiaehan  jfobnvaimttaiigan  tob 
diaaan  Yoncbriften  antspracbend  in  Kanntniss  zu  setzen,  damit  aaeb  die  im  Aodanda  aof* 

gelegten  Tarife  den  betheiligten  osterreicbiscben  Babnverwaltungen  rechtzeitig  zukommaa, 
um  der  Torgeschriebeneo  Publikationsfrist  fenugen  zu  kopnen,  da  sonst  die  Rinaus- 
scbiebuQg  des  EinfabruDgataraiinas  —  wanigatens  in  der  Kegel  —  von  bier  aus  angeordnet 
irerden  miissta. 

flddiamiicb  wild  anf  deo  b.  a.  Brtaaa  m  S8.  April  1875  Z.  5452/111  (Cantralblatt 
Nr.  51),  dia  laebtaaislga  Vorlaga  dar  Harife  aa  dia  k.  k.  Oanaral*Iaspakaoa  batraffand,  aua^ 
dfficUidi  Basog  ganoaunaa.   

Fraukreicli.    Verordnung  des  Prasidenten  der  Repnblik  vom 

27.  Marz  1885,  betr.  die  Orgauisirang  des  Ministerioms  der  Offent- 
licben  Arbeiten. 

Abgedruckt  im  Builetia  du  ministere   des  trafaux  publics.     Alarz  1885. 
S.  228-228. 

Daa  Minialariam  zarfUlt  in  drai  Abtbailnngan,  daren  aina  baaandan  mit  dar  Var- 

«altuDg  and  Aufslclit  der  Eiaenbabnen  beauftragt  lat  DiaBa  Eisenbabnabtbailung  bat 
wiederum  vier  Unterabtheilungen  (dhiiionaX  nnd  zwir  swai  Banabtbailongan,  aina  Ab- 

▲ffihlv  fftf  Bi»«al»«liawM«a.   1M5.  84  « 
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tbeilttng  fur  den  Betrieb  und  eino  AbtheiUmg  fur  die  Aufsicht  und  die  Statistik.  —  Di* 
VerordnuQg  ootbalt  aus^erdeui  Bestimmungen  iib«r  die  Zahl  der  Beamten  dieses Mioisteriams, 
ilin  TflneUfldcnen  Attm,  ihre  Pr&fung,  Amtelliing,  ibr«  G«hlltori  ilir  AnfrficlwD  in  di« 
hohfnn  EltiMD  und  ibn  BBtlurong. 


RuDflsclireibeD  des  Ministers  der  OffsnUiclien  Arbeiteo  (obDsDatam), 
betr.  die  AnsrHstnog  der  Zflge  mit  kontimiirlichen  Bremsen. 

Abgvdrackt  daselbtt  S.  S85. 

Der  HinistOT  d«r  offntBelieB  Artratt<ii  «i«d«rlNdt  dM  BnttchM*)  an  dit  BiralMhii- 
direktionni,  naeh  und  naeh  tlnmliehst  alle  PeraoiMiiing*  mit  kontfamirliehaB.  Bmuia  tns- 
tiuteltaD,  nicht  ■Il«m  di^anigen,  wdcbe  mit  grosserif  Schnelligkeit,  als  60  km  in  d«r 
Slttode,  fkbreii.   losbesondere  sollen  thuolichst  alle  neu  zu  baueoden  PersoneDwagen  and 

Personenznsrslolcnmotiveti  mit  den  entaprerbenden  Vorrichtutigcn  ausgcstattet  werden,  wa» 
obne  btiiieuieiide  iiostenaufwendung  moglicb  aei.  Mit  gutem  Beispiel  seieu  die  We^^tbahn 
und  die  Nurdbahn  vorangegaugeu,  bei  ersterer  seien  73  Prozent  der  Lokomotiven  uud 
Tender  mid  68  Pnneiit  d«r  Wagen,  bei  leteterer  88  Prosent  der  LokoaotiTen  mid  Tender 
und  gleiehfilb  68  Frovent  der  Wagen  mH  kontimiirlichen  BreoMn  Tersehen. 


Belgieu.  Gesetz  vom  7  April  1885,  betreffend  die  Genehmigung  eines 
zwischen  deru  Staate  und  der  Banque  de  Belgique  wegen  des 
RQckkanfs  niehreror  Eiseiibahokoazessioneu  abgescblosseaen  Ver- 
traxefi  vom  12.  f  ebruar  1885. 

Vetoflentliclit  in  No.  107  dea  Kontteur  beige  tod  17.  April  1885. 

Der  Steal  erwirbt  tod  der  Banqne  de  Belgique  ela  Reehtsnachfolgerin  der  Eisenbetin- 

bau-Geaellschaft  (society  anonjme  de  construction  de  ehemins  de  in)  die  der  letaleran 

artheiiten  Konzessionen  fur  don  Rati  der  Bahnliaien 

1.  von  Brussel  iiber  Zellick  nach  i,onder/eel, 

2.  yon  Brnssel  zum  bois  de  la  Canilire, 

3.  von  Cbiouty  zur  franzdsiscben  Grenze  uud 

4.  TOD  Covillet  naeh  <%atelet 

h'uT  die  Aufgabe  dieser  Jjinien  erbalt  die  Bauk  neben  Ruckgabe  der  von  liir  binter* 
lagten  Bankanlion  Ton  55881,i7  Vtcb.  eioe  Bntiebiidigung  too  2851000  Frea.  in  hanr 
Oder  in  4  %  Staatirente  naeb  dam  TageekarM.  Die  far  die  Fertigstellnng  jener  Bahnen 
vorhandenen  Hatarialien  als  Schienen,  Weiehen  etc.  werden  Tom  Slaate  naeh  den  den 
Veitraj3;e  beipcgebenen  Wertbt.ibellen  ubernommen. 

Die  der  Bank  obliegende  Yerzinsung  der  vom  Staate  fur  die  Brucken-  und  Bahnbofs- 
anlagen  zu  Boone  und  Londerzeel  in  4  "/o  Rente  vorgescbosseoen  Baumitlel  (812  lOU  Frca.) 
kommt  in  Wegfall ;  die  biaber  bereita  gesaUten  Zioaen  (104  388  Frcs.)  werden  der  Bank 
earfickeratattet,  in  deren  ffigenthani  die  betreffenden  Werthpnpiere  ubergeben. 

Auuerdem  erbilt  die  Bauk  far  Terschiedene ,  aaf  Ywaalaeamig  der  Reglenmg  nn* 
gaferttgte  Vorarbeitai  «De  Veigntung  Ton  41000  Free. 


*)  Tgl.  ArehiT  1882  S.  24,  25. 
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Italleu,    Geset/  vom  22.  Mgrz  1885,  betrelieiid  den  Baa  neaerfiiseu- 
bahneo  auf  der  Imel  Sardioien. 

VeroffenUicbt  in  der  Qazz.  US',  vom  30.  Marz  1885. 

Die  Kegiening  wirJ  erinachtisi't,  durrh  konigliches  Dekret  die  KonressioQ  fur  den  Bau 
und  Hetricb  der  nachgeiianiiteii ,  auf  der  Insel  Sardii.ieii  her/u.stellenden  Eisenbabnen  an 
private  Uuteraehmer  in  ubrrtragen:  Cagliari-Isili,  Macomcr  NuorO|  Macomer-Hosa,  Mouti- 
Teaapio,  Saasari-Algbero,  Oti«ri-GhiUTMini,  Isili^rgonno,  IgloatM-Hootaponi,  von  Tortoll- 
Laniud  ron  SclmittpiiDkte  mit  dcrLiaie  Gagliari-Sorgoiio  und  fon  Oiiori  turn  Sebnittpunkte 
m.t  der  Lioie  Macomer^Nnoro-  Dicse  Babnen  sollen  binnMk  13  Jfthran  ausgefuhrt  werd«n. 
I)ie  Regierun^  wird  feruer  ermachtigf,  den  ITiiternchmcrn  ftir  die  Daner  der  Konrcssion, 
welcbe  nicht  unti-r  60  Jahre  sein  soil,  oinoii  jahrlichen  Zuschuss  bis  zuin  Betrage  von 
10  500  Lire  fur  das  Kilometer  Baholiinge  vom  Tage  d«r  Boiricbseruffauug  ab  zu  gewabren. 
Dm  MS  dem  Betriebe  der  BahtiHiiien  eitielten  Brtmg  erhilt  bis  tor  Hobe  von  2000  Lire 
for  dtt  Kilometer  der  Unterndimer  vollsaiidifr,  von  dam  Uebrbetmge  «rbftU  der  (Tnter- 
nebmer  60,  der  SUat  40  ProseDt  Die  betheiligten  ProTinxen  leutea  einen  Zusebnse  Toa 
Vto  der  Aolagekosten^  doeh  toll  dicaer  Zttsebtus  den  Betng  von  14O0O  Lire  ffir  dne  Kilo- 
meter nicht  fibenteigeo*   


Gesetz  vom  27.  April  1885,  betreffend  die  Orgaoisatioo  des  italie* 
nisdieD  EiseubabQweseDs. 

Veroffentlicht  in  der  Guzetta  UfBciale  vom  27.  April  18S5. 

Die  von  dem  Staatsministerium  wegen  L'ehertrapung  des  Eisenbahnbetricbs  an  die 
Privatindustrie  mit  3  verscfaiedenen  Gesellschaften  abgeschlosseuen  Vettrap;e  erhalten,  uach- 
dem  dieselbeo,  soweit  erforderlicb,  den  Beschlossen  der  Landesvertretuag  entsprecbcnd  abge- 
indert  wordea,  die  geeeUlicbe  Bestitiguog. 

Kine  der  3  OeBellaebaften  fibeniimml  dnoacb  den  Betrieb  dee  mittelUndifcben;  eine 
den  Betrieb  dei  adriatiscboD  und  die  dritte  des  nnlienischen  EiaenbaJiaoetzes. 

Denselben  Gesellidinften  kann  die  Regierung  aoeb  die  Ausfohrung  der  innerbalb  ibrer 
Netre  lir^^enden  neu  z)i  erhanenden  Bahnen  gegen  eine  zu  vereinbarende  Panaebalattmme 
Oder  ge II  1  r^^tattuug  der  aiifgewendcten  Koslen  uhertrafjen. 

Gleichzeiiig  wird  die  Regierung  ermacbtigt,  ausaer  den  durcb  das  Gesetz  uber  die 
Bieenbobn  -  Brg&DzuDgsbaaten  vom  29.  Jnli  1879  fttielimigten  1580  km  SeknudirbaluuHi 
4.  Kfttqtorie  noeb  weitere  1000  km  gleicfae  Bjsenbahnen  mr  Auafohnuig  an  brinf  en  und 
hierfar  den  Bekag  von  90  Uillionen  Lito  (78  000000  USO  tm  verweadeo. 


BvBSland.    Kaiserlicber  Erlass  vom  15.  Januar  1885  (No.  18t>), 

betreffen^d  die  Aolage  eines  Zentralbahahofa  in  Brest-Litowsk. 

VerolTontlieht  im  Verordnungsblatte  des  Jfinieterlums  der  Verkebramutalten 
vom  7.  H&rz  1885. 

In  Brest-Litovsk  soli  fur  die  dasolbit  einmundeoden  Bisenbalinen  cin  Zentralbabnbof 
and  fur  die  Staatebabnstrecke  Brest-Tereepol  (Lioie  Biest-Invangorod)  ein  Goterbahnbof  an- 


Vpl.  den  Artik"'  -Die  Eisenbabufra^e"  in  Itatieo"  ira  Arcbi?  18S2  S.  01  ii.  io\s, 
Im  Anscbluss  an  dienen  Artikel  werden  wir  iu  eiuem  der  n&cbsten  Hefte  des  Arcbivs  due 
Arbeit  nber  das  voraafgefnbrte  Oesets  und  seine  Entstebvngsgescbidite  verofTentlichen. 

84* 
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gelegt  unci  die  Au»fubruug  beider  Aulageu  nach  deo  von  Uem  Minister  der  YerkehrdaosUdteo 
lBttxiittoll«nd0n  Plftnw  der  Moskaa-Bnrter  Elitnb«liiig«aell«eh»ft  nb«rtnceii  vaideo.  Di« 
Koatfln  d«r  AuiMfarnng  w«rd«n,  iov«it  tie  die  far  den  Staat  hmattellenden  Anlagen  be> 

treffen,  dar  bauenden  Ei^enbahngcsellscbaft  von  der  Regianing  auf  Grund  fealgwtdltar 

Rechnnnpen  erstattet.  Fur  die  Restreitung  der  Koslen  der  <?onstigen  Aiisfuhr"iTV7»'n  erhalt 
die  Gesellschaft  Vorschusse  von  der  Regierung.  Ausserdcia  werden  der  Gesellschaft  Schienoa 
iind  Kleioeisenzeug  aus  den  Vorratben  der  Regieruug  ubergeben.  Wegen  Ausgabe  voa 
Obligationen  der  GeMllschaft  xur  Deekong  der  ihr  von  der  Regierung  gemacbten  Vorscbusse 
wird  dem  Finanzmloister  die  BeatimoiitDg  Torbelialteo. 


Eaiserlicher  ErlasB  vom  22.  Febraar  1885,  betreffend  die 
Zahlnog  der  Prftmien  iQr  im  lalande  and  aos  inlAndUcbem  Rob- 
material  hergestellte  StahlsobieDen. 

Bltigetragen  in  die  GeaetaMiamlaiig  torn  10.  Vai  1889  nnter  Nr.  IS  tad 
veruffentlicbt  im  VerofdauDgablatt  dee  IGnfatoriama  der  Yerkehrtweg* 
Tom  32.  Mai  1886. 

Viir  Stablscbienen,  welfhe  Ton  russiscben  Werken  gefertigt  wordeu  iind  zu  deren 
Hersteiiung  russisches  Hoh-  oder  Bruoheiseti,  sowie  alte  aus  russiscben  Geleisen  entnotnmene 
Scbienea  verweodet  worden  sind,  wird  von  der  RegieniBg  eine  Pramie  gezabit.  Die  vor- 
liegende  Yerordoimg  eatb&It  die  Yorschriftent  welchen  die  auf  Pramien  Ansprucb  machendeo 
"Wtrin  in  Bezaf  auf  den  Naehwefa  dei  Drspmngs  der  von  ibaen  benntaten  HaterUUen  so 
genngen  liaben. 


Kaiserl.  Erlass  vom  25.  Februar  1885  (No  310),  betreffend  die 
Auszahlung  eines  Vorschusses  au  die  Doaetz  -  Eisenbabo  -  Ge- 
sellschaft. 

Verofifentlicbt  im  YerordQuogsblatte  de;^  Jliuistoriums  der  VerltebnaDBtaltea 
vom  17,  April  1885. 

Der  Donetz-Eisenbabu-GeselUcbaft  wird  ein  aui»  der  Reicbskasse  zu  zableoder  Yor- 
•ehvBS  voa  529846  RbL  80  Eopeken  nr  Deckung  dee  in  den  Jahren  1882  and  1888  eat- 
atandenen  BeliiebedeAilta  fevibrb  Die  Geaelliebalk  hat  den  wegen  Vetslnsnnf  nod  Rfiek- 
taUnng  dieeea  VoraehntaeB  leiteaa  der  itcfierang  an  tvefltodea  Aoordnnogeik  nadnii' 
kommen* 


Verordnang  vom  4.  M&rz  1885  (No.  1728),  betreffend  das  Verbot 
der  Annahme  mioderwerUiiger  polniscber  Muozen. 

Verdientlicbt  im  Yerordovngsblatte  dee  Uaiateriniitt  der  Verkebmaitattea 

▼om  12.  M&n  1885. 

Obscbon  bereita  im  Jabre  1844  die  Entnabme  der  geriogwertbigen  auslaudischcn  und 
polnischen  Mun/ort  angeordnct  worden  ist,  zirkulireD  doch  noch  viele  minderwerthi>e  Stucke 
(10  und  5  Grosclien)*  von  denen  ein  betrachtlicher  Tbeil  falsch  ist,  besonders  in  den 
Ostoee-  und  den  sudwesUichen  Provinzea.  Deu  Eiseababokasseu  wird  untersagt,  konfUg 
denrtlgd  Gelditlcke  anannelunen. 
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Kaiseriicher  Erln^s  vom  15.  Mfirz  1885  (No.  239),  betreffend 
den  Bnn  einer  Eisenbahn  vod  der  Station  Tichoretzkoi  an  der 
Bisenbiilm  Rostow-Wladikawkas  nach  Noworossisk. 

VerofTentlicht  im  Verordaaofsbklle  (tot  Mintsterittim  der  Verkehitaiutaltm 

vom  2.  April  1885. 

Von  der  Station  Tichoretzkoi,  an  der  Ton  Kostow  am  Don  nach  Wladikawk?!'^  fiihren- 
den  Eisenbahn,  soil  eine  Zweigbabn  nach  dem  am  Scbwarzea  Meere  gelegeneu  iiaftriplat£<) 
Noworossiak  gebaut  ond  binnen  lingsteos  3  Jahrcn  fur  den  offentlichen  Verkehr  eruiTuet 
««rd«ii.  Im  Zngp  dtom  Bls«nb«bii  Mil  bil  Jdntorinodar  dm  feite  Brecke  fiber  den  Knben 
heifMtollt  iverden»  welclie  eoirohl  fSr  d«B  ffiMnbahn-,  als  for  den  gewSbnlldien  Ltod> 
verkehr  einKerichtet  tot*  und  in  Noworossisk  sind  die  Eisenbahnenlefan  {n  tweckma^.'^ii^e 
Vorbindung  mit  den  von  der  Regierung  herzustellendcn  IIafenaii!a|Tcn  zu  brintren,  Der  Ban 
uod  demtia<ii8tiee  Betrieh  der  neuen,  258  VVersl  laogen  Eisenbahn  wird  der  Gesellschaft 
obertragen,  velcher  die  651  Werst  iaoge  Babn  von  Bostow  nach  Wladikawkas  gehort.  Diese 
G«sell«eh«ft  nennt  tick  TOn  jetit  «b  die  »Wladikft«kaaer  Eisenbebngeeellscbeft*.  Da" 
Kepital  derselben  lolt  beetoben  em: 

1.  dem  Ton  der  Regieruog  in  Geooimhcit  der  Konxessioils- 
urkunde  Yom  2  Juli  1878  fanmiirteii  Aktieek^dUle 

im  Nominnlwcrtbe  Yon   8  642  500  Kreditrabelitt 

2«  dem  in  Gemfissheit  der  Eriasse  voro  18.  April  1875 
-und  vom  12.  November  1877  von  der  Hegierung  uber- 
nmnneneii  5  proteiittgenObllgitiMienkapitd  imllomiiMl* 

betrage  TOB  38  605  450  Metallmbelnt 

8.  dnem  von  der  Regierung  mit  4  ProzeDt  zu  garan- 

ttrenden,  zur  Tilpung'  der  der  Geselbf'h-ift  von  der  Re- 
giening  peleisteteu  Vorscbilsse  und  zur  Betitreitftni; 
der  Ko8t«n  der  lierstellung  uod  Ausrilstung  der  neuen 

B&hn  bestimmteo  Obligationenkapital  in  Betrage  su   80581500  Metallrabeln. 
Per  Direktien  der  Oesellscfaaft  wird  eia  Regierangsbeamter  ale  Mltglied  beigegeben. 
Dieeer  Beamte  bat  avar  In  alleii  die  Yerwaltung  der  Eisenbahn  betreffenden,  der  DirdKtien 

inr  Bescblussfasnmg  TOrliegendcn  Angelegonheiten  nur  eine  bemtbende  Stimme,  er  hat 
jedocb  das  Recbt,  gegen  pefa-s.ste  Beschlusse  Protest  tu  erheben  und  bat  in  snVhorn  Falle 
e?entuell  dieEntscheidunj^  der  Hegierung  berbcizufilhren.  Die  ron  der  Gesellschaft  .iii.  uslellendea 
oberen  bau-  uod  beiriebleiiendeu  Beamten  sinu  vom  Miuibterder  Verkehrsau:>luUea  zu  bestatigeu. 
Die  KcMiicatlon  eoU  bia  ram  8.  Juli  1956  daoem. 

Kommt  jedoeb  die  Gesellecbaft  in  Betng  auf  den  Nenban  Oder  den  Betrieb  den 

fibernommenen  Yerpflicbtungen  nicbt  nacb,  so  ist  die  Regierung  beracbtlgt,  Bau  nnd  Betrieb 

an  nbemehmen  und  die  Liquidation  der  npsellschaft  berbei^.ufuhren. 

Di<»  Gesellschaft  ist  verpflichtet^  fur  jedeis  Werst  im  Betrieb  befindliche  lialiiistrecke 
jabrlich  zur  UuteriiuUuug  der  Eisenbabnscbulen  15  Kubel  und  zur  Unterbaltuog  des  In- 
validenbau^es  Kaiser  Alexander  II.  5  Rubel  beiznsteaern. 

VerordnnniEc  vom  24.  April  1885  Nr.  3389,  betreffend  Verbot 
des  Hazardspiels  in  fabrenden  fiisenbahnzugen. 

Veroffentlicht  im  Verordnungeblatte  dee  Hinisteriumt  der  Verkebmutalten 

vom  1.  3Iai  188.5. 

In  Fol<,'e  eiugegaugener  Beiicbwerdeu  warden  die  EisenbahnvorwaltUDgen  darauf  hin- 
gewiesen,  dass  Uazardipiel,  iosbesondere  Kartenspiel  in  fabreuden  EiscnbabDziigeu  nicbt 
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Recbtsprechung  und  Gesetzgebuog. 


gediildat  verdea  darf.  Reiseiideii,  irelcb«  Kacten  spieleD,  ist  din  dunh  den  Zn^Shrer  xu 
nntMMgwi,  1«i«t«a  die  B*i8eiid«ii  nicht  Fotge,  so  ist  avf  dsr  nichslea  Station  der  Polisei- 
behfiids  Annigv  so  nMeben.   


Kaiserlicher  Eriass  vom  30.  April  1885  Nr.  44,  betreffeod  die 
Liqnidation  der  Muromskischen  EiseDbabngeseilschaft. 

Vernflotitliclit  iui  Verordnaogsblatte  d«s  liioisteriams  dsr  Verkelinanstaltsii 

vom  8.  Mai  1885. 

Der  Minister  icr  Verkebrsaustalteu  wird  ermiii  hti^r,  aach  Benehmen  mit  dem  FinaQZ" 
mioister  die  Mure  i  l:  cbe  Eisenhabn  far  den  Staat  zu  erwerben,  sobald  die  Gesellschaft, 
walcber  di«ss  Babu  jtui  gebort,  ibre  Privatglaubiger  befriedigt  haben  wird.  Um  letzteres 
bswirkm  an  komioo,  sollso  der  GeseUadiafl  695  961  Rubel  ausgasablt  wsrden.  Die  Be* 
trigs,  velebe  die  Gesellseiiaft  der  Kaiaerltclieii  Bank  und  andsieo  ^aatsliutitataa  sdraldet, 
sollen  dem  Aalagekapital  der  Babu  zugerechaet  werdeo.  (Die  100  Werst  [107  km]  laage 
Muromskiscbe  Ei?enbshn  zweipt  von  der  Station  Kowrow  der  von  Moskau  nach  Nischni- 
Nowogorod  fubrcnden  Eiseiibuliu  ab  und  endifjt  in  Murom.  Na<  h  il"n  Aneaben  in  der  amt- 
licben  riujsiiicben  Statii»t.ik  fur  tiasi  Jubr  1882  ii>t  <iieae  Babu,  dcrcu  iiau  uod  Betrieb  itn 
Jabre  1679  einer  PriTatgesellsebeft  auf  die  Daucr  von  81  Jabien  l^onxessienirt  wnrde,  im 
Jahre  1680  eroffnet  worden.  In  dieser  Kenasasion  stand  der  Regtening  das  Reebt,  die 
Balin  aninbaufen,  vom  Mai  1895  ab  zu.  Das  Gesellscbaftskapital  betrug  1  920  000  Rubel 
in  Aktien  und  3  841 600  Rubel  in  Obligatienen.  SUatagarantie  var  der  OessUscbaft 
nicbt  gewahTt)   

Bum&llieil*    Gesetz,  betreffend  den  Ban  von  Eit^eDbahobruckeo. 

YeroiTentlicbt  im  Bukarester  Amtsbiatt  trom  21.  (9.)  April  1885. 
Das  Oeaetx  entapriebt  dem  S.  858  dea  Arcbiva  erwibotcn  Gesetxentwarfe. 


Bnlgarien.    Gesetz,  betreffeod  den  Baa  der  Kiseababo  Tzaribrod-Sophia- 

Vakarel. 

(Von  der  NationalTersamml'in'^r  in  der  ^itzung  vrvm  30.  Januar  1885  augeaommen  uod 
durch  furstlicbeg  Dekret  vom  31.  Jimuar  gonehmigt.)*) 

Art.  1—4.   (Unveranderte  Faesung  des  £ntwurfs.) 

Art.  5.  Die  Linie  wird  nadi  den  dem  gegenwartigea  OeaetM  beigefugten  Projeirtmi 
gebnat  warden.  Rs  itSiuien  indess  oaeb  dem  Befiaden  der  Regiemog  aelcfae  Aenderangen 
TOigenommsn  werden,  welcbe  deu  Regein  der  Tecbnik  entsprecbeu,  obne  jedoeli  die  gate 
Anafohrung  der  Bauten  zu  beeintriehtigen  oder  deren  HeratellaIlgai^oatell  an  oiidben. 

Art.  6.    (Unveramlerf  i 

Art.  7.  Zum  Ausbau  iitt  Liuie  wirJ  Uer  Regieruug  eiu  Kredit  von  17  Millioneo 
Francs  eroffaet,  woven  10  Aiilliooen  dein  Reservefonds  zu  entnebmen  sind.  Wegen  der 
finiereii  7  MilUonen  wird  die  Regieniog  ermiehligt,  ein  Anlehen  zu  sebliessen. 

Art  8.  Die  Aaleibe  kann  im  Dilande  oder  im  Analaade  an^enemnen  warden,  je- 
docb  unter  der  ausdracklicben  Bedingnog,  dass  die  Zinseo,  ohne  AmortisatioD,  5%  Oicbt 
aberstciq'cn,  und  dass  die  Obligationeti  zum  Ncunwertbe  au^egebea  werden. 

Art.  9,  10.   (»  Art.  10,  11  des  Entwurfs.) 

*)  TgL  dea  Bntwnrf  diesea  Oesatiea.  Arcbiv.  1685  8.  855  C 
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Art  11.  Die  Awfubrung  dar  Bahn  wird  im  Wege  dar  offmtliditn  YardiDgung  nadi 
Maaiagaba  dar  baxiiglieben  YarordDungen,  aatwadar  «a  ainen  Ganaralnatemalimar  odar  an 
aioa  Unternehmergesellscbaft  Tergeb«n  werden. 

Dia  LiafaniBf  dar  Bptriabaoiittal  kann  Oagenstuid  ainar  baaondnan  Yerdiqgiiiig 

biJden. 

Unter  gieichen  bedingungen  soil  ein  bulgariscber  UDternebuier  den  Vorzug  erhalten. 

Art.  12.  Die  Yerdingung  der  Bauarbeiten  erfolgt  darch  den  Uinisterratb.  Die  bier- 
naeb  ?arobibaTtan  Yartrlga  badfirfon  dar  Qanahoigong  dar  NatiooalTanuiiiilniig. 

Art  13.  Naeb  Yarofantiiehiing  daa  geganwlrtigen  Oeaetiaa  wird  die  Begianmg  dia 
far  den  Ban  der  Babn  gatrolfaiie  Basttniniiiig  in  dan  badautaiidBtaii  ZaltuDgaa  daa  la*  nad 

Auslandes  bokannt  machen. 

Art.  14.  Die  Verdiugucp  findct  statt  nach  (ireiujali^'er  Bekanntmachung  der  Be- 
stiuimungen  der  Bediagaissheftu  durch  die  grussereu  Zeiiuogen  des  In-  uiid  Auslandes. 

Art.  15.  Dia  regieningsseitige  Baanfttchtiguog  uber  die  ordaniigamlsriga  Auafabmng 
dor  Banarbeitan  geacbiahl  dttreh  aiaaa  tecbniaebafi  AusdiDas,  baatabaad  aaa  dam  Dirafctor 
der  Abtbeilung  der  offvstiicben  Bauten  als  Pr&sidenteoi  sowia  aw  drai  Obanqgaaiauran  und 
ainem  Beamten  <!eH  Finanzministeriums  als  Mit^'liedcrn. 

Art.  16.  Der  tecbuiscbe  Ausscbusg  wird  durch  den MinisterraUi  eroannt  und  ist  der 
Aufsicbt  des  Finanzministers  uuterstellt. 

Art.  17.  Dar  taduiMia  Auaebua  trifft  dia  Aaordnangm  fSr  dna  techniaehaaThail 
dar  BananafiihraDg  and  ubaraandat  dia  Yartitgat  Reebaangaa  tiad  Pllna  dam  xasOndigaii 
Miniatar,  um  denselben  in  den  Stand  zu  setsen,  dia  Abrecbaimg  zu  bewirken. 

Art.  18.  Der  Bestand  des  zur  Wabrnehmung  der  Aufsicbt  uber  den  Bau  erforder- 
licben  Personals,  sowie  dip  Resoldung  desselbpn  wird  dnrch  den  MiniKtorrnth  fastgaatallt 
Die  diesbezuglicben  Ausgabeu  werden  auf  die  bewiiiigte  iiausumme  verrecbnet. 
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BUcherschau. 


Besprechungeii. 

BftiBehinger,  J«  MittheilaDgen  ana  dem  mecbaniBcli-techBischeii 
Laboratorinm  der  kgl.  teehnisehen  Hocbschnle  in 
Mfineben. 

Dbb  12.  Heft  188S  eotbfilt  Mittbeilangen  fiber  Venaebe,  betrelfond  das 
Verhalten  gnseelserner,  acbmiedeeieeraer  imd  eteinerner  Stnlen  im  Feaer 
und  bei  necber  Abkfiblimg.  Die  Sftnlen  warden  in  borlsontaler  Lege  mit- 
telet  der  Werder'eeben  Maecbine  gedrfiokt,  dnrob  Holzfener  der  genzen 
LftDge  naeh  Yon  nnten  erwftrmt  and  dnrcb  einen  Waaaentrahl  von  oben 
aogespritzt.  Als  ResoUat  der  Vereoche  wird  aogeffihrt,  dam  eobmiede- 
eiseme  Sftalen  sicb  selbst  nnter  der  gGnstigsteo  Einspannnngs-  and  Be- 
festigiiDgsweise  ibrer  Enden  tbeilweise  scbon  bei  nicht  ganz  erreicbten  600  ^ 
jedenfalls  aber  bei  Gluhhitze  unter  ihrer  l.a8t  naeb  dem  Fener  za  dureh- 
biegeo,  welrhe  Beweguog  durch  Anspritzen  von  der  Gegenseite  her  noch 
nnterstutzt  wird.  selbst  daon,  wenu  uur  die  Enden  vom  Wasserstiaiil  ge- 
troffen  we leu.  Eiu  fdrmlicber  Broch  oder  auch  uur  eiii  Kutstehen  von 
Kis.seii  iiiuiet  dabei  nicht  statt,  aber  die  Tragkraft  der  sich  fort  nnd  fort 
darcbbiegenden  Saulo  ^iokt  welt  uater  diejenige  berab,  die  ibr  im  ivalten 
ZostaDde  mit  Sicherheit  zugemuthet  werden  darf. 

Unter  gleichen  Umst&DdeQ  betreffs  der  tiinspannang  biegen  sich  die 
gasseisernen  Sfinleo  zwar  auch  gegen  das  Fener  bin  dnrcb,  nnd  diese 
Dnrchbiepjung  wird  darcb  nachfolgendes  Anspritzen  auch  vergrOssert,  aber 
fiie  fibersL'hreitet  eine  gewisse  Grenze  aach  dann  nicbt,  wenn  die  SSole  der 
gaazeu  Lange  uach  gegluht  hat,  nod  der  Wasserstrabl  aach  zeitweise  gegen 
die  Mitte  der  S&ule  gerichtet  ist. 

Die  Siiule  hort  nicht  anf,  dio  ihr  anferlegte  Last  zu  trapren,  seibst 
daiiii  nicht,  wenu  sic  in  Folge  des  Anspritzens  an  den  dfrnowaodigen 
Stelleii  oft  sehr  bedeutende  Risse  erlmlten  hat.  Wahreod  des  Anspritzens 
und  Abkfihlens  richtet  sie  sich  wieder  vollstfindig  oder  nahezn  gerade.  Nur 
wenn  beide  Euden  einer  gusseisernen  SSnle  ganz  frei  (in  Kugellagern)  be- 
wegUch  Bind,  and  beim  Spritzen  anf  die  der  ganzen  L&nge  nach  gluhende 
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S&nle  der  Wasserstrahl  energisch  gegen  deren  Mitte  geriebtfll  wird,  biegen 
8ie  sich  soweit  darch,  dass  sie  brechen. 

Das  Resultat  der  Versnche  mit  steinernen  Sftalen  war,  daas  Pfeile' 
ans  BetoD  mit  Portland-Cement,  dann  Pfeiler  avB  gew^hnlicbem  Ziegel- 
manerwerk  sich  am  besten  verhielten*  S&aleo  anB  natQrlichen  Steinen  wie 
Granit,  Kalkstduea  nod  Sandsteinen  widerstanden  dem  Feuer  scbiecbter. 

Welter  werden  Tergleichende  Versaehe  mitgetbeilt  fiber  die  ScbweisB- 
barkeit  des  Flnsseisens  nnd  Scbweisgeisens.  Es  stellte  sich  dabei  heraiu, 
dass  ffir  das  Schweissen  des  Flnsseisens  die  Wfirme  nicht  za  booh,  am 
Uebergang  von  der  Roth-  znr  Weissglubhitze,  bScbstens  am  Anfang  der 
Weissglatb  gehaitoii  werden  dQrfe,  dase  das  Feaer  kraftig  sei,  damit  die 
Stfieke  nicht  zn  lange  darin  liegen  mussen,  dass  starke  and  rasch  anfein- 
ander  folgende  Schlfige,  d.  h.  scbnelles  Arbeiten ,  bei  der  eigentlichen 
Schweissoperation  angewendet  werden  mussen,  damit  die  StQcke,  welebe 
ohnehin  nicht  so  warm  sind  wie  beim  Schweisseisen,  nicht  za  sehr  er- 
kalten.  Je  mebr  diese  Vorschriften  befolgt  werden,  desto  sicherer  er- 
reichen  die  Scbweissnngen  bei  Flasseisen  deoselben  Grad  der  Gfite,  wie 
beim  Schweisseisen,  welches  bekaontlich  anch  nicht  immer  vollkommen  gate 
SchweissBtellen  giebt 

Die  Bftmrnttichen  VerBQche  sind  genaa  beBchrieben  and  dnrcb  Tabellen- 
nnd  Fignrentafein  erlftntert  Sdtw. 


J*  BrosivB  nnd  R.  Koeh.  Die  Schnle  des  LokomotlTfilhrers.  Bin 
Handbaeh  fGtr  Eisenbahnbeamte  nnd  Stndirende  techniscber  An- 
stalten.  Zweite  Abtheilnng.  Wiesbaden.  J.  F.  Bergmann.  1885. 

Naehdem  vdr  nngef&hr  iVs  Jahren  die  erate  Abtheilnng  dieses  Werkes 
in  ffinfter  Anflage  erschienen,  Ui  nnnmehr  anch  die  zweite  Abtheilnng 
desselben  in  fftnlter  Anflage  gefolgt  Dieselbe  bat  dnrch  den  Hlnzntritt 
der  beiden  Abschnttte  ftber  nenereLokomotivs)  steme  nnd  fiber  nene  Brems- 
systeme  gegen  die  frdheren  Anflagen  eine  wesentliche  Bereicherung  er- 
&bren.  Wfthrend  im  ersten  dieser  beiden  Abschnitte  die  in  nenerer  Zeit 
in  Anfaahme  gekommenen  Elsenbahn-Hotoren  nnd  speziell  der  Dampf- 
onmibns,  die  Strassenbahn-LokamotlTe,  die  Heisswasser-LokomotlTe,  die 
LnftlokomotiTe,  die  elektriscfae  Lokomotiye,  die  Componnd-Lokomotive 
nnd  die  Natron  -  Lokomoiive  eine  eingehende  Bespreehnng  erfifthren,  be- 
bandelt  der  zweite  Abschnitt  die  kontinnirliehen  Bremssysteme.  Es  werden 
bier  die  Westinghonse  -  Lnfldrackbremse,  die  SteePsche  Bremse,  die 
Vaknombremsen  von  Smith  nnd  von  Sander,  die  Heberlein-Bremse 
nnd  die  Carpenter- Bremse  in  ihrer  Konstraktion  and  Wirkangsweise 
in  leicht  verst&ndlicher  Art  besprochen  and  an  der  Hand  zahlreicher,  recht 
sauber  ausgefuhrter  Skizzen  erlaatert. 
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Bei  der  grossen  Fulle  des  bier  Geboteoen,  and  bei  der  ftasserst  sorg- 
fftltigen  und  sachKemisseQ  Bearbeitnog  wird  das  vorliegende  Werk  aacb 
in  der  ueueo  Aallugti  alleu  iuteret^seuteu  willkommeu  bein.  May. 


J.  BrOSius   uud  R.  Koch.  Lokomotivliili  rcr  -  Ex  :imeu.  Ein 

Frageborh  /.a  der  VcilHSser  iJaudbufhe:  Die  „ScLiule  des  Lo- 
komotivfuhrers'^.  Ffmlte  Auiiage.  WiesbadeD.  J.  F.  B erg- 
man  d.  1885. 

Das  vorliegende  Fragebuch,  welches  sich  eng  an  die  „Schale  des  Lo- 
komotivfRhrera"  an^chliesst,  verfnl£?t  gleichl'ails  den  Zweck  der  bedseren 
Ausbilduug  des  Lokomotivpersoiiuls.  Die  Verfasser  sucheu  dies  dadorch 
zu  erreichen,  dass  die  sestellten  FVageu  nicht  dirckt  beantwortet  werdeu, 
sondern  da.ss  der  JSi  huler  znm  Stndiam  der  „bi  liuUj  des  Lokomotivffihrers" 
veranlasst  and  drvluti  li  l)f  fiihii(i  wird.  die  AaLworlen  selbst  za  formaliren. 
Entsprei^hend  der  Krweiterung  der  funften  Anflage  der  „Schale  des  Lo- 
komotivfuhrera"  isi  aiicb  die  Anzahl  der  Fragen  in  der  funfteu  Aatiage 
des  vorliesendeu  Werkes  vermehrt  worden,  so  das*  dasselbe  alien  An- 
fordernngen  Kechunng  tr&gt  uud  zur  Vorbereitang  aaf  das  LokomotivfObrer- 
Ezamen  recbt  gale  Dienste  leistea  wird.  Ma^» 

Brilling,  Dr.  J.  Nocbmals  die  angeblicben  Ungfiltigk eiten  des 
Betriebsreglements  fur  die  Eisenbabnen  D cots cb lands. 
Deate.  Selbstverlag  dee  Ver/asMra.   1886.   Preia  1  Mark. 

Die  Torsteheade  Sebrift  entbftlt  eioe  zasammeafiwsende,  fleiasige  mid 
grfiadliehe  DarstelloDg  des  Streites,  welcber  ana  Anlass  der  VerOlfeiiUichiiDg 
des  driUen  Bandee  tou  ThOls  HandelBreeht  iber  die  QQltigkeit  einer  An- 
zahl Bestimmnngen  des  Betriebsreglemeots  entstaoden  nnd  ansgefocbten  ist. 
Der  Verlksser  sehliesst  sich  in  fast  alien  Pankten  den  Gegnem  TbOls  an, 
wArdigt  aber  mit  diesen  das  Verdienst  des  grossen  Lefarers  des  Handeis* 
rechts,  dnrcfa  sons  AngriSe  zar  Vertiefang  des  VersULndnisses  zahlreicber 
Bestimmnngen  des  Bisenbahnfrachtrechts  beigetragen  zn  haben.  Die  Ar- 
beit ist  der  Joristenfaknltftt  der  Uni?ersitftt  Wfirzbnrg  als  Doktor-Disser- 
tatiott  eingereieht  Sie  kann  AtleD,  welche  slefa  fiber  die  gmnds&tzliehe 
Anfiiassnng  ThOls  nnd  seiner  Gegner,  sowie  fiber  die  einzelnen  Streitpnnkte 
nnterriebten  woUen,  bestens  empfoblea  werden. 


BrosiiiSy  J.,  figl.  Masehineninspektor.  Brinnernngen  an  die  Eisen- 
babnen der  Vereintgten  Staaten  von  Nordamerika. 
2.  Anil.  Wiesbaden,  J.  P.  Bergmann.  1885. 
In  dem  vorsteheiiden  Werke  sind  sine  Reihe  Ton  Aofsfttzen  znsammen 

wieder  abgedmckt,  welche  der  Verfasser  in  den  Jahren  1881  nnd  1883 
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in  zwei  7citsrhriftcn  veroffentHcht  hut.  Den  aassereii  Anlass  za  den- 
selben  gab  eiae  Heise,  welche  Herr  Brosius  —  wie  es  scheint  im  Jahre 
1876  gelegentlich  dor  WeltaasstollaEi.2:  in  Philadelphia  —  im  Auftrage 
des  Ministers  dor  5flentlichen  Arbeiten  in  den  ostliehen  Gebieten  dor  Ver- 
einigten  Staaten  von  Amerika  (nicht  Nord- Amerika,  wio  immer  noch  an- 
richtig  in  Dcutschland  gedruckt  wird)  gemacht  hat.  Die  Aufsatze  sind 
zam  grdssten  Tbeil  bau-  und  betriebstechnischen  Inhalts;  sie  peben  ein 
klares,  anscbaalicbes  and  zaverl&ssiges  Bild  von  dem  Baa  der  £Uea- 
bahnen  and  der  Eiseubabnfahrzeoge,  sowie  den  BetriebsverhfiltnisseD  aaf 
einigen  der  bedeotenderen  Eisenbahnen  zwischen  New- York  ond  Baltimore 
einerseits  and  Chicago  and  St.  Loais  andererseits,  darunter  insbosondere 
der  Pennsylvania-Eisenbahn  und  der  New  York-Central-Hudson-River  Eisen- 
babo  mit  ihren  Nacbbaratrecken.  Der  Verfasser  aach  dieses  Baches 
kommt  za  dem  Ergebniss,  dass  die  deatscben  Eisenbahnen  im  Ganzen  in 
Be20g  auf  Betriebssicherheit,  Punktlichkeit,  Scbnelligkeit,  Komfort,  Tarife 
deD  amerikaniscben  Eisenbahnen  Aberlegen  sind;  er  wiederlegt  a.  A.  die 
nicht  nnr  im  deutschen  Pablikani,  ^ondern  aach  in  den  Ereisen  der  Fach> 
m&nner  noch  viel  verbreiiete  Anschaaang,  als  ob  in  den  Vereinigten 
Staaten  die  PersoDenzu<::e  regelmfissig  scbneller  fQhren  als  in  Dentoch- 
]and.  luwieweit  die  Anfe&tzo  gegenflber  dem  ersten  Abdrack  vermehrt 
sind,  eutzieht  sich  anserer  Kenntniss;  jedenfalls  sind  zahlreiche  Angabea 
nicbt  bis  aaf  die  beatige  Zeit  erg&nzt.  So  beisst  es  S.  13,  die  Eisen- 
bahnen b&tten  ngegenwftrtig''  eine  Lftnge  von  125  000  km.  Diese  Zabl 
war  fttr  1876  r:  htig;  am  1.  Janaar  1885  waren  75— 80  0C0  km  hinzn- 
gekommeo.  Aach  in  dem  Eapitel  12  (die  Sicherheit  aof  den  amerikani- 
schea  Eisenbabnen)  werden  die  scbon  seit  etwa  zwei  Jahren  bekaonten 
Erbebangen  fiber  die  Unfallsstatistik  nicht  berflckaichtlgt^  welebe  gelegent- 
licb  der  allgemeinen  Volkazftblang  des  Jahres  188Q  (Teotb  Gensos  of  the 
United  States)  angesteUt  sind,  wie  denn  aach  dem  Yerfosaer  die  fBr  diese 
Frage  besonders  wicbtigen  Bericbte  einiger  ataatUeben  Eisenbalinaafsichts- 
bebOrden  (Raiiway  Gommissiona)  nicht  bekannt  geworden  za  sein  seheinen. 
Die  Bemerknng  8.  82,  dass  Jeder  Sebienenstoss  der  Mitte  der  anderen 
Sobiene  gegenAber  liegf*,  ist  im  Allgemeinen  richtig  fOr  die  Ostliehen, 
vom  Verfasser  bereisten  Bahnen,  anf  dsn  ftbrigen  Bahnen  ksnnt  man 
aber  aach  in  Amerika  meist  den  gegenaberliegeiidea  Stoss  (even  joint). 
(Vgl.  CentralblaU  der  BaaTerwaltang.  1885.  No.  8.  S.  26,  27.) 

Diese  TerhSltaissm&ssig  geringfllgigen  Aasstellangen  mOgen  beweisen, 
mit  welohem  Interesse  wir  disee  Erinnernngen  an  die  nordamerikanisehen 
Eisenbahnen  gelesen  haben.  Wem  es  daraaf  ankommt,  fiber  den  Baa  and 
Betrieb  dieser  Eisenbahnen  schnell  and  ohne  allzn  giosssn  Aofwand  an 
Zeit  nnd  Mfihe  ein  im  Wesentliehen  zntreffendes  Urtheii  za  gewinnen,  wird 
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dieses  Zicl  durch  Stadium  des  vorliegenden  Baches  erreichen.  Die  Dar- 
sttllaiiLr  wild  durch  63  iu  den  Text  eingefugte  Holzschnitte  und  vier 
Tafelii  eriuaLerL  v,  d.  L. 

Schmidt,  C.  A.,  Kaiserl.  ni88.  Hofrath.    Rettnng  der  Eiaenbahn- 
passagiere   bei  CDgiackBf&Uen.    St.  PetarBbnrg,  Aagust 

Deubner.  1885. 

EiD  S(hriftchen  vou  29  Seiten,  enthaltend  wohlKenieinte  Kathschl&ge 
an  EiseEibahureisende  ffir  das  Verbalteu  wfthrend  der  Fahit,  beim  An- 
halten  des  Zuges  uud  bei  Unglucksfallen.  Die  Vorscblfige  des  Yerfassera 
werdeo  darch  21  Holzschnitte  veraoschaulichu 


Kafka,  IL  EiseDbahnaugelegenheiten  nad  PerBonaliea  in  lezi- 
kalischer  Form.  Leipzig,  Arthar  PeMz.  1885. 

Die  erste  Abibeilong  dieses  20  Bogen  starken  Buches  enth&It  eine 
Aozabl  Artikel  fiber  verschiedene  Gegenstandc  des  Eiseobaiiuwesens,  die 
zweite  biographiscbe  Notizen  fiber  elwu  400  Personea  aus  aller  Herreo 
L&nder,  welche  aui  deru  Gebiele  des  Verkehrswesens,  insbesondere  des 
Eisenbalmwesens  einen  mehr  oder  ^eniger  bekaoDten  Namen  haben.  Beide 
AbtheiluiiKeu  siud  alpiiabetisch  geordnet,  es  bandelt  sich  also  nni  eine  Art 
EiseiibalinkonversatioDslexikon.  Wir  haben  in  dem  Bnchc,  insbesondere  in 
dem  zweiteri  Tbeile  desselben,  eine  grouse  Anzahl  von  thatsachlicben  Uu- 
richligkeileo  gefundeo,  anch  ist  das  Fersonenregister  wiiikurlich  und  uq- 
gleichmfissig  zasammengestellt. 


Ueberaiehts  •  Karte  aller  im  Rnbrkoblengebiet  bestobeaden  VoU  -  und 
AnscblnsBeisenbabnen  nebat  den  darin  Torkommenden  Zechea  and 
Scbftcbteo.  Nene  berichtigte  Aaflage  der  Karte  des  Obergeometers 
▼an  dea  Bergb.    Maassstab  1  :  100000.    HageaL/W.,  Otto 
Hammerschmidt,  1885. 
Ffir  die  Terwickeltea  Verhlllnisse  des  Rnhrkohleagebiets  reichen  die 
gew5hnliehen  Bisenbahokarten ,  aiieb  weon  jenes,  wie  dies  h&itfig  ge- 
scbiebt,  in  einem  besonderea  Karton  dargestellt  wird,  meistens  oieht  aas. 

Die  oben  bezeiehnete  Karte  giebt,  mit  Weglassung  aller  soDstigea 
Wegedetails  and  ancb  der  TerFaindarsteUang,  ein  in  Farbendmck  aos- 
geftthrtes,  reeht  klares  Bild  von  den  Voll-  and  Ansehlusshabnen  dieses 
Getdets  nnd  ibrer  Zogebdrlgkeit  ta  den  Tersehiedenen  Babaverwaltungeo. 
Die  Aaffiadang  der  Zechea  and  SchSchte  wird  dnrch  ein  am  Rando  an- 
gebiacfates  Yerzeiehniss  erleicbtert.  W.  L. 
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Zeitadbriltaii. 

Bayeriaehe  HandeiaMltni;.  MOnchen. 

Ho*  18  bia  SL  Vom  8.  b»  88.  Mai  1885. 

(No.  18  a.  81:)  Ans  dem  Verkebislebea  der  Neateit.  (No.  19:)  Die  plUsiscbea 
Eisenbabnen  im  Jahre  1884.   (No.  80:)  Zar  Taaernbahafirage. 

Bajerische  Torkehrisblfttter.  Hnnehen. 

No.  4.  April  1885. 

Alois  von  Rockl  f.  Zu  deu  Vorschligenuber  Vereiofacbung  im  Guterabfertiguogs- 

dienste. 

Balletiu  du  mlnLstire  des  travaux  publics.  Paris. 
MIn  1885. 

Repertoire  des  loie  poor  le  mars  1885.   Badgot  da  miaistire  des  tranaz 

pablies  pour  Texercice  1885.  Decret  portant  riglemeat  d*admiBisCrattoa  pabliquo 

pour  Torganitation  centrale  da  miuistere  des  travaux  publics.  Circulairc  relative 
k  l  emploi  def»  freins  coulinuf.  Oarantics  d'intdrcts  aux  compaffnies  do  chemins 
de  fer  au  31.  decembre  1883.    Nombre  do  voyageurs  transportes  a  1  kiiomeire 
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de  diataDoe  «t  i  la  distaae«  enti&rtt  n  1888.  TdonafM  en  1883  m  Im  ch«mins 

de  fer  d^intt^r't  general.   Allcmagne:  (Resultats  d^ezploitation  des  cbeiiiins  de  f^r 
en  1882—1883).  Italie:  (R^Itats  d'exploitatiou  des  ehemms  de  fer  de  1872 
i  1883). 
Ipril  1885. 

Circolalres  relatlfei  k  )a  proteedon  des  ouvriers  de  chemioi  de  fer.  Kir 
■oltatB  d*exploitetioa  dei  eliemine  de  fer  de  T^Uit  ea  1882.    RAiam^  des 

depenses  de  premier  ('tabliAfiement  et  des  resultnts  de  Teiploitaiion  des  chemius 
de  fer  d'int.'n't  peneral  cu  1883:  I.  Nord,  II.  E.t,  III.  Quest.  IV.  Orleans. 
Rccettes  de  IVxploitation  des  cbemitis  de  fer  fraavais  d  inl-  rti  pi'iieral  pendant 
les  anoues  1883  et  1884.  Recettes  de  TexploitatioQ  des  cbemins  de  fer  als^enens 
pendant  les  ene^es  1888  et  1884.  HooTenratde  Is  drealstion  psridenDe  en  1884. 
AUemsgoe,  Autriche'HQiifrle  «t  Psyi-Bas.  SitastioD  setnelle  des  ehemiiis  de 
fer  k  TQie  ^troiteii 

CcntrilblAtt  4«r  BmiTonnltiiif.  Berlin. 

Ko.  18  bis  24.    Vom  2.  Mai  bis  13.  Juoi  1885. 

(No.  18:)  Die  Rcdcutnn?  des  priincn  Lichtes  im  Eisenbabn-Signalwosen.  (No.  '20:) 
Sifrnali'iirHnjj  der  Hansirfahrtea  mittclst  der  Lokomotiv  -  Dampfpfcifc.  (No.  24:) 
Ziir  Yra.\re  der  Tragfahi>!koit  des  BettuniprsiDatenals  von  Eisenbahn-Oberbau. 

Centralblatt  fUr  Ebenbahnen  und  DampfschiffTahrt.  Wien. 
Die  Mo.  47  bis  70$  vom  25.  April  bis  20.  Jani  1885  eDthelteo: 

(Ko.  48:)  0er  Transportdienst  der  B»eiibahB«B.  (No.  49:)  Ststistik  fiber  die 

Dauer  der  Schieoea  to  d«n  Hauptgeleisen  der  Bsblien  des  Verdss  deuU^cher 
Eisenbrihijverwaltungen-  (No.  51:)  Stand  der  Ban-  und  Projektinins'*arbciten 
auf  d*?!!  k.  k.  osterreifhischen  Eisenbahnen  rnit  Ende  des  1.  Quarlal-;  1885. 
(No.  530  Stand  dtr  Fahrbetriebsmittel  auf  den  osterreichiscben  und  gemein- 
SMBiii  EiisababBtn  mit  Bnde  des  n.  Semeslen  1884.  (No.  54:)  Die  Llnfe  der 
far  den  offeDtUcben  Vwkebr  bestimntea  osterreiehlseben  Eisenbsbaen  an  81.  De> 
zctnber  1884.  (No.  55:}  Tebersicbt  der  in  Ocsterreioh  gelegenen  ScbleppbaboeQ 
mit  Eudo  IS^^t.  (No.  5G:)  Erlass  der  k.  k.  General-Inspektiou  der  osterreichiscben 
Eisenbahnen  vom  10.  Mai  1S8.5  an  die  Verwaltungen  sammtlicher  osterreicbiscben 
Eisenbaboen,  betr.  die  VerdiTentlichung  der  Tarife.  (No.  57  u.  58:)  Protokolle 
fiber  die  am  1.  u.  2.  Uai  1885  abgebaltenen  Sitzungen  des  Staats-Eisenbahn- 
rattles.  (No.  59:)  Die  Selbslkosten  des  Etseababatransports  und  die  Wasser- 
strassenfrage  in  Frankrelcb,  Preossen  and  Oeeterreicb.  (No.  80:)  Cebereiokonimen 
der  osterreirbiscben,  ungarisdien  und  detitschen  EisenbahnverwaUun^ou.  (No.  B5 :) 
Zentralahrechnnngsbureau  d-r  <"*iforroichisch-ungarischen  Eisonbilincn  iu  Wicn 
(No.  66:)  Hi8enbahnpr6friiiint»t'ji  in  Oesterreicb-Unparn  im  Jahre  1884.  (No.  69 
u.  70:)  Die  neue  italieuiscbe  Kiseubahn-Orgaui^atiou. 

]>eab»ebe  Banzeitnng.  Berlin. 

No«  as  bis  45.  Vom  2.  Uai  bU  6.  Juoi  1885. 

(No.  85:)  Ziir  Reform  des  boheren  Eisenbabn-Beamtenlbttms.  (No.  88:)  Eroibete 
Eisenbahnstrecken  in  Deutsobland  uad  Oeeterreicb  -  Ungurn  in  den  Jabren  1888 
und  1884.  (No.  39:)  Ueber  Tergleichendc  Projekte  wa  Siaeobabnbauten.  (No.  45:) 
Der  Ran  der  galiziscben  Traoaversalbabn. 

Jj*£coTioniist<>  fran(^nls.  Paris, 

Ko.  19  bis  2:^.    Vom  9.  bis  30.  Jlai  (No.  1^:)   Les  cliomins  de  fer  fraiii;ais 

d'intert't  general  en  1684  ct  en  1883.  (No.  22:)  Les  cbemins  de  fer  a  toie 
4trolle  dane  les  diff(ii«Bts  pays  dii  monde. 
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JKejtanojopoarnof'  it  !n  (Eisenbabnwesen).    St.  Petersbiirp. 

Die  No.  0  t'is  IH  entb&ltea  ausser  SitzuriL^sprotokolIen  der  VIII.  (Eisenbahn-)  Ab> 
theilung  dcr  kaia.  russ.  tecboiscbeo  Gesellscbaft,  kleioeren  Miltbeiluogen  uad  ZeituDf^s- 
iwebriebtrat 

(No.  9:)  Im  Aatland*  gcmadite  neom  Brfftbraogra  fiber  Aow«ndnD|f  d«r  BIdt* 
trtaitlt  ffir  Eiceabftbozwecke.  (No.  9  a.  lOO  BesdireibuQi;  der  traiukaspiscbai 
Eisenbahn.  (No.  9.)  —  Uebersicbt  des  Verkebrs  und  der  finanzielleD  Ergebnisse 
der  niss.  Staatseisenbahnea  in  den  Jabren  i>i-  1884.  —  ""No.  10  bis  110 

BetriebsrecbQUDg  der  transkaspiscben  Mililureisenbabu  far  die  Jabre  18^3  bi<« 
1885.  —  Die  Zugsignale  in  Amerika.  —  (No.  10,  11,  13.)  BemerkuQt;eu  uber 
dM  Etonibftbntarifw«a«o.  —  (No.  IS:)  Dio  Elektrizittt  ala  Hotor  iir  Eisiii- 
bftbnoD.  —  (No.  12  a.  18:).  Otbor  EiMnbabnt«Itgr«ph«n.  —  (No.  12:)  EntworC 
zu  einem  Gctreidemagazin   mittlerer   Grusne  mtt  Elff«tor.   —   (No.    14  bis 
15  0    I^ic    staatliche    KcaufsicbtiVunp   der  Tarife   bei    den   Privathabiien.  — 
Provisorische  Kiseubahu  vou  Sobaroli  nach  Taurogr^en.  —  Deber  ruode  Lokomotiv- 
scbuppen.  —  (No.  160  Pneumatiscber  EiseobahDhebethurm.    —  (No.  170 
Ausj^abea  for  dlo  Sfotionsrenmltaaf  «ttf  dor  NlkoUdbobn.  —  Zur  Broocbare  von 
TKchaikowdti  .Antbrasit,  als  Hofsmstorial  im  Allgenoinon  und  far  Dompfhossel  und 
LokomotiveD  itn  Besondoren*. 
Slektrotechiilisehe  Zeltodurlfl*  BerUii; 
Juii  1885. 

Kipctrisctie  Kisenbabnsignale  in  Verbinduog  mit  KoallpatroneQ. 
Eagineeriiig.  Loudou. 

No.  1006  bio  1016.  Yom  84.  April  bio  12.  Juni  1885. 

(No.  1008:)  Gablo  tiamvaya.  Tank  loeomotlvo  18  in  goofo.  (No.  1009:) 
Compound  locomotives.  PertDaoent  way  at  the  international  inventions  exhibition. 
Railway  appliances  at  the  international  inrentions  exhibition.  (No.  lOll  u.  10130 
The  Garabit  via-luct.  (No.  u.  101 1  u.  10120  Private  bill  iegisiaUon.  (No.  101'2:^ 
The  Suakim  -  Herker  iUilwaj.  (No.  10130  A  Railway  across  Northumberiand 
Stndta.  (No.  10150  Gablo  Ttemwajs.  Applicatione  for  Tramway  powerd. 
OImse's  AbmIcii  flilr  Qew«r1ie  mi  Bawircteiu  Berlin. 

H«fl  B.   1.  Hai  1885. 

ZeitK«mlMo  Anfotolliaif  der  Fahrplinob  CJober  eln  noim  Verbreonungs^ 
und  HeizuDgssyatem.  Uebor  die  Hooge  des  bei  der  Daapfentnahme  ana  Daopf- 
kcsseln  init^rerissenen  Wassers.  Nocb  cin  Wort  uber  Schmierung  der  Achsen  der 
£is«nbabufabrzeuge.  Nacbtrag  zum  £tat  der  Eiaenbahnverwaltaog  vom  1.  April 
1885—1886. 

Hoft  10.   15.  Hai  1885. 

Uober  die  Konatniktioa  der  StraMonbabiigoleiao  mit  Rncksicht  auf  Verkohr 
and  Pflaster.  Schlanehkoppelnog  ffir  Luftbromaen.  Patentirte  Koppelung  ffir 
Eiseiibabnfahrzeuge. 

Heft  U.    1.  Juni  188.5. 

Einiges  uber  die  Moncbeoer  Koufereuz  zur  Auf^tellong  voti  I'rufimps-Normalien 
for  Baa-  uud  Koaatraktions-Materialien.  Zeitgeuu^se  Aufstellung  der  Fahrplane. 
Waaaeigaa  ffir  Biaenbahiisweeke.  Baver  der  Stahlsehionon.  Konprimirto  Lufl 
als  Betriebakraft. 

Heft  12.    15.  JuDi  1885 

Reibung<?widor.^tande  ge.scbniiertwr  Achsschenkel.  Verzeichniss  hoherer  maschiuen 
tecbniscber  Kisenbabnbeamten.   Die  Selbatkosten  des  Kiseobahu-Transportes  uod 
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die  WMMTstntMifhige  in  Frwkrei^*  PrtiuMD  md  OettamldL  Tanpffiitiir 
der  StalilaebieDMi  bci  Seblagproben* 

Hiusenep'B.  (Inizeuit'ur).  Kiew. 

Die  No.  4  bis  6  eDtbalten  ausser  vielen  kleineren  NoUzea  nachsteheode  grossere 
Aiifiitxe.  (No  4:)  Ueber  die  Bwtimmuug  der  Lkhtweitaft  Idiiiiiier  BritekMnmd 
DorcbliSM.  —  Zor  Bereebnang  der  TriffnjtimM  nscb  LiiMle  nad  Sebabler.  — 
Venucb  zur  Beitimmiing  der  Arbeit  der  Bruckcatrager.  —  Ueber  das  Scbmiereik 
der  EisenbahowageQ.  —  Die  Westingbouse-Bremae.  (No.  4:)  Abgekurzte  Bc- 
recbnuDg  der  Erdarbeiten  bei  EiseQbabnbauten.  —  Abnutzung  der  Lokomotiv- 
radreifen.  —  Elektriscbe  Kootroiapparate  fur  deu  Ebeobabobetrieb.  —  Ueber  elek- 
trische  Beleucbtung  der  Eiaenbabnzdge.  —  (No.  6:)  Ueber  Heiiuog  der  Eisen- 
bibnxiige  mit  tan  der  LokomeAive  entooamenem  Dftmpf.  ~  Meae  Torriebtnngen, 
IfiMliiiim  und  Werlnenge  In  den  MucbiDeiibiiieem  und  Werbilttfteii  der 
nmiecben  Sadweetbebnen. 

J«9nal  4m  chiodfli  i»  ftr*  Peril. 

Ko»  19.  Tom  9.  Hei  1885.  Beoettee  de  l*exploit»tien  del  ebemini  de  fer  freafais; 
aimto  188S  et  1884. 

Monitore  dello  strade  ferrate.  Torino. 

Se.  1«  bis  23.    Vom  JJ.  April  1885  bis      Juni  1885. 

(No.  20.)   La   ouoTa    Icg^je   ferroviaria.    (No.  21  u.  23:)   La   ferroria  del 
SMIiiBO  (Variaate  baesa).    (No.  21:}  Perrovie  eooplementari  Sarde.  (Ne. 
Le  Ferrovie  dell*  Alta  Italia  nel  1883.  Ferrovie  eoDpIeaentarl.  L^Anemblaa 
della  Seeiati  per  le  Strade  feirata  Meridiottali 

OMitmlcUiMlM  IlMaMaieltniKw  Wmd. 

Ko.  n  bie  «k  yon  28.  April  bie  SI.  Jimi  1885. 

(No.  17:)  Der  Dampfbebieb  anf  StneMobahnaii  und  deiaw  Binfahning  auf 
den  Ltaiien  der  Nenen  Wiener  Tramway  •  OeeellidialL  Zttm  oiterreiebiKh- 
preneiisehen  Tarifstreit.  Geacb&fUbcrichte  6sterreicbi8Gb.angarfieber  Eisenbaboen 
pro  1884.  (No.  17,  18,  19:}  Diskussion  uber  das  Personeoporto.  (No.  18:)  Das 
Eisenhahnwesen  im  letzten  Reichsrathe.  Die  Beachlagnabme  von  Eisenbahn'Trijreii 
iD  DeuUcblaad.  Preusstscbe  StaatsbabQen.  (No.  19:)  Fioanzielle  Ergebuiiisc  bei 
Sekandar-  uod  Vollbetrieb.  Koniglich  ungariscbe  Staatsbabneo.  Ferdinand 
Ton  LeiMpe  ale  Akademiker.  (No.  SO:)  Die  L&nge  dee  oeterreichiiebea  Eiaen- 
babnneCiee  Bnde  1884.  Die  nordamerikaaieeben  Eieenbebnen  in  ibren  wirtb* 
schaftlicben  und  politischen  Beziehongeo.  Ueber  automatische  Vakaumbremsen. 
(No.  2] :)  Die  Zeutralweii  heiiatila^en  in  Saa?..  Eisenbahn  und  Kanale.  Stand 
der  Fahrbetriebsmittel  zu  Eude  1884.  Zeiitral-Abrecbnungsbureau  in  Budapest. 
(No.  22:)  Die  Hescblaguabioe  von  Fabrbetriebsinitteln.  Die  Lande^ausstellung  in 
BttdapeiL  Oeaterreicbiiebe  Sebleppbabnen  n  Bnde  1884.  Oeelerreichieebe 
Nordweitbahn.  Bianabmen  der  oetenreieb-nngariidien  Eisenbabnen  im  L  QoarCal 
1885.  (No.  22,  23  u  25.)  Geschaftsberlehte  wlerrelch-tingarischer  Eisenbalinon. 
(No.  23:)  Das  uni,'arisclie  Eiseubabnwescn  im  Jahre  1884.  (No.  25:)  Die 
Stalistik  des  Vereiiis  deutschcr  Eiseubalinvcrwultuugen  fur  das  Jahr  1883.  Die 
WasNersirassenfrage.  Statistik  des  bobmiscbeu  BraaDkoblenverkebra  im  Jabre 
1884.  Die  Tramwayfrage  vor  dem  Verwaltuogsgeriehtebofe.  Die  leebtteitige 
Veroleatlicbnng  der  SUirpline. 
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Orgm  fUr  die  Fortschritte  des  Bisenbalmweseas. 

Baud  XXII.    Heft  IV. 

Ueber  die  BeuuUung  ^>t  PetroleumruckstaDde  &U  Brennmaterial  fur  Loko- 
motivfeueruQg.  Yorrichtuug  zu  MascbiaeDoietuDgeu  miUelst  SUfteo.  Re- 
paratnrea  an  puBtisarnwi  Lokomottirtbailaii  uaeb  ^er  beioitderen  M«thod«. 
Bremiapparat  fnr  Kraftorprobuniren  an  Lokonotiven.  ^nr*  und  Natgongi- 
m«S8ar.  Hankow's  selbstth&tig  auslosendo  HaltoToniebtolig  for  Waggoilenstflr. 
Eisernf>r  Latigschwclieriobcrliau  fur  Hauptbalincti.  Vemicbe  nber  das  Anheizen 
der  LokomntiveB.  Apparat  zum  Legen  der  KnalipatroQe.  Ueber  die  Lindner  scbe 
virtueile  Verbal toisszaJi].   Bericht  uber  die  ForUcbriUe  des  Eisenbahnweseas. 

BalliMd  Ctlietfta.  Nmr  Tork. 
lo*  16.  17.  April 

Tbe  locomotives  JDecapod''  and  .EI  Gobemador".   Trautwine's  mla  for  the 

thickness  of  aliutements  of  arches  for  bridges  and  ciilverf.s.  Retrenchment 
papers.  Legislation  for  tbo  protection  of  Railroad  interests.  The  Cliicapo 
meeting.  Tbe  new  association  of  Western  Railroads- President  ingails  address  at 
tbe  Gbicago  meeting.  Legislation  for  tbe  protection  of  R^lroad  intereata  — 
Speech  of  Gen  J.  9.  De?ereux  at  tbe  Cblcafo  meeting. 

So.  17.  Si.  April  1885. 

The  rotary  steam  now  sbofel  at  work.  Betreocbment  papers.  Tbe  final 
dispoiitiOD  of  tbe  bankrupt  Railroads.  Tbe  Wabasb  syeteo.  Cheap  car  wheels. 

Ho.  1S»  1.  Hai  1885. 

Cost  of  freight  transportation  in  England  and  tbe  United  States.  Live  stock 
and  traffic.  The  Railroads  of  Canada.  The  wearingf  qualities  of  steel.  The 
Buffalo  Coal  Uoads.  Dynanomel«'r  and  train  re3iBtan''?"^  on  government  Railroads 
of  Saxony.  English  and  American  lo^t  trains.  Detecuun  of  loose  riTets.  Motes 
in  Tenneeee. 

No.  19.   8.  Uai  1885. 

Retrenebnent  papers.  Slack  varans  tight  eonpliags.  Tbe  reoHit  grain  moTement 
Proposed  lease  <tf  tbe  Oiegon  Railway  it  Navigatian  Co.  Unibnn  telegrqih  and 
train  rales.  SnbuKban  rolling  stock  — >  standard  traeks. 

Ko.        15.  Mai  1685. 

Retrenchment  papers.  The  Lake  Shore  report.  The  calculation  of  ♦he  efficiency 
of  brakes.  The  Grand  Trunk's  po'?ition  as  to  pools.  Sir  Henry  Tyler  s  speech  at 
the  Grand  Trunk  ujeeting.  Consolidation  locomotiTe,  Norfolk  &  Western.  Boston 
terminal  facilities. 

Ko.  21.   22.  Mai  1885. 

Inbalt:  Tbe  Pintsch  car  platform  lamp.  Apparatus  for  msasnring  journal  friction 
in  a  lathe.  A  remarkable  aeeident.  Tbe  maximnm  effidency  of  brakes.  Xnltiple 
trsdcs  on  curves  and  sags  in  grade  lines.  Enploymeqt  of  women  on  French 
Railroads.  Master  car<bnilder's  association,  GonTention.  American  society  of 
civil  engineers,  Convention. 

No.  22.    29.  Mai  ISS.-i. 

Rail  sections  and  sharp  flanges.  Retrenchment  pa{)ers.  The  Standard  mechanica 
difference  between  tight  and  looiie  couplings.  Tbe  maximum  efficiency  of  brakes. 
Growth  of  the  capacity  and  production  of  the  antiiradte  mines. 
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ir«.  SB.  5.  jQoi  1885. 

Rfltnnchemeat  papers.  The  efficiency  of  brakes.    Bad  wheels  and  bad  wheel 

makers.  Interchange  of  cars  and  protecttoii  agAUUt  bad  wheels.  E^eriments  on 

journal  friction  and  train  resistance. 

The  Hallway  A'ews.  London, 
fie.  U12.    25.  April  1885. 

Railway  receipts  and  expenditure.  Union  of  the  Southern  Railway.  Railway  ac- 
eideati  in  1884.  PHvtte  bille  in  ptrllaiiMiit 

Btfie  fteteale  Am  ckMdaa  de  fer.  Paris. 
April  1866. 

Cempte  •  rendu  des  travsoii  de    eonstractioii  de  la  ligne  Deymoatiers  k 

Heymae.  Chap.  III.  Terrassetncnts  et  ouTrages  d*art  Oare  maritime  et  installations 
diverses  dtablies  a  Barrow  n.nncnshir^) ,  f>ar  )n  comnagnie  du  Fiim^si  Railway. 
Note  sur  Temploi  compare  dea  Luiles  de  Colza  et  dea  huiles  mijierales  de  Fechel- 
bronn  et  du  Gaucase,  pour  le  graissage  du  materiel  roulant.  Statistique.  —  ^Len 
ehemias  de  far  du  glebe).  Ofaronique. 

BvTse  «oiuii«KiaIe»  d^matltiie  «t  eoumlalre.  Bnutelles^ 
UefiDmnv  90~2K.   la  Hat  bis  80.  Jani  1885. 

(Ne.  90^21  a.  25:)  Les  ehemins  de  fer  viebau.  Le  cioquantenaite  dee  ehemlne 
de  fer  beiges.  (No.  25:)  La  laigeur  dee  Toies  fsrr^  £tate-Oois. 

Sdnreizerische  Banzeltnng^.  Zurich. 

Ho.  21,  22,  24.    -2:^.  u.  24   Mai  und  18.  Juni 

(Nr.  21.)  Versucbsfahrtea  auf  der  Gotloarditaliu  init  der  autoaaatischen  Vakuum- 
bremse.  System  Korting.  (No.  22.)  Piialusbabu.  Zabnradsystem.  (No.  24:) 
YemidislUvt  anf  der  scbwelx.  Nordostbelin  mit  der  aatomatiselien  Lvftdniek- 
Inemse  System  Wenger. 

WMkenblfttt  fBr  BrakindA.  Berlin. 

Ko.  48  bis  48.  Vom  29.  Wd  bis  16.  Jam  1885. 

(No.  43:)  Kuppelungs-,  Steuerungs-  und  Bremsvorrichtungen  far  Schleppzfige. 
(No.  43  u.  45:)  Deber  die  Zusjkraft  der  Lokomotiven.    (No.  47:^  Projekt  einea 

Eisenbahntunnols  durch  die  Meerenge  von  Northumberland  in  r:iua  ia- 

WoclK^nHchrift  des  oHterreichischen  Tiisrenienr-  imd  Arebitektea-Verelns.  Wien* 
No.  18  bis  2U.    Vom  2.  Mai  bis  ti.  Juui  1885. 

(No.  18  bis  22:)  Die  WaeserttEeseenffage.  (No.  20  «*  21>)  Dsr  Zsotrslbebabor  der 
koD.  mgarisdien  Staatsbahnen  in  Bnd^MSt  (Ne^  23:)  Die.Vetsebrlftea  fir  die 
ScbienenprSfiuig  in  Bnssland. 
ZdtKhrtft  i\t  >  A rchltekten-  and  Ingeniear-Yerehis.  Hannover. 

Band  XXXI.  Heft  4.  Betriebseigebnisse  der  £isenbahn  von  PawHnewsne  nach  Nen* 

Hnppin. 

Zeitiiclirilt  fUr  iiaawesen.  Berlin. 
188S.  HefllTbfsTL 

Die  BIsenbabnbrncken  fiber  die  Elbe  bei  Hamboif  and  Haibnrg.  Die  Bntsehnngoik 
auf  der  Tbeilstrecke  Treysa-lfalsfeld.  Perronballe  auf  Babnbof  Gera. 
Zeitschrift  filr  LoUl-  ud  StnMMilwluiwwm.  Wieebaden. 
1885.   Heft  1. 

Die  Finanziinm^  der  preussbcben  Lokalbahuen.  Ueber  die  Aolagen  der  s&chsiacbea 
Schmalspurbahuen.  Die  gerauschlosen  Pflasterungen  in  den  Stiassea  fldt  Pfaide- 
bahnbetrieb.    Die  BiofnbniDg  des  DantpCis  «af  dem  Kopenbagener  Stnsscn- 


Digit     I  Google 


Badamcbui. 


523 


bahnnetz.  Die  Lokalbahn  von  Altona  nach  Kallenkirchen.  Ilehersicht  nb«r  die 
niederlandiscben  Lokal-  und  StrassenbaiiQea  zu  Kode  des  Jabres  ISM.  Stelluoi^- 
nahme  der  Pferdeeiseabfthoen  ond  der  Strassenbahnen  zur  Ausddbnung  der 
KfukcnkMMfi-  mid  UolUlnniteiiDgi-OMtlM  auf  d«nB  Bttri«b«.  Btma  ibn 
di«  K«iittniktfoiud>«cKagwigf&  SteMMBlokxMMlbttt.  Bttriebtntolteta  too 
Scbmalsparbabnea  im  Jabre  1884.  Beispieto  anigvfnbrter  BetrtolMinittel  and 
interessanter  Einricbtuagtn  far  Lotolbahnw.  U<b«r  SelniteTCiridrtanfMi  bai 
PferdeeiaeabahDwagen. 

SMtBclirift  flir  TransportweMB  and  Strassentea*  BerUn. 
No.  18—26.   Yom  2.  Hai  bis  20.  Juni  1885 

Inhalt:  (No.  18,  19  n.  25:)  Ueber  Tauhahnen.  (No.  18,  19,  20  u.  21 :)  Der  Dampf- 
betrieb  auf  Strassenbahnen  uad  de.sseu  Einfuhrunsr  anf  den  I,ini«n  der  N'euen 
Wiener  Tramway  •  Gesellschaft.  (No.  19:)  Der  ^oundard"  Bahuwageubeizer. 
<No^  21s)  Die  Fflflge  dar  Pfaida  fir  8tnn«DtwhneB.  Uabar  die  timkmfatlKito 
Itge  der  GdaiM  anf  VarkabrawagaD.  (No.  88:)  Die  StrasMnbafan  Ruoil  k  Harly- 
le-Roi.  (So.  23:)  Bardbnite  Yerkehrswege.  Der  Betrieb  von  Strassenbahnen  anf 
mechaniscbem  Wepe.  (No.  24:)  Neue  Eiscnbahnprojecte  ira  ferneren  Oston.  Die 
Eosten  dtr  Nebenbahnen  im  Verhaltniss  zur  bestimmten  Spurweite.  (No.  25:) 
Eisenbahn-Betriebsausrostungeu  aut  der  Londoner  internationalen  Ausstellung  von 
Brfiiidangan. 

Zoitnng  des  V<froins  Dentsehrr  FiscnbahuTernraltim^n.  Berlin. 

Die  Nninmern  33  bis  48  toed  30.  April  bis  24.  Juni  1865  entbalten  ausser  deu 
regelm&ssigen  Nachrichten  aus  dem  Deutscben  Reicb,  Oesterreich>UDgara  etc, 
Fvijndizien,  offiiiaUan  Anzaigan  nnd  dergleicban,  oadiatabeiiila  AbbandlnnKan: 
(Mo.  88:)  Stetiatiaebo  Naebricbton  Sbar  die  Tbitigkait  dar  Abvecbnnngatalle  daa 
Vereins  deutscher  Bisenbabnvanraltnogen  id  Jabr  1.  April  1884/85:  Die  Nord- 
bahnfrage  im  ustcrreichischen  Eerrenbause.  Die  rusBische  Babn  durcb  das  sad- 
licbe  Zentralasien.  Elektriscbe  Beleucbtung  de$  Bahnbofes  Schaerbeek  (Bdeier)) 
Die  Eisenbahnen  in  Uexiko.  (No.  34  n.  35.-)  Zur  Tarifreform  in  Frankreicb. 
(No.  35:)  Qustrow  -  Plaoer  Eisenbabn.  Buscbtebrader  Eisenbahn.  Sardiniscbe 
EfaanbabnoD.  (No.  35,  89, 41, 43»  44  o.  48:)  Ana  Now-York  und  Umgegand.  (NOi  86 
II.  8T:)  Die  Alpenbabnprojekte  ober  den  Simplao,  Groam  St  Barnbtrd  nnd 
Montblanc.  (No.  37 :)  Yerwendnng  der  Steiokoblenscblacken  zum  Bauen.  Neues 
ITochbahn-System  roit  elektriscbem  Betrieb.  Vfrpa-'htung  der  italieniscli'>n  St?iats- 
babnen.  Ostpr^ussiache  Sudbahn.  Wismar  -  Rosiocker  Eisenbabn.  Ilubbrucke 
uber  den  Kanal  de  i'Ourcq  bei  dem  Viebuuirktbabnbof  von  La  Vilette.  (No.  39:) 
^  TardMiliing  von  ba««g«ndar  Kmfk  mittdst  vardnnntar  Lnft  (No.  40:)  Bla  An- 
afdnnngan  far  die  Sidiariiait  dea  Batriabaa  aaf  daa  italiooiaebaa  Biaanbahnan. 
Atntlicber  Bericbt  der  italieniscben  Bagiamng  uber  Eisenbabnbauten.  Prioz 
Heinricb'Eiseubahn.  Auswanderer-Personenwagen.  Gewinnantheile  des  franzdsi- 
scbon  Staates  an  dem  EisenbahnHptrit^be.  (No.  41  «.  42:)  Slatistische  Nachrichten 
von  den  Eisenbahnen  des  Vereiuji  deutscher  Eiaenbabnverwaltuogen  fur  das  Etats- 
jahr  1883  (No.  41  a.  42:)  Die  Eisanbabofraga  io  dan  Veraioigtao  Staatan  von  . 
Amariko.  (No.  41:)  Die  LandaannaataUnng  in  Badi^Mst.  (No.  48,  48  u.  44t) 
Baa  Mgopidr  anf  dan  Baanbalmaik  Tagsaordnnag  ffir  dfo  XXV.  Sitzung  der 
Eisenbahntarif-Kommission.  Necklanbnisiscbe  Friedrich  Frans>Biaenbabn- Gesell- 
schaft. Kiel-Eckernforde-FlpT)'?htircrer  Kisenbahn  f'rojekt  einor  neaen  Draht«?ei!- 
babn  auC  den  PilaUia.  Das  EiseAbabn-2«ntral-Abrecbnuugiibureau  in  Budapest. 
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(Ho.  4<},  44  u.  450  Statistibcbti  Nacbrichteu  vou  deu  Eiseubaboeu  des  Yerems 
deotscber  SiMDtwhiiYarwftltaiigeii  ffir  das  Etatqabr  1683.  (No.  4S:)  Di«  B** 
Fathuogen  dM  IjuidM-BiMiitaliiiratlM.  Eisame  Qaariehwellen.  Ana  dflm  Jahrea- 

beriebt  der  Bremer  Handelskammer  pro  1884.  Die  Betriebsresultato  der  Rossi* 
schen  Eiseubahnen  im  Jahre  1884.  (No.  44:)  Lubeck-Buchener  Eiscnbaha. 
PfiUzisclio  Eis^enbahueu.  K.  K..  priv.  Oesterreichische  Nordwestbabu.  li.  K.  priv, 
Graz-Kotiacber  Eisenbahn.  HoUandiscbe  Eisenbaba-Qeaellscbaft  Die  Eisenbabnen 
Oanadas  and  Yoi^leicb  dnmlbeii  nit  donan  dw  Varaiiiiglia  Staatan.  Projekt 
aioes  Biiaiibabiilaimela  dureb  dto  Heei«ng«  tou  Nortbninberlaiul  in  Canada. 
(No.  45:)  Dia  Eisenbdinen  nod  der  Obstbau.  lfeeU«aborgi9ehe  Sekondirbalmaii. 
(No.  45  u.  47:)  Die  Betriebsresultate  der  franzosischeu  Eisenbahnen  hn  Jahre 
1884.  (So.  4G  u.  -il')  Exkursion  des  Vereins  fur  Eisenbahnkutnle  mr  Be- 
sichtiguu};  der  (iehirgsbabn  Biaakenburg-Tanne.  Nicderlamliscije  Staatseisenbabaen. 
(No.  48:)  Zur  Gettcbicbte  des  deutscbeu  Kiseubabu-Tarifweseas.  Die  Jubelfeier 
der  belfl[iaeb«D  EiaanbahnaD.  Bna1«i*Waneiuknar  Etenbabn.  Leinb«ig«OMniowite> 
Jasai-EisenbahngasaUsebaft.  Dia  aaitiaeban  Eisanbahnen. 


HeratisK<'K'e^*n  in  Aufiraf^e  dc*  KuniKl>c(>«n  Minuterinm^  der  offcatlicben  Arl>i.-il«n. 
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Ueber  franzfisisches  Eisenbahntarifwesen. 

Von 

fieg.-Kath  Ulricibj  Mitglied  der  Kgl.  Eiseabahn-Direktion  £lberfeld. 


I.   Die  gesetzlichen  nod  konzessioDsmftsBigen  Bestimmiingeii 
flber  das  EiBenbabntarifwesen  in  Frankreich.*) 

In  Frankreich  besteht  ciri  weitgeheudes  staatliclies  Ant;5icht«<r(^cht  uber 
die  Privjiibahneu  aurh  in  Bezuoj  auf  die  Tarife.  Dasseibe  wird  ^j'^wohn- 
lich  darin  zasammeogelasst,  dass  dem  Staat  die  Homologation  der 
Tarife  zDstehe. 

Homologation  bedeatet  Bestatiuung  and  ist  der  (Teriehtssprnche  ent- 
nommen.  Was  hiernnter  bezuglirh  der  Tarife  za  verstehen  ist,  war  lange 
zweifelhatt  and  ist,  obgleich  man  dnreh  die  den  franzOsischen  Eisenbahnen 
seit  1857  auferlegteu  Konzessionsbedinf^Tinf^en  (cahiers  des  charges)  sicb 
bemuht  hat,  alle  Unklarbciten  zu  besciiigen,  noch  keineswegs  nnbestritten. 

L6on  Ancof**')  tasst  die  Beiieutong  der  staallicbeik  Homologation 
der  Tarife  in  Folf^endem  zusaminen: 

„Den  Priv;itciscubahncn  steht  die  Initiative  zu,  dor  Keiiiernng  ein  Veto. 
Die  Initiative  in  den  Iliinden  der  (Teselischaften  erlaubt  ibnen,  die  fur  sie 
eintr&glichsten  und  gleichzeitig  fur  die  Masse  der  betheiligten  Interessen 
znfriedenstelleDdsten  Kombinationen  sa  suchen.  Das  Veto  in  den  Hfinden 
der  RegieruDg  erlaubt  ihr,  missbr£lnebliche,  das  Offentlicbe  Interesse  nnd 
die  Gleichbeit  verletzende  KombioatinncD  zu  verhindern.*' 

£s  beraht  diese  Homologation  auf  Artikel  44 — 49  der  Verordnnag 
?Oin  16.  November  1846,  welche  zugleieh  das  Verfahren  fur  Einfuhmog 
Deuer  nnd  Ab&ndemng  bestehender  Tarife  feetaetzte  und  darcb  verschiedeoe 
Ministerialerlasse  ergiinzt  wiirde. 

Nach  Artikel  44  der  genannten  Verordnung  darf  keine  Taxe  ohne 
vorgftngige  Homologation  erhoben  werden. .  Nach  Artikel  49  bat  die  Eisen- 
bahngesellschaft  die  nenen  Tarife  im  Entwurf  dem  Minister,  dem  Prii- 
fekten,  den  Geoeralinspektoren  der  Staatokontroie  nod  gleiebzeitig  dorcb 

*)  Vergleicbe  Picard  ies  cbemins  de  fer  fran^ais  Bd.  IV. 
**)  Ut  tarift  dM  elwiDiiis  de  fcr  et  r«itorit^  de  I'^tat, 

AsaUv  fir  BlMBbfthBvtMB.  1M&  3( 
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Aushaug  anf  den  Stationen  dem  Publikum  mitzatheileD.  Voo  der  ZentraU 
verwaltung  wird  wOchentlich  ein  Verzeichniss  der  dem  Minister  vorgelejrten 
Tarife  veroffentlicht  nnd  dasselbe  alien  Haodelskamniern  zugesandt,  welche 
iunertialh  einos  Monats  von  Aa8bang  der  Tarife  ab  gerechnet  ihre  Bedeukea 
^assem  kuonen. 

Die  PrfifnnK  der  Tarifentwurfp,  welcbe  der  Homologation  vorausgeht, 
ist  in  iiuuer<?r  Zeit  eine  grundlicht  !  c  jjeworden  in  Fo\<j.e  der  vielfachen  Be- 
schwerden  gegen  die  Tarifgestallung  der  franzOsi^chen  Privateisenbahoen, 
wShrend  sie  frulier  baubg  nur  eine  oberflficblicbe,  reia  lormeile  war.  Dareh 
Erla88  vom  16.  Jali  1880  sind  die  Generalinspektoren,  weVhe  mit  der 
Staatskontrole  fiber  den  Betrieh  der  versohiedenen  Eisenbahnen  betrant 
sind,  mit  der  eingebendsten  FriifUDg  der  T;iritvorsrhlago  nach  jeder  Richtnnsc 
beauftragt,  iusbesondere  auch  bezuulich  ibrer  Wirkuug  aaf  den  Wettbewerb 
der  verscbiedenen  luduatrie-  nod  Haiidelsbezirke. 

Das  gesammte  Material  wird  dann  deni  rnmite  consultalif  des  chemins 
de  fer  vorgelegt,  welches  in  Gemeinschaft  mit  der  Direction  geiierale  des 
cbemins  de  fer  beiiii  Minister  die  Antr&ge  aaf  Geuehmigang ,  Ab&aderaDg 
oder  Nicbtgenebmigung  stelit. 

Ertheilt  der  Minister  die  iiomologatioo,  so  treten  die  Tarife,  jedoch 
frfihestens  einen  Monat  nach  erfolgtem  Ansbang,  in  Kraft. 

Yerlangt  der  Minister  Aendeningen,  so  hat  die  Eisenbahngcsellechaft 
dieWahl,  die  vorgeschiagencn  Tarife  zaruckznzieben  oder  die  Aendemngen 
aozanehmen.  In  letzterem  Falle  mussen  die  Tarife  noclimals  einen  Monat 
angeschlagen  werden,  ehe  sie  in  Kraft  treten  k5nnen.  Eine  Atunabine 
hienron  machen  nnr  die  Darcbgangs- und  Ansfuhrtarife.  Dure  h  Verordnong 
vom  26*  April  1862  sind  die  Eisenbahneo  ermfiebtigt,  fikr  den  Darch- 
gaogsverkehr  die  Preise  nnd  Bediu^nngen  festznsetzen,  welcbe  sie  fur 
geeignet  halten,  am  den  aasl&ndisehen  Wettbewerb  za  besiegen.  Sie  sind 
far  die  EinfiUirang  nod  WiedererbOhnng  der  Dorchgangstarife  an  keine 
TOEunagegaogene  VerOfTentUcbang  oder  sonstige  FOrmlichkeit  gebaodea, 
mfiBseii  sie  nar  am  Tage  vor  der  Einfuhrnng  in  den  im  Tarif  genannten 
Stationen  aneb&ogen  and  dem  Minister  mittheiien,  welebem  das  Reobt  za- 
stebt,  deren  Anwendang  jederzeit  zn  verbieteo. 

Aosfobrtarife  za  ermflssigten  SAtzen  k5nnen  ohne  yorfaerige  Ver- 
OffenUicbang  eingeffibrt  werden,  wenn  sie  dem  Minister  mitgetheilt  sind 
and  dieser  binnen  5  Tagen  keineii  Widerspmeh  erboben  hat.  Aneb  kOonen 
sie  nacb  8  Monaten  wieder  erbflbt  werden.  Dem  Poblikam  warden  sie 
dareb  Ansbang  an  den  Stationen  bekannt  gegeben.  Darcb  Erlass  vom 
1.  Angnst  1864  sind  die  sSmmtlieben  franzOsiscben  Hftfen  in  mehrere 
Gmppen  eingetbeilt,  innerbaib  deren  disselben  S&tze  fQr  die  Aoslnbr  dber 
die  ▼erscbiedenen  HSfen  besteben. 
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Id  Aitikel  50  der  YerordniuiK  ▼om  15.  November  1846  ist  ferner  be- 
stimmt,  dasB  die  Transporte  ohne  jede  Beg&nBtigang  Einzeloer 
ansgefahrt  werden  soUea.  Ansserdem  ist  dareh  Arlikd  48  der  Be- 
diDgoisflbefte  von  1857  and  1859  TorgeBebrieben ,  dase  alle  Taxen  oboe 
XJatwrtebied  and  ohae  BegllBBtigQDg  Biaxeloer  erhoben  werden.  Dem- 
gem&fls  siod  Bowobl  die  frfiber  ftblichen  trait^B  particnlierB,  besondere  Ver> 
gOnBtigongea  fir  einzdne  grtaere  Verfraebter,  alt  ancfa  die  sogenaoDtea 
AbonnemeatBtarife  mbotea,  d.  h.  ermftssigte  Tarife  fQr  diejenigeD 
Verfraebter,  welebe  Bieb  verpflicbteten,  ihre  gesammten  Transporte  der  be- 
treffenden  Eisenbahn  mit  Ansscbloss  jedes  andereo  Iconkarrirenden  Be- 
fdrdeniDgBmittels  za  flbergebeo. 

Id  Artikel  -k'!  der  erw&hnten,  fQr  alle  HanptbahDea  gultigen  Be- 
dingDisahelte  siod  ferner  Maximaltarife  featgesetzt,  and  zwar  ist  uoter- 
Bchiedeo  zwigrhen  droits  de  p^age  and  prix  de  transport. 

Die  erstereii  sind  anwendbar  aU  Ver^utung  fur  BeimtzuDg  der  Bahn 
darch  dritte,*)  beidc,  wenn  die  Eisenbahn  selbst  transportirt. 

Es  vvird  ferner  uiiterschieden  zwischen  ^rrande  vitesse,  woruuter  Per- 
sonengep&ck  nud  Ki  ^utverkelir  verstaudea  winl,  und  petite  vitesse,  Fracht- 
gntverkebr.  Im  Faii  die  Eisenbahn  selbst  befOrdert,  diirfen  erhoben  werden: 
I.  Klasse  10  centimes  fur  das  Personeukilometer 

»  7,5        n  w       n  n 

111*      »        5,5      „  n      ^  „ 

Kinder  anter  3  Jabren  siod  frei,  von  3—7  zablen  sie  die  Ufilfte,  das 
Freigepack  geht  bis  30  kf?. 

Grossvieb  zahit  im  Uochstbetrage  10  cent.,  Kiilbcr  uud  Sehweine  4  cent., 
Hammel,  Schafe  uud  Ziegen  2  cent,  fur  das  Stuck  und  Kilometer. 

Fur  Eilgat  and  Gepftck  bel&aft  sicb  der  Hochstbetrag  aaf  36  cent, 
das  TonnenkiloDieter. 

Fur  Frachtgut  waren  in  den  Bedirlgnl^sbefteIl  1857/59  nur  3  Klassen 
notersrhieden,  in  spSteren  Konzessionen  in  den  sechziKer  Jabren  wurdeo 
jedocb  4  Klassen  festt^oaetzt,  in  welchen  7*2  (ih\>:r  ntit<^>'zablt  sind.  Die 
fibri<?en  Guter  werden  von  den  (ii -"!!s<;hRfii-ii  m  i  (!- n  'lmii^ynnK  der  Re- 
gieruug  denjenigcn  Elassen  zageibeiit,  dereu  Guter  liiuen  am  meisten 
gleicbartig  find. 

Die  Siitze  der  drei  ersten  Klassen  sind  streng  kilometriscbe  Einbeits- 
satze  von  16,  14,  10  cent,  fur  das  XoDoeakilometer.   Za  der  vierteo 

*)  Es  ist  bierbei  au  deu  bekaoutiich  uicbt  prakliscb  gcwordenea  Fall  ({edacbt,  d&an 
es  moglich  wirde,  die  EltenbabMn  ton  jedMB»  dw  sich  HMchinea  und  Wagea  ansebsffie, 
befabren  m  ItsMii.  Aof  demtelben  Oedaaken  berahen  di«  §|  87—31  dei  prauMiscben 
GesetzM  voni  3.  November  18S8  imd  Ihnliche  BeatiatmuBgen  in  den  engliacbea  Bisenbalm- 
KenxeseioneD. 

36* 
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ElMse  gehOrt  eine  geringe  ZabI  schwerer  Httsseoprodiikte,  wie  Eoblen, 
£alk,  HineralieD,  far  weicbe  eto  Tftrif  mit  fallender  SkaU,  8  cent.  fUr  das 
TonneDkitometer  bis  100  km,  5  cent.  fBr  101—800  km,  4  cent  far  weitere 
Bntfemnngen  festgesetzt  iBt. 

Differentialtarife  werden  zngelaeseo,  jedoeb  mit  der  Klansel  der 
stations  non  d^nommdes,  d.  b.  die  an  derselben  Linie  vor- 
gelegenen  ntcbt  in  den  Tarif  anfgenommenen  Stationen  geniessen  dea 
Satz  der  nftcbstfolgenden  in  den  Tarif  anfgenommenen  Station.  Bnnftssigto 
Personentarife  kOnnen  erst  nach  3  Monaten,  ermllssigte  Gfttertarife  erst 
nacb  einem  Jabr  wieder  erhObt  werden,  eine  sebr  wesentUcbe  Garantie  fQr 
die  Interessenten. 

Wenn  scbon  diese  staatlicben  Anfoicbtsrecbte  anscbeinend  weitgebend 
sind  and  in  manchen  Bicbtnngen  die  Willkfir  der  Privateisenbaboen 
wirksam  bescbriUikeo,  so  bat  docb  die  Brfabrung  gezeigt,  dass  sie  nicbt 
ansretcben,  nm  eine  den  Verkebr  znfriedensteUende  nnd  die  4)ffenllicben 
Interessen  wabrende  Gestaltnog  des  Tarifwesens  zn  bewirken.  Tor  AUem 
feblt  der  Regiening  das  Recbt  der  Initiative,  sie  bat  keine  Macbt,  die 
PriyateiseDbabnen  zn  den  fur  Handel  nnd  Verkebr  nCthigen  Ermassignngen 
der  boheo,  ihoen  konzessionamissig  gewfthrteo  Einbeitssfttze  za  zwingen, 
Oder  sie  za  veraolassen,  za  Gaosten  der  iDl&Ddischen  IndastriA  ermftssigte 
Tarife  za  gew&hreo.  Nnr  bei  Notbstftoden,  weon  der  Preis  des  Ilektoliter 
Getreide  sich  aof  20  Francs  and  mehr  erhoht,  kaoD  sie  verlangeo,  da^s 
der  Tarif  fur  Getreide  aller  Art  and  Reis  auf  0^  Fraocs  das  Toonen- 
kiluuioter  herabgesetzt  werde. 

II.  Die  Sntwicklnng  des  franzdsiscben  Eisenbabn-Tarif- 

wesens  im  Allgemeinen. 

Diese  gesetzlichon  and  kouzessionsmftssigen  Bestimnmugeii  um\  das 
durch  dieselben  geschnffooe  staatliche  Aufsiohtsrecht  haben  nicbt  vermocht, 
die  reiu  privatwirlli^rliulUu  he  Eatwicklang  des  franzosischeD  Eisenlmhn- 
TuiiiwosfMis  /u  hiuderu.  Zwar  beHtaudeii  seit  isr>7  bercits  mit  Ausnuiiiiie 
eiuiger  nirht  iii  Betracbt  kommender  Lnkalhaiiueu  uiu-  sechs  grosse  Eiseu- 
bahnnetze  in  Frankreicb,  za  welcbeu  an  Juhre  1878  aU  siebeutes  das  aas 
eiuer  Anzahl  zahlaogsanfaJiiger  kleioer  Balinen  zasammeDgekaufte  Staats- 
bahnnetz  trat.  In  Folge  dessen  machleu  sich  die  Nacbtheile  der  Zer- 
splltteruDg  im  Eisenbaliutarifwesen  Weniger  gelteiid,  als  in  Deutscbland, 
/umal  die  franz5siscbeu  Bahoeo  in  ricbtiger  Erkenntaiss  ihres  Vortbeiis 
darch  Vereinbarangen  jeden  Wettbewerb  nnter  sich  aasschlossen.  Um  so 
eher  waren  aber  die  franzOsisrhen  Privalbahnpn  in  der  Lage,  ihre  hohea 
Tarife  anfrecht  zn  erhalten  und  ihr  Monopul  uQl)ekfimmert  nm  die  wirth- 
scbaftlicheu  Interessen  der  Bevdikorang  aaszabeateo.   Nor  in  irerh&itaiss- 
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ro&ssig  nioht  erheblichem  Maasse  beschraokte  der  Wettbewerb  der  Wasser- 
wege  diese  alim&chtige  Stellnng  der  Eiseubabnen. 

Dnter  diesen  Verb&ltnissen  ist  es  nicht  zq  verwnndern,  dass  auch  in 
Frankreicfa  eiue  weit  verbreitete  UnznfriedcDbeit  mit  den  Tarifverb^ltnisseii 
aicb  bildete  und  dia  Frage  der  Tarifreform  sehon  iange  anf  der  Tagea* 
ordnnng  atehL 

Scbon  im  Jahre  1863  verlangte  eine  von  der  Regierang  eingeaetzte 
Eomraisaion  darch  den  Maud  ihres  Bericbterstatters  M.  Chevalier  gewiaae  , 
Aeodemngen  der  Personen-  und  Gutertarife.  1870  begann  eine  nene 
Cntersucbung,  welche  nach  dem  Erieg  fortgesetzt  warde.  1876  war  die 
Eisenbahntariffrage  gleichfalls  Gegenstand  der  Verhandlaog  der  Kammcrn 
bei  Gelegenheit  der  Berathnngen  fiber  den  Erwerb  der  nothleidenden  Loiial- 
bahneo  dorcb  die  Orl^nebabn.  Demnlichst  beanftragte  die  Eisenbabn- 
kommissioD  des  Senats  eiue  Unterkoraraission  mit  Untereachnsg  der  Tarif- 
frage,  deren  ErgebDisee  in  einem  Bericlit  dee  Senator  George  dem  Senat 
am  13.  Dezember  1878  vorgelegt  wnrde,  Im  Jahr  1879  warde  die  fiisen- 
babnreform  von  Neaem  in  dea  Eammern  angeregt  and  ein  Anaschnss  von 
33  Mit^Iiedcrn  mit  der  Berichteratattong  beaoftragt,  Ton  dem  der  Abgd- 
ordnete  Waddington  mit  der  Berichterstattnng  wegen  der  Tariffrage 
betrant  wnrde.  Der  intereasante  Bericbt  Waddington^a  iat  abgedmckt  in 
dem  Archiv  far  Eieeobahnweaen,  Jahrgaag  1880  S.  150.  Ana  demaelbea 
ergiebt  sich  znr  Gendge,  wie  wenig  das  franzOsiache  Eiaeobahntarifweaen 
deo  BedQrfniBsen  der  AUgemeinbeit  nnd  dea  Verkebra  entspricht 

Folgende  EinzelbeiteD  aind  fenier  nocb  zn  erw&hnea: 

Bei  den  Gfitertarifen,  welche  anf  eioer  anagedehnteii  tud  ver- 
wickelten  Wertbklasaifikation  bemben,  aind  za  nnterscbeiden  die  geaetz- 
licben,  oben  erwfthnten  Maximaltarife,  die  allgemeinen  Tarife 
nnd  die  Spezialtarife. 

Die  allgemeinen  Tarife  oder  Normal  tarife  bewegen  aieh  io 
der  Regel  nnter  dea  Maximalafttzen,  aind  aber  verbftltniasmfiasig  noeb  sehr 
boch.  Eine  gemeinaame  Klaaaifikation  beateht  far  dieselben  nicbt.  Zwar 
waren  die  1500  verscfaiedenen  Giiter  in  fibereinatimmender  Weise  anter 
die  72  Waarengattangen  der  4  Elaasei^der  Bediogaiasbefte  vertbeilt. 
Aber  ea  war  den  Eiaenbaboeo  geatattet,  ffir  die  Fracbtberecbnnng  die 
Giiter  in  eine  beliebige  Zabl  von  Elasaen  za  zerlegen,  wenn  aie  nnr  fflr 
daa  eiozelne  Gat  den  Haximalaatz  der  Bedingntaabefte  nieht  ilberscbrittea. 
Htervon  haben  die  JBiaenbabnen  aaeb  Gebraaeh  gemaeht  and  jede  ffir  aitih 
eine  beaondere  Wertbklaaaifikation  aafgeatellt  Dieae  Werlbklaaaifikationeo 
eDthatten  aoeaer  Eilgot,  welches  in  Tersebiedene  Elasaen  zerftUt»  inabe- 
Bondere  gewObnliches  Eilgat,  ermftssigtes  Eilgat  ond  Lebenamittel,  bei  der 
OrUanabahn  4,  bei  der  Oat-  and  Bfidbabn  5,  bei  der  Westbabn  6  and  bei 
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der  Nord-  nad  Mittelmeerbaba  7  Fraebtgntklasseo  oder  Serieo.  Die  Eio- 
heitss&tze  der  verscbiedeoeo  Bitbnen  sind  ebenso  versehiedea,  wie  die 
Kla«8ifiicaiioDeD,  insoweit  uberbaapt  bestimmte  fiinheitss&tze  einuereehoet 
Bind.  Dies  ist  namlich  nur  der  Fall  bei  der  Nordbaho,  West-  and  Ostbabo. 
Bei  den  ubrigeo  Bahoen  bestehen  dit^  allgeraeineD  Tarife  aas  featen,  jedoch 
tur  die  eiozeloeQ  Strecken  desseiben  Netzes  ganz  and  gar  verschiede&en 
S&tzeo,  die  ofane  jeglicbes  erkennbare  Prinzip  festgesetzt  -siod. 

Der  erwahnte  Beri(  ht  Waddinf^tOD'e  8ag;t  bier&ber:  ^sd  die  Stelle 
der  vier  iu  die  BediDgoissbefte  aafgenomirenen  Abtheilungen  treten  KlasBen, 
dereo  Zahi  bei  jeder  Gesellscbait  verscbieden  ist;  dieselbe  Waare  atebt 
also  bei  der  einen  Gesellscbaft  in  dieser,  bei  der  aodern  in  jener  Klaaae. 
Zaweilen  haben  die  Geaeliaehaften  far  den  Wecbaelverkebr  swiacben  ibreo 
Linien  eine  Art  von  regelmftaaigem  Tarif  mit  nener  EiasseoeiotheilaDg 
anfgeatellt,  waiche  wiedenun  mlt  der  EiDtheilaog  deraelbeo  Linien  fftr  ihren 
LokalverlEebr  oicbt  Qbereinatimmt.  Daza  kommt,  daaa  die  Geaellscbaften 
mit  Aoanabme  der  Ostbabn,  far  die  Berecbnang  der  Einheitaafttze  ibrea 
regelmfiaaigen  Tarifa  Grandlagen  angeoommen  baben,  welcbe  ale  wohlweia- 
licb  dem  Pabliknm  verbeimlicben,  ja  die  ale  aelbat  nicbt  einmal  keonen. 
Bald  gleiehm&aaig»  bald  dlfferentiell  vacbaen  die  Sfttze  mebr  oder  weoiger 
aebnell  je  nach  der  Strecke,  ftir  welcbe  aie  gelten,  bald  iat,  wenn  atatt 
der  wirklicben,  willkilrlicbe  EntfernnngeD  zn  Grande  gelegt  warden,  die 
Abnabme  der  kilometriaeben  Binbeitaa&tse  etne  acblennige,  foat  plOtzlicbe, 
bald  eine  langaame,  allmftblicb  fortaebreitende.* 

Spezialtarife  beateben  zwiacben  Stationen  deaaelben  Netzea,  aowie 
flir  den  internattonaten  Verkebr.  Sle  atellen  aicb  dnrcbweg  als  Anaoahme- 
tarife  oder  Differentialtarife  dar,  and  ibre  Arlen  nnd  GrOnde  aind  aehr 
mannigfaltig.  Fllr  die  Anwendnng  der  Spezialtarife  werden  oft  Bedin- 
gongen  veraebiedener  Art  anfgeatellt,  z.  B.  die  Anfliefemng  bedentender 
Mengen,  Yerlftngernng  der  Lieferfriaten,  Niebtbaftnng  der  Babn  ffir  Be- 
aebftdigoDgen,  daa  Yerlangea  einea  beaonderen  Vertragaabacblnaaea  zwiacben 
dem  Veraender  nod  der  Biaenbabn. 

9 Wenn  ea  acbon  acbwierig  war",  aagt  Waddingtoo,  „die  Grandlagen 
aoafiodig  za  macbeo,  aof  wdcbfn  die  regelni&ssigea  Tarife  aofgeatellt  amd, 
ao  wfirde  ea  ebe  geradezn  anndtbige  Hflhe  aein,  nacb  rechnnngamftssigen 
Grandlagen  fllr  die  groase  Uehrzabl  der  Spezialtarife  zn  foracben.  Dieae 
Tarife  aind  lediglicb  nach  kaafmftnoiaeboi  Geaiebtaponkten  gebildet,  welehe 
gauz  aelbatveratftndlicb  je  nacb  den  Plfttzen,  fUr  welcbe  aie  Anwenduog 
finden,  wediaehu  Ala  t&cbtige  Kanflente  baben  die  Leiler  der  Eiaeobabn- 
geaellaebaften  die  Fracbts&tze  nacb  dem  Gesetz  von  Angebot  nod  Nacb- 
frage  gebildet.  Handelte  es  sich  nm  ein  von  einem  Eanal,  einem  Flass, 
einer  Lokalbabn  dnrcbzogenes  Gebiet,  am  Hafenplfttze,  welcbe  dnrcb  die 
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Seesch  iff  fall  rt  mit  einander  in  V^erbindung  stauden,  so  wnrde  ein  Tarif  znr 
Genehmiguu;;  vorgele^t,  vvekher  deu  Wettkampl  mit  dmi  andern  Verkehrs- 
niiitel  ermoglicUte,  roeistentheils  bestimmt  war,  deo  Konkurrenteu  zu  ver- 
nichten.  Karo  hiogegen  ein  weniger  begunstip^^s  Departemeut  in  Frage, 
in  welchem  die  Gesellscbatt  cin  Monopol  fur  den  Lokalverkehr  hatte,  so 
erachtete  man  eine  ErmSssii^nng  der  Fracbtsiitze  fur  nnndthig,  die  An- 
wendaog  der  allgemeioeu  Tunte  duu  Bedurfnissen  dieses  Gebiets  vollkommen 
entsprechend. 

Die  praktischen  Fol^cfin  solcher  vou  den  groasen  Geselischafteo  anf- 
gestellten  -und  vertheidi^teu  GrandsStze  sind  die  auffallondsteQ  Ungloich- 
heiten  in  den  FrachtsiUzen.  Die  vers('hiedeuartig;en  Spezialtarife  begun- 
btigen  einen  Hafen,  ein  Gewerbe,  eiucQ  Fabrikort,  ja  oft  einen  einzelnen 
Gewerbetreibenden  iiothweudigcr  \Vt;i>;e  auf  Kosten  anderer  Orte,  anderer 
Personeo.  Olt  wird  der  anslandische  Produzent  auf  Kosten  seines  fraa- 
zdsischen  Konkurrenten  bevorzugt.  *) 

Die  Tari^  aller  frauzosischen  Bahnen  sind  in  einer  Tarifsamnilnng 
zusammengt  >ti  lit  and  verQtrentlicht,  welche  vierteljahrlicli  erscheinL  uud 
nach  dem  Verieger  das  Livret  Chaix  heisst.  Schon  das  Format  und  der 
Dmfang  dieses  Buches  zeigt  die  grosse  Zahl  and  Manniglaltigkeit  der  Giiter- 
tarife.  Die  Tarife  fur  grande  vitesse  sind  in  einem  besonderen,  ebenfalls 
sehr  umfaDgreirhen  Band  aufgenommen. 

Nacb  dem  Buche  von  Chaix  belief  sich  1879  die  Zahl  der  Spezial- 
tarife anf 

1063  Lokal-Spezialtarife, 
456  Verband-Speziailarite, 

33  Exporttarife. 
302  ioternationale  iSpezialtarife, 

1854  Spezialtarife  zusammen. 

Diese  Spezialtarife  sind  wichtiger,  als  die  allgemeinen  Tarife,  was 
sich  schon  daraus  ergiebt,  dass  auf  dieselben  die  H&lfte  aller  Transporte 
und  Vd  der  Gesammteinnabme  aller  Yerkehre  entfallen. 

Anch  &ber  die  franzSsiscben  Personentarife  wird  lebhaft  geklagt,  ins- 
besondere  wird  in  deoi  Waddington'sehea  Bericbt  uachgewiesen,  dass 

« 

dieselben  mit  zn  den  theaersten  in  £aropa  geb5ren.  Man  hat  in  Frank- 
reicb  3  Rlassen,  ansserdem  £ru)&ssignngen  fur  Militarbillets,  Auswandercr- 
billets,  Arbeiterbillets,  Retour**  nod  Rundreisebillets,  Abonnementsbiliets  etc. 
Die  Schnellzuge  fiihren  fast  ausschliesslich  nur  I.,  oder  1.  uud  II.  KlasBei 
die  Personenztlge  fabren  im  Allgemeinen  sehr  iat^sam,  die  £inrichtangeii 

*)  Vergleieh«  aneh  d«n  Bericbt  dn  Abgeordoeten  Baibant,  ,AfehiT  fnr  RiMobahn^ 
waMu*  Jabgaag  1880  S.  19;  fenier  die  in  JabrKang  1881  abKedraektan  Artikel  am 
R^pnUiqiia  fnafaiM*  S.  84— S6. 
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der  PersonenwageD,  insbeBondere  der  IL  nnd  HI.  KIme  sind  sddeditor, 
iilfl  in  Doatscbland, 

Die  Tarife  Ifir  Eilgat  sind  ebenfiaUB  sebr  boIie»  nnr  f fir  kleine  Packete 
bis  ztt  5  kg  habeu  die  fraazOBiacfaeo  Babnen  seit  1880  eiDen  verhftltniss- 
m&ssig  billigea  Tarif  aaf  dttbeitliehen  Groadlagen  fur  gaaz  Fraokreiob 
eiogeriehtet 

IlL  Die  nenesten  Reformea  im  fraazOsiBcben  TarifweBen. 

Uater  dem  Druek  der  aUgemeinen  Beschwerden,  der  Eammerverband- 
Inngen  nnd'  der  Begierang  batten  die  fraDzOsischen  Privatbahnen  sicb 
1879  ftber  eine  HbereinBtimmende  Gflterklassifikatioo,  welcbe  flftminUiebe 
Gfiter  in  6  Elassen  vertheilt,  geeioigt,  welebe  anch  die  vorlftafige  6eneb> 
migoDg  der  Regierong  &nd.  AUetn  der  Bntwnrf  eines  fllr  die  6  GeselL- 
sebaften  einznlUfarendea  aUgemeinen  Verbaodstarifs  anf  dieser  Grandlage 
and  mit  eiobeitlicben  Grandtaxen,  weloher  im  Jnli  1880  deoi  Jtfimeter  von 
den  Eisenbabnen  vorgelegt  wnrde,  konnte  aicbt  genebmigt  werden,  weil 
die  nach  dleseni  Kntwnrf  eieb  eigebenden  Fraebten  nicbt  nnr  vidfteb  Er- 
bObnngen  der  bestebenden  Tarife,  sondern  aneh  theilweise  eine  Ueber- 
Bchreitang  der  gesetzliehen  Hasimalsfttze  mit  sich  gcbracht  babeo  wQrden. 
Der  Minister  gab  diesen  Tarifentwarf  zar  vOlIigeu  Umarbeitang  znrQck  and 
verlangte  Ansdebnaog  desselbea  anf  den  Lokalverkehr,  sowie  eine  Reform 
der  Spezialtarife.*) 

Hieranf  mhte  die  Frage  der  Tarifreform  vorlanfig.  Inzwischen  trat  ein 
grosser  Umschwaog  in  der  franzOsischeu  Eisenbahnpolitik  ein,  iDdem  die 
Regierung  banpts&chlic.h  aus  finanziellen  Grunden  sich  entschloss,  die  seii 
Mitte  der  sieb/.ii:er  Jahre  scbweben<le  Frage  der  VerstaatJichung  der  fran- 
zOsiscbeu  Frivutbahnen  fallen  zq  lasseo,  uud  mit  letztereu  neue  Vertiagc 
abzuschliessen,  woriacb  dieselbeu  deu  Betrieb  der  vom  Staat  gebauten  und 
den  Ansbau  der  diireh  das  Geset/.  vom  17.  .Juli  1879  festgesetzteii  Babn- 
linieu  gegeu  werihvolle  ZagestSndnisse  seitens  der  Eegierung  uUiuauhmea.**) 

Im  Anschluss  an  diese  darch  das  Gesetz  vom  20.  Nuvuinber  1883 
genchmigten  Vertrilge  mit  den  G  grossen  Frivalbabnen  ist  aach  die  Frage 
der  Tarifreform  wieder  in  Fluas  gekommen.  In  diesen  Vertriigen  seibst 
ist  im  Artikel  14  bestimmt,  dass  wean  der  Staat  die  durcb  Gesetz  vom 
16.  vSeptember  1871   erfolgte  ErhShung***)  der  Abgabe  auf  die  grande 

*)  L  eber  die  seJur  mtoreasaaten  KiiueUieiten,  Tgl.  Archir  far  EimibahiiwflMu  1888. 

S.  135  ff. 

**)  Ueber  diese  Vertrage  vgl.  vonderLeyeu  iu  Scbmollers  Jabrbuch  fur  GeseU- 
gvlrang,  V«nra1tnng  and  TdkswirthicbalL  8.  Jahrgang.  4.         S.  149—190. 

***)  Bs  irurde  dureb  diM  Geiets  «iii  nreilM  Zehntel  m  der  icbon  in  die  SinhelMtM 
^nffereebnelen  Staaissteuer  too  10  pGt  in  der  Weise  hiDiofefifigti  dan  jeder  Btoehtiete 
▼en  SO  oesL  und  mehr  um  10  pGt.  erJi5lit  wird. 
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Vitesse  d.  h.  Persouengepack  und  Eilsrntverkehr  aufheben  wiirde,  die  Pri- 
vatbahaen  im  Personeoverkehr  den  Tarif  der  zweiten  Klasse  um  10,  den 
der  driUen  Klasse  am  20  pCt,  eruiiissigeu  sollen.  Wfirde  aber  der  Staat 
die  AbG:abe  aaf  ^rande  vitesse  nocli  welter  verminderu  (nach  Anfliebung 
der  Keduc'iiteu  Erliohnng  bleibt  die  fruher  st-lion  bestandenc  Abgabe  von 
10  pCt.),  so  sind  die  Privaibalinen  verbuudeu,  eine  weiter  euisprccheude 
Erm^ssi glint:;  der  Persoiieatarife  eintreten  zu  lassen.  Ausser  diesen  ver- 
tragliehen  Bestimmunffen,  welehe  bis  jetzt  ni<'bt  wirksarti  geworden  sind 
nnd  bei  der  gegenwartigen  FiQanzlage  der  Irao/^osischen  H'^pnidik  voraos- 
sicbtlieb  noch  iiieht  so  bald  zar  Ansfiihrang  gelaQgen  werden,  baben  aber 
die  Privatbahnen  durcb  besond>'re  iSchreibeii  an  deti  Minister  der  offi.Mit- 
licben  Arbciteu  sicb  zn  wt'iterKch^'nden  Keformen  im  Taritwesen  verpflicbtet. 
Im  VVeseutlichen  belredeii  di<'selben  fols^ende  Puukte:*) 

1.  Eine  Aasdehnung  der  Retoarbillets.  Dieselben  bestehen  znr  Zeit 
auf  den  franzOsisehen  l?ahncn  nicbt  fur  alle  Stationen  uud  auch 
jetzt  ist  dcren  allgeineine  Einfuhrang  nicht  versprorhen,  sondern 
nur  eiue  Ausdehnang  uacti  Maassgubr  des  Verkebrs  und  Bedurfuiases. 

2.  Eine  Ermaf^sigung  der  Eiigat-  and  Viehtarife  bei  der  Paria-Ljon- 
Mitielmeer-  und  Ostbahn. 

3.  Fur  Fracbtgut  soli  die  Elassifikation  von  1879  allgemein  an- 
genommen  und  auf  Grnnd  derseliten  sollen  die  allgemeinen  Tarife 
in  6  Klassen  mit  fur  alle  Bahnen  gleichen,  nach  der  Knt- 
fernung  staff elfOrmig  erm&ssigten  Einlieitssatzen  nea 
gcbildet  werden.  Aacb  sollen  FraebteriD&ssigiuigeo  fiir  gewisse 
Artikel  eintreten. 

4.  Feruer  sollen  bei  den  Spezialtarifen  die  festeu^  systemlos  ge- 
bildeten  Stationstarife,  aoweit  mdglich,  beseitigt  werden  und  an 
deren  Stelle  eine  Reibe  von  Spezialtarifen  fur  beBtimmte  Artikel, 
g&ltig  ffir  das  ganze  Netz  mit  nach  der  Entfernnng  stafTelfOrmig 
erm&ssigten  Einbeitssfitzen  treten.  Daneben  kOnnen  jedoch  eine 
Anzabl  der  festen  S&tze  Ansnahmetarife,  bescbrankt  anf  be- 
stimmte  Stationen  nnd  Verkcbrsbeziehongen  bestehen  bleiben. 

5.  Bezuglich  der  internationalen  Tarife  verpflichten  sich  die  Privat- 
bahnen: 

a)  solche  Binfnhrtarife  fur  fremde  Giiter,  welcbe  den  ZoU* 
tar i fen  entgegenwirken,  nach  Wnnsch  der  Regierang  sn 
indem,  sofern  nieht  anf  einem  konkurrirendeu  Transportweg 
diese  Gnter  sn  niedrigeren  Frachtpreisen  eiogeltihrt  werden. 

*)  Ueber  das  Nabere  uud  die  bei  den  TersdiiedeneD  BabneQ  verscbiedeaea  Eiiuel- 
heittD  ill  to  veigkichtn:  Pieard,  l«t  ebemint  d»  f«r  frufdi.  Bud  9,  S.  858  ft,  M9ff., 
886  ir.,  898ff.,  411ff.,  481  ff. 
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b)  Betreffs  der  Dnrchfohrtarife  siad  die  Bahoen  der  Ansicht,  dass 
kein  Grood  vorlief^re,  an  den  uoter  I.  aafgefuhrteo  Bestimmangen 
vom  26.  April  1862  and  1.  Augast  1864  etwas  zu  andern. 
Dank  der  durrh  dieselbea  gewahrteu  Freiheit  im  Konkarrenz- 
kampf  gcReu  die  auswiirtigeu,  in  ihrer  Bewegiiug  Iroieren  (?) 
BahneQ  sei  es  moRlich  gewesen,  aaf  die  t'ranzosisi'heu  Lmien 
erhebliche  Darchgaiigstrausporte  zu  /lehen.  Niemaud  in  den 
letzten  20  Jahreu,  weder  die  Resieraug  noch  die  Verkehrs- 
Interessenten  hilltcn  Aeuderunsen  gewunscht.  Wenn  trotzdern 
kunftig  die  Regierung  neue  Alaassregeln  zu  Gunstea  der  Irao- 
zOsischen  Hafen  oder  Bal)nen  fiir  uutzlich  erkl^ren  sollte, 
w  urduii  die  Buiiueu  nicht  uosLeheu,  ihre  MiLwirkung  zazusagen. 

c)  Was  die  Ausfnhrtarife  betrifFt,  so  verpflichtea  sich  die  Bahnen, 
den  erhobenen  Bt^sihwerden  dadurch  gerechi  zu  werdeu,  dass 
sie  die  in  den  Durchfuhrtarifen  festgesetztea  FrachUiilze  als 
Ansfabrsatze  gewiibrcD  fiir  alio  zwischen  den  Eiogangs-  and 
Ansfnhrstationen  der  Durchtulirturile  aof  derselben  Linie  oder 
iu  einer  Entferiiuncr  voii  50  km  seitwiirts  geiegenen  Stationen, 
deren  EntfernuiiK  bi>  zar  Ausgangsstation  geringer  isL,  als  die 
Eiitfernaug  zwiscbeu  der  £iQ-  and  Ausgangsstation  der  Darcli< 
fubrtarife. 

Attf  Gruud  der  vorerwShnten  Vereinbaraugen  aud  Versprfclmngeu  sind 
die  franzosiscbeu  Privatbabnen  im  Begriff,  ibre  Tarife  urazugestalteu.  AUer- 
dings  scbeineu  die  Ycrhandluugea  der  Privatbabnen  mit  der  Regiemng  uber 
die  Einfubrung  der  ueueu  Tarife  nicht  gerade  sebr  rascb  zu  verlaufen. 
Erst  ein  Refornitarif,  der  Lokaltarif  der  08tbabu  ist  znr  Eintiibraug  ge- 
langt,  wahrend  fiber  die  Lokaltanfe  der  ubrigen  Bahoen  noch  zwischen  der 
Regierung  und  den  Privatbahueu  verhaudelt  wird.  Zwei  der  letzteren, 
die  Paris-Lyon-Mittelmeerbabn  and  <iie  Sudbabu  babea  Taritentwurle  vor- 
gelegt,  welche  das  Comile  consultatii  fur  anannehmbar  erklart  hat,  nnd 
eine  Eioigung  scheint  Scbwierigkeiteu  zu  bcreiten.  Was  die  Emtuhr-, 
Ansfabr-  und  Durcbgangstarife  betriflft,  so  kann  an  die  Regeluog  derselben 
erst  naeb  Einfubrung  aller  Lokaltarife  gegangen  werden.  Es  dQrfte  des-> 
halb  noch  I&ngere  Zeit  verlaufeu,  ebe  die  Tarifreform  znr  Durchfubrnng 
gelangt  ist.*)  Nach  Darchfiihrang  derselben  wird  fQr  die  allgomeinen  Ta- 
rife nicht  nnr  eine  formelle  Tarifeinheit,  d.  h.  ein  einheitliches  Tarif- 
system  und  eioe  elnheitlicbe Klaasifikation,  sondern  anch  eine  materielle 
Tarifeiobeit  bestebeo,  insofern  dieselben  Eioheitss&tze  fur  die  all- 

*)  Uebwr  das  Klhore  fgt.  die  Id  der  Zeitang  dM  Yeraina  drataeher  Etainbalin- 
lerwaltongen  Jehrf.  1885  S.  661—668  id«di>g«g«b«iMii  y«riiiiulIiuig«B  dw  IkaagCiiMhsii 
A^aordiMtoDliMiMB. 
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gemeinea  Tarife  der  6  grossen  FrivatbahneQ  zar  Emreciiuoiig  geiaDgen 
werden. 

Dagegeo  ist  die  Reform  der  Spezialtarife,  welche,  me  oben  erwahnt, 
weit  wiohliger,  als  die  allgemeinen  Tarife  Bind,  nur  eine  sehr  beschrankte. 
Sie  bezieht  sich  wesentlich  daranf,  da>s  dieselben  der  Zahl  nach  verraindert 
werden  nnd  an  Stelle  eines  Theils  der  vielen  systemlos  nnd  ungleichartig 
gebildeten  festen  Satze  fur  einzelne  Stationen  nnd  Verkebrsbeziebanq;en 
nacb  foUender  Skala  gebildete  Tarife  fur  bestimmte  Artikel  treten,  weiche 
znm  grosseo  Tbeil  fur  das  ganze  Babogebiet  gelteo.  So  erw&hnt  die  Ostn 
bahn  in  ihrem  Schreiben  ao  den  Hinister,  dass  an  Stelle  der  bdstehenden 
72  Spezialtarife  28  nene  treten,  von  denen  die  H&ltte  fllr  das  ganze  Netz 
gfiltig;  die  Nordbahn,  dass  an  Stelle  Ton  45  Spesialtarifen  6  neae  Spezial- 
tarife and  19  Ansnabmetarife  mit  festen  Sfttzen  treten.  Irgend  eine  £in- 
beitlieblceit  in  den  Spezialtarifen  der  verscbledenen  Babnen,  set  es  be- 
zfiglich  der  Artikel,  sei  es  bezfiglich  der  Einheitssfttze  berbeiznflibren, 
scheint  dagegen  nieht  beabsichtigt  zn  sein. 

Am  1.  September  1884  ist  der  erste  Reformtarif  in  Eraft  getreten, 
der  Lokaltarif  der  franzOsischen  Ostbahn.  Da  derselbe  sowohl  als 
Yorbild  der  zn  erwartenden  fibrigen  Taiife,  als  anch  desbalb  ffir  nns  inter* 
essant  ist,  weil  die  Ostbabn  einen  sebr  starken  direkten  Verkebr  mit  den 
deutschen  Babnen  bat  nnd  die  einzige  franzOsisehe  Eisenbalm  ist,  welcbe 
mil  den  dentsehen  Bisenbabnen  in  nnmittelbarer  Scbienenverbindnng  steht, 
so  lobnt  es  sicli  wobl,  denselben  etwas  genaner  zn  betracbten. 

IV.  Yergleichnng  des  franzOsiscben  Reformtarifs  mit  den 

dentsehen  Tarifen. 

In  der  Aniage  sind  die  wesentlichsten  Bestimmangen  dieses  Tarifs, 
der  sicb  aaf  den  Lokal-,  Personen-,  Gepftck*,  Fabrzeog-,  Leicben-,  Vieb- 
nnd  G&terverkebr  der  Ostbabn  erstreckt,  znsammens^estcUt  nod  mit  den 
entsprechendeo  dentscben  BesUmmnngen,  sowie  den  Xarifs&tzen  der  prens- 
siseheo  Staatsbahnen  vergiicben. 

Betracbtet  man  diesen  franzOsiacben  Reformtarif,  so  steilt  sicb  der- 
selbe bezfiglicb  des  Personentarifs  von  nnserem  dentscben  Peraonentarif 
nicbt  gmndefttzlich  verschieden  dar.  Es  feblt  die  IV.  Elasse,  die  aber 
ancb  in  tinseren  snddentscben  Personentarifen  feblt  Die  Einbeitssfttze 
sind  hOber,  als  die  prenssiseben,  was  nnr  znm  Theil  an  der  eingerechneten 
Staatssteaer  liegt.  Nimmt  man  binzn,  dass  in  Frankreieh  die  Aasstattnng 
namentlieh  der  II.  and  IIL  Elasse  erhebliob  schlechter  ist,  als  in  Dentscb- 
land,  nnd  desbalb  and  weil  in  den  ScbnellzQgen  oft  nnr  I  Elasse,  fast 
nie  HI.  Elasse  geboten  wird,  die  Notbwendigkeit  der  Benntzong  der  tbea- 
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reren  Klassen  eine  weit  grOssere  ist,*)  so  kaun  m  keinem  Zweifel  tinter- 
lieejen,  dass  die  Person^nbefftrdernns:  in  Deutst-hlaud,  iusbesondere  aber  in 
Preussen,  wec^en  der  IV.  Klassu  erheblich  hilliijer  erfo!p:t,  als  in  Fnmk- 
reicb.  Anch  in  Bezug  aaf  die  ErnirissL'nntien  in  den  FersoDcnausnahme- 
tarifen  (Retonr-,  Rnndreise-,  AboiineuieuU-,  Schuler-,  Arbeiterbiilels  etc.) 
geht  maD  in  I'reussen  im  AllL-emeiaeii  weiter,  als  iu  Fraukreieh. 

Was  dfiu  Gutertarif  bctrift't,  so  stellL  sicb  der  franz^^stst  lie  Reform- 
tarif  auf  den  ersten  Blick  als  ein  Werthklassitikatioiistarif  vom  reinsten 
Wasser  dar.  Scbon  fur  Eilgut  finden  wir  cine  gauze  Zabl  Klasseo,  nSrolicb: 

1.  den  allgemeinen  Eilgatlarif  fur  Waareokolli  alier  Art,  .ausge- 
nommen 

2.  Gold  und  Silber,  Wertbaacbea  nod  KuDstgegeast&ode  etc.  luit 

eioom  erhohten  Salz: 

3.  einen  ermiissinten  Ausnahmetarif  fur  Lebensmittel  and  MiL'll,  der 
wieder  aus  4  Abtbeilangeo  bosteht; 

4.  einen  erniassiiitcn  Ansnahmetarif  fiir  Eilguler  mil  Aasnabme  der 
unter  2  nnd  8  erwabnteu  nod  von  Gegenst&nden  im  Gewicbt  von 
mebr  als  3000  kg  im  Yerkehr  von  und  narb  Paris; 

5  besondere  S&tze  fiir  Rententite!  nnd  Wertbpapiere. 

Fur  frachtgnt  giebt  es  im  allgemeinen  Tarif: 

1.  6  Serien  roit  durcbgebildeter  Elasaifikatioo; 

2.  erh5hte  (anderthalbfache)  Sfttee  fQr  Sperrgftter,  gold-  and  mlber- 
plattirte  Waaren,  Kaastgegenstftnde  etc.,  femer  eatzftadUche  and 
exploaible  Stoffe; 

8.  ebeofalls  erhohte  Sfttze  fOr  nntbeilbare  Hassan  tod  8000 — 5000 
nod  5000—22  000  kg. 

Sodann  giebt  es  26  Spezialtarife  fflr  Artikel  der  ▼erschtedensten  Art 
mit  besonderen  Sfttzen,  von  welcben  die  moisten  nocb  injmebrero  Ab- 
theilmigon  mit  anter  sich  TerBchiedenen  S&tzeo,  sowie  aach  Transports 
bedingnngen  zerfallen. 

Bndlich  bestebt  eine  Zafal  Ansnabmetarife  (fesie  Sitze)  zwisehen  ein- 
zelnen  Stationeo  Mr  einzelne  Artikel 

Das  ist  der  franzdsiscbe  Reformtarif.  Der  Umstand,  dass  derselbe 
gegen  die  frGheren  Tarife  eine  ganz  wesenilicbe  Vereinbcbong  bietet, 
aamentlieb  in  den  Spezialtarifen,  Iftsst  aaf  das  Chaos  der  jetzt  noch  znm 
grOssten  Theil  besteheaden  Tarife  einen  Schlnss  Ziehen. 

*)  z.  B.  wardea  im  Jabre  187>^  (  pfirdi  rt; 

I.  Klasse       II.  Klasse      III.  Klasse 
in  FraQkreicb    ....    7  32  61 

in  Pr«asMii  1^  18^  51,» 

Pnmat  d«r  R^Mndea. 


IV.  Kiasse 
S3,t 
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Vergleicht  man  den  fraDzOsischen  Fiuformmitertarif  mit  dem  deatschen 
Oiitertarif,  so  fiillt  zuniichst  eine  grosse  grundsiitzlicho  Verschiedenhoit  in 
das  Auge:  der  fast  giinzliche  Mangel  einer  Unterscheidu  ng 
zwischen  Stuckt^ut  uud  Waj^enladnug  in  dem  franziisischen 
Tarife.  In  den  aligemeiuen  Tarifen  wird  zwischen  StiickRut  und  VVaeen- 
ladnngen  uberhanpt  nichl  anterscbieden,  bei  den  Spezialtarifen  wird  aller- 
dings  h&nfig  Anfgabe  oder  Zahlnng  eines  bestimmten  Gewichts  oder  Aaf- 
gabe  einer  Wagenladang  oder  Zahlnng  eines  Mindestgewicbts  filr  den 
Wagen  verlangt.  Aber  meist  handelt  es  sich  nar  am  2,  3,  4  oder  5 
bier  au0  da  werden  anch  6,  7  and  8  t,  nar  bei  den  Artikeln  Koblen, 
Steinkohlen,  aach  zerstossen,  Anthrarit,  Braankohlen,  Bog- 
bead  wird  Beladang  des  Wagens  mit  10  t  oder  Zaiilaug  far 
dieses  Gewicbt  verlangL 

Diese  Gleichbefaandlaug  von  Stuckgat  and  Wagenladangen,  sowie  von 
balben  and  vollen  Wageuladungeu  ist  eine  Eigenthumlicbkeit  der  reinen 
Werthtarifirang.  Wir  finden  dieaeibe  in  gleicber  Weiae  in  England,  wo 
ntir  in  der  Mineralien-  and  zweiten  Speziaiklasse,  weldie  grobe  and 
sell  were  Artikel  enth&lt,  die  Anflieferuig  von  i  and  2  Tonneu  gefordert 
wird,  dagegen  in  den  5  Waarenklassen  ein  Mindestgewicbt  nicbt  ?orge- 
ecbrieben  ist.  Ferner  aacb  in  den  deatscben  Wertbtarifen,  insbesondere  in 
den  alteren;  die  neneren  waren  schon  etwas  vom  Prinzip  des  Raamtarifs 
angekrankelt  and  batten  wenigstens  fiir  die  unteren  Klassen  die  Fordernng 
der  Aofgabe  von  10  000  kg,  wenn  aacb  selten  die  der  Verladnng  von 
10000  kg  in  einen  Wagen. 

£s  ist  onleogbar  ein  grosses  Verdieost  des  Wagenranmtarifs,  dass  er 
die  systematiscbe  Unterscbeidnng  zwiscben  Stflokgat,  balben 
nnd  vollen  Wagenladangen  dnrcbgefflbrt,  die  grOs&ten  £r- 
mftssigangen  bei  letzteren  gegeben  and  an  die  Bedingnng  der 
7erladang  in  einen  Wagen  gekni^j^ft  bat^  Dadareb,  dass  der 
dentacbe  Beformtarif  diese  Gmndsfttze  ans  dem  Wagenraamtarif  entnommea 
bat,  ist  die  Wagenansnatzang  in  Deatschland  ganz  erbeblicb  gesttegen 
and  eine  entsprechende  VermindernoK  der  Selbstkosten  eiogetreten.  Bei 
den  Bestimmangen  des  Wertbtarifs  bestebt  natnrgemftss  gar  kein  interesse 
fSr  den  Versender,  grOssere  Qnantltftten  anf  einmal  an&ogeben  oder  in 
einen  Wagen  zu  verladen  and  demgeni&itB  mass  die  Wagenaasnatzang 
aacb  eine  scUecbte  sein.  Da  aber  ein  Wagen  balb  oder  voll  beladen  die- 
selben  Zngkosten  Temrsacbt,  weii  das  erbeblicbe  Eigeogewicbt  des  Wagens 
aaf  alle  PftUe  befftrdert  werden  mass,  die  Zngkosten  aber  einen  sehr  be- 
deatenden  Tbeil  der  Betriebskosten  bilden,  so  ist  es  anzweifelbaft,  dass 
darcb  die  Grnnds&tze  des  Raamtarifs  eine  erbeblicbe  Vermindernng  der 
Betriebskosten  eintreten  mass.  Vielfacb  ist  es  zwar  Ton  den  Gegnem  de»- 
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Mlben  besiriLteu,  iodeai  sie  lediglieh  die  darch  die  allg:emeinen  Wageola- 
duDgsklnsspFi  gegebooe  Moglicbkeit,  Stuckgut  za  WageuladuQgen  za  sam- 
meln,  iu  Betracht  zogen.  Das  macht  allerdings  wenig  aas,  abor  die  Haupt- 
sache  liegt  anch  nicht  hierin,  sondern  in  der  oben  erwahnten  systema- 
tischen  Unterscheidu uj^  von  Stiickgut,  halben  und  vollen  Wa- 
genlndungen  nnd  der  durch  Gewitbraag  der  groastea  Ermiissiguug  bei 
Veihuluiig  voii  10  000  kg  in  einea  Wagen  veranlassten  besseron  Wageo- 
ausnatzung.  Wie  sehr  hierdarch  die  Wugonaasnntzang  verbesserL  uud  die 
Betriehskosten  vcrmindert  siod,  ergiebt  sich  aas  folgendeii  Zablea  der 
offizieilen  statintiscben  Nachrichten*)  fur  die  preussisehon  Eiseubahnen. 

Danacb  warden  au  Tonueakilometeru  befordert  in  Frozentea  der  Ge- 
sammUXraasportmasaea  des  frachtpflicbtigea  Gates: 

8tiiokgat  Wageoladuugea 
von  vou 
6—10  t        10  t 
(«immU.)    ttnd  mefar 
1875  (anter  HerrBehaft  des  Werthtarifs)      10,9         38,6  ^^is- 

1878  (wo  der  Reformtarif  noch  oicht  ▼oil- 

stfindig  eingefohrt  war)    ....       7,6         10^  81 

1879  (nach  volUt&Ddiger  Eioffihrong  des 

Reformtarifd)   6,4  7,5  85,5. 

Demeotsprechend  isi  anch  die  WageDansnntzimg  gestiegen.  Dieselbe 
betnig  im  Darcbschoitt  ffir  jede  aaf  der  eigeneo  Babn  bewegte  beladene 
GUterwagenacbse,  sowie  io  Prozentea  der  LadongsfAhigkeit  der  beladenen 
Gftterwageo: 

1875    2^  t  nnd  56,6  Prozent 

1878  8,16  »    »     71  „ 

1879    8,40  72,9  1. 

Dagegen  steUten  sieh  die  reinea  Betriebsaasgaben  fftr  das  Toimen- 

kilometer  Nettolast:  , 

16     auf  3,66  4- 

1878  „    3,12  n 

1879  „  . 

Naturlich  liegt  es  mir  fern,  diese  Krsparniss  an  Betriebskosten  allein 
der  bessern  Watrcnansnatzung  zozuscbreiben,  da  bekanntlicb  fur  die  Hdhe 
der  Betriebskosten  eiue  Menge  anderer  Momente  maassgcbend  sind.  An- 
dererseits  kann  aber  nach  den  obigen  Ziffern  mit  Sifherheit  angenommen 
werden,  dass  die  bessere  VVagenaaanatzang  eioen  erheblicbea  Autlieii  aa 
dieser  Ersparniss  hat. 

Fflr  die  franzOsischen  Babnen  sind  entsprecbcnde  statistische  Ver- 
gleichangszablea  aber  die  Wageaaasautzajig  mir  uicbt  bekaimt,  eia  Xbeil 

*)  Jahrgan;  t879»  8.  79,  108  tiad  100. 
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der  nachtheiligen  Wirkuugen  den  fratizosischen  Tarilsysl  i  ms  auf  die  VVagea- 
ausnutzanK  wird  aach  wohl  dadnrch  beseitiKt  wenl  n,  dass  die  franzOsi- 
schcn  Bahoen  einen  gros8«a  Xheii  der  Guter,  aach  der  Wagenladimgeo, 
Sdlbst  auf-  and  abladcn. 

Wenn  das  dentsche  Taritsvstem  dnrrh  seine  svstematische  Uuterschei- 
daog  zwischen  Stuckgat,  halbe,n  and  vollen  Wa'^eDladungeu,  darch  seine 
Einfachheit  und  Uebersiebtli<;hkeit  eatschiedeo  dem  franzOsischen  Reform- 
tarif  uberlegen  ist,  so  mass  ich  docb  dem  letztera  in  einem  andern  Pookte 
den  Vorzag  znerkconen,  n&mlich  wegeo  der  iai  G&tetTerkehr  darcbge* 
fOhrten  Tarifbildoog  nach  fallender  Skala. 

Diese  Tarifbildang  nacb  fallender  Skala  oder  der  StaffeUarif  ist  be* 
kanntlich  nicbt  dem  fraozOsischen  Tarifwesen  eisieothumlich,  sondern  fast 
Qberall  mit  Aasnahme  von  Deatschland  die  gewOhnliche  Art  der  Tarifbil- 
dang. So  in  England,  in  Belgien,  in  Oesterreicb-Uogarn  aacb  in  Rass- 
land,  wenn  ich  recht  bericbtet  bio,  mittelst  des  sogenannten  statutm^sigen 
Abschlags.  Die  nenen  italieoiscbea  Tarife  der  Betriebsgesellscbaften  siod 
gleicbfalls  nach  fallender  Skaia  aufjgeBtellt  In  Dentscbland  bestanden  nod 
bestehen  SiafFeltarife  nur  aasnabmsweise  ond  hie  und  da.  So  hatte  z.  B. 
die  Niederschlesisch-Mirkische  Bahn  scbon  von  jeber  Staffeltarife,  bei  der 
Ostbahn  ist  der  Getreidetarif  oaeb  eioer  faliendeo  Skala  aafgeatallt.  Aach 
die  elsaas-iothrini^iscbea  Bahnen  batten  im  Jahre  1877  aaf  Veranlassnng 
dee  Verfassers  Staflfeltii!  liV  eingefGbrt,  und  der  sfldwestdeatsche  Verband 
war  ibaea  nachgefolgt.  Diese  Tarife  Bind  aber  neaerdiogs  wieder  beseitigt 
worden. 

Jedeofalls  spricbt  der  Dmstand,  dass  das  Priazip  der  fallenden  Skala 
sicb  etaer  so  weiten  Verbreitong  erfrent,  dafur,  daes  es  Yortheile  vor  dem 
Priazip  der  ^leichea  JSiobeitss&tze  aaf  alle  Eatfemangea  bietet,  and  es 
dflrfte  eine  firOrterang  derselben  nicht  oazeitgemftsa  sein.  Die  Staffed 
tariilraog  grfindet  sieh  etnmal  aaf  die  meinee  Braehtens  richtige  Anoabme, 
dass  die  Belnebskosten  bet  Iftogeren  Transportstrecken  sieh  f&r  das  Tonnen- 
kilometer  niedriger  steilen,  ale  be!  Traaeporten  aaf  karze  Entfernongen. 
Sieht  tnaa  aach  Ton  den  BOgeaanotea  Stationskoaten  ganz  ab  and  nimmt 
an,  daaa  dieaelben  dnrch  die  £xpedltioDBgebQbr  gedeckt  werden,  so  wird 
immer  bei  laogen  Trsosportstrei^ken  eine  bessere  Aasnatzang  der  Ma- 
acbinen,  Wagen  nnd  dea  Fabrperaonala  mOglich  aein,  ala  bei  kQrzeren 
Tranaporten  nnd  demgemftaa  werden  aach  bei  eratereo  die  Betriebakoaten 
geringer  aein;  diea  iat  aach  vielfach  anerkannt*)  Daza  kommt  abernoch 

*)  Vergl.  z.  B.  Scboltz,  Die  prcissi^chen  EisenbabDen  in  Rucksicht  auf  das  Tarif- 
wesen S.  27  und  28;   Sfhubler.  Oel.er  Solbsikosten  und  TarifhiMun^j  S.  fi5  ff  :  Lmum 
hardt,  Zeatralblatt  der  Uiiuverwaliuug  Jiibrgnng,   1883  S.  31^  IT.    Aucb  iu  der  deuUcheu 
Bnqncta  fiber  Diff«r»nti*ltaiir«  warde  di«s  anerkaimt. 
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ein^^  Hfulerc  Erwa^^un?.  Bekanntlich  werden  Hie  Selb^5tko^^tPn  des  Traos- 
jx  rtes  mit  der  Vermehnms^  des  Verkohrs  mTiiit^^er  *)  Es  lie;^i  dies  darau, 
dass  ein  j^ros^er  Tlieii  der  S»*lfjstki)-tt'ii,  nanilich  die  Verzinsani?  and 
Amortisation  des  Aulagekapitals ,  sodarm  aber  anch  ein  Theil  der  eigeat- 
lichen  Betriebskosteo  —  s^ewfthnlich  nimmt  mau  au  die  Halfte  —  mit  der 
Vf^rmehrane;  des  Verkehrs  nirht,  oder  docli  nicbt  enlsprechend  t^teigen. 
bo  werden  die  Kosten  der  Bahnbewachurif;,  des  Statioosdiensites,  der  Uoter- 
haltung  der  Gebftude,  der  allgemeinen  Verwaltang  dorch  eiue  Vermebrung 
des  Verkehrs  gar  oicht  oder  wenigsteDs  nicht  entsprechend  gesleigert. 
Diesen  Theil  der  Selbstkosten  nennt  mao  deshalb  feste  Selbstkostea  im 
(iepeosatz  in  den  ver&nderlichen  Selbstkosten,  welche,  wic  iasbeson- 
dere  die  sogenaanteii  Zagkosten,  d.  h.  die  Kosten  tur  ileizeu  niid  S  hniierea 
der  Maschine  und  der  Waseo,  die  Kosten  des  Fahrpersonals  etc.  mit 
jedem  Zuge  mehr  entsprechend  wachsen.  Die  festen  Selbstkostea  betragea 
aber  in  dor  Kegel  75  Prozeiit  der  Gesammtselbsi kosten  des  Transportes 
nnd  ibre  HOhe  fur  das  Tonuenkilometer  bangt  wesentlich  ab  von  der  Zabl 
der  Tonneokilometer,  da  sie  sich  darcb  Division  der  letzteren  in  dm 
Gesammtbetrag  der  festen  Selbstkosten  ergehcn.  BetrageD  z.  B.  die  Zinsea 
der  Anlagekosten  far  ein  Kilometer  Bahn  lo  000  ,  #  nnd  der  sicb  fiber 
das  Kilometer  bewegende  j&brlicbe  Verkebr  100(K)0  Tonnenkilometer,  so 
kommen  anf  ein  Tonoenkilomoter  10/^  zar  Verzinsaog  des  Anlftgekapitals ; 
erhObt  sich  aber  der  Verkebr  aaf  1  000  000  Tonuenkilometer,  nar  1 
Nnn  ist  es  aber  eine  bekannte  Tbatsache,  dass  die  geringwerthigen 
Massengtiter,  welche  dea  Uaaptverkehr  aosmachen,  bei  hohen  TarifiBfttzsB 
nnr  aaf  kurze  Entfernunjr  transportffibig  siod,  weil  bei  l&ngeren  Ent- 
feronngen  die  Fracht  den  Werth  des  Gates  am  Absatzort  fibsrsteigt.  £r- 
mftssigt  man  aber  die  Fracbten  fQr  weitere  EntferndDgeb,  wie  dies  die 
Staffeltarife  than,  so  ermOglicbt  man  den  Transport  diescr  Masseogilter 
anch  aaf  weitere  Entfernungen,  erhoht  dadarch  die  Zabl  der  Tonnenkilo- 
meter gauz  erbeblich  nnd  vermindert  so  die  festen  Selbstkosten  des  Trans- 
portes  in  entsprecbeuder  Weise.  Desliali)  ist  es  nnbestreitbar,  dass  die 
Staffeltarife,  insofern  sie  die  Transports  anf  lauge  Entfer- 
anngen  erraOglieben  ond  begilnstigen,  aaeh  die  Selbstkostea 
ffir  das  Tonnenkilometer  vermindern.  Wftbrend  sonacfa  vom  Selbst- 
kostenstandpankt  aas  die  StaffeltarifSs  sicb  empfeblen,  ist  andererseits  aach 
vom  allgeniein  wittbscbaftlicben  Standpankte  aas  die  Ermdglicbang  zahi- 
reicber  Transporte  geriogwerthiger  Gdter  z.  B.  der  Eohlen  aaf  Iftngere 
Bntfemoogen  von  bervorragendem  Wertb.  Obne  eine  solcbe  wftre  aosere 
ganze  heatige  indastrielle  Entwieklang  nicht  denkbar.  Anch  Laanhardt 


*)  Vtrgl.  Sax,  Yerkebnmittd,  Bd.  II.  S.  $67  ff. 
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hat  in  seiiieni  oben  erwAhntea  AxihiXz  ^eo  Kutiaii,  welehen  Tarife  mit 
fSdleader  Skala  von  aUgemeiii  volkswirtiiBchalUiehem  Standpirakt  gewflhren, 
DacfagewieseD.  Nan  wild  man  vielleieht  einwendaa,  dasselbe  laase  sieh 
dnrch  ermSaaigte  Aasnahnietarife  erreichen.  Aber  eiamal  ist  eine  groiae 
Zabi  von  Anaoahmatarifea  nicbt  erwfinseht^  aie  darehbriebt  daa  Tarifaystem 
and  ftbrt  notbweadig  zn  wirtbacbaftlicban  Unglaicbbeitan.  Biaa  yenneidet 
aber  der  Steflfoltarif.  Indem  er  dem  Yerfraebter  von  Jader  Slalion  ana  unf 
gawiflae  Eatfernnngea  ErmSasignagan  gewftbrt,  dnrebbriebt  er  weder  daa 
Tarifsyateni,  nocb  daa  Prinzip  der  gleicbm&seigea  fiebaadlnng.  Er  gewftbrt 
femer  niebk,  wie  diea  die  Anaaabmetarife  binflg  thna,  die  Yortbefle  er- 
mlaaigter  Sitae  nnr  den  Verkebiaknotenpnnkten,  den  Hanptplfttaen  der 
Konanmtion  and  PTodnkUon,  soodem  alien  Stalionen,  er  begfinetigt  nicht 
win  die  Anaaabmetarife  die  Konzentration  and  Zentralieatian  dea  Handela 
and  der  Indnatrie  in  dea  groeaen  Stftdten  nnd  Indnatriegebieten,  eondern 
enn(iglicb(  eine  im  sozialen  Interease  so  wQnacbenswertbe  Dezentraliaatioa 
an  die  kleineren  Orte  nnd  die  von  den  IndnBtiiegebieten  entfemteren  6e- 
genden,  nnd  aiebert  dieaen  wie  der  Laadwirtbacbait  eine  gerecbte  gleieb- 
mftssige  Praebtfestaetznng.  Gerade  dadnrab  lei  aber  aneb  ia  aobsben 
Fallen,  wo  veraobiedane  Plfttze  oder  Prodnktionagebiete  ia  Wettbewerb 
ateben,  der  Staffeltarif  dem  gew&bnlieben  Ansnabmetarif  ilberleKen,  dasa 
er  die  gerecbte  gleiebm&ssige  TarifTeataetsnng,  welebe  bei  dem  Widerstreit 
der  wetlbewerbenden  latereesen  eo  scbwierig  zn  flnden  ist,-  eebon  in-aieb 
trigk  Und  deabalb  empfieblt  es  aicb  in  eolcben  Fftllen»  aneb  die  Ana- 
nabmetarife  aelbat,  welcbe  fttr  gewisae  Artikel,  z.  B.  Eobleo,  Brze, 
Holz  ate.  eieb  niiobt  wobl  Termeiden  laaaeo,  naeb  ibllender  Skala  featxn- 
aetaan.  Solebe  FUle  liegen  i.  B,  vor  bei  dem  Wettbewerb  Teraebiedeaer 
Hifen»  fenier  bei  dem  Wettbewerb  gieieber  Prodnktionen  mit  yerscbiedenen 
Standorten  nnd  ungleicben  Prodnktiona-  nnd  AbaatzbedingnDgen,  so  bei 
dem  Wettbewerb  dea  oatdeutsehen  nnd  mitteldentaeben  Getretdea  nod  Spi- 
ritns  aof  den  sQd-  nnd  westdentschen  Mftrkten,  bei  dem  Wettbewerb  der 
verschiedeneo,  £1860  erzengenden  Bezirke,  die  znm  Tbeil  in  dem  Koblen- 
revier,  znm  Theil  im  Erzrevier  liegen.  Nnr  dnrcb  Anwendong  gieicher 
Staifeltarife  auf  die  verschiedenen  U&feo,  lodnstrie-  nnd  Prodoktionsgebiete 
wird  es  mOglich  aein,  eine  gerecbte  gleichmftssige  ood  fflr  die  Inter- 
essenttiu  unanfech tbare  Grundlage  fur  die  Frachtfestsetznng  zu 
schaiTen,  welche  zagleich  dem  Bedurfnibs  erm&ssigter  Frachteo  aaf  weilere 
Entieruuugen  Kechauug  Lrugl. 

Aach  ffir  eine  natiooale  WirthschaftspoUtik  ist  der  iStatVeltarif  gilnBtig 
insofern  er  die  Ansfnhr  erleiehtert  und  der  iDlaudischen  Prodnktioa  und  Herji 
inl&odischeu  iiuDdel  insbesondere  den  Absatz  aas  dem  Innern,   sowie  aaf 
weite  EntferouDgen  nach  den  in  erster  Lioie  dorch  den  aaslandischen 
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Wellbetrieb  bedrobten  Grenzgebieten  dorch  ermfissigte  S&tze  erieicbtert, 
^ftbreod  die  aaslfindische  Eonknrreiiz  bier  die  boben  Satze  der  kflrzeraii 
fiotfenmogen  wird  zahlen  mftasao,  Nveil  fQr  sie  die  Eotferaung  erst  von 
dsr  Greoze  ab  z&blt  So  wurden  Staflfeltarife  den  dentscbeii  Seeb&fen  die 
Eonkarrenz  gegen  die  aasiftodiscben  Seeb&fea  gerade  ao  den  bedrobtestea 
Fnnkten  im  Sudwesten  ond  Sudosten  erleichtern,  sie  wurden  die  Aoefdhr 
von  deuueber  KoUe  nnd  dentachem  Eiaen,  deutscbem  Zacker  and  Spiritos 
nacfa  aUen  Seiten  beganatigen,  dentachem  Eisen  nnd  dentseher  Koble  den 
Bcbweren  Wettbewerb  mit  engLiseher  Koble  nnd  engliacham  Bieen  an  den 
dentseben  SeekOsten  erleichtern.  Jetst  wird  dasselbe  dar»h  Anenahme- 
tarife  angeatrebt  Wer  aber  je  mitgewirkt  hat  bei  der  FestaeUnng  der- 
aelben,  der  weiae,  welehe  Scbwietigkeiten  diese  bietet:  nie  laaaea  aicb  0n- 
gleiehheiten  ganz  venneiden,  immer  bleibt  die  Festaetanng  der  Ananahme- 
tarife  mehr  oder  weniger  willkftrlich  nnd  nie  gelingt  ea,  die  Anaprfidia 
der  verschiedeneo  Hanptplfltze,  ^erkehragebiete  eto.  infiieden  an  stelien. 
Hftnfig  glanbt  der  Eine  aicfa  dnrcb  die  dem  Andem  gewfthrte  Eraftsaignng 
benacbtheiligt  nnd  diese  Beichwerden  laaeen  aich  achwer  widerlegen,  well 
die  Feeteetznng  dieger  Anenahnietarife  nieht  naoh  beatinunten  gleieh* 
mfiasigea  Begeln,  aondem  naoh  dem,  wenn  aneb  woU  fiberlegten  EmeBaen 
der  SlaenbahnferwalUing  eifolgt.  Aneh  die  Frage,  wie  weit  man  in  der 
Konknrrenzanfiiahoe  gegen  anelftndiKbe  HSfen  nnd  Prodnktionen  gehen  will, 
bietet  erfaeblicbe  Schwierigkeiten  nnd  der  Umstand,  daaa  nieht  eine  be* 
attmmte  Granie  dnreh  die  Bildnng  dea  Tarife  gegeben  ist^  ▼eranlasat  immer 
ementea  Drftngen.  der  Intereeaenten  aof  none  Ennisaignngen. 

Bndlich  let  aber  der  Staflfeltarif  tarifteehoieoh  noeh  in  anderer  Be- 
ziehnng  vortbeilhaft.  Znnflobat  dnreh  die  HOglicbkeit^  fftr  die  Tranaporte 
aof  knrze  Entfemnngen,  welebe  hdhere  Selbstkosten  veranlaasen  nnd  bfihere 
Frachten  yertragen  kOnnen,  eolebe  aneh  zn  erheben,  ohne  znglekh,  wie  diea 
bei  den  anf  alien  Entfemnngen  gleichen  Einbeitaafttzen  der  FaU  iet^  die  Trana- 
porte anf  l&sgere  Entfemnngen  fiber  Oebilhr  zn  belaaten.  Derselbe  Urn- 
stand  kommt  dem  Stafieltarif  aneh  im  direkten  nnd  Darcbgangsverkehr  an 
Gate:  da  er  anf  knne  Streeken  hdhere  Eioheitsafttse,  ala  anf  langen 
Streeken  hat,  ao  iat  er  dnreh  eeine  Bildnng  geeignet,  Tranaporte, 
welchen  m^rere  Ronton  offen  atehen,  fiber  die  gflnstlgste,  d.  h.  iSogate 
Ronte  eineaEiaenbahnnetaes  zn  zijBben,  weil  anf  dieaer  der  vortheilhafteate 
Fracbtaatz  geboten  wird*  Dieeer  Vortheil  iet  natOrlicb  nm  so  grosser,  jet 
nmfangreicher  daa  Eisenbabnoetz  iat,  nm  das  es  sich  handelt,  nnd  wttrde 
fflr  daa  prenssiaehe  Staatsbahnnetz,  daa  langgeatreokt  von  Eydtknhnea  bia 
Aaehen  nnd,  wenn  man  die  Reichsbahnen  hinznrechnet,  stldlicb  bis  Basel 
reiebt,  ganz  besondws  ins  G«widit  fUlen.  In  dem  Wettbewerb  gegen 
andere  Verkehrsmittel  nnd  andere,  znmal  analtodische  Blaenbahnen  bietet 


Digitized  by  Google 


UeW  frain6ffiiebe»  EiMBbalin1afifiFew&. 


543 


der  Stafieltarif  eine  yonflgliche  Waffe  ood  aaeh  allea  Seiteii  gesicberte 
VertheidignDgsstellaoK,  da  der  Konknrrent,  welcber  deo  Verkehr  liber  eine 
uogftnstige  kurzere  Rotite  xiebeo  will,  dies  nor  mit  Opfern  ermOglieboi 
kaoD,  weil  anf  derselben  h^btm  ADtbeile  eiogerecbnet  sind. 

Aim  dieeeiD  Grande  kaon  ein  Eisenbabnnetz  mit  Tarifen  oacb  fallen* 
der  Skala  nnter  Ometftnden  anefa  die  direkten  Tarife  ganz  entbebren  oder 
wenigstenB  da»  wo.dieselben  nnr  mit  grossen  Scbwierigkeiten^  zu  errei<iben 
flind,  dairanf  verzichten.  leb  denke  hierb^  banptsfteblicb  an  die  inter- 
nationalen  Tarife,  wdehe  in  der  Regel  wegen  der  Versebiedenbeiten  im 
Tarifoystem,  Tarif-  nnd  reglemeotariscben  Vorscbriften  derarkige  Sobwierig- 
keiten  in  der  Tarifbildnng  herbeifiibreD,  dass  es  oft  vortheilbaft  eracbeint, 
FenigatenB  von  cnnem  aUgemeinen  direkten  Tarif  abzaaeben  nnd  sieb  anf 
die  Bildnng  direkter  Tarife  fllr  besonders  wicbtige  Artikel  zn  bescbr&nken. 
In  dieeer  Weise  ist  aacb  der  neneate  sftddentaeb-fr&azOsisebe  Verbaodstarif 
anfgeatellt,  derselbe  hat.aieh  nothgedrnngen  daranf  bescbrftnkt,  den  fran- 
zOsiseben  Oatbabntarif  and  die  dentacben  Tarife  von  nnd  naeb  den  Grenz- 
pnnkten  neben  eioander  zn  steyen,  da  weder  die  franzOaiacbe  Ostbaho, 
nocb  die  dentseben  Biaenbabnen  ibr  Tarifsyatem  anfgeben  wollten  nnd  elne 
VerscbmelzoDg  beider  bei  den  grondsiltzlichen  oben  erOrterten  Verscbieden- 
beiteD  niebt  aasfubrbar  war.  Es  genfigt  dies  aoch  in  der  That,  wie  das 
Beispiel  des  elsiMS-lothringiscb-franzOsiscben  Verkehrs  beweist.  Obgleich 
Elsass-Lotbringen  iiifolge  seiner  frfiberen  Zugehorigkeit  zu  Frankreich  nod 
seiuer  geographischen  Lage  einen  aasserordentlich  etarken  Verkehr  rait 
Frankreich  bat,  babeo  doch  die  elsass-lotbringischeii  Bahnen,  seit  sio  ucter 
dentscher  Verwaltnng  stehen,  abgesehen  von  einigeo  Artikeltarifen,  keine 
direkten  Giitertarit  '  imt  der  franzOsischen  Ostbahn  oder  deu  anderen  lian- 
z^Vsischen  Bahaen  gehabt.  Der  starke  Verkehr  isl  aber  bei  zwei-kmiissig 
eiagerichteter  Uraexpedition  an  den  Grenzpunkten  stets  rasoh  uihI  ohne 
Unzutragiiehkoilen  bewftltigt  worden.  Meines  Erachtens  wird  man  mit  der 
Zeit  irnraer  mehr  duvon  zuriickkommen,  fQr  den  internationalen  Verkebr 
allgemeine  direkte  Tariff,  die  dorh  von  zweifelbaftem  Wertbe  sind,  ber- 
zuj»telleu.  vielmehr  an  der  (Trenzc,  wo  ohnedies  die  Debergabe  der  Outer 
uod  die  Zollai^fertiuunu  Auleuthalt  bodingt,  umkartireu,  und  die  direkten 
Tarife  anf  einzeSue  wicbtige  Artikel,  fur  welche  Ermfts8igangen  gegen  die 
normalen  S&tze  gewiihrt  werden,  beschriiokeu.  Wcuu  man  ansserdem  noch 
eine  Ziisammenstellong  der  allgumeinen  Tarife  von  und  nach  den  Grenz- 
punkten anferti^;t,  worans  die  Versender  sieh  die  Gesammtfracht  bcrochnea 
kuDueu,  so  wird  hierdarcb  dem  Verkelirsbedurfuiss  Genuge  gescheheo. 
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AnUge. 

D«r  nmo  Tarif  der  franzlMsclien  OstiMdiii  aod  dia  preoMisclen 

Staat8bahntarife. 

Die  Taiife,  welelie  am  1.  September  1884  anf  der  Ostbehn  in  Kraft  ge- 
treten  sind,  bildea  folgende  Hefte; 

1.  Allgemeine  Tarife  1  fBr  die  Personen-,  GepSck-  nod  Eilgat-Bdtor* 

8.  Speiialtarife        /       derang  (Grande  vitesse). 

Z.  Allgemeine  Tarif e  i  flr  die  Befitidemog  in  gewShnlieber  Fiaeht 

4.  Spexialtarife         I        (Petite  Titene). 

6.  Den  Kilometerseiger. 

Die  BefiBrdemngspreise  werden,  mit  Anenabme  weniger  iwiseben  swei  be- 
atimmten  Relationen  bestebender  fiwter  Sitae,  aof  Qmnd  des  Kiiometeraeigen 

berechnet. 

Den  allgemeinen  Tarifen  (!.  und  3.  Heft)  geht  eine  alphabetiscbe  Ueber- 
sicht  der  Bahnhofe  uud  Haltestellen  voraus,  bei  deren  Namen  durch  Buchstaben 
und  Zahlt  II  ersichtlich  gemacht  ist,  welche  Stationen  nur  fur  den  Verkehr  voa 
Reisenden,  Ton  ELlgut,  Ton  Fracbtgat  oder  fiir  BefOrderuug  von  Vieh  u.  s.  w. 
gedffnet  sind. 

1.  Allgemeine  Tarife  fftr  Grande  Titeaae. 

Dieselben  umfassen  die  BefSrdening  too  Reiaenden,  Gep&ck,  sowie  die 
eilgotmAssige  BefSrderuug  von  Waarenkolli,  Lebensmitteln,  Hileb,  GMd,  Werth- 
iadien,  Knnstgegenatladen,  Hnnden,  Fnhrwerken,  Leicben  nnd  Thieren. 

Die  Einheitssfttae*}  fBr  Penonakbefttrdemng  betragen 

Bei  deo  preussiscben  Staatsbahueu: 


4(  for  das  km 

in  SclmettiiiK«ii:  in  PciMMMiisagen: 

fBr  die  1.  Klaase  . 

EK         9  8 

2. 

y,             ^  8 

•   •  6^ 

8. 

i»          4,«l  4 

4, 

•            -  3 

einscbliesslicb  der  firaosftsiacben  SiaatsBtener  Ton  10  pCt  gemias  Gesets  TOni 
16.  September  1871. 


ni<>  frnnzosischen  Ktnheitssatze  in  Francs  sind  durchweg  r)n<-h  dem  Parikurse  in 
Mark  uingeiicliuet;  geuauere  Berecbnuagen  sind  nach  dem  inucrou  Meiallwerthe  voa 
1  Fr.  =  0^1  JC  anzustelleUf  daber  den  aogegebenen  Taxeu  behufs  absoiut  ricbtiger  Dar- 

•tellllllg  1,25  pCt.  IIIS1lf0tS«D. 
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Hilitirperaonen  besahUn  bd  Dlenst*  oder  UrUabtreisen: 

Bel  deo  prenssiseben  Staatsbabnen: 

^*  ^^'johne  ErmfiMigiiiig. 

5.  II  l^/4*i'v^>'8^'*'^^BliebeiiZdgen 

einschliesslich  der  vorbomerkten  Staatssteuer. 

Kinder  unter  drei  Jabren  sind  frei,  wenn  sie  auf  dem  Schooss  ihrer  Be- 
gleiter  getrapon  werden,  f(ir  Kinder  von  ?lrci  bi«  <^ifl>on  Jahren*)  wird  die 
H&lfte  dor  gew5hu lichen  Fahrpreise,  far  Kinder  von  taehr  als  sieben  Jahren 
der  voile  Fabrpreis  bezahlt. 

Daa  Gepickfreigewicht  betrSgt  30  kg**),  fur  Kinder  von  drei  bis  i  n 
Jabren  20  kg.    Die  Fracbt  fur  das  Uebergewicbt  bt-tragt  fiir  die  t.  und  1  km 


bis  zu  40  kg  einschliesslicb  .  44  i) 
ftber  40  kg   85,3  « 


Bei  den  preussiscben  Staatsbabneu 
60  4  Ar  daa  tkm 


dnaebliessUeb  des  Steneniueblags  von  10  pGt. 

Ffir  Ifilitilrpenonen,  welcbe  an  V4  daa  gewObnlieben  Fabipraiaes  BefOrde- 
mug  finden,  wird  nor  Gapiek&beigawicbtB  anr  Barachnuog  gatogen. 

Waarenkolli  alt  Silgat,  obne  Unterscbied,  tasofem  aia  nbbt  Geld» 
Werthaacben  oder  Knnatgagenatlnde  enthalteo,  warden  nach  folganden  Ein- 
heitBsfttxen  tarifirt: 

for  EDtfernnogen  bis  200  km  35.)   r>  ffir  das  tkm, 
Ton  200  bis  300  km  33,44      ffir  jedes  km  mebr, 

,    300   ,    400   «    31.504^    ft      i»       »  » 
fiber  400  km  29,>io«  -    «     ,  , 

eioscbliesslicb  des  Steucrzuschlages  von  10  pCt. 

Die  geriiigsle  E r liebung***)  betragt  fiir  die  Seuduog,  Auf- uud  Abiade- 
kosten  inbegriffeo:  32  a'^  in  Deutscbland  50 /i^f). 

Ffir  Labanamittel  nnd  Milch  baataban  armiMigta  Ansnabmatarifa. 
Ffir  Oold  nnd  Bilber  in  Banran,  gamftnst  odar  baarbaitet,  gold-  nnd 
ailbarplattirta  Waaren,  Qaaekailbar,  Platina,  fernar  Jnwalan,  Spitten,  Sticka- 


*)  Anf  dan  prenaeiadiea  Staatsbahaen  sind  Kinder  unter  4  Jahren  fret  and  sablen 

Kinder  von  4  We  10  Jahren  ermassigte  (voai  1.  Januar  1886  ab  balbe)  Fabrpreise. 

*•)  Auf  den  preufsischnn  Staatsbalmen  und  den  fibripen  norddcutsclicn  Bahncn  25  kp, 
auch  fur  die  zu  ermSssi^tein  Kahrpreise  in  der  3.  Wajjenklasse  rciscndcn  Militarpersonen. 

***)  in  Fraukreich  werdeu  Seudungen  bis  zu  5  kg  fur  5  leg,  von  5  bis  10  far  10  kg, 
and  fiber  10  kg  fur  jede  angefangenen  ale  voile  10  kg  berechnet,  wihrend  in  Deatseh- 
Isnd  ffir  die  Sendnng  die  Fraeht  far  mindestens  SO  kg  erheben  wird. 

t)  Anf  der  Mehnahl  der  deutscben  Bahnen  betri^  der  8at7.  fur  Eilgut  22  fir  das 
Tonnenkilomcter.  Die  doppelte  Gcbuhr  wird  erhoben,  wenn  Eilgiiter  auf  Verlangen  mit 
einem  Scbnellzuge  befordert  werden;  in  diesem  Falle  betrart  die  Hinimalerhebung  fur  die 
Sendung  1  Aucb  wird  Eilgut  in  Wagenladungen  zu  dem  doppelten  Satze  der  allge- 
meinen  Wagenladungsklassen  gefabren  und  betrSgt  dann  die  Einbeitstaxe  bei  den  preusai- 
achen  Staatsbahnen  nnd  den  mebten  fibrigen  deniachen  Bahnen 

bei  Wegenladnngen  Ton  mlndastena  5  000  kg:  18^  4  ffir  daa  tkm 

•  n  m  m  10000  ,     18    ,     ,     .  . 
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roieD,  tSdelsteine,  KaastgegensUnde  (Statuen,  Gem&Ide,  Eunstkronzeo)  und 
uidere  Werthsachea  wird  die  Fracht  nach  dem  Werthe,  und  zwar  0am  Cto. 

fur  angefangene  1000  Francs  Werth  (0,.>'.m76  >4  fftr  8CN)«/^)  erhobao,  weno  die 

gewfihnliche  f^ilgutfracht  nicht  hoher  ist.  *) 

Fiir  die  Beforderunp  von  Hunden  in  Personpn;'ngen  wird  fiir  das  Stnck 
und  das  km  1^94  (iu  Deutschland  1^  erbobeo,  10  pCt  Steuerzuscblag 
iDbegriffen. 

Da  die  Mituabme  von  Hunden  in  die  Koupees  uatersagt  ist,  so  werdea 
Reisende,  welcbe  rich  you  den  Tbieren  nicht  trennen  wollen,  in  besondereo 
Wagenabthciloogan  nnteigebracht 

Fiir  Waaren,**)  welch«  nicht  SCO  kg  nnter  dem  Ranm  eines  Kubikmeter 
wiegen,  wird  die  anderthalb&ehe  Fiacht  gereehnet^  jedenfalla  aber  nicht  mdir, 
ale  fftr  daa  beaDeprachte  Kabikmeter  die  cin&che  Ffacht  ffir  200  kg. 

For  Fnhrwerke  warden  bd  der  Bef6rderung  in  PersonenzQgen  je  nach 
ibrer  Grf^'^sn  und  der  Zahl  der  Sitze  fur  das  Stuck  und  km  64,28  ^i^ioi^^ 
(in  Deutachland  60  im  Schnellzug,  40  4}  im  Pertoneuug)  berecbnet,  10  pCt. 
Stenenoschlag  inhegrlffpn. 

Leicbenwagen  mit  einem  oder  mehreren  S&rgen  werden  wie  die  fur  die 
hObere  Taxe  vorgesehenen  Fuhrwerke  tarifirt. 

Kinzelne  Siirge  werden  in  getrennlen  Wagenabtheilungcn  abgefertigt,  bei 
Abtertiguug  iu  Schnellziigeu  iu  besoudereu  Wagon  auf  Trucks  oder  besonde- 
ren  Gep&ckwagen.  Einzelne  S3rge  tarifireu:  iu  gewubnlichen  Zugen  zum  Fiai  bt- 
satze  von  29.5€«  fur  <len  harg  und  das  km,  in  Scbnellzagen  zu  98^  fur 
den  Wagen  und  km.  Begleiter  uebmeu  iu  deu  Persoueuwageu  gegen  Zablung 
der  betreffenden  Billetpreiee  Plats.***) 

Far  lebende  Tbiere,  welcbe  lu  Perzonenzugeuf)  bef^rdert  werdea,  sind 
zn  entrichten: 


*)  Gold*  tind  SOberbeirm,  Platina,  gearifaulM  vnd  Papieigeld,  geldwerthe  Papiere, 
Dokwnente,  Pretioieo,  Bdelftrina,  edite  Pwlen  n.  deigl.  lahlan  in  DeutecUand  den  iVr- 
fftcben  Eilgutfrachtsatz  fur  das  wirkUcbe  Oeviebt,  minde<<tons  fur  2500  kg  fur  jeden  ver* 
wendeten  Wagen.  Bei  Anforderung  von  Wagen  mit  10  000  kg  Tra^^kraft  wird  nacb  dem 
einfacben  Eilgutfrarhtsat?.  und  nach  der  Tollen  Tragkraft  des  Wagens  gerechnct. 

**)  Sperrige  Outer,  welcbe  im  Verhaltuiss  zu  ibrem  Gewichte  eioea  uogewobnUch 
grossen  LadenMDi  in  Anipraeb  nebmen,  zahlen  in  DenticUand  fir  dae  iVifiwIie  Oewicbt» 
nindeetens  for  80  kg  die  Sendong . 

***)  In  Deutschland  sind  die  Fahrpreise  die'^elben  wie  fur  Fuhrwerke  iu  Sclinell-  oder 
Personeuzugen.  Anf  demselben  Fieforderungsscheiiie  aufgegebene  Lcichoii  in  demsflben 
Waggon  zahlen  den  Preis  fur  die  Hofr.rdening  einer  Lciohe.  Die  Begleiter  durfen  die 
Effekten  des  Abgeschiedenen  bis  zu  500  kg  in  dem  Wagen,  in  welcbem  die  Leicbe  be- 
Siderfe  wird,  anentgeltlich  mitbefSfdetn  Imeen.  BegMter  tdilen  dm  Fahrprela  der  *be- 
trrihnden  WagenklesM,  nnd  wenn  tie  im  Leicbenwagen  Platz  nehmen,  den  Fabrpreie  der 
niedrigsten  Wagenklame,  welcbe  in  den  Znge  beilndlicb  ist 

Auf  den  dcutschen  Bahnen  kommen,  wenn  die  Beforderung  von  Tbieren  in  einem 
Zugo  vcrlangt  und  gestattet  wird,  der  fiir  die  gewohnliche  Viehheforderung  nicbt  Ht>- 
atimmt  ist,  die  Fracbtsatze  des  gewobnlicben  Tarifs  mit  50  pGt.  Zuschlag  zur  Erbebung. 
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fOr  OchRen ,  Kuhe ,  Stiero,  Pferde,  Haalessel,   for  d«n  Kopf  nnd  das  km 

Esel,  FuUf-n,  Zugvieh   19,712  ^ 

f&r  Kftlber  UDd  Schweiae   7t8848  s 

fSr  Hammel,  Schafe,  LSmmeri  Zi^ea  •   .    .  S^mm  ,1 

10  pCt.  Steuerzuschlag  inbegriflFea. 

Begleiter  baben  in  den  Perhoueowagea  g^eu  Zahlung  der  betrefFenden 
Billetpreise  Platz  zu  nehmen. 

Pferde  von  Militiirpersoneo,  welche  fiir  Y4  der  Billetpreise  reisen, 
werden  auch  nur  mit  V4  der  Fracht  UDterworfen. 

KUines  Vleh,*)  wie  Hande,  Katseo,  Ferkel,  Uewtehweiochen,  Eanio- 
ehea,  Aifoi,  Eieblrilnicbeo,  Oeililgel,  in  Kftiig«ii  odor  KOrbeSf  wird  nach  d«m 
doppdten  Bnittog«wieht  —  das  Gewicht  der  Thiers  mit  der  Emballage  —  vie 
WaarenkoUi  tariflrL 

Die  BefSrderung  Ton  entzfindlichen  oder  exploiiblea  Stoffen,  ge- 
f&hrlichen  Thieren  und  gefahriiehen  Gegenstftiideii  ale  Eilgat  iet 
dnrch  besondere  beb^^rdliche  Verfognngen  geregelt 

3.  Spesialtarife  fiir  grande  ▼iteise. 

Bei  Anwendttog  der  yersebiedenen  Waareii-Spezialtarife  baftet  die 
Bahn  nicht  fftr  Abgftnge  und  Bescbftdigangeii  wSbrend  der  Fabrt 

In  den  Frachtsfttsen  nnd  Grundtaxen  dieser  Tari&btheilang  iit  eine  Staats- 
■tener  von  3d,2pGt  entbalten. 

Als  Spexialtarife  sind  anseer  besonderen  Antnabme^Personentarifen 
anigefilbrt: 

Spezialtarifc  fur  Luxusplatze  (Schlafkoapeea,  Salonabtheilungen), 
fflr  Extrazuge,  ffir  K  et our bi llets,  fur  Abonnomentskarten, 
fur  SchiileraboDnerncnts,  fiir  Arbeiterabonuements,  fiir  Ko- 
lonistenbillets  nach  Algier;  f(?rner  Spezialtarife  fiir  Vieb,  fiir 
Lebensmittel,  fur  Milcb,  fiir  Wauren  von  und  nach  Paris,  fiir 
6ep&ck,  Hunde  and  Waaren  zwischen  Paris  und  gewissen 
Stationen,  ArPriTat'  nnd  Salonwagen,  f&r  Wertbpapiere  nnter 
begrenxter  TeIantwor^icbl^eit,  fSr  Tbiere,  Prodnkte  nnd  Verlc- 
senge  xn  landwirtbaebaftlicben,  Gartenban-  nnd  Gewerbe- 
anastellnngen. 

1.  Unter  Luxnsplfttze  gebOren  Schlafkonpees  (Ckrap^B-Lits),  fftr  welche 
die  oro  Vs  erhdhten  Fabrpreise  der  1.  Klasse  zu  entrichten  sind,  and  Salon> 
abtheilungen  (Gompartiments- Salons),  enthaltend  3  BetUessel,  2  gewOhnliche 

Sesse!  und  1  Waterkloset,  im  Verkebr  zwischen  Paris  und  Stationen  von  We- 
nigsteos  250  km  von  Paris.    Fiir  Salnnabtheiluncren  wird  entrichtet: 
bei  Benutzong  durch  1  Keiseuden:  172  BiUeto  1.  Klasse 

«     ^        B        4        „  ^ 


*)  Df  larttges  kMnes  Tieb  wird  in  DeotecUand  bei  Anijiabe  els  Gepftek  naeb  den 
Oepidttaiif,  als  Eiignt  nach  dam  Eijgattarif  tarifirt 


« 
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2.  ExtrazQge  mfissen,  wenn  irgend  mdglich,  24  Standttil  Torher  bestellt 

werden.  Die  Heisenden  haben  den  nra  10  pCt.  erhiihten  Fahrpreis  der  1.  Kl&sse 
zu  entricliten.  Gepack,  Pferde,  Hunde,  Equipagen  werden  nach  den  normalen 
Taxen  berechuet.  Der  MinimalsaU  betrfigt  ^AC  f&t  jedoe  wirklich  durch- 
laufene  Kilometer.*) 

8.  Retourbillets  werden  von  und  nach  alien  Stntiruirn  ausgegeben ; 
sie  eu thai  tea  25  pCt  Ermftssigung  auf  die  um  das  Doppelte  erliObtea  normalea 
Billets,  nftmlicb: 

in  1.  Klasse  14.78i      far  das  km 

»    2.        „   11)088    •     T»       u  w 

i»   8.       n   8,isi2  »     «      n  11 

Die  Oflltigkeitsdaiier  der  Retourbillets  betrlgt: 
1.  Zone  bei  Eotfemnngen  bis  900  km ...  3  Tage 
^*    It     »  i»  i»  800  ^  .   .   .  8 

8'         n  n  ft  dOO  ^  .  .   .  4  9 

4.     »  «        "ber  400    ^  ...    6  , 

Retonrbiltets,  welcfae  SonnabendR,  oder  an  dem  Tage  vor  den  gesetzlichen 
Feiertagen  gelost  werden,  sind  in  der  1.  Zone  am  Tage  der  Ausgabe  and 
deo  heiden  folgenden  Tagen  gflltig.  Folgen  sich  ein  Sonn-  und  ein  Festtag, 
Oder  umgekehrt,  so  sind  die  KetourbilletB  in  der  1.  und  2.  Zone  giiltig:  von 
Sonnabend  bis  Dieastag,  wenn  der  Festtag  ein  Montag  ist,  von  Freitag  bis 
Montag,  weou  der  Festtag  ein  Sonnabend  ist. 

4.  Abonnementbiliets**)  werden  fur  jede  Entlernung  nur  fur  V4  Jsbr, 
V-i  <^^br  und  1  Jahr  zu  einlieitUchen,  nach  der  Entfernung  abgestaften  Preisen 
ausgegeben. 

Die  Taxen  betragen  z.  B.: 


fur  V*  J"'*'" 
1.    1   2.   1  3. 

fur  '/a  Jahr 
U    1   2.   1  S. 

far  1  Jabr 
L    1    2.    1  8. 

Klasse 

Klasse 

KIas8« 

fur  10—12  km    .  . 
.  S5-49   ,    .  . 
,  7S-84  ,    .  . 
,             .  . 
»  das  fsnts  Nats  . 

*)  In  Deutschlaa 

96 
211,» 

337,w 
720 

d  wird 

72 

158.40 
221,T6 

253,44 
540 

far  Ex 

48 
96 

147,M 

168,96 

UO,80 

281,60 
894,M 
450,5« 
992 

fur  das 

96 

211,30 

296^ 

387,^.3 
720 

km  h 

64 
128 
197,19 

225,28 
482,M 

erechnei 

192 
422,40 
691.M 
675,w 
1440 

I:  1,2(1 

144      96  M 
316«,192  .  ' 
448^  995^.^ 
506,M  887,91  , 
1060  784^1^ 

U  fur  die  Loko- 

motive,  0,44)  M  fur  die  Achse  jedes  Personen-  und  Snlonwajjeus,  0,jo  .//  fur  jeden  andem 
Wageo.    Die  Mindestgebuhr  betrigt  4  M  fur  das  km  uad  100  M  fiir  den  Zug. 

**)  Aboaaems&tibilkte  i«f  dm  premiisehen  Babnan  werdmi  anf  die  Daner  von  1  bis 
sn  12  vollen  Monaten  nur  Fahrt  in  1.,  2.  and  8  Klasse  za  alien  Ziigen  gfiltig  ausgegeben. 

Der  Preis  betrJLgt  far  einen  Monst  die  Taxe  far  30  einfache  Peisonensugbillets,  for  swai 

Monate  50  uud  fur  jeden  ferneren  Monat  je  15  einfache  Personenzughilleta  mehr. 

Fur  Eulfermiui^'en  von  mehr  als  10  Hi'^  60  kiu  eriniissi^'en  sirh  die  b ie roach  ermiUeltea 
Preise  nocb  femer  um  soviel  Prozeat,  als  Kilometer  uber  10  aboauirt  sind. 


tiio-  und 


inbegriffeo. 
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a.  Schuler-Abonnements*)  fQr  Schfiler  nnter  15  Jahren  werden  auf 
Atm  gaoien  Nets  ohii«  kiloiMtriBcbe  BereehnaDg  ausgegebeo.  £s  betragt  der 

FkhipniB  in  1.  KlasM  9.  KhMe    S.  Kbwse 

▼OD  oner  iiaeh  der  anderea  Station .      9,6o         6^  4 
*     «      R     «   iweiten     ,  13^  9^0  , 

«     «      «     »   dritten      »     ,     16  IS  8  , 

Ausserdem  bestehen  BegflnstiguDgen  far  Studenten  der  Pariser  Lycean 
und  Institute,  sowie  der  wiBsenscbaftlicben  Sdialen  in  Nancy;  dieselben  haben 
lobalen  Cbarakter.*) 

Ebenso  sind  die  Arbeiter-Abonnements,**)  welche  zwischen  Paris  und 
Pantiu-Nogent-Bry  sowie  Paris-Bastille  und  Reuilly-La Varenne-Chennevieres  und 
von  verscbiedeneu  (ii  v  .  rbezeotren  uach  den  Arbeiterwohnorten  und  zurack 
durch  die  Stationsvor^taude  ausgegebeo  werdeo,  lokaler  Natur.  Die  Abonne- 
ments  sind  wocbenllich. 

6.  Kolonisten  nach  Algier  dber  Is  snr  Tille,  Gray  und  Vesoul  geniessen 
50  Prosent  Enaftssigung  anf  die  Fahrpreiae  m  8.  KlasM  and  baben  100  kg 
GepAekfreigewicbti  Kinder  von  S  bis  7  Jabren  sablen  Vi  dee  Preisea  der  Plfttse 
8.  Elaete  und  baben  60  kg  Freigepiek,  Kinder  nnter  3  Jabren  sind  frei,  baben 
aber  kein  Gepftek  frei. 

7.  Tbiere***)  in  vollen  Wagenladnngen  sablen  fblgmde  Fraebtpreiae: 

a)  Gross  vie  h  (Esel,  Farsen,  Fullea,  Kftlber,  Kflbe,  Uanlesel,  Ocbaen, 
Pferde,  Schweine  aber  20  kg  und  Stiere): 

bis  50  km    .    .    .    76  4^  filr  den  Wagen  und  das  km, 
von  50  Ins  200  km  52  ,    «  jedea  km  mehr, 
fiber  2i.)0  km     .    .    44  ^    n      ^  ^ 

b)  Kleinvieb  (Ferkel,  Hammel,  L&mmerj  Scbale,  bcbweine  uuter  20  kg, 
Widder,  Zickcben,  Ziegen): 

3,3  A  fur  das  qiu  Ladefl&che  und  das  km,  mindesteus  36  ^  for 
das  Wagenkm. 

c)  Pferde,  FOUen  nnd  Hanleael  in  Stall  wagen: 

bis  100  km  .  .   88,«  4  fAr  den  Wagen  nnd  das  km, 
fiber  100  km   .  34  4  Ar  jedes  km  mebr. 

d)  Rennpferde  nnd  Heogste  des  Landgeatflts: 

9,806  4  fbr  das  Stiick  and  km. 

8.  Die  zu  den  Lebenamittelnf)  an  sftblenden  Waaren  g^Msen  ba- 
sondere  Vorzfige  und  zwar: 

*)  SiAiler^AbMnMniaiits  anf  den  preoMisehaB  Babncn  sind  aUgamsin  sn  srmisiigtni 
PreiMD  «iig«iihit  (8.  KksM  3  4,  g.  KlasM  l»  4  far  daa  km). 

**)  Wocbeotlicbe  Arbeiterbillats  end  Dooatliche  Arbeiter  - Aboane meats  werden  auf 
verschie  ienen  deutscben  Babnen  gsgen  Vorveia  dds  Bescb&fti guogs&ach waises  for  die  8. 
und  4.  Wagenklasse  ausgegeben. 

Siehe  die  vergleicbeude  Aniage  mit  den  preussischen  Taxeo  fur  Eiiguter  (Seite  551). 

f)  Siahe  die  verf^eidiaitde  Aniage  mit  den  prenaalsdien  Ttoen  Seito  551.  Aaf 
den  deatMben  Babn«i  nird  efaia  Aasabl  lekbt  v«rderi»lidMr  Lebensmittel  lu  den  gew6hn- 
lieben  FraehtgatriUien  mit  Penonmisigen  befSrdet. 
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bei  Aufgabe   ia  Sen- 
doogen  von  mindestenft 
60  kg. 


a)  Bn»t»  Butter,  Zitronen  nnd  Ormgent  Sier,  kleines  Seliladitfieh,  Fische, 
Fleiach,  OeflSgel,  todtes  und  lebeodes,  Gemnse^  K&so^  Moschdii,  Koa- 
terven,  Pasteten,  PflaDzen,  Pilze,  Schnecken,  Wildpret»  Wmatwaaiwi: 

bis  100  km  24^4  ffir  diet  und  daskm 
▼on  100  bis  200  ^   23.6  «    «  jedes  km  mehr 
,  200  „  300  ,    22.04  ^    •    ,     ,  , 
»  800  „  400  „    21.68  ,    »     ,     «  « 
fiber  400  ^    20.61  ^  <n     ^  „ 

b)  Zitronen.  Melonen  und  Orangen  iu  Sendungen  von  10()0  kg,  Gemuiie, 
fri&clie,  uud  Oliveo,  frische,  bei  Aufgabe  von  100  kg,  Weio  und  Most, 
aowie  Weinlesetraaben  bai  Aufgabe  won  200  kg: 

bia  200  kna  17^  4  ^      t  nnd  di«  km 
▼on  900  — 400  ,»  IB^n  »  «*  jedee  km  mehr 
fiber  400  „  16,7e  „  „     „       „  „ 
a)  Nacb  Paris  ffir  fkisehe  QemAee  bei  Aufgabe  von  100  kg,  K&ie  and 
Obst  Mr  Sendnngen       50  kg: 

▼OD  Stationen,  welche  raphr  als  150  km  von  Paris  entfemt  siod, 

14i08       fur  t  und  km;  Minimalsatz  37,84        f&r  K&se  und  Obst 

(150  km  bis  258  km  dersrlhc  Sat?)  und  27^  «^  fftr  friache  GemOM 

(150  km  bis  188  km  derselbp  Satz). 

d)  Fiir  Milch  bestelit  ebeulaiis  eiu  eroiaasigter  Tartf  and  zwar  Sen- 

dungen  von: 

^  60  kg      500kg  SOOOkg 

bis   25  km  34,6i  20  20  4          ^       ^  ^ 

von   25  V    50  „  24,64  10,4  ^  „  jedes  km  mehr 

„     50  „   100  „  24,64  10,4  7,8  n  »♦     »  .» 

100  „  200  „  23  ,.  \ 


„  200  300  „  22.04 
„    300    „    400   .,  21,68 


11      n        1*  » 


iibcr  4(>»  20,64  j 

Das  Liter  Milch  einsch.  Gefafs  wird  zu  1350  g  angenommen,  die 
Taxeu  eathalteu  die  frachtfreie  Riickbef6rderuQg  der  leeren  Crelasse. 

9.  Waaren  im  Allgemeinen  von  und  nacb  Paris*)  aahlen  22  fur 
die  Tonne  nnd  das  Kilometer.  Ansgenommen  sind  Geld,  Werthsachen,  Gegev- 
atftnde  von  mehr  ala  3000  kg  Oewicht,  Lebenamittel,  Kunatgegenstinde^  Gemftlcie, 
Fenerwerk,  Pnlver,  Aether,  Phoaphor  nnd  Eolll  von  20  kg  Gewicht  uod  weaiger. 

10.  Die  Znggebfthrea  Ifir  Privatvagen  und  die  Laufeutachidigung 
fftr  Salonwagen  dor  Gesellschaft  betragen: 

bis  100  km  1,76  t/^       den  Wagen  und  das  Kilometer, 
▼on  100  bis  300  •   l,ao  i»   fiir  jedea  Kilometer  mehr, 

fiber  300  „  ,      „  , 

11  KpTit*  ntitel  and  Werthpapiere  niit Beschr&nknng  der  Uaftpfiicht 
iind  UDterworlen: 


*)  For  diesen  Tarif  sind  die  Lieferfristen  auf  1  Tag  far  Bntlaraangsa  bis  sa  260  Ion, 
and  anf  2  Tage  far  SntCvmaagea  ab«r  250  km  festgsaatst. 
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a)  dem  EilgatfirachtMtie  anf  Gnuid  dee  lehnbehen  GkwiehtB, 

b)  dem Wettib&achtsatM  naehMaasagabe  der  Tom Veneoder  dftklarirtenSnmme. 

12.  Ausstellungsgegenstftade  (aueh  Tbiere)  fur  laadwirthschaftliche 
Gewerbe-  uod  iDdustrie-Ausstellniigen  werden  gpgen  Bezahlung  der  Eioscbreibe- 
und  StempelgebOhr  uod  der  Ladekostcn  fracbtfrei  zurackbefOrdert,  vorausgesetzt, 

flf\ss  die  Bahnverwaltung  schnn  frir  di^  Hinhefflrderung  von  jeder  Haftpflicht  aos- 
driicklicb  eotbiuidpn  nnd  die  Zulassung  zur  Ansstt'llung  nacbgewie86II  ist. 

Die  Nebengei)uliren  sind  am  Schlussse  iiarfiost<'llt. 
Vergleichend  e  Uebersicbt  der  Einheiten  fur  ei  lgutmassi£»o  BefSr- 
deruog  auf  der  franzdsi^rh Ostbahn  gegeniiber  deu  KOniglich 

preussiscbeu  Kisenbabnen: 


BeieichnttDg 

des 

Transports 


Die  durebaeliDitiliche  Finh  Ustaxe  hetragt  b«i  der  frao- 

Zosischen  Ostlaha 


Einheit 


bei 
50  km 


bei 
100  km 


bei  bei 
200  km  300  km 


bet 
400  km 


»ei 
500  km 


in 
raei 

4 


AllgemeiDer  Tarif: 

Wearen  

Special  tarife: 
Grossvieb  


Kleinvieb . 


„     in  Etagewagen 

i 

Pferde  in  Stallnagf 

wa^en: 

1  Stdck    .  .  . 

2  a      .  .  . 

8  . 

Reonpferde  u.  Heugste 

dea  Landgestnto: 
bd  Avfgabe  wo  1  Stfielt 
3  . 

3  . 

Lebensmittcl  (50  k<:)  . 
SiidfrucbUs  1000  kg,  Ge- 

n»iisfta.OnTenl00kg, 

Vein  ete.  900  kg  . 
Frische  OemuM  nach 

Paris  

Kase  11.  Obst  nacb  Paris 
Milcb  bei  Aufgabe  50  ki; 

500  kg 
9000  kg 
WeamiiD  Allgemeineii 

von  und  nacb  Paris 


Wageokm 


ffir  das  km 
und  1  qm 
Ladeflilclie 
doppelt  ge- 
recttuet,  alao 
fikr  2  qm  D. 
1  km 


iWagenkm 


354 

76 

3,5 

6^ 


64 


33 


6,4 


354 


84^1 


38i 


68     5a^  51 


3,3  3,3 


6,* 


1  Haupt 
v.  km 

Ibm 


38,4 


1 7.R« 

15.3 

22 


38,4 


94M 


24^4 


24,64 
12,8 

22 


6,4 


3I4 


284 


9.8M 


24,11  23^ 


174a  itM 


18  33 

144>9 

24,jj 

8.S 
U 

22 


14,06 
23,63 

2i 


39,fl6 

-I9.a 


3,3 


6,4 


6,4 


274 


264s 


9m* 


23, 


14 


174 

14oe 

14,08 

23,,  4 

6,85 
54 

22 


9466 


22.64 


164I 

14,08 

14,09 
22,w 

6,44 


98 

Pferde 
72  •) 
looet  Vieb 
60  •) 

34 
446 


30 
40 
50 


20 

ll.l 

22 


22 


22 
82 
88 

22 


*)  £tor  efaad  16  qn  Ladeflidit  einea  Wegenbodena  m  Grande  geltgt. 
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8.  Allgemeine  Tarife  ffir  gewOhnliche  Befdrdernng. 

Die  allgememen  Tftrife  f&r  gew^thnlidie  Befi^rdenmg  xerfallen  in  die  Tarife 
fftr  Waann  im  Allgemetnen,  fftr  Fahneoge  nod  Thiere,  flir  xollendeB  Material 
— -  bei  Beftiderang  in  Gfttenftgen: 

a)  Tavlf  fllr  Waaren  im  Angemelnea* 

Die  Bftmmilielien  Waaren  eind  in  sechs  Serien  eingetheilt  Far  Gfiter  alier 
Art  im  Oewiehte  nnter  40  kg  werdeo,  weleber  der  seeks  Serien  sie  aneb  aa- 
gehOren  mtlgen,  20  fflr  das  tkm  berechnet,  jedoeh  nieht  mehr  als  fiir  40  kg 
der  betreffenden  Serien.  Der  gewdbnliche  Fyacbtgnttarif  wird  anch  anf  alle 
Eolli  angewendeti  wenn  dieselben  —  obgleieb  beeonders  verpackt  —  den  Tbeil 
einer  mebr  als  40  kg  wiegeDden  Sendung  einer  Person  an  eine  und  dieselbe 
Person  ansmacben.  Fubr-  und  RolKnbnmtwnebmer  nnd  andere  Transpoit- 
▼ermittler  geniessen  diese  Begilnstigung  nur,  wenn  die  von  ihnen  verschickteo 
GegenstSnde  in  einem  Kollo  vereinigt  sind.  Kolli  von  mehr  als  40  kf:;,  welcbe 
"Waareu  vt'rscbit'd('n»'r  Serien  enthalti*n,  initprliegen  diMii  Frachtsatz  der  bficbsteo 
Serie,  wenn  die  emzehien  Waareu  nicht  bosonders  deklarirt  sind. 

Die  Mindestgebiibr  betr&gt  32  4^  die  8endung,  Auf-  und  Abladekosten 
inbegriffen.*) 

Die  EiulitiiUtajcon**)  der  secbs  Serien  belrageu: 


in  A 


1.  Serie 


2.  Serio 


3-  Serle    4.  Serie 


5.  Serie 


6.  Serie 


bis    25  km  .... 

12.8 

11,2 

8.8 

von  25—100  km    .  . 

12,8 

11,2 

8.8 

«  100-16Q  ,  . 

12 

10,4 

8 

K  150—900  «     .  . 

12 

10^ 

8 

»  SOO— 900  „     .  . 

12 

10,4 

8 

fiber  800  km   ...  . 

11,2 

7,2 

8 
« 

7,2 
7,3 

7,j 
64 


6.4 
6.4 

6^ 

3,2 
3,2 


6.4  (ur  (las  Iknt 

Q     fur  Jed«i 
km  mehr 

2,8  n 

3^ 


I) 


Gold-  and  silberplattirte  Waaren,  Stidcereieo,  Spiizen  and  Ennst- 
gegenst&nde  (Statnen,  GemSlde,  Eanstbronsen),  sowie  entsfindlicbe  nnd  ex- 
plosible  Btoffe  anterliegen  dem  andertbalbfkcben  Fracbtsatae  der  Serie  i. 

Sperrige  Gfiter,**^  welebe  nlcht  300  leg  Or  daa  Eabikmeter  Wiegen, 
sind  in  der  Waarenklassilikation  besonders  anfgel&brt  and  anterliegen  dem 
anderthalbfachen  Fraebtsatse  ibrer  Serie. 

Untbeilbare  Massen  von  8000—5000  kg  zahlen  den  betreffenden  FracbUatz 
anderthalbfacb,  von  filx  r  5000^33000  kg  aber  doppelt,  mindeetens  80  4  f&r 
das  Tonnenkilometer.***) 

*)  In  Deutscblan  i  30  /i|  fur  die  Ssndmig,  der  Bereehnong  warden  mindestens  20  kg 

fur  die  Sendung'  711  Gniii'ie  (iclegt. 

**)  Siehe  die  verL'Icicbendc  T.abelie  mil  den  prcnssischenGrundtaxen  am  Schlusse.  Sefte  559. 
***)  Sperrige  Outer  zalilen  auch  in  Deutsctiland  den  anderthalbfachen  Siuckgut- 
fisditaatz,  jedodi  sind  die  betrsAsnden  Waaren  nacli  dnem  geringeren  Oewiebt  for  das 
Knbikmeter  enstttelt  imd  beeonders  beoaont.  Gegenst&nde  von  auesergewobn- 
liebem  (Jmfang  werden  mit  tnindestcui^  1000  kg  nach  der  Stuckgutklasse  berecbnet, 
wenn  die  betreffende  Wageniadnngsfracht  Mr  5000  oder  10000  kg  nieht  niedriger  iat 
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fur  den  Kopf 
UDd  das 
Kilometer. 


b)  Twrit  fir  Mn«ag»  mi  tUme,*) 

Fnhrwerke,  je  nach  der  Amahl  der  Sitzpl&tze,  tariflren  tu  ^  ^  und 
356  4}  fBr  das  Wagonkilometer,  Uere  HObelwtgen  bil  16  4  fftr  dii  Wageo- 
Idlometer,  f&r  beUflene  XObeiwagen  wtrdtn  Aoob  11,3  >4  fltar  dM  ToBuen- 
UloiiMter  biangweebiiet. 

GroasTieh*)  (Ochsen*  Kftbe,  Stiere,  Pferde^  Haul-  > 

thiefe^  Esel,  FUleo,  Zvgrieb)  8  /ig 

Klein  Tiebs*)  Kilbar  und  Scbweine  8^, 

Hammel,  Sehafa,  Lftminer,  Ziagan  .  .  1,6 » ' 
Geffthrliebe  Thiere  aaUen  90     ftr  dan  Wagan  mil  1  thiar  and  flr 
das  Kilonnatar,  nit  dar  Baiaelitigiuig  fllr  dan  Basltsar,  mabma  Thiera  gatranot  in 
feateo  KUgeo  in  demselben  Wagen  zu  Tarladen.    In  diaaam  Falla  isl  dor 
Fiacbtaals  f&r  GioSBviah  aDdarthalbfadi  in  aniricbtan. 

Kleines  Vieh  in  Kftfigen  odar  KOrben  (Katsan,  Ferkel, Meenebweincban, 
Kaoinchen,  Aflfeo,  EichhdrncbeD,  YOgel)  wird  zu  den  Frachts&tzen  der  Serie  1, 
nnter  Berecbnuog  Dach  dem  doppelten  wirklicben  Gewicbte,  zuzaglicb  des  6e- 
wichtes  der  ESfige  oder  K&rbe,  berechoet  Handa,  aalbat  in  Kifigan  an^a- 
geben,  werdaa  aor  in  £il£rachfe  bafArdart. 

a)  Tarir  fllr  rallandai  HatariaL**) 

Es  werden  berecbnet: 
FSr  Personen-  und  Gnterwagen  vod  3—6  t  Tragkraft    .    12  /tj 

„    Uesgl.  VOD  metir  als  G  t  1^  n 

„   LolcomoUven  von  12—18  t  Tragkraft  2^<//j( 


„   desgl.  ftbar  18  t  „ 

n   Tandar  von  1^10  t  1,20. 

»      ,       •  mebr  ala  10  t  1,80  • 


fur  das  Stuck 

and  daa 
Kilom^r. 


4  Spasialtarifa  fflr  gaw^bnlieba  Bafdrdarnng. 

Die  uesondereu  Bestimmungen  tiir  Anwendung  der  Spexialtarife  sind  den 
elnzelnen  28  Tarifen  nachgedruckt;  im  Allgemeinen  siad  die  folgenden  weaent- 
lieban  Yonebriftan  bervonnbaban; 

a)  Die  Aowenduag  des  Spezialtarifs  ist  vom  Versender  in  der  Aufgabe- 
nota  TOnQscbraibaB.  Ea  genugt  dar  Vennark:  Spastaltati^  Ermfissigter 
Taril,  Billigster  Tarif.  Mangala  diaaar  Vorsebrift  wird  dar  AUga- 
main  a  Tarif  aagawandat. 

b)  Die  Eisanbabn  iat  bereebUgt,  dia  LiaferMst  nm  5  Tsga  an  fiber- 
scbraiten, 

e)  Dia  SiaanlMbn  ballet  niabt  filr  Abgang  and  Beacbftdigungen  wibrand 
daa  Tianaporta. 


*)  Siahe  die  vaif  leiebanda  Tabella  nit  dar  praasatadian  Cfamidlaxa  Srita  669* 
•*)  Siabe  neb  den  Speziallarif  No.  84. 
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d)  B«i  Anwendong  der  Spedaltarife  findat  die  BerecIiDiiog  eines  Sperrig- 
keftsmtchlags  f&r  W«ac«ii,*)  welehe  iiieht  300  kg  illr  dss  Knbikmeter 
wiegoi)  niebt  statt 

Soweit  nicht  ftr  eiDseloe  Abtbttlaigoii  der  Spesialtarife  die  Sitse  biUigerer 
Serien  des  Allgemeiiieii  T«rift  oder  PBx  ▼eidiiiselte  Artikel  beaondere  BiakeiU- 
sfttse  zur  Anwendang  gelangen,  sind  die  FracbtsEtze  nach  den  Dachstehendeil 
Tabellen**)  sn  berechnen.  (Baremes  A  bis  J.)  Welcbc  der  TabeliMi  sar  AO" 
wendnng  gelangt,  iat  in  den  einzelnen  Spezialtarifen  bestimmt*. 


A 

B 

c 

D 

£ 

F 

G 

H 

J 

Bis  25  km  .    .  . 

8 

6,4 

6v4 

6,4 

6.4 

5.r, 

5.6 

4,8 

3,2 

mrd.T.'Kilom. 

TOO   26—  60  km 

8 

6,4 

4,8 

4 

3,2 

3,2 

2.4 

2.1 

J) 

,     51-100  , 

8 

6.4 

6.4 

4.8 

3,2 

3,2 

3,2 

2,4 

2 

jt 

for  jedes 

,    101-200  „ 

6.4 

4.8 

3,2 

3,2 

3,2 

2,4 

1,8 

1  ^% 

1,6 

n 

Kilometer 

,    201-300  „ 

48 

3,2 

3,2 

3,2 

2 

2 

1,6 

1,6 

1,6 

n 

,    301-400  , 

4,8 

3,2 

3,2 

2,4 

2 

2 

1,6 

u 

1,6 

ft 

mebr. 

fiber  400  km  .  . 

4,8 

3,2 

3,2 

2,4 

1... 

1.6 

1,6 

1^ 

1,6 

n 

Eb  bestehea  folgende  28  Spezialtarife: 
Bpes.'T.  1.    Thiere**)  in  Wagenladungen  mit  folgenden  Einheitssatzeo: 
Grosevieh  bis  50  km  .   .   .   40  /i^  ^tir  den  Wagen  und  das  Kilometer, 
,        von  51—200  km    28  «  for  jedes  jmometer  mebr, 
y,        fiber  200  km  .   .   24  ,    „  „  n 

Kieinvieh  .......    1,6  »  fiir  das  K  ii< m.  u.Quadratm.  Ladeflfiche, 

mindestens  19,2  v        den  uud  das  Kilometer. 

Die  Bestimmung,  dass  die  Lieferlrist  urn  5  Tage  ttberschritten  werden 
darf,  findet  hior  keine  Auwendung. 
Spez.-T.  2  <ietreide,  Mebl,  StSrke,  SSmereien,  Hiilsentruchte,  Teigwaaren, 
Kartorteln  etc.  (Nahruogskonserven  mit  den  SStzen  der  2.  Serie,  Teigwaaren 
mit  den  Sfitzen  der  3.  Serie,  Brod  mit  deu  Satzen  der  4.  Serie  des  allge- 
meinen  Tarifs;  Getreide^  St&rke  etc.  nacb  Bar^me  E),  Ladebedingung  nor 
bet  lose  TerladeDen  Eartoifeln  6000  kg  fSr  den  Wagen. 

Spez.-T.  3.  Marktballen-Leben&miltel,  Obst,  frische  Gemiise  (getrock- 
netoB  Obst  3.  Serie  des  allgemeinen  Tarife;  Obat  und  Gemfise  Bar&me  A 
mit  Ladebedingung  nur  bei  lose  yerladenen  Aepfeln  und  Bimeo  6000  kg, 
bei  lose  Terladenen  Zitronen  und  Orangen  4000  kg  ISr  den  Wages;  Eicheln, 
Kastanien  nod  frische  Genfise  bei  Ladebedlngang  tos  5000  kg  Ar  den 
Wagen  Barime  E). 

*)  Eine  Arisnahrae  hienron  macbeu  nur  leichte  Hilte  von  Palrablattem  und  P.i!men 
in  Kisten,  sowia  Ackerbaugeratbe  (Spezialtarif  27),  welcbe  dementgegen  dem  Sperrigkeits^ 
zuscblage  unterliegen. 

**)  Neben  diesen  Barnes  nnd  beaonderan  Onmdtazan  basleben  nocli  efnielne  auf 
gewiase  Stationen  beiebrftnkte  feite  OwanuDtfraebtfl&tse,  welehe  theila  wagen  der  in  den* 
selben  betriebenen  Gewerbe^  tbeils  «ttr  Begunstigiing  lingerer  Linien  des  Metaes  eia* 
geatellt  aind. 
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8pw.-T.  4.  Stein-  viid  SeetftU  obne  Ladebedingnng  Bartme  G. 

Spez.-T.&.  Ziiek€rrllb«B,  2veker  etc.  (Eaiidiniieker  ttnd  lafflBiiter  Znekor 
6.  Serie  det  allgemfliiieii  Tarifs;  der  letstere,  wenn  loae  ▼erladoi,  xnit  Lade- 
bedingOBg  von  6000  kg  flir  den  Wagen;  Dextrin,  Stftrketneker,  Tranben- 
tndcer,  Parin-  nnd  Bohaneker  Barime  D,  die  letctenn  beiden  Artikel  mit 
Ladebedingong  von  6000  kg  fBr  den  Wagen;  Helatse  bei  Anfgabe  ^on 
600  kg  Bar^me  E;  Zoekeirlibea  mit  Ladebedingnng  Ton  6000  kg  fllr  den 
Wagen  Bartme  H.) 

8pea.-T.  6.  Oetrftnke  (Liqnenre,  Most,  Sprit,  Spiritnosen  4.  Serie  des  allge- 
meioen  Tarifs ;  Bier,  BraoteHmonade  nnd  Mineralwasser  5.  Serie  des  allge^ 
meioeD  Tarifs,  letzteres,  wenn  lose  verladen,  mit  LadebediagUDg  von 
6000  kg  fllr  den  Wagen;  Eis  mit  derselben  Ladebediogung  Bar^me  E). 

8pex.-T.  7.  Anthraeit,  Koblen,  Kokes,  Braunkohlen,  Torf  (Bareme 
G  mit  Ladebedingnng  von  10  t  fur  den  Wagen,  ausgenommen  Koblen- 
Idscbe,  Kokes,  Steinkohienstaub  and  Torf  mit  6  t  fnr  den  Wagen). 

8pez.-T.  8.  Brennliolz,  Holzkohlen  (Holzkohlen  Bareme  G  mit  Lade- 
bedingnng von  VtOOO  kg  fur  den  TVagen,  Holzkohlenstaub  Bareme  F  mit 
6000  kg  fur  den  Wagen.  uud  das  sonstige  vegetabilische  Brenn material 
Bareme  G  mit  f)iY\0  Ladehedinguug  fur  den  Wagen,  ausschlieaslich 
Reiserbundel  mit  4:<XXj  kg  fur  den  Wagen). 

Spez.-T.  9.  H0I7.  (ansschliesvlirh  Rrcnuhol'/,),  Rinde,  Gerberlohe  (W  iljik  r- 
arbeiten  2.  Serie  des  aligemeiuen  Tarifs;  Bautischlerwaareu  Bareme  A; 
Holz,  iur  Pfeifen,  aussereuropaisches,  Siebholz,  zu  Bursten,  StOcken, 
Schirmen,  Stublen,  Holzdraht,  fiir  Kunsttischler  und  Wagner,  samratlich 
mit  Ladebedingung  von  5000  kg  fur  den  Wagen,  5.  Serie  des  allgemeinen 
Tarifs;  Oerberrinde  Bareme  E  mitLadebedingung  von  4000  kg,  wenn  oicht 
in  Sficken,  nnd  von  5000  kg  far  den  Wagen  in  Sicken;  Ban-  nnd  Sebnitt^ 
nntahols,  Lobe,  Weiden  nnd  Znber,  afimmtlich  mit  Ladebedingnng  ion 
6000  kg  ftr  den  Wagen  Bareme  6). 

8pea.-T.  10.  Kalk,  Zement,  Oypa  (Bartme  H  mit  Ladebedingnng  Ton 
6000  kg  liir  den  Wagen). 

8pei.-T.  11.  Kalkatein,  Marmor,  Mfihlateine,  Sandsteine,  Pfiaater- 
steine,  Steine. 

(Hfihlsteine  Bareme  0;  Brnch-Quader,  Schleif steine  Bareme  E;  Alabaster, 
Baryt,  Granit  etc  Bareme  H;  sftmmtliche  Artikel  dieeea  Spesiattarilii 
mit  Ladebedingung  von  5000  kg  fur  den  Wagen;  Marmor  bat  nnr 
Ermiisstgnngen  in  einigen  inneren  Relationeo*) 
Spez.-T.  12.  Scbiefer,  Tbon,  Manersteine,  Dachziegein,  Sand,  Erde 

(Bareme  H  mit  Ladebedingnng  von  6000  kg  f&r  den  Wagen). 
8pez.-T.  IS.  Erse  (Barime  J  mit  Ladebedingnng  Ton  6000  kg  fOr  den  Wagen). 

8pes.'T.  14.  Stabl,  Eiaen,  Gnsseiaen,  Metal le.  (Dieeer  Speiialtaiif  tbeilt 
die  (netailurgischen  Erzeugnisse  in  6  Serien  mit  Sfttsen  nach  Bareme  A, 
B,  C,  £  nnd  G;  im  Verkehr  mit  Paris  nnd  Stationen  rait  wenigstens 
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900  km  von  Paris  enifernt  in  S  Serien  zu  4,8,  4  and  5»2  ^  tkm, 

Ladebedingungen  gelten  nur  -n^ie  folgt:   for  grobe  Eurzwaaren  300  kg; 

eiserne  Bettstellen  2500  kg  und  lose  verladene  Eisenschrniedewaaren 
5000  Aufgabe  fur  die  Sendung;  fur  lose  verladenen  Eiaeoguss,  lose 
verladenes  GusseiseDj^escliirr  und  -Ornamenfce  —  nicht  aber  im  Verkehr 
mit  Paris  —  5000  kg  fur  duu  Wagen. 

Spez.-T.  16.  Asphalt,  Erdpech,  Boghead,  fester  8teinkohlentheer, 
Theer  (Theer-  und  Erdharz  in  flussi^'em  Zustande  5.  Serie  des  allaje- 
meinen  Tint's;  Paraffin  und  Sitiiffsth^-cr  B^ireme  E;  Asphalt  u.  s.  w.  Ha- 
reme  G,  !>auia)tlicbe  Artikei  dieses  bpeziaitanis  mit  Ladeuedmgimg  von 
5000  kg  far  den  Wagen). 

8pez.-T.  16.  Fette,  Oele,  Seife.  (Lichte  3.  Serie  des  allgemeinen  Tarifs; 
im  Uebrigen  Barerue  C.  Ladebediuguug  vou  5000  kg  fiir  den  Wagen  nur 
fttr  fliUsiges  Boghead,  LucUin,  Naphta,  Petroleom,  SchieferOl,  Steinkohlendl, 
Talg  in  Broden  oad  TheerOl.) 

8p«t.-T.  17.  Harsbaltiga  Stoffe,  Farbatoffe.  ((Jmbi»  8.  Sarie  des  allge- 
meiDen  Taiilii  ohw  LadobediogoDg;  Gerb-  und  Farbstolfe,  Bartmo  0; 
BerberiUwuneln,  Snmadi,  Farbbolx  Bar&nie  E,  An^abe  5000  kg  fir  die 
SeDdnog,  mit  Ananahme  ▼on  Farbextrakt,  Kaatanienbolxextrakt  nnd  -8aft, 
aowie  OrseiUe,  fir  welehe  keine  An4;abebadlnguag  baateht) 

8p6s.-T.  18.  Ghemiscbe  Srxengnisse.  (HierftU'  besteben  3  Abthetlangeii 
nach  Serie  2  des  allgemeinen  Tarifes,  Bareme  G  und  E.  LadebedingUQg 
von  5000  kg  far  den  Wagen  besteht  fur  die  Artikei  des  Bareme  E,  nftm- 
lich  lose  verladene  Alaun,  Eisen-,  Kupfervitriol  und  Soda,  in  Krdgen  ver- 
ladenes fliichtipes  Tvaiigensalz,  flussigcs  Ammoniak,  Rleif  bwasser,  Cblor- 
was'^erstoffpSiire,  Essigsaure,  kieselsaures  EjtXi  and  Matron,  Ghloraairon, 
Srbeidewa.sser  und  Schwefelsaure.) 

Spez.-T.  19.  Lumpen,  Papier.  (Pappe,  glatte  und  dnrchbrochene  8.  Serie, 
Holzpappe  5.  Serie  des  allgemeinen  Tarifs;  Papierstoffe  mit  Ladebedingung 
von  5000  kg  fur  den  Wagen  Bareme  £  und  Holzpapierstoff  mit  der  glei- 
cben  LadebedingUQg  Bareme  6.) 

Spez.-T.  20.  Hanf,  Baumwolle,  WoUe,  Fiaclis,  Gevrebe.  (BaumwoU- 
gflwebe  S.,  Banmwollgarn  nnd  WoUgarn  3.,  Textiistoffe  and  lose  Terladene 
robe  BanmwoUgewebe  4.,  Textilstoff-AbflUe  5.  Serie  des  allgemeinen  Tk- 
rife;  Fladis  sowie  Hanf  in  Stengein  mit  LadebediDguog  von  5000  kg  fir 
den  Wagen,  nun  ffinbeitssatie  Ton  4     fir  das  tkm.) 

8pei.-T.  21.  Kryatall,  Olas,  Fayence,  Topferwaaren.  (Ponellan  nnd 
feine  TOpferwaaren  2.,  Oefen  tod  Steingnt,  femer  Spiegelglas  bei  Anfjgabe 
Ton  3000  kg  far  die  Sendang,  feine  Olaswaaren  bei  Aufgabe  von  3000  kg 
and  Krystallglas  bei  Aufgabe  von  2500  kg  far  die  Sendung  S.  Serie  des 
allgemeinen  Tarifs;  gewdbnliche  Glas-,  Steingut-  und  TOpfervraaren  Ba- 
reme A,  jedoch  mit  Bedingung  d*>r  Aufgabe  bei  Glaszylindern  uud  Garten- 
glocken  von  2500  kg  f&r  die  Sen  imit;  und  mit  Ladebedingung  von  50CH)  kg 
fur  den  Wagen  bei  lose  verladea«n  Glas-,  Steiogat-  und  TOpferwaaren; 
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Hohlglaswaaren,  Robglas,  Steingiitplatten  etc.  Bareme  C  mit  Ladebedin- 
guug  von  i>00()  kg  fiir  don  Wagen  fiir  lose  verladeoe  Flaschen,  Glasballons, 
Thonballous,  Krukcn,  Porzellanausscliusii  und  Steiogutplatteu,  Dr&nrObren, 
FUesen  and  Wflrfel  von  Terrakotta  und  Glasbrncb  Bareme  £  mit  Bedin- 
gunpr  Ton  6000  kg  fftr  den  Wagen.) 

Spez.-T.  22.  Sciilaium,  Mist,  Guano,  Mergeldunger,  phospborsaurer 
Kalk,  Oelkneken  (klkn^idie  Dunger  bei  Anfgabe  von  1000  kg  far  die 
Sendnng,  nit  Antnabme  von  pbosphorsanrem  Kalk  nnd  Eothpiilver,  welcbe 
eine  Ladebedingnng  von  6000  kg  fflr  den  Vagen  kaben,  Bareme  H;  natSr^ 
licke  Dfinger>  Mut,  Zuckenehanm  mit  deiaelben  Ladebedingnng  fOr  den 
Wagen  Bareme  J). 

Spes.*T.  88.  Fatter  nnd  Strok  (Barime  6  mit  Ladebedingnng  von  6000  kg 
fBr  den  Wagen). 

Die  Spesialtarife  9  bis  13,  22  und  28  beieebtigen  die  Eisenbabn  xnm 
Uebmebreiten  der  Lieleraeit  nm  8  Tage. 

8pes.*T.  34.  Eisenbabnfakrsenge. 

Lokomotiven  nnd  Tender  bei  wenigitens  900  km  Doreblanf  ^6  /  j  ftr 

das  tkm. 

Wagen  znni  Giitertransport  bei  wenigatens  200  km  Dorcbiaaf  8  4  fiir 

das  Stuck  und  km 

Wagen  sum  Erdtransport  etc.   mit  Ladebedingung  von  5000  kg 
Bareme  E. 

Spez.-T.  25.  Leere  Fass(?r  (oboe  Lad*'l>eHin;j:uag  bis  100  km  12  ■^  fiir  das 
tkm,  uber  100  km  6       fnr  jeden  km  mebr,  mit  Ladebediuguog  von 

5U00  kg  fiir  den  Wagen  Bart'rae  G). 

Spe2.-T.  26.  Euiballagen  auf  derselbea  Route  und  nach  Hf»r<;flhpn  Station 
leer  zuruckbef6rderte  (ohne  Ladebedioguog,  4  fur  das  tkm  fur  eisoint' 
F&sser,  Mineralwasserflaschen,  grosse  Flaschen  und  Kriige,  Harrassea  und 
Rahmen;  40  fur  das  bl  fiir  hulzerue  Fusser  und  Kisten;  freie  BefOrderung*) 
fQr  Packdeckeo,  Packleincn,  leere  Sficke  und  auseioander  genommene 
Fftsser,  Kisten,  Harrassen  und  Rabmen). 

Speit.-T.  27.  Verschiedene  Waaren  (hauptsfichlicb  Butter,  Lokomobilen  uud 
nnverpackte  Maschinen  and  Werkzeuge  2.,  Besen,  Schinken  nnd  Speck  8., 
leere  Bftchaen,  gegerbte  Hftnte«  trockene  KSse,  H5bel,  Litbograpbiesteine, 
Rorbmaeberwaaren,  Sehnsaer  von  Acbat,  Ultramarin  —  fiir  Eorbmacber- 
waaren  and  HObel  mit  Ladebedingnng  von  4000  kg  fftr  den  Wagen,  Ultra- 
marin in  Kisten  6000  kg  f&r  den  Wagen  —  4.  Serie  des  allgemdnen 
Tarifs;  gesalsene  nnd  trocken  bebaarte  sowie  grfine  Hftute  Bareme  A; 
Cicborien  in  Samenscboten  uud  Wurzeln,  robe  HOrner.  mndensirte  Milch, 
mit  Ladebedingung  von  5000  kg  fnr  den  Wagen,  femer  Schusser  von  Stein^ 
gut  und  von  Marmor.  sowie  Sauerkraut  ohne  Ladebedingung  5.  Serie  des 
allgemeiDen  Tarifs;  verschiedene  Abf&lle,  wie  Biersatz,  Weinbefe,  von  der 

*)  Jtdocb  M  ^  for  Eioaehreibe*  und  SlempelgebShm. 
AicblT  iur  BtooilMbBwiMD.  IMS.  qo 
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Gerberei,  H^uteu,  UurnerD,  Klauen,  Leder  etc.,  mit  LadebedlDgong  voa 
6000  kg  fOr  den  Wagen  Bartme  E;  leere  KOibe  mit  denelben  Lade- 
bedingung  6u^6  G;  Preiarttdcstande  and  Txibern  mit  detselben  Lade* 
bediDgnng  BaHme  ^> 
Spez.-T.  28.  Yerscbiedene  TarifinmgeB. 

I.  a)  Untbeilbare  Masscn  nicht  fiber  6^  m  lang.    Im  Gewichte  von  3  bU 

5  t  oboe  ErhObuDg,  von  6  bia  10 1  d«r  betveff«ode  Spesialtatif  mit 

SOpCt  Znscblag,  aber  10 1  naeh  vorheriger  YcfeinbaniDg. 
b)  Oegenstftnde  nber  6^  bis  90  m  lang,  oiefat  ftber  10000  kg  schwer, 

naeh  dem  sntroffanden  Tanfe,  mindestens  16  /4  ^  ^  Wagen  and 

das  km. 

Far  Gegenatlnde  TOn  6^  bis  18  m  LXage  wsiden  3  Wagen,  fifar 
solcbe  Ton  mebr  als  13  bis  90  m  Linge  3  Wagen  TerweDdei 
e)  Boote  mit  oder  ohne  Ansrtistimg  und  Leitern  Ton  6^  bis  26  m  Lfinge, 
1.  Serie  des  allgemtinen  Tarifs,  mindestens  aber  16  4|  f&r  Wagen 
and  iun. 

IL  IiaafentscbAdiguDg  fur  Material,  welches  aof  PriTatanschlnssgeleiae 
flbergeht,  and  Taxberecbnang  fiir  Waaren  Toa  oder  nach  denselben. 

III.  Reservoirwagen  (filr  die  beladenen  Wagen  der  hetreffende  Tarif  mit 

LadebedioguDg  von  10  000  kg  fQr  Ammoniakwasser,  Theer,  Wein; 
9000  kg  fttr  Oele;  dOOO  kg  fur  Bier,  S&aren  and  Spiritaosen;  fur  die 

leeren  Reservoirwagen  8  fur  den  Wagen  und  km,  auch  bei  leerem 
Kucktransport.  Das  Gewicht  der  ReservoirwaLren  nhcr  7500  kg,  wenn 
dieselben  Diit  Hi  bclbrernsc  versehen  sind,  ul»er  biKX)  kg,  wenn  sif» 
mit  Scbraabeubremse  verseben  siod,  wird  mit  4  4^  das  tkm  be- 
rechnet. 

IV,  Thiere,  Produkte  und  Werkzeuge  zu  landwiitlischafllichen,  Gar- 
tenbau-  uud  Gewerbe-AusstelluDgen,  wenn  auf  der  Hiuluur  der  all- 
gemeino  Tarif  liult^r  hiitbindung  der  Eisenbabn  von  jeder  Haftpflicht 
bezablt  wurde,  werdcn  frei  zuriickl)efordert. 

V.  Festgeriithe,  Menagerien,  Schaubuden,  Theater,  montirte 
oder  auseinander  geuommene  \Vagcn,  verladcn  auf  1  Wagen,  zablen 
40  4  ^ur  km  und  Wagen  bei  hOchstens  5000  kg  Ladung,  fBr  daa 
Gewicbt  4ber  6000  kg  werden  6,4  4  entriehtet. 

VI.  Uebersicbt  der  Z  ol  la  bf  e  r  t  i  gu  n  gsgebuhren. 

VII.  Laufmiethe  fur  Privatwagen.  Die  Fracht  wird  in  gewotiulicber 
Weise  berechnet;  der  Eigentbumer  eriiait  1,6  fiir  jeden  zuriick- 
gelegten  Wagenkilometer. 

Bei  Leertraosport  kann  die  EisenbahnTerwaltung  die  Wagen  aof 
dereelben  Ronte  benntsen. 
Vm.  BestimmuDgen  fiber  die  Anwendnng  der  allgemeinen  and 
Spesialtarife  bei  demaelben  Transport  Dies  ist  snlAssig  and 
es  kann  Tom  Versender,  wenn  es  ihm  Tortheilhaft  ist,  Toigeschrieben 
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werden,  dasB  atif  einein  Thdl  der  TraDsportstreeke  der  aUgemeine, 
aaf  dem  udeni  Theil  eiii  oder  nach  einaader  mdmre  Speiialtarife 
angewendet  werden.  Eb  muss  aber  ilr  jeden  Tbeil  der  Transport- 
Btreeke  der  gewftnsehte  Tarif  genaa  beseichiiet  werden. 

Die  obes  angegebenen  EinbeiUtaxeo  ftr  Waaien  der  1.  bis  6.  Serie  and 
der  Barimes  A  bis  J  ergebeo  folgende  DureheehnittskUometersfttse  fttr  das  tkm 
io  Pfennigen: 


B«i  Ent- 
fernuagcn 

1 

8     i  e  a 

:]  i 

A 

B  a  r  i  HI  •  • 

i;      ('       Ii       K       F               !!  ,1 

bis  fiOkm 

ll,a 

8,8 

4,8 

8 

6,4 

6,4 

5,6 

5,3 

4,4 

4,4 

3,6 

,  100  . 

8.8 

8 

6^ 

4 

8 

6,4 

6,4 

5,s 

4,9 

3.8 

3,8 

3 

2.4 

n  150  „ 

12,53 

10,93 

8,53 

7,73 

6.4 

3,6 

7,47 

5,87 

5.33 

4,8 

3.85 

8,33 

3,13 

2,6 

.  200  ^ 

12.4 

10^ 

8,4 

6,9 

3,4 

7,. 

5,6 

4,8 

4,3 

3,7 

3:1 

2,8 

2^ 

2 

„  300  „ 

10,67 

8,J6 

7,46 

5.a 

6.4 

4,8 

4,»7 

3,S7 

3,13 

2,73 

2,4 

2,13 

1,97 

„  400  „ 

12 

!0.4 

8 

7.2 

4,7 

3 

R 

44 

4 

3,5 

2,85 

2.S5 

2.2 

2 

I  R 

n  500  . 

11^4 

10, 2i 

1 

4,4 

5,36 

4  16 

') 

•J. 84 

3  38 

2,6 

2^ 

1,93 

1,76 

Die  deo  Tontebenden  Klassen  gegenflbersnstellenden  preussisehen  Chnind- 
tszen  siod  folgende  lllr  das  tktn  in  Pfennigen. 


O 
•  9 

,y 

A  I 

.'  ono 

B 

m  ono 

A2 

^ageu 

Sp.T.  1 

10  ()00 

ladun 

Sp.T.  2 

I'O  000 

gen 

Sp.T.  3 

1 0  or'i(  1 

Ausnab 

Bau- 

etc. 

Holz 

10  (i(  1. 1 

metarife 

RoheiMOf 
Koblea, 

•te. 

1 0  (X)0 

hU  100  km    .    .  . 
von  100  km  ab  .  . 

11 

6,T 

6 

5 

4v» 

3^ 

1 

2,6  [3 

2^ 

Sine  Vergleidiang  der  einselnen  Klassen  der  beiden  so  gnindsitslieh  ver- 
schiedenen  Systeme,  sowie  der  Einheitssitte  derselben  erscbeint  nnmOglicb. 
Id  der  nachfolgenden  Tabelle  ist  eine  solche  daher  nnr  filr  einzelne  wicbtigere 
Handelsartikel  Tersacbt,  wobei  diejenigen  £inb«itss3tze  einander  gegenuber- 
gestellt  sind,  welche  for  denselben  Artikel  auf  der  franzdsischen  Ostbahn 
einerseits  und  auf  den  prpii^^sischen  und  den  meisten  uhrigen  deutschen  Babuen 
aodererseits  unter  der  ^  i  nissetzang  einer  gleicbea  Beladung  des  Eisenbabn- 
wagens  gezablt  werden  mussen. 


*)  Bn  dar  unten  foIgen4«n  Terglekhung  ist  der  SaU  von  2^  4^  fiir  i$a  tkm  gegen* 
nbergcstolH  weiden. 

38* 
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Tabelle  sur  Tergleichang  fraatSftiseher  and  preaisigcher 

Eiseobabnfraehtsfttte. 


A  r  t  i  k  e  1 

Btii  Auf^abe  fur  UeQ  Wa^^eii  Ovior  tiie  Seaduug 
von  kg 

100 

l00O|2MXl'3O0O  4OO0|50OO|70O0  80OO  9000jl000a 

EtutiuitiiiiiiUe  fi'ir  (las  Ikin  in 

I.  Fubrwerke. 

Pr.  OsttmbD 

Pr.  Stnat'«hnhn 

i 

— 

^  20,01 
•25  fi 
11 

}  _ 

1  3 

1  4.« 

1 

1  — 

2.  GfOMvieb. 

Fr.Oslbaba  200 
kn 

Pr.  StkAUbshn 

1 
1 

_ 

;  n  r 

fiir  fhis  ((m  rfcnlc 
f.  <i.  fimOch.soiuttc 

1/3.0 

2.  KieiQvieb. 

Wer 

Fr.Ostbttbn  200 

km 

Pr.  Sttatsbabn 

1 

1  ■  IM 

. '  —  1  —  <ini 
j  ( ilrippi  ibi^dig  qtn 

/ —      —  qin 

1  IdoppelbOdif  Qm 

:  1,6 

<■} 

4.  Oetreide  uod  Uuiaeu- 
fraeiite. 

Mt,  U<itbittm 

km 

l500 

1  *^ 

3,7 

2,n 

i- 

1- 

1   

i- 

1 

1 

j   

Pr.  Staatobabn 

I : 

;i  10 

H.33  <).3S 

.'i  5 

:  5  [  6  U 

5.  SnUi. 

km 

200 

Fr.  Ottbabn  {300 
UOU 
i50O 

' 

U 
2^ 
2^ 

-1 

- 

1  Pr.  Stialflbahn 

11  n 

8 «    7^  5.^ 

r-=  1 — '  M 

4.4 

2,7»|   2.441  2,3 

6.  Wein    uDd  Br«nQt< 

Pr.O»tbahn 

km 
lOO 
200 
300 
400 
1 500 

1 

8 

7.6 

"•J 

7.(>4 

) 

—  1 

Pr.  Staatsbahii 

11  !  11  ,  11  i  11 

♦).-    ii^j  6.6:, 

6  . 

7.  Bior. 

Fr.  Oatbabc 

km 

lOO 

2  IK) 

:;oo 

40O 
')U0 

6^ 

4.4 

pr.  ijtaattii  aliri 

11 

11  1  1  ll 

6.  Mincnlwuser,  lose 
Ttriaden. 

b>.  OatUaiiu 

km 

200 

:<oo 

400 
500 

8.4 

8 

1m 

it  1 

8.4  ■ 
8 

7,^4 

Ll 

8.8 

8.4 

8 

7^ 
10 

8^ 

8,4 

7,88 

7^ 
8,» 

8 

5^ 

8,H 

-1 

-! 

6.1 -i 

Pr.  StaattbabQ  1 

s  1  M  <  r«B. 
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A  r  t  i  k  •  1 


Hit  Aufgab«  fiir  dea  VVagea  oder  die  8eodaag 

▼on  kjr 


|iO00 

l'.'jOO  300LI  -iuOO 

5CMJ0 

7000 

S000,9000| 

Kinheitss&Ue  (at  das  tkm  ia  4^ 


km 

!  ■ 

ilOO 

4 

4 

4 

4 

.is 

•200 

«>,4 

3.4 

3,1 1 

V*  oteiDKODran.  / 

Fr.Oatbaho 

:u)0 

•■■(.•.> 

'> 

<>.2 

3 

2,fi7 

2,4 

,400 

3 

1^ 

O 

^> 

IdOO 

2  91 

Pr.  StaatshahQ 

3,14 

2,7$ 

2U4 

2,1 

km 

('^  t 

r, « 

4  of. 

3.H 

*; 

5,6 

4.'. 

;;.:)! 

10,  KokM.*) 

Fr.  Onbabn 

;;oo 

•K> 

4.H 

z 

4.7 

4.7 

4  7 

4.4 

l:)00 

4  4 

4., 

4,1 

4.ir 

Pr.  SUaLsibahii 

11 

11 

8. 

n 

J,4 

3  14 

4i 

1 

km 

1 

iOi) 

s 

S 

7  r, 

11.  lUu-  und  Nntxbolz 

20U 

7  6 

4,67, 

2.8 

Fr.  OstbAbn 

300 

7.46 

7,46 

4„l 

4 

I 

2,4 

ec.*) 

40i> 

7. 'J 

7  a 

3.,-.7 

2,a 

;,( n ) 

7.i.t 

7,o» 

4,,r, 

;^,47 

.)  , 

Pr.  Staatsbat 

11 

'1 

1 

10  1 

S.sa 

6.ui 

^  1 

a,75| 

3^1 

'6 

km 

1<»0 

';.7j 

.Or, 

4.5 

'.'00 

S.I 

S!4 

3.7 

12.  Borke,  robe. 

300 

8.->: 

"•-Ul 

4,i; 

3,13 

400 

s" 

8 

3,8 

2^ 

l500 

4,tt 

3^7 

2.e 

Pr.  Staat«hahn 

U 

U 

8.$ 

7.33 

4 

1  .  *, 

-Ml 

km 

 ' 

ilOO 

(i  4 

(], 

3,7. 

3 

IS.  Katk,  Zem«nt,  Gyps, 

Fr.Ostb&bn 

200 

r' 

ti.a 

4.M 

3 

2,4 

30U 

o.a 

4  it'. 

2.0C 

2,13 

^i-biofer,  TbOD. 

400 

4 

2.3 

2 

isoo 

4^ 

4,4 

384 

3^ 

24 

\,m 

Fr.  SUMthaim 

11 

11 

8.8 

7.33 

44 

!  8,,4 

2,76 

1  2,44 

kill 

(100 

4 

4 

4 

4 

2,4 

200 

3.4 

3u 

3,4 

3  3S 

2.* 

2 

14.  En.*) 

Ft.O«lbahn 

30(» 

3  3 

3.... 

3.,> 

2.34 

1,87 

400 

3 

3 

3 

3 

2.2i 

\50\) 

2,«. 

2  s. 

'2,0.3 

Pr.  StAatobahn 

n 

11 

n 

4^4 

3,14 

km 

rlOO 

6,4 

15.  BM«DSchmied«WMlf«tt, 

200 

Fr.  Ostbalm  j 

300 

4  s- 

Nigel  etc.*) 

400 

4 

i.'>00 

3,Hi 

_ 

Pr.  R».r»-Ll>'Ml 

11 

11  [ 

11 

10 

5 

5 

'} 

■(  , 

*)  Auf  d"*!!  preussisebeo  Siaatsuabnea  bestebea  eine  grosse  Zahi  voa  AusoabmeUirifeu  mil 
watoitlieli  aMdriferen  BinhtitaifttMii,  all  ht«r  aiigfifebaii. 


Digitized  by  Google 


562  Uaber  Irftozosisehes  BisenbalmterifwcMn. 


A  r  t  i  k  e  1 

Bei  Aufgabe  fur  dca  W;igeu  oder 
von  kg 

die 

8000, 

100 

1000  2500  30OOl4000|5000|700O 

0000 

10000 

Eiobcit-^iiUe  iiir  das  tkm  in 

16.  Bwd-.StabefseB,roh« 

Oiiss\va;ireti ,  Ei>»C'n- 
bahuschwtillcu  etc.*} 

km 
(100 
-'0<  1 

Fr.Ostbabu  300 

(600 
Pr.  StMtsbabn 

- 

3,13 

2^ 

2*6 

1 1 

11  '  10     8,  - 

'  '       1  4.3H 

'•''■m    3  5 

17.  Koh-  und  Abfaileisen 
uod  -Stebl*) 

kill 

(loo 

200 

Fr.O«tbabn  3u0 

400 
1500 

Pr.  Staatsbabn 

3. 

2.4 

2.9 

111  11  8,» 

5,5  1   4,4  3,14 

IS.  Petroleum*}  uod 
8onatig«  Uineralole, 
in  FSssem. 

Fr.OstbabQ  \ 

Pr.  Staatsbal 

rlOO 

200 
800 

'400 
I500 

12.. 

12.4 

12,2,; 
12 

11, ^4 
LI 

12^ 
12  , 

1 2  -jti 
12 

1  1  S4 
1 1 

12,s 
8 

8 

7.12 

i\  ,-,7 

11 

8 
6 

'),:u 
5 

4.. 

1  

6.4 

48 

\.T, 

4 

3.i, 

6 

13.  F.-lte,   Oe!e,  Fisch- 
thran,  Oleiu,  I'aluiol, 
Sclimiere,  Sctunalz, 
Seife.   Ta!^',  TaluGI, 
Weiiuletu,  Biei-, 
Zinkweiw. 

kiti 
/1 00 

21)0 

Fr.  Ostbabn ;  300 

400 
loUO 

Pr.  StaatshabH 

6., 
4^ 
4,n 
4 

V 

— 

_ 

_ 

11      11  i  11 

11  1  Sjsj  G,7  j  (i,?  1 

6 

20.  Al.iun,  \ 
Chlorkalk, 
Chlotzink, 

III 

Pottasche,  „_ 
c  u    f  1  rassern 
scnwefel,    /  , 
,           I  und 

Thonerdp,  •-***«^ 
essig-  und 

km 

flOO 

200 

Fr.  OstbahUwiOO 
400 
l500 

Pr.  Staatfibabo 

4.'j 

3,7 
3,13 

U 

— 

11  1  11 

10 

5 

4.5 

Game  vonBaaomolie 
und  WoHe. 

km 
/ll:0 
200 

Fr.Ostbabn  .300 
l400 
1500 

Pr.  Staatsbabn 

- 

- 

8.8 

8,4 

8,56 

8 

1 

11 

11 

It 

11 

-1 

"1 

6.67 

[  @ 

*)  Auf  den  pranaritcben  Staatsbahnen  beataban  aina  gtoaaa  Zahl  van  Aimahinatarifea  mil 
waientlicb  aiadrigaian  UaheltaaitieD,  ala  hiar  angaf  aban. 
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A  r  t  i  i  «  1 


Bei  Aufgftbe  for  dtfQ  Wagen  oder  die  Sendnnf 

▼on  knf 


100  100025003000 


4000|5000|7000|80009000  lOOOO 


BiQh«itn&tze  fur  A»a  tkn  in  ^ 


22.  BaumwoUe. 


23.  Wolle, 


km 

100 
200 

400 

600 

Pr.  Staatsbahn 


I  8,H 
I  8.4 
8.'2G 

8    I  - 


1 1  ;  1 1  J  J^O     8.33   6^1  5 
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5.  NebengebfthreD. 

Auser  der  Stroekenfincbt  werdea  an  Nobengebahren  erhoben: 
1.  Einscbreibegebabreii:  8  4}  fUr  jede  Senduttg  obne  Untenehied  der 
Art  der  Befdrderung  und  des  FracbtgegensUDdes. 

3.  AbfertigUDgsgebfibren: 
ftir  Eilgut  1,41  c//^  fur  die  t. 

Sendungen  im  Gcwichte  his  z\\  40  kg  und  nacb  dem  Werthtarif 
unterliegen  nicbt  der  Abfertiguogsgeb&br. 
fur  FracLtgut 

Stfickguter  1,20'  //^  fur  die  t. 
Wagenladungeu  0,80  t-^/^  fur  die  t. 
Id  Deutscbland  betrfigt  die  AbfertiguDgsgebuhr  fur  die  Tonne 

bei  Klgvt  ^ 

K  Stflckgfiter   .  .  .    «  2 
«  Wagesladirageii .   .    ,  1^.*) 
Die  Gebfibren  in  Frankreieb  setsen  sicb  wie  folgt  sosammen: 

Wtaren  im  AllKememen.  Wagenladungen. 

Aufladeo   S2  4  24  4 

Abladen   32  ,  84  ^ 

Bahohofsgebuhr,  Versand     .    .  28  „  « 

Desgl.         Empfag .   .  28  ,  16  , 

.   Summa  1,20  </fC  0,8o 

*)  Fur  Wagenladungen  von  5000  kg  di-r  nicbt  zu  den  ermussigtcn  Spozialtarifeix 
gehorigen  Gilter  (Klasse  A  1)  betragt  die  Abferti.r«ng8gel)ulii  2  iur  die  t.  in  diesen 
Betragen  fur  Wagenladungsgiiter  ist  jedoch  niclit  das  Auf-  nnd  Abladen  enthalten.  Viel- 
mebr  iat  dies  in  Deutscbland  vom  VeiMnder  and  Empfuugcr  auszufiibren,  oder  gegen 
B«sabIong  —  meistena  33     fjir  die  t  —  bei  der  Biienbtbn  x«  bwmtngea. 
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Das  Anf-  und  Abladen  von  Wa^enladunijcn  i<;t  fiir  eine  grosserc  Anzabl 
von  Waaren  dem  Verseuder  und  Ernpfanger  ubertasseii,  im  Allgemeiaen  wird 
aber  diese  Verricbtung  durch  die  Eisenbahu  bewirkt.  Wena  in  den  Fracht- 
sfitzen  das  Auf-  und  Abladegeld  eingerechnet  ist,  ro  wird  dasselbe,  weun  die 
Parte!  zum  Auf-  und  Abladen  berechtigt  isl  und  dies  voo  ibr  ausgef&brt  wird, 
zornckgewShrt. 

Ferner  wird  uoch  eiiie  L"  c  li  e r ga  ii gsge  bu  li  r  for  den  Verkehr  vou  eiuer 
zur  andero  trauzosiscbeu  Eiseubabn  eriioben,  welcbe  fur  jede  Verwaltang  16 
fftr  die  Tonne  betrilgt. 

fiir  Fubrwerke  und  Leichen  (im  Eilgutver- 

kebr)  fur  das  Stflck  (einschliesslicb  Auf- 

nnd  Abladen)  l,n 
ftt  FohrweTke  Qm  Fracbtgutverkebr)  1m 

ffir  du  Stack 

(fir  Grossvieb 

im  Bilgntverkebr  0,88      Ar  den  Eopf 

im  FrachtgmtTerkehr      ^/fC  fftr  den  Kopf 
ftr  Kftlber  nnd  8ebweine  desgleiehen  0^ 

und  0,32       far  den  Kopf 
Ar  Schafe,  Ziegen  desgl.  0,ig  and  0,i6c/^ 
fiir  den  Kopf 

fftrEisenbahnfahrzeuge.  Die  Parteien  baben 
das  rollende  Material  von  den  Wagen  ab- 
zuladen  tmd  auf  die  Schienen  zu  setzcn 
Oder  auf  die  Wagen  zu  laden,  um  es  ab- 
zufuhren.  Bahnhofsgebiihr  wird  nicht  er- 
hoben. 

3.  Wageg'^'iihr  (Verwiegen  auf  Verlaogen  dee  Veraendera  oder  Empfiia- 
gers):  80  t)  fax  die  Tonne. 


lu  Deutschland: 

6  c>^*)  far  den  Wagen. 


0.4q  c  /^*)**)  fur  das  qra 
Ladeflitcbe  des  Wageus. 


1  c/fC  fiir  die  t.  Lokomo- 

tiven  und  Tender, 

2  c/t  fiir  die  Acbsa  dea 

>Yageus.  ' 


34.1^  fOr  die  t.  in  Wagenladunppn.  mindestens 
l>2o  R""*'  oder  ihni  Wagen. 

*2y4Q  t/f^  fur  die  Lokomotive  otier  den  Tender. 

l,?o  leeren  Wagen. 

Ergiebt  die  Nachwiegung  einen  zuni  Nachtbeil  des  Versenders  oder  Em- 
pfSngers  untergelaufeneu  Irrtbutu,  so  werdeu  die  vorstebeoden  W^egebiibren 
nicbt  erbobeo. 


in  Deutschland: 

30  4^  fiir  die  t.  oder  20 

fiir  die  Achse  des  W^a- 

gens. 


*y  Fir  Wage  n  lad  nag  an  ton  5000  kg  der  niebt  za  den  eimlMigten  SpeiialUrifeo 
gahorigan  Oiiter  (Ctasse  A  1}  betrlgt  die  Abfartiguogigebfir  9  «4f  for  die  t  la  dioien 

Betragen  far  Wagenladuiigsgater  isl  jedoeb  nicbt  das  Aof-  and  Abladea  entbalten.  Viel" 

mehr  ist  (iksi  in  l)t'ut.<(chlanil  vom  Verspnder  nnd  Empf5nger  auszufuhren,  oder  gegen 
Beiahluii^  —  meisten.s  32  \\  fur  die  t  —  bei  der  Eiicnbahn  zu  boantra^'en. 

•*)  IJei  Befordcrunir  von  Thiert^i  tnit  Zfigen,  die  zur  Viehbefordening  nicht  bestimmt 
sind,  erhdht  sicb  die  Streckeufracbt  wie  die  Abfertigungsgebubr  um  50  pCu 
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4.  Lagergeld. 

Die  lagerziosfreie  Zeit  betr&gt  fur  Waaren  als  Eilgut,  Fubrwerke,  Waaren 
als  F^ichtgut  nad  flir  EiMabaibafohiMig»  48  Stimdeiif  flir  WagenladnageD*) 
24  Standen  Ittr  Be*  wi«  Entladaiig. 

Dm  Lager-  oder  Stand  geld  betrftgt  nach  A.b)aaf  dieser  FriateD: 

far  Eilgflter  4  /i|  Ar  je  100  kg  nod  den  Tag,  oder  bei  dem  Wertli- 
tarif  4  4      je  800  c//^  and  jeden  Tag. 


Iq  Deatschland: 
8  4  1.  Tag,  4  4  jeder 

folgeudeTagfurje  100 
kg  Lagerung  im  Ma- 
gaziD,  3  .1-,  1.  Tag, 
1.5  '^l  jeder  folgende 
Tag  Lagerung  im 
Freieu,  4  c  /f  fiir  ilea 
Tag  and  Wagen  flir 
Be-  wie  Entladung. 


flir  Fulirwcrke  0^«^  filr  daa  Stfick  nnd 

den  Tag, 

far  Leichen  4       fflr  den  Sarg  und  Tag, 
(fir  Frachtgater  4 /i^  i^ur  den  Tag  und  je 
100  kg  in  den  ersten  3  Tagen, 
8  4  fiii'  ('6°  Tag  und  je  100  kg  in  den 

folgenden  Tagen, 
4 fur  dea  Tag  uud  Wagen  Be-  wie 

Entladung, 
^t/fC  ffkt  den  Tag  l&r  jedes  ESaenbalm- 
fabrzeug. 

ZollabfertigangsgebQbrea  und  aonstige  Nebengebftbren.**) 
Naehnabmepro vision  wird  niebt  erbobeo,  dagegen  sind  die  Nacbnab- 
men  (Rembonreemente)  bei  der  Rfiekkonfl  der  im  allgemeinen  Eilgnttartl  liir 
Geldbefitrderong  ▼orgesebenen  Taxe  nnterworfen. 

6.   Allgemeine  Bestitnmungen. 

1.  Der  Kilometerzeiger  giebt  die  cu  Grande  lU  legendm  Entferann' 
gen  an,  unter  6  km  wird  far  6  km  snr  Beredionng  geaogen. 

*)  Anf  den  dcatseben  Bahnen  ist  die  Frist  fur  Be-  und  Bntladnng  Tencbiedea  fwt- 
gesctxt;  in  der  Begel  betatgt  die  Frist  8  Stnnden,  auf  den  prenasiMben  Bsbnen  in 

vobolichen  Zeiten  12  Tagesstunden. 

**)  Die  NachnahmeprovisioD  anf  d'^n  deutachmi  Bahnen  hetrtgt  meistens  i  Uf^  firdie 
ersten  100  M  und  50  \^  fur  je  folgen.ie  100  J/. 

In  Deutscbiand  werden  noch  Nebengebubreu  fur  V^er sicheruDg  eioes  bohe- 
ren  Wertbes  als  60  «df  far  je  60  kg  und  fir  Tersiebernng  des  Interesses  an 
der  reebtseitigen  Lieferung,  deren  Nicbtlnndialluiig  reglennnisailssig  die  Brstattong 
hoebsten  Falls  der  ganzen  Fracbt  zur  Folge  bat,  erboben.  Diese  Nebengebobren  betiagen: 

bei  Deklaratiou  eines  hoheren  Wertbes  V'lo  pro  Mille  der  deklarirten  Pummo, 

bei  DeklaratioD  eincs  boberen  Lieferungsinteressos  pro  10  .//,  1  /i^  fur  die  erstea 
150  km,  0^      fur  die  folgenden  225  km:  0^  ^  fur  die  folgenden  375  km. 

In  Frankreich  ist  bei  Bescbadigungen  und  Lieferfitistrersp&tungen  der  vpUe  nseb> 
gevieeene  Sebaden  sa  enetsen,  insoweit  niebt  die  ipesiellMi  Bestinmongen  die  Sisenbahn 
Ten  der  Ballpllieht  befreien. 

Femer  ist  in  Deutschland  die  Bedeckung  der  Goter  und  die  damit  Tcrbundene 
TTaftpflicht  der  Eiscnbahnen  befrrenrt,  w-ihr^nd  in  Frankreich  in  Folge  der  allgemeinen 
Haftung  der  Eisenbahn  derartige  Restimnniui^-i  ti  uicht  besteben.  In  Dentsch  laud  wird 
die  UerleibuQg  voq  Deckeu  iiir  Guter,  deren  BeUeckuog  der  Eisenbahn  niebt  obliegt,  eiae 
Oebnbr  ven  in  der  Kegel  3     for  je  SOD  kin  eiboben. 
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2.  Gewichtsbereclinung.  Die  Gewichlsabrundung  ertVilgt  bei  Eilgut 
von  0 — 6  kg,  von  5 — 10  kg  und  iiber  10  kg  werden  auf  je  10  kg  anfgeruudet; 
bei  Fracbtgutern  (MiDimalgewicbt  40  kg)  werdeu  aagefangene  10  kg  auf  voile 
10  kg  aufgeruDdet. 

3.  Die  FracbtabruQdung  wird  so  vorgeDominen ,  dass  Brnchtheile 
QDter  2^  cto.  fallen  gelasaeo,  von  2^—5  cts.  ffir  voile  6  cts.  gerecbnet 
werden. 

4.  Entzandlicbe  oder  explosible  Stoffe,  gefahrlicbe  Thiere  und 
geftbrlielie  Gegenstlode  werden  nnr  nnter  den  polizeilicb  vorgeschriebenen 
Vorsichtunaassregein  fibemommen.*) 

5.  Zustaiid  der  WaarRu.  Die  Eisenbahn  ist  nicbt  verpflicbtet,  die- 
jeuigen  Waaren,  welcbe  im  Haudel  gewObnlich  verpackt  werden,  unverpackt 
ansunebmen,  ebenso  wenig  diejenigen  Waaren,  welcbe  scbadbafte  Verpackung 
haben,  oder  offenbare  Spnr  von  Yerderbnisa  seigen.  Waaren,  weldie  sieb 
leicbt  mit  anderen  Waaren  derselben  Oattnng  Termengen,  oder  deren  Berflhninir 
anderen  Gfttern  aehftdlieb  ist,  wie  Eartoffeln,  Koblen,  Scbwefel  etc.,  werden  in 
loaer  Terladnng  nnr  in  vollen  Wagenladnngen  angenommen,  wofero  nicbt  — 
bei  aoaoreicbender  Iiadnng  —  der  Yeraender  bereit  i8t»  die  Fracht  fir  eine 
voUe  Wagenladnng  an  entricbten.**) 

6.  Deklaration.  Jede  Sendong  mnaa  von  einer  datirten  und  nnter- 
aeiebneten  Deklaration  b^leitet  aein,  welebe  enthllt: 

Namen  nnd  Adreaae  dea  Veraendera  nnd  EmpfSngers;  Zahl,  Gewiebt 
and  Art  der  Eolli,  ibre  Nnmniem,  Merkmale  oder  Adreasen;  dio 
Vorsebrift  an  die  Wobnnng  an  bringen  oder  babnboflagemd  do- 
micile Oder  en  gare),  je  naehdem  die  Waare  abgerollt  werden  aoU 

oder  nicbt  (feblt  die  Bestimmung,  so  erfolgt  die  BefiSrdemng  babn- 
boHagernd);  ob  unfirankirt  oder  fraokirt  (en  port  dn  on  en  port 

paye);  die  Nacbnahme  in  Bacbstaben. 

Bei  solcben  KoUi,  welcbe  indirekten  oder  ZoUabgaben  unterworfen  sind, 
hat  der  Versender  die  erforderlicben  ScbriftstQcke  und  Aufschl&sse  zu  liefem^ 
dam  it  die  Befurderung  und  Uebergabe  der  G&ter  keiner  Vera^emng  oder  Ver- 
hioderung  unterliegen.***) 

7.  Bei  Yerdacbt  falacher  Deklaration  kann  die  Eiaenbahn  die  Oeff- 
nung  der  Kolli  bei  der  Abgangt-  oder  Anknnftaatation  fbrdem.  Ueber  dieae 
Handlang  wird  ProtokoU  aafgenommen.f) 

8.  Zahlnng.  Die  Sendnngen  werden  nach  Wabl  dea  Veraenders  fraokirt 
Oder  nnfrankirt  abgefertigt.  Bei  leicbt  verderbliehen  oder  wertbloaen  Gegen- 
atftnden  mnaa  die  Fracbt  Toranabesablt  werden. 


•)  Vergleichc  §  18  Aniage  D  des  deutschen  BetriebsreglementS. 
**)  Vergleicbe  §  47  ties  deutschen  Hetriebsreglement-s. 
***)  Vergleicbe  §  51  dea  deutschen  Betriebsrcglcments. 

t)  Vergleicbe  §  50*  daa  dentidien  Bdriebsreglements. 
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9.  Frachtbrief  (lettre  de  voiture  et  recepisse).  Ueber  jede  Seoduag 
ist  auf  YerlaDgeD  des  Versenders  von  der  Verwaltung  ein  Frachtbrief  in 
doppelter  Ansfertigung  gegen  die  Stempelgebabr  yon  70  ets.  aMiustelleD. 
Bin  Exemplar  desselben  bleibt  der  Eisenbahn,  das  andere  erbftlt  der  Yer- 
aender*  Wenn  dieaer  keinen  Frachtbrief  wQnBcht,  bo  erbSlt  er  ein  Re- 
cepisse, gegen  S5  cU.  Stempel,  welches  Art,  Gewicht  nnd  Beaeichnnng  der 
Kolii,  Namen  and  Adresae  des  EmpAngers,  den  Fraehtbetrag  nnd  die  Llefe^ 
friat  angiebt.*) 

10.  Lieferfriaten  a)  f&r  Eilgnttranaporte  (Hiaieterialerlasae  Tom 
19.  Jnni  1866,  6.  Deiember  1878  nnd  8.  Notrember  1879). 

Die  BefOrdemng  hat  mit  dem  ersten,  Wagen  aller  Klassen  enthaltendcD 
nnd  der  BeBtimmnngBetation  entsprechenden  Peraonenzuge  atattzttfinden.  Dtese 
Yorschrift  ist  nicbt  bindend  fur  Kouricr-  und  Schnellsflge,  in  welchen  auanahms- 
weiae  Wagen  3.  nnd  8.  Klaaae  eingeBtellt  werden. 

Die  Uebergangsfrist  von  einem  Nets  anf  daa  andere  auf  einem  gemeie- 
schaftlichen  Babnbofe  betrSgt  3  Stunden,  auf  getrennten,  aber  iD  Scbieneo- 
verbinduDg  steheaden  BabnhdfcD  6  Stuoden,  die  Zeit  nicbt  gerechnet,  ioDerbalb 
welcher  der  Dienst  fiir  ADnahme  und  Ausgabe  ruht.  (Dies  ist  vom  1.  April 
bis  30.  September  you  Aheuds  8  Uhr  bis  Morgens  6  Uhr,  vom  1.  Oktober  bis 
81.  Marz  von  Abends  9  bis  Morgens  7  Uhr.) 

Die  Sf'tidungeD  werden  2  Stnndeu  nach  Ankunft  des  Zuges,  diejenigen, 
welrhe  iNachts  ankommen,  zwei  Stuudeu  uach  Oeffnung  des  Bahnhofs  zur  Ve^ 
fiigung  gestellt. 

Milch,  Obst,  Gefliigcl,  Seefische  und  andere  Lebensmittel  zur  Vorsorgung 
der  Markte  der  Stadt  Paris  und  anderer  von  der  OberbebOrde  bestiimnter  Sliidle 
werden  auch  des  Nachts  zwei  Stunden  nacb  Aukuofi  der  Ziige  zur  Verffiguag 
gestellt. 

b)  Fur  Fracbtguilrausporte  (Miuisterialerlaase  vom  12.  Jani  1866, 
15.  Mftrz  1877  und  3.  November  1879). 

Die  BefdrderuDg  hat  ao  dem  der  Auflieferung  folgeuden  Tage  Btati- 
anfinden. 

Die  Dauer  der  I'abrt  wird  auf  Grundlage  von  24  Stunden  lur  je  125  km. 
uberschiessende  Entfernungen  bis  einscbl.  25  km  wurden  uicht  angerechiKt.  | 
Fur  Tbiere  und  Waaren,  welche  zu  den  Taxen  der  1.  und  2.  Serie  des  all- 
gemeioen  Tarifs  BefOrderuog  finden,  betragt  auf  deu  Liuien  Paris-lguey-Avri- 
conrt  nnd  -Pagny,  Paris-Edfort)  Paria-GiTet,  Laon-Gray,  Givet-Naocy,  8eB9- 
Ghalona  a.  U.  die  Tranaportfriat  34  Stnnden  fftr  je  900  km.  I 

Die  Ezpeditionsfrist  von  einem  Tage  wird  nur  fur  die  Versandtstatioo 
bereehnet;  die  Uebergabefriat  an  ein  andereB  Neta  betrflgt  bei  gemeinachafl' 
lichen  Bahnb6fen  1  Tag,  bei  getrennten,  aber  durch  Schienea  verbnndeneii 
BahobOfen  9  Tage.  ' 


*)  V«fleicbe  $  50  No.  5  d«e  dentschen  Betriebsreglemeata. 
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Die  A  u  s  I  i  ef emng  der  Sendaogen  bat  ao  dem  der  Aukuoft  foigenden  Tage 

zu  geschebea. 

Durch  die  vorstebenden  Bestiramungen  werden  die  lilngeren 
Fristen,  welche  in  den  Spezialtarifen  rait  G  tMi  (■  h  in  i  guu  g  der  Oher- 
bebOrde  als  Ausgleich  eiaer  Fracbtermftssiguug  eiugestellt  siad, 
nicht  beruhrt 

Fur  die  Annahme  uad  Auslieferung  der  Guter  sind  die  Stationen  in  der 
Zeit  voni  1.  April  bis  :50.  September  von  6  Uhr  Morgcns  bis  6  Uhr  Abends, 
in  der  Zeit  vom  1.  Oktober  bis  31.  M&rz  von  7  Uhr  Morgens  bis  6  Ubr  Abends 
geOffnet. 

An  Sonn-  und  Festtagen  werden  die  Gaterbabnhofe  des  Mittags  geschiossen. 
W&breod  der  Erfailung  der  Zolibebandluog  mben  die  Friaten. 
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Die  Eisenbahnen  Brfttsch-lndieiw  und  seine  Bodenerzeugnisse. 

Von 

P.  F.  Kupka. 


Urn  seine  iiDermeaslielieD  BesitzoDgeo  in  Indien  zn  erhnlteti,  konnto 
nnd  dnrfte  England  vich  nicbt  nllein  aaf  seine  Bajonette  stQtzen,  denn 
einer  BevOlkeraog  voo  rand  200  Millionen  gegenQber  kftme  die  nabezn 
verschwindende  Anznhl  ^on  Soldaten  im  ErnstCille  wolil  ktam  in  Betraeht 

Man  mag  die  BefiUiignng  der  Engender  als  Kolonisatoren,  sowie  die 
Macht  ihrer  Mittel  wie  immer  benrtbeilen,  das  indiscbe  Yolk  dankt  ihoen 
die  grOssten  Wohlthaten;  das  Land,  dnreb  700  Jahra  der  Sehanpiatz  na- 
ablftssiger  Kriegswirren,  zn  regelmiasigen  Zeiten  hereinbrecfaender  Hongen- 
nOtbe,  von  etwa  860  „F&r8tengescblechtern*  zerrissen,  ansgebentet  and 
missbranebt,  erfrent  sieb  seit  angef&br  8  Jahrzehnten,  d.  i.  seit  der  englischen 
Herrscbaft,  des  inneren  Friedens,  einer  frfiber  niebt  gekannten  Sicberfaeit  dss 
Lebens  ond  des  Eigentbnms;  SGmpfe  wnrden  trocken  gelegt,  die  Ranb- 
tbiere  znm  grossen  Theile  ansgerottet^  Strassen  gebanti  Dampferlinien  anf 
4en  mftcbtigen  StrOmen  eingericbtet,  die  Banoiwoll-,  Weizen^,  Tbee- 
pflanznngen  aasgedebnt  nnd  Unterriebtsanstalten  gescbaffen;  an  Stelle  der 
ErpresBung  trat  eine  woblorganisirte  Verwaitnng,  ein  einbeitlicbes,  wenn- 
gleicb  strammes  Stenersystem,  so  dass  der  Staatebansbalt  bereiU  Ueber* 
Bcbflsse  liefert,  welobe  tbeilweise  fQr  die  Zeit  der  Missernten  anfgespart 
warden. 

A  lie  diese  Ermngensebaflen  sind  jedoeb  znmeist  der  EinfQbrnng  dss 
heate  macbtigsten  wirthsdiaftliehen  Hebels,  den  Eisenbabnen  zu  danken; 
tnit  ihrer  Hulfe  breitet  sieb  niebt  nnr  der  Woblstand  nnd  Handel,  die  Untei^ 
Dehinnngslust  nod  ladastrie  mftcbtig  ans,  sie  sind  ancb  berufen,  Indien 
auf  dem  grossen  Weltmarkte  als  Mitbewerber  erscbelnen  zn  lasseo. 

Eiaes  kann  inao  heute,  ohne  von  den  Ereignissen  widerlegt  zu  werden. 
nut  ziemliclier  Bestimmtheil  aussprecheo,  die  fruher  fiber  ^rosse  Landes- 
theiie  hereiubreclienden  Hun«;ersDOtlie  gehOren  nur  noc-h  der  Geschiclitt'  an. 

Ein  Blick  auf  die  Karte  zeiiit  nns  das  etwa  2,r!j  Millionen  Quatliat- 
kilometer  umfassende  Laud  in  der  Form  eincs  verschobenen  Vierct-ks,  das 
voo  oach  Sud,  sowie  voo  Ost  oach  West  etwa  ^3u0  km  misst, 
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im  West  nod  Nordwest  vom  Saliman  -  Gebirge  nnd  dem  Uiada-Eusb, 
im  Nordost  vom  Himalaya  and  im  S&den  vom  Meere  begnrenzt  wird. 

Demselbeo  Gebirgsstocke  entqaellend,  zieht  der  Brabmaputra  darch 
Tibet,  der  heili^e  Gangea  dnrch  Indieo,  beide  den  m&cbtigen  Himalaya  im 
Otten  nnd  Weaten  amfaDgend,  bis  sie  wieder  ihre  Deltas  im  MeerbaseQ 
von  Ben^iea  vereioeD;  theilweise  der  nordSstlichea  nnd  der  nordwest^ 
lichen  Greoz^  fol^end*  zieht  der  ladae  nacb  S&deo,  nm  aich  bei  Karachi 
io  das  arabische  Meer  zn  ergiessen. 

£iDe  Eigeolbdmlichkeit  der  iodiachen  Fl&sse,  die  theils  als  Wasser- 
atrassen,  tbeils  zar  Bew&ssernng  beontzt  werden,  ist  es,  daaa  ate  in  der 
Regenzeit  dnrch  starkes  Anacbweilen  Bruckea  nnd  Oftnime  gefdhrden, 
vftbrend  die  Finssbette  za  aodereo  Zeiten  fast  g&nzlich  anstrocknen;  in 
dieaeo  Zeiten  ist  es  mdglich,  Torflbergehead  Schienengeleise  dorcb  die- 
aelben  zu  legen  nod  eineo  eelbst  Monate  w&hrenden  Verkehr  eiozoricbteo; 
diesea  AuakQaftamittel  kam  wiederhoit,  insbesondere  io  Fftllea,  wo  die 
ErOffbang  einer  neaen  Linie  darch  onTorhargeaeheDe  Ereignisae  verzOgert 
wurde,  ia  Anwendong. 

Gleicbwie  grosse  BrUekeabaateo,  entspreebend  den  FlassTerh&ltnisaea 
des  Landes,  aiod  gerade  Streckea  (bia  za  17,7  km)  aelbst  io  achwierigem 
Terraio  ebarakteriaUseh  l&r  die  Eiseobaboea  Indiens;  dies  ist  eioe 
Folge  der  oft  eehr  mUbsameo,  immer  aber  iLaseerat  kostapieligea  Be- 
echaffbag  von  Oberbanmaterial,  wftbrend  die  meoachliehe  Kraft  aaaaehmeod 
wohlfeil  ist  ImGegeusatze  zn  den  meiaten  Lftndern,  wo  die  menschliche 
Arbeit  anf  daa  thnoiich  geringste  Haass  eingescbrftokt  wird,  fiodet  sie  hler 
ihrer  BiUigkdt  wegen  die  anagedehnteste  Verweodnog;  es  iat  daher  jeder- 
zett  Okonomiaober,  hobe  Dftmme  oder  tiefe  Eioscbnitte  herznateileo,  ala 
Terrainachwtarigkeitea  dnrch  Verlegnng  der  Trace  zn  nmgehen. 

Bei  allar  Maooichfoltiakett  der  Voikstypen  ist  es  eigentlich  nnr  eine 
(wandemde)  Kaate,  die  ^Wnddara**,  welche  bei  Eiaenbahnen,  Offentlicben 
Banten,  Steinbrftcben  n.  a.  w.  Verwendnog  fioden;  den  Franen,  die  Erde, 
Steioe,  Zi^el  in  KOrben  anf  dem  Kopfe  tragen,  obliegt  dabei  hanpteftch- 
lieb  der  Materialtransport. 

Die  Anlage  von  Eiaeabahoeo  io  lodieo  iat  der  Aaregong  des  General- 
Gonvemenra  Mar^nis  of  Dalhonaie  entsprnngen;  die  Inaogriffbahme  der 
ersten  1848  geplanten  Linie  wnrde  jedoeh  dnrch  die  mittlerweile  herein- 
gebroebena  wirthsebaftliohe  Krise  binaasgeschoben;  im  Jahre  1847  gelang 
ea  ihm,  die  Genebmigung  zweter  Yeranehastrecken  —  von  Bombay  nnd 
Galcntta  ansgehend  —  aowie  eine  Zloagarantie  ffir  die  Eaat-indian-Raiiway 
zn  erwirken,  anf  Grand  deren  daa  nOthige  Geld  anfgebracbt  wnrde. 

Dalhonsie  erhielt  nnn  alle  anf  Eisenbabnen  bezuglichen  Petitionen  zu- 
gewiesen,  welche  ibn  in  Stand  setzten,  am  20.  April  1853  der  Direktion 
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der  East-IncliAii-Railway  deo  Plan  f&r  elo  ftusgedebotes  Bthnnetz  ODter  Ge- 
wfthmnp:  einer  Zin8p:arantie ,  bei  gieicbzeitiger  Kootrole  seitens  der  in- 
dischen  Re^ieniDg,  vorzalegeo,  welches  dana  aacb  fQr  sp&tere  Zeiteo  maass- 

gebeud  blieb. 

Die  erste  Linie  Bombay-Tbaoah  (33  km)  der  Great -Indian -Penin- 
sular -  Railway  wurde  am  18.  April  1853  dem  (^ffent lichen  Verkehr  uber- 
geben;  die  weitere  Entwicklung  des  Netzes  blieb  im  Verffleiche  znr  Aus- 
debnunfj  des  Landes  and  zar  BevOlkeriing-^ziffer  eine  selu  langsame,  ver- 
glicbcn  mit  den  Fortst'bntteu  m  deu  VereinigLeu  Slaateu  Amerikas,  eine 
geradezu  uobedeateade. 

LuUen  Yer.  Staateii 

So  zfthleo  im  Jahre  1830      —     km         87    km  Euenbahn, 

1840       —      n       4  534.1  n 
1850       —      „      14  514,7  » 
1860     1S49,9  »      4»  291.7  « 
1870     7  682,9  n      85  918,9  n 
1880   14970,6  „     150  716^  „ 
Indien  hante  also  vom  Jabre  1853 — 1880,  in  27  Jabren  nar  so  viel 
Eisenbalinf  n,  als  die  Vereinigten  Slaaten  iu  einem  einzigen,  nnd  es  ent- 
fieleu  lui  IcUL^enanDten  Jahre  auf  10  000  Einwohuer  m  ludiou  rand  0,7  km, 
in  den  Vereinigten  StaaLeii  36,8  km  Eisenbahnen. 

Welter  z&blte  indien  im  Jabre  1881    15  916,3  km  i^isenbabo, 

1SSl>    1«  322,4  „ 

17  428,6  n 

wobei  nm  31.  Marz  1884  noch  5563,4  km  im  Bau  waren;  hierunter  sind 
2493,1  km  durch  die  Re^^ierung  unterstutzt,  2110,g  km  wird  der  Staat 
mit  Hilfe  der  „Agencies''  selbst  baaen,  and  959,7  erhaiteii  eine  Zins- 
giarantie. 

Das  hentige  Netz  hat  im  Grosseii  und  Ganzen  etwa  fol^ende  Ge- 
staltnng.  Von  Calcutta  am  rechten  Uoogli-Cfer  beginnend,  zieht  die 
East  Indian  Railway  in  nordwestlicher  Richtnng  gegen  den  Ganges,  dem 
Laafe  dieses  Stromes  folgend,  Qber  Allahabad,  wo  sie  den  Gamna-Flasa 
ubersetzt,  Cawnpore  nod  Agrab  aaeb  Delhi;  aof  eiaem  grossen  Tbeile  des 
Weges  bat  sie  die  praktisch  genommen  sehr  ^cringe  Konkarrenz  mit  der 
Qaages-Kanal  -  nnd  Stromschiffabrt  zn  bestehen,  der  sie  selbstredend  mit 
bestem  Erfolt^e  eiitgegentritt;  dieseibe  Richtnog  beibohaltend  scbliesst  sich 
in  Delhi  die  8eiDde-Pnnjai)  und  Delhi  Railway  an,  welchc  uber  Jabore,  — 
die  Uauptstadt  der  frachtbarsten,  den  nordwestlichen  Wiukel  von  Britisch 
Indien  bildenden  Provinz  Punjab  (von  5  Flfissen  dnrchzogen)  —  stidwest* 
licb  nach  Mooltan  fubrt.  Die  Fortsetznng  der  Lioie  von  Lahore  fiber 
Raval-Pindiy  Attock  naeb  Peschawar,  der  nOrdUcbsten  Stadt  am  JSingange 
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des  Kbyber  Passes,  stellt  oinen  2510  km  lan^en  iind  seit  der  Fertigstel- 
lnni^  der  506  ra  messendeo  ludnabrucke  bei  Attock  unontcrbrocbenen  Schie- 
DcnweK  zwischeu  Calcutta  nnd  Peschawar  her.  Die  weitere  Fortfuhransf 
dieser  Linie  uber  den  Bainiao  Pass  Zellalabad  um\  Kn\m\  mirh  Herat  ia 
Argbaoistan,  wo  die  en^liscben  and  rassischen  liiteressea  aateiuander- 
platzen,  bleibt  der  Zukuuit  vorbehalten. 

Bald  nach  ErSffanna:  der  East  Indian  Railway  kam  man  zar  Ueber- 
zeugQDg:,  dass  die  mit  der  KrummaDg  des  Ganges  parallel  lanfende  ^Bogeo- 
linie"  zwiscben  Bardwao  nnd  Lukkiserai  (370  km)  ein  zq  gros.ser  Umweg 
sei,  welcber  sieb  jedoch  diirch  eine  nur  etwa  300  km  lange  uber  Barakore 
gefuhrte  Sebnenlinte  cbord-line)  betrSchtlich  abkurzen  lasse,  derea  Her- 
Steliang  aucb  in  Annnrt*  Kenonjmen  warde. 

Die  East  Indian  Railway  besitzt  eine  t^rosse  Anzahl  von  Seitenlinien, 
web'be  das  Land  zwiscben  dem  Gantjes  und  dem  Himalaya  in  uordlicher 
Kicbtang  durehziehen;  in  sudwestlicber  Ricbtuog  iubrt  eine  Linie  von 
Atlababad  nacb  Jnbnlpore^  dem  Zentrom  der  Halbinsei,  wo  sie  an  die 
(vreat  Indian  Peninsolar  Railway  aQBcbliessend,  ibren  Endpnnkt  in  Bombay 
findet;  eine  weitere  grosse  Seitenlinie  gebt  von  Agrab  in  sfidwestlicber 
Richtnng  Aber  Baroda  nacb  Sarat  and  Bombay,  indem  sie  die  bemrra- 
gendaten,  Korn  nnd  Banmwoile  er?PT)?enden  Distrlkte  darcbschneidet  nnd 
gleichzeitig  die  zweite  Verbindang  der  5stlicben  mit  der  wesUicben  Efiste 
der  Halbinsel  heratellt. 

In  dem  oben  erwabnten  Mooitaa  zweigt  sich  die  Indos  Valley  Railway 
ab,  die  am  linken  Ufer  des  Stromes  bis  Kohri  and  weiter  von  Sakkor, 
am  rechten  Ufer,  iiber  Kntri  zum  scbdnen  Uafen  von  Karacbi  fubrt. 

Ich  erwfibne  bier  noch  der  in  Snkknr  beginnenden  strategiscben, 
nnr  240  km  langen  Randabar-Linie,  die  bereits  bei  Jacobabad  (56  km) 
indi^rhes  Territorinm  verlasst,  um  dnrcb  Beladschietan  bis  aaeh  Dadar, 
einer  Stadt  am  Eingange  des  Bolau  Passes,  zn  fubren. 

Die  Verbindang  Bombay's  mit  Madras  ist  eine  ziemlicb  direkte,  ebenso 
hat  anch  Madr^  eine  Verbindnng  mit  der  Westkuste,  Beypar  am  arabi- 
Bchen  Meer,  sowie  mit  Tinnavelli,  der  sadUebaten  Sadt  der  HalbinseL  Ceylon 
selbst  besitzt  eine  129  km  lange  Eisenbahn,  welcbe  den  Hafen  Colombo 
mit  der  Hanptstadt  Kandy  verbindet;  es  erabrtgto  nnr  nocb,  die  Ins^  mit 
dem  Feetlande  dnreh  einen  96  km  langen  Schienenstrang  (fiber  die  sog. 
Adams -Brficke,  das  sind  die  Palk-Straase  verengende  Felsinseln)  in  Ver- 
bindang in  bringen. 

Wie  dareh  Vorstebendes  angedentet^  bestebt  eine  fiisenbabnverbindang 
xwiseben  Nord  nnd  SSd,  wie  zwiscben  Ost  nnd  West,  d.  h.  zwiscben 
den  StSdten  Calcntta,  Bombay,  Madras  nnd  dem  Sllden  der  Halbinsel, 
dieselbe  ist  aber  keine  direkte,  sondem  wird  nnr  anf  grossen  Um* 
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we^en  erreicht;  so  betragt  die  Luftlinie  zwischen  Peschauar  und  Tiuiiiivelii 
2900  km,  zwischen  Calcutta  und  Bombay  1690  km;  die  kur/.esie  Eisen- 
bahnroate  dagegen  (uber  Delhi,  Allahahad,  Bombay,  Madras)  4585  km,  d.  i. 
also  59  pCt.  mehr  nod  im  letztereo  FaUe  (aber  Aliababad)  2250  km,  also 
33  pCt.  mehr  als  die  Luftlinie. 

D:!l>**i  entbehren  jedoch  aiich  nnch  viele  und  grosse  I/andestheile  dea 
Segens  dieses  Verkehrsmittels.  wie  die  Provinz  Rajpatana,  eiu  Gebiet,  das 
sich  vom  Hafen  von  Karachi  nordwestlich  hi?^  nahe  an  Delhi  erstreckt, 
ferner  die  ZentialprovinzeD  und  die  £;rossen  I.andestheile  am  Meerbosea 
von  Bengaleo.  insbesondcre  die  Gegeod  iiin  Hyderabad. 

Fragen  wir  nun,  aut  welche  Art  ond  darch  welche  Mittel  der  Baa 
des  bestehendeo  Netzes  zu  Stande  gekommen  ist,  so  erhalten  wir  die  Ant- 
wort,  dass  bier  in  bervorragendstem  Maasse  da^  fast  aasschliessiicb  in 
England  anfgebrachte  Aktienkapital  mit  llilfe  and  Doterstfitzaog  des  Staates 
Oder  der  einzeloen  Proviiizea  th&tig  war. 

Die  Eisenbahnpolitik  der  indischen  Regierang  war  eine  schwankeode. 
Es  lassen  sicb  etwa  drei  Pbtseo  nnterscheiden.  Ureprftoglicb  beabsichtigte 
die  Regteraog,  den  Babnban  nor  darch  ScbenkangfA  von  Grand  nnd  Bo- 
den  zn  nnterstQtzen,  in  besonderen  Fallen  anch  eine  Sobveotion  (100  £) 
fOr  die  Meile  fur  eine  Anzabl  von  Jahren  (20)  gewftbren  in  wnllcn;  nach- 
dem  sicb  aber  diese  ZogeetftDdnisse  als  g&ozlich  noznl&nglich  erwiesen, 
garantirte  die  Regiernug  eio  gewisses  Brtragsminimnm  (5  pCt.)  fur  das 
ursprflDglich  anfgewendete  Bnnkapital,  wobei  die  fietriebsiiberachftsse  zar 
DeckuDg  der  vorgestreckten  Gelder  herangezogen  werden  milssen;  ist  die 
Schuld  an  den  Staat  getiigt,  so  fliessen  die  Reineiimahmen  den  Aktionftren 
za;  in  dieser  Periodo  herrscbte  die  breite  Spar  (1,^7  m)  noch  nnamscbrftnkt. 
(Mit  31.  M&rz  1884  haben  13  198  km  die  genannte  Spur;  sie  wnrden 
jedocb  nicht  gleich  anf&oglteb  mit  derselben  aosgestattet.) 

Die  nnverbftltnieemftssig  rasch  anwacheenden  jftbrlichen  Aneg^ben  f&r 
Bbenbahozwecke  nnd  die  bierdnrcb  bedingten  SteQererhObiuige&  konnten 
eine  enstUche  Gefabr  fir  die  englieche  Herrsisbaft  henuifbesehwSreo,  and 
es  neigten  sicb  daher  die  maasegebenden  Ereise  den  biiligeren  Schmal- 
Rpnrbabnen  zn,  nmeomebr  als  das  im  Jabre  1876  in  Agrab  bebnfs  Vor- 
nabme  von  Versacben  mit  Sdimalspnrbabnen,  bei  betonderer  Berftekeieh- 
tignng  der  militftriecben  LeiBtongafkbigkeit  deraelben,  eingesetite  Eomitd 
sicb  Ar  die  fiinf&bning  der  Meterapnr  (3'  SVs'O  ftowpnuib.  Im  Jabre 
1884  zftblen  wir  nnr  noob  3770  km  mit  dieser  Spnrwdte  aoagestattele 
Eisenbabneo,  von  denen,  wie  frilber  bemerkt,  ein  betrftcbtlicher  TbeiL  anf 
die  grdsaeie  (1,^  m)  mngeetaltet  warde.  Die  ROokmcbtea  anf  den  Staats* 
sebatz  liessea  anch  dae  bieberige  Garantiesystem  aie  ein  sa  kostapieligee 
nnd  daber  nieht  waiter  zn  ftbendes  eracheinen,  nnd  man  wollle  wk  nr 
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za  einer  Garaniie  der  Bruttoeinnahmen  entschliessen,  was  aber  aut  dem 
Londoner  Geldmarkte  ohne  jede  Wirknag  blieb. 

Nacb  lcm  sicii  Lerau^steilte,  dam  der  Baa  eiaer  Aleile  Scbmalsparbahn, 
2amei8t  wegea  der  oben  besprochenea  Billigkeit  der  Erdarbeiten,  nur  nra 
etwa  500  £■  niedricfcr  za  steheo  komme,  als  eine  Meile  Normalspur,  und 
Dacbdem  bei  dem  gemischteo  Sy.stem  uberdie8  eioe  VerzOjjerung  and  Ver- 
theaeroDg  des  Transportes,  was  schon  am  militarisobeo  Kucksiebten  ver- 
mieden  werden  rausse,  eintrete,  so  neigte  raao  wieder  mehr  der  grOsseren 
Spurwt  ite  zn,  80  dass  in  dieser  Periode  nicht  nnr  Bahuen  mit  breiter  und 
sciimaier  Spur,  sondern  sogar  beide  Sparweiten  anf  derselben  Linie  jrebaut 
nod  versnf'ht  wurden.  Zur  Zeit  der  l)n;ui/ieileii  Ebbe  griff  di«^  Iiet^nerung 
wieder  ani  Hie  ui sf)runglichen  Landscheukuogen  zuriick,  oboe  sich  /.n  loer 
mateneilen  Unlerstui/anf;  versteben  zu  wollen;  das  Mittel  verfiag  nan 
ebeufalis  nicht  mehr,  and  wir  seben,  wie  das  Zinsgaraoliesystem  wieder  za 
Ebren  kommt  and  gieichzeitig  grOssere  Anstrengangeo  f&r  das  Staatsbabo- 
system  gemacbl  werdeii. 

Diese  verschiedenen  Schwankungen  in  der  EisenbaLnpolilik  Indiens, 
welebe  sicb  /nm  grossen  Tbeile  ao8  dem  verbaltoissmassi^'  r;H<  hen  WechHcl 
(5  Jahre)  der  bocbslen  Beaoiten  des  Landes,  der  damit  zasammcDhangen- 
den  Diskonlinuitat  der  staatsmiinniseben  Ansichlen  uud  dem  Mangel  an 
einschlagigen  Kenntnissen  erklaren  lassen,  Hndet  sich  so  recbt  deatiich 
durch  die  Verscbiedenbeit  der  Sparweiten  ausgedruckt;  nebst  den  zwei 
fruber  besprochenen  (1,57  m  uad  1  m)  besteben,  wenogleich  in  geringerer 
Aasdehnong,  noch  folgende:  4'(1.22ro),  2'  6"  (0,76  m)  und  2'  (O^j  m), 
alao  im  Ganzen  5  Sparweiten.  Nnr  beil&nfig  mOge  hier  die  Bemerkang 
gemadit  werden,  dass  die  rassisohe  Sparweite  grOtser^  die  enropgi^che 
dagegen  wieder  kleiner  als  die  indiscbe  Standardspar  ist;  durfte  also 
die  L68uog  dieser  Frage  bei  einer  sp&teren  trans kontiaentaleo,  enrop&isch- 
aaiatiscben  Ronte  eioe  ziemiicb  schwierige  werden. 

Die  Eigeathmosverb&ltnisse  der  iadiachen  Bahnen  babeo  sich  seii 
ihrem  Rpgteben  nm  eiu  Betr&chtliches  TerschobeD.  Die  grossen  Durch- 
ZQgalinien  zwisebeo  Calcutta,  Bombay  nod  Madras  sind  beute  tbeiis  im 
Beeitse  des  Staates,  theiU  siod  es  garantirte,  bei  web-ben  der  Staat  sieb 
eioeo  weitgebendeo  £uiflas8,  vomebmlieb  das  Tarifbobeitsrecht,  gesiebert 
bat.  Das  Staatsbahnsystem  worde  Anfangs  der  TOer  Jabre  mit  dem  Baa 
von  BiBeobaboen  in  den  einbeimiecfaea  (oati?e)  Slaaten  begonnen  nod  za- 
letzt  im  Jabre  1879  mit  der  Brwerbong  der  groaaen  East  ludiao  Bailwaiy 
(2428  km)  fir  die  Samme  von  Hm  Hill.  £  (696  Hill,  c^)  gekrftftigt, 
deren  Betrieb&f&hriiDg  jedocb  der  Privatgesellscbaft  Oberlaesen  blieb. 

Die  garaoiirten  Bieenbaboeii  werdep  dorcb  eioen  voa  dem  Loodoner 
Direktorinm  .emaDnten  ^Ageotea**  oder  Manager  verwaltet,  dem  bebnfs 
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WahraDpT  der  loterami  der  ifldiaehen  Regierang  Yon  dieser  Delegirtor 
^consnltiDg  Eogineer*  znr  Seite  stebt  PrakUsch  genommeo  konate  der 
„  Agent**  avB  elgeoer  MaebtTollkomiDeDheit  nichtB  anordoeD,  nicht  etnmal 
einen  Fabrplan  ftodero,  denn  der  Gesellschaft  steht  ansser  der  BmenDoog 
and  Versetzang  der  Beamten,  kaam  ein  anderes  Recht  za;  die  Regierang 
nht  die  weitgehendste  Eontroie  fiber  alio  Vorkommnisse  bei  den  Gesell- 
sc-haften,  dem  Regierangsingeoieur  ist  ein  Veto  einger&amt,  aie  genehmigt 
die  Au  L^aben,  uberprflfi  die  Rechnnng:sabscblu8se. 

K  iuii  eine  Uebereinstimraana:  in  den  Anaichten  des  Agenten  und  des 
Engioeyr  nicht  er/ielt  warden,  odor  lies?!"  die  fraglicbc  Angelegenheit  ausser- 
halb  der  fostgeslecKtcn  (iron/eu  liiies  Wirkung'^kreises,  so  babeu  beide 
Beamten  an  ihre  vorgeseizie  BehOrde,  d.  i.  die  Bahadirektion  in  London, 
bezw  <ije  iodiscbe  Regierang,  oder  gar  der  Staatsaekret&r  in  London,  za 
bericbten. 

Es  ist  begreiflich,  dass  aater  solchen  UmstS,ndr>n  persOnliche  Reibmigen 
oft  nicht  zn  Termeideo  waren,  and  trotzdem  ist  die  Oberaofaicbt  der  Re- 
giernng  cine  weder  aasreiebende  oocb  eben  wirksume  gewesen.  Dieses 
acbwerfftUige  Verwaltangssystem  warde  sp&ter  dadorch  verbeasert^  dass  die 
Regierang  die  Befagoiese  des  Manager  betrSchtlicb  erweiterte;  es  brach 
sich  jedoch  immer  mehr  die  Erkenntniss  Buhn,  dass  zani  Zwecke  einer 
Daebdrficklichen  Kontrole  eine  eigene  EiBeobahnbebdrde  geacbafen  werdea 
Qflsse,  und  dass  der  Staatsbetrieb,  sowie  der  Uebergang  der  Linien  in  daa 
Staatseigentbam  anzoatreben  aei. 

Am  3L  Mftrz  1884  waren  im  Betriebe: 


Das  £isenbabnnetz,  wie  ea  mit  Ende  1883  bestand,  warde  mit  eineiD 
KostenaiifwaDde  von  £  148,8  ^<ll-  (^^^  ^^66  Mill.)  geschaifen,  wovou  die 
Regierang  eiaen  Betrag  von  £  108  g  Mill.  («/^  2172  Mill.)i  einschliessUch 
der  Bast  ladian  Railway,  mit  einer  Zinsgarantie  aasstattete;  die  Somme 
von  £  35,86  I'till*  '^l?  Mill.)  warde  anf  den  Baa  von  Staatsbabnen 
tbeils  ffir  militftriscbe,  tbeils  wirtbschaftlicbe  Zwecke  verwendet. 


*)  8olch«,  we1ch»  ftnanziclle  0iit«rstutettng  too  dm  Praviraen  im  BintvntftndniftBe 
mit  d«r  kalserlichen  Regierang  erhielteii. 

**}  Slnntiieh  SiaatobahMn. 


East  Indian  Railway  (Staatsbabu)     .  . 

Eaiserlicbe  Staatsbabnen  

*)Provinziale  „   

**)Eisenb.  einheimiscber  (native)  Staaten 

Garantirte  Bahnen  

Sobventionirte  (assisted)  Babnen  .    .  . 


242.^  Km 
4261  „ 
2048  „ 

809  „ 
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Die  wirklidieo  Aasgaben  dea  Staates  fflr  EiBenbahnzweeke  beliefen 
sieh  in  den  Periodea  von: 

1874/75—1878/79  nnd  1879/80-1883/84 

fQr  Staatsbahnen 

anf  .  .  .  .  £  16,76  Mill.  CJCSdb,2  Mill.)  £  19^  Mill.  (c^381^  Mill.) 
far  garanUrte 

Eisenb.  auf  .  „  ( »  53,$  )  „  2,988  (  »  58,6  ) 
far  sabventio- 

nirte  Eisenb.  auf  —  —  „  0,866  ( »  Im  ) 
fur  Bahnen  ein- 

heim.Staateuanf      —                —  „  L347        (  „    26,94  ) 

Dieses  von  Seiteu  des  Staates  veraasgabte  Geld  ist  jedoch  keines- 
wegs  ein  verlorenes,  sondern  es  isl  der  Preis  fur  die  grossen  direkten  and 
indirekten  Vortheile,  welche  ein  etwa  10  000  Meiien  grosses  Eisenbahn- 
oetz  za  bieten  im  Stande  ist.  Bis  zum  Jahre  1877  halten  die  Eisenbahaeii 
niir  Veriaate  aufzaweisen,  im  Jabre  1878  jedoch  ergiebt  sich  bereits  eio 
Gewian  nnd  scitdem  erntet  der  Staat  die  Frucbte,  welche  die  weise 
Poiilik  Lord  Daiboueie'a  gesfiet  batte. 

So  ergab  aieb  bei  den  Staatsbaboen: 

im  Jahre  1878/79  ein  Gewinn  von  132  000  £  (  2,64  Mill.  ^) 
»  „  1879/80  n  VerkBt  ^  ? 
„  «  1880/81  n  »  n  50  612  „  (  l,oi  .  „  ) 
„  „  1881/82  n  Gewinn  ,  1 035  342  ,  (20,7  „  „  ) 
„  „  1882/83  «  ,  „  419  343  „  (  8,s8  „  „ ) 
,  „  1883/84  ,  ,  ^  787  530  „  (16,74  «  «) 
„  «  1884/85  „  ,  r,  1079  240  ,(21,58  « 
Der  Reingewinu  der  letzten  5  Jalire  betriigt  hiernach  3,27  Mill.  £  oder 

65,4  Mill,  c/^;  die  finanzielle  Entwuklunj?  war  alno  eine  sehr  erfolCToifhe; 

alle  indischeo  EisenbahneQ  zasammengenommeo,  ergaben  eine  Darohschailts- 

verzinsimg: 

im  Juhie  1879  von  4,15  pCt. 


.  1880 

n 

4,8 

n 

» 

.  1881 

5,88 

7> 

„  1882 

5,55 

n 

» 

^  1883 

5,91 

n 

Bei  den  Staatsbahnen  allcin  betrSgt  der  Reinertrag  im  Jahre  1884 
wohl  nur  8,94  pCt.  (bei  den  garantirten  5,4  pCt),  es  ist  jedoch  hierbei 
die  grosse  Anzahl  rein  niilitarischer  Linien  in  Betracht  zu  ziehen;  dageueu 
ist  die  East  Indian  Railway  eine  der  bestrentirenden  Staatsbahnen  der 
Welt,  da  eie  dem  i^taate  die  Kaafsumme  mit  etwa  8  pCt.  verziost. 
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Das  grossmasebigeEiseDbabooetz  war  laoge  nicbt  im  Staode,  don  an 
dasselbe  berecbiigterweise  gestellteD  Ansprneben  Geouge  leisten  za  kdnoeo; 
grosse  LandBtriche  standen  zor  Zeit  sehleebter  Erotea  vor  der  Gefahr  einer 
Haogeraootb,  wftfarend  in  fracbtbaren  Gegendeo  der  GetreideQberflnss  wegen 
Mangels  an  geeigneten  Yerkehrsmitteln  verdarb.  Aucb  heote  noch  bleibt 
an  Tielen  Orten  der  grOsste  Theil  der  Fracbt  anf  dem  Felde  oder  wird 
dem  Korawnrm  ftberlassen*  £ine  geringe  Menge  wird  naeb  England  ane- 
gefftbrt,  jedoch  nnr  dann,  wenn  die  Prelee  am  hfichsten  aind;  es  ist  also 
der  Untersebied  zwieebea  der  Erzengaog  elnerseita  tmd  dem  Yerbranohe 
im  Lande  and  der  Ansfabr  aoderseitB  ein  eebr  bedeatender. 

Im  Jabre  1876  giebt  der  ^Indian  Agrienltnriat*  folgender  Klage  Ane- 
dmck:  .Kicbts  acbwankt  im  Lande  so  rascb  nod  beftig,  als  die  Prelse  der 
Brotfmcbt,  inabesondere  des  Weizena;  eine  reicbe  Ernte,  anstatt  ein  Segen 
far  den  Landwirtli  za  sein,  krftftigt  nnr  die  Fesseln,  mit  welchen  ihn  der 
Geldgeber  ge&ngen  bfllt.  Der  PAebter  moss  Lebensmittel  nod  Samen 
kaafeD»  wenn  die  Preise  am  hOchslen  sind,  nnd  die  Saat  verkanfen,  wenn 
sie  am  wenigsten  gilt,  damit  er  den  Anfordeningen  seiner  swei  Herren^ 
dea  Staates  nnd  des  Zemindars  (Landeigentbfimers),  sowie  aneh  des  Geld- 
gebers  aaebkommen  kann.* 

Nicbt  nngerechtfertigt  waren  die  scbweren  Bescbnldignngen  gegea 
.  die  groflsen  Dnrcbgangslinien  wegen  za  bober  Praebtafttze  and  der  in  Folge 
deesen  bebinderten  Entwickinng  der  Weizenerzeognng;  znr  tbeilweiseo 
Abbilfe  dsete  die  indische  Regiemng  im  Jabre  1879  den  Beseblasa, 
die  Getreidetarife  aaf  die  mOglieh  niedrigate  Grenze  herabzasetzen;  die 
Abfnbr  von  Getreide  ana  dem  erzengenden  BInnenlande  zor  See  mQase 
tbnnlichat  erleiebtert  werden;  es  BoUe  aaf  die  Einbebang  der  Steaern, 
sowobl  staatlieber  ala  kommnnaler  tbnnliebst^  verzicbtet,  der  Getreideban 
ermontert  and  dieabezfiglicbe  Belebmngen  allentbalben  verbreitet  werden* 
Ein  Jabr  frOber  batte  die  Regiernog,  am  die  Staatsacbnlden  dareb  Hongere-* 
nOtbe  nieht  vermehren  za  lessen,  etnen  Hangeifonds  (Annual  Famine 
Insnrance  Fond)  im  Betrage  von  £  1,6  Mill,  gegrtlndet,  nnter  der  An- 
nahme,  dass  die  dnrch  HuogersnStbe  vemrsacbten  Aasgaben  aicb  in  10 
Jabren  anf  £  15  Hill,  belanfeo  wfirden.  Dieaer  Foods,  fdr  welcben  eine 
Steaeransbeboog  angeordnet  wnrde,  aolle  aosscbltesBlich  znr  Apiage  von 
Werken  verwendet  werdeo,  die  geeignet  sctieioen,  HaogersnSthe  za  ver- 
liiudern.   oder  die  dnrch  letztere  verursachten  Scbulden  zu  til^en. 

Zulu  Z.vri  ko  der  Abstelluiif;  anerkannter  Uebelslilnde  uod  insbeson- 
deie  /.ur  ErstaUuiig  von  VorscbliigeD,  um  die  periodisch  wiederkehrenden 
Hungersnuthe  zu  bekftrapfen,  wurde  eiu  besoinierer  Ausschnss  (Fumine 
Commissioo)  ernaniit,  welcber  Dach  nahczu  zweijuiingur  Arbeit  1880  seinen 
Bericlit  aoterbreitete. 
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Zam  Schatze  des  Reiches,  heisst  es  in  diesem,  nod  der  Grdsse  des 
Landea  entspncbend,  sind,  wenn  die  ADnabm6»  daaa  eine  Eiseobahnlinie 
oinen  Streifea  Landes  in  der  Breite  voo  40  km  rechts  and  links  der  Traea 
behemcht,  eine  richtige  ist,  32  000  km  Eisenbahnen  in  Indien  n5thig,  voa 
welcheii  alieidings  die  Hfilfte  bereito  tbeils  lertig,  tbeils  in  Aiigriff 
nommen  ist. 

Voranschlagt  man  nun  die  Ilerstellungskosten  mit  etwa  £  6000  fiir  die 
Meiie,  so  ergibt  sicb  fur  die  nocb  za  baaeaden  16  000  km  (10  000  Meiien) 
ein  Betrag  voo  £  60  Mill.,  das  iat  eioe  Snmme,  welche  anf  25  Juhre  ver- 
tbeilt,  jabrliob  £  2^  Milt,  ansmaeht,  was  anch  den  in  den  leteten  Jabren 
fftr  Eisenbahnzwecke  ^eransgabten  Betr&gen  naheza  gleicbkommt. 

Nacbdem  diese  Ziffer  aeitena  maassgebender  Faktoren  als  za  hoch  ge- 
griffen  eracbtet  wnrde,  setate  aie  der  Aoaecbiisi  anf  Grand  noebmaliger 
eingebender  Erhebnngen  aaf  24  000  km  berab.  Das  aind  8000  aa  dea 
bereita  beatehenden  and  im  Baa  begriffenen  16  000  km,  welche  jede 
weitere  Gefabr  and  aelbat  Schwierlgkeiten  im  Lande  hintanaohaltea 
vennSebteD.  Untor  dem  Eindmeke  des  Beriobtes  eraebtete  die  indiache 
fiegiening  es  f&r  nothwendig,  den  Ban  von  etwa  8200  km  Eisenbabnea 
SB  Schntzzwecken  aofort  in  Angriff  nehmen  an  laaaen;  sie  wnrde  dabei 
▼on  der  Ansicbt  geleitet,  den  Ban  der  wirtbschaftlieb  wlebtigsten,  also 
vortbeiUiafibesten  Idnien  der  PriTatanteraehmang  zn  fiberlasaen,  and  nor 
die  nnrsntablen  selbst  oder  dnrch  GeseUsebaften  aber  anf  Btaatakoaten 
bemateUen;  za  diesem  Bebnf  wnrde  folgendea  Programm  entworfen: 

Der  Baa  yon  34  Linien  in  einer  Geearamtl&nge  von  5522  km  mit 
einem  betlftnfigen  Eostenaufwande  von  £  24,1  Mill.  (286  Mill.  Hark), 
die  voraoasiebtUeb  ertragsflbig  sein  warden  nnd  deshalb  keine  Staata- 
nnterst5tznng  mit  Ansnabme  von  Landsebenkongen  gentesaen,  bleibt  den 
PrivatgeseUacbaften  vorbebalten.  Der  Staat  beateht  keineawegs  anf  deren 
aofortlger  InaogriSnahme,  diese  hat  jedoch  sp&testena  nach  Ansfftbrong  der 
in  der  nAehsten  Gmppe  znaammengefaaatec  Linien  za  erfolgen.  Hierfaer  gehOrt 
der  Ban  von  30  Linien,  von  welchen  einige  bereita  begonaen  sind,  in 
einer  Geaammtlftnge  von  5167  km  and  einem  bierfilr  veranachlagten 
Bankapital  von  £  27,8  MiU.  (J^  556  Hill  ),  welche  als  ^onerlftssUehe" 
bezeiehoet  warden.  Yon  dieser  Somme  wfirden  £  13,4  Mill.  268  Miil.) 
von  der  Regierong,  £  2,i  Mill  (c/^  42  Hill.)  mit  danemder  Zinsgarantie 
von  den  Bangeaellsebalten,  welche  die  Konzession  erhielten,  Lioien  im 
Btaatainteresse  aoszafohrea,  endlich  £  12,04  Hill.  («^  240,8  ^il'  )  von 
GeseUsebaften,  die  anf  eigene  Rcchnaog  arbeiten  ond  nnr  eine  Zinsgaraatie 
fUr  eine  bescbr&nkte  Anzahl  von  Jahren  erhalten,  beigeacbafft  werden. 

Diese  Vorschl&ge  fanden  in  London  kein  wiUiges  Obr,  da  die  maass* 
gebenden  Kreise  uberbaupi  zugera,  die  ofifeotliche  Scholdenlast  Indiens  darch 
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io  Eogland  anfgenommene  Sterling-AnlebeD  vergrOssert  za  sehen,  welcben 
bebafs  Tilgung  nnr  eine  sicb  immer  mehr  entwertbeode  Silberw&hrang 
gegenuber  steht;  der  Staatssekret&r  gab  uberdies  im  Jabre  1881  seine 
Ansicht  dabio  ab,  dass  keine  indiscbe  Eisenbabn  als  ein  prodoktiv^, 
d.  b.  als  legitimes,  fur  geliebenes  Geld  aaszofubrendes  Werk  aoziisebeo  Rei, 
weicbes  nacb  verlasslicber  Scb&tzang  ionerhalb  5  Jahren  nicht  ein  Rein- 
ertrfigniss  von  4  pCt.  abwerfe. 

Im  Jahra  1884  wnrde  abermals  ein  ans  19  Mitgliedern  bestebender 
besonderer  Aasscbass  mil  der  nenerlicben  Uutersncbang  dieser  Angelegeafaeit 
nod  BerichterstattaDg  ,uber  die  Notbwendigkeit  einer  rascheren  Aasdefa- 
DODg  des  Eiscnbabnoetzes  nnd  uber  die  Art  der  Herbeiscbaifang  der  Geld* 
mitiel  noter  besonderer  BerQcksicbtignng  des  Beriehtes  der  Famine  Com- 
missioners nod  der  iDanzieUen  Lage  IndienB*  emannt.  Dieser  Aasscbuss 
bielt  23  Sitzangen  ab,  TerbOrte  26  SaehTerstftndige,  die  niebt  weoiger  als 
7438  Fragen  beaotworteten. 

AUe  veroommeaen  Zengea  tratea  wftnnstene  fiir  eine  raschere  Knt- 
wicklaog  der  Scbienenstraseen  ein,  wobei  eie  etwa  folgende  Orflnde  gel- 
tead  maebtfiii:  EiseDbabneD  sind  daa  wirkaamste  Mittel,  mn  das  Land 
vor  HnngerenOtben  za  schfltzen,  well  ste  die  Kmten  ana  gesegneten  in 
arme  Distrikte  rasch  befBrdm;  eie  sind  notbwendig  znr  Belebnng  nnd 
Weiterentwiekinng  bowoU  dee  Binnen*-  als  anoh  des  Anafnhrhandels,  ate 
erboben  nicfat  nnr  den  Preia  der  Bodeneramigniaae,  beaondera  dea  Weiiens, 
Ar  welehen  aonat  ein  Harkt  niebt  errelebbar  iet,  sondern'  ancb  die 
LObne  bet  der  Indnatrie  nnd  ihre  Prodnkte  aelbat;  hObere  Preiae  warden 
den  Anban  von  Weizen  (anatatt  weniger  lohnender  Feldfrflebte)  beR^rdern 
nnd  die  bebanten  Flicben  ateta  erweitem;  ea  werden  aber  auch  dnrch 
die  Eiaenbahnen  Koblen-  nnd  Eisenfelder  erachloaaen  werden.  Baboen 
kdnnen  jetzt  bei  den  atark  gefallenen  Materialprefaen  (11  pGt  gerioger 
ala  vor  10  Jnbren)  nnd  bei  den  reiehen  znr  VerfOgnng  atebenden  £f- 
fabmegen  viel  woblfeiler  bergeatellt  werden;  endlicb  iat  die  flnanzielle 
iiage  Indiana  eine  bedentend  beaaere,  ate  5  Jabre  Mber,  wo  die  Hangers- 
notb  im  Sftden  nnd  der  Krieg  in  Afgbaniatan  wfithete. 

Der  none  Anaacbnas  macbt  im  Allgemeinen  die  Anaichten  aeinaa  Vor- 
gSngera  ana  den  Jabren  1878/79  zn  den  aeinigen  nnd  legt  gleiehzeitig  ein 
beaonderea  Gewicht  daranf,  daaa  „die  Anaflibning  nener  Werke  mit 
gelietienem  Gelde  in  Znknnft  nnr  anf  aolehe  prodnktive  beaebrftnkt  bleiben 
mfisae,  welebe  einen  den  Jahreazlnaen  dea  aafgewendetea  Eapitals  gleich- 
kommenden  Betrag  abwerlen.  0ie  jAbrlicb  fKr  prodnktive  Offentlicbe 
Banten  zn  voranagabende  Snmme  sei  anf  2,$  Mill.  Pfd.  Sterl.  (50  Hill. 
Hark)  featznaetzoD,  woven  l,g  Hill.  Pf.  SterL  fllr  Biaeababn^  nnd  700,000 
Pfd.  Sterl.  filr  Bewftaaemngazwecke  aafgewendet  werden  dftrfen.*  Wdter 
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sollcn  ^Anlehen  fur  Offentliche  Arbeiten  nar  in  indidn  anfgenommeo  werden, 
sofern  nicht  der  Secretary  of  Goancil  die  Ueberzeagong  gewoimen  hat,  der 
Unterschied  zwiscben  dem  iDdischen  and  eogliscbeQ  Zinsfnsse  sei  ein  80 
bedentender,  dasB  hierdarch  voUer  Brsatz  ffir  die  Nacbtbeile,  welche  mit 
eioer  Anlebenwerbong  in  Indieii  imaiisbleiblieh  verbmiden  sind,  ge- 
fundeo  wird.** 

Die  Aotwort  anf  die  weitere  Prage,  wie  eine  raadie  Entwicklmig  des 
Btseobahnnetzes  za  ersideii  sei,  ist  etne  liemlich  uneieliere,  indem  der 
AuBBchasB  seine  grtesten  Hoflhnngen  anf  den  Unternehmongsgeist  der 
OeBeUaefaaften  aelzt 

Welche  Oeldnittel  steben  nnn  Indien  fftr  Sisenbahnzwecke  jfthrltcb  snr 
TerfUgnng?  Dieee  sind: 

a)  £  1,8  Mill.  de  Mill.)  als  Theilbetrag  der  yom  StaatssekreOr 
fQr  die  Anlsge  ^prodnlitiver  OffenUicher  Werke*^  j&brlieb  einzn* 
bebenden  Stenern  im  Betrage  von  £2^1  Mill.; 

b)  £  500  000  (.^  10  Mill.)  als  Theilbetrag  der  znm  Schntie  gegen 
Hnngersnotb  im  Lande  ansgescbriebenen  Stener; 

6)  etwa  £  3  Mill.  40  Mill.),  —  diese  Ziffer  sehwankt  in  den 
verachiedenen  Jabren  —  ans  dem  Ueberschnsse  der  Staatsein- 
nabmen  Indieoe;  endiich 

d)  die  Ton  Privat-Gesellscbaften  zn  veransgabenden  Snmmen. 

Ee  ergiebt  sich  demnacb  bei  Snmmimng  der  nnter  a — c  angefUhrten 
Posten  die  sehr  betrftebtliche  Ziffer  von  £  4«g  Mill.  {^S  86  Mill),  welche, 
die  Herslellnngskosten  ffir  eine  MeUe  breitapnriger  Eisenbahn  selbst  mit 
10000  £  angeeetzt^  den  Ansban  von  430  Meilen  j&hrliob  gestattet,  was 
dem  Jahresdnrdischnitte  in  den  letzten  5  Jabren  (417  Meilen)  ziemlich 
nahe  kommt. 

Inwieweit  nnn  die  Sisenbahnen  den  Anban  von  Weizen  begflnstigeo, 
nm  deoeelben  anf  dem  Weltmarkte  konknrrenzftbig  zn  machea,  diese  Frage 
sell  nachstebend  noch  eingebender  erSrtert  werden: 

Ziebt  man  die  btllige  Arbeitskraft,  Tielleicht  die  billigste  der  Welt, 
die  Torzllgliche  Qnalittt  nnd  den  niedrigen  Preis  der  Brzeagoisse,  die  nn- 
gehearen  noch  nnbebanten  FUcheo  in  Betracht,  so  ist  die  Frage  gewiss 
am  Platze,  wesshalb  Indien  den  Mitbewerb  mit  den  Vereinlgten  Staaten 
nicht  scboa  l&ogst  aafgenommen  hat.  Dass  die  fiDtferonog  zwisdien  Gal* 
catta  and  Liverpool  12  870  km,  da^egea  zwiscben  New  York  and 
Liverpool  nur  4827  km  betrafjt,  darf  naturlich  uiclit  ubersehen  werden; 
wS-iitcnd  tercor  Anuuika  mit  acmen  bis  in  die  Wildniss  gefuhrtcu  Eisen- 
bahnen  AnsitHleluLiL^cn,  lascbe  and  billige  Transportmittel  schuf,  ent- 
bebren  heiiLe  uoch  viele  di  lit  bevulkerle  Ldndestheile  lodions  jeglichcn 
Yerkehrsmittels  and  da,  wo  solcbe  vorhanden  sind,  wie  die  grosseu 
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Tnmklinien  ohne  Saugadem,  entsprechen  aie  laoge  nicht  dem  Be- 
darf  and  sind  za  kostspielig;  da  ist  also  lodieu  den  Vereinigten  Sta&toa 
gegenuber  nm  Jabrzehnte  zoruck.  Der  amerikaniscbe  GescbUftsmann  kennt 
die  Bedurfnisse  des  Landes  genaa,  w&hrend  der  indische  Beamte  bieria  znm 
groBsen  Tbeile  nnerfabren  ist;  das  wird  noch  dadarch  versch&rfbf  dasB 
die  Bahnbeamtea  oicbt  fttr  bestimmle  Linien  eroanot,  sondern  sebr 
Matig  von  einer  Bahn  zar  andern  versetzt  werdAO,  wobei  der  Mangel 
an  OrtS",  Landes-,  Valks-  nod  SpracbeakeiuiUiissen  immer  eiiieii  naeh- 
theiligen  Euifloas  ftben  miiBB.  ^icht  ganz  nngerecbtfertigt  ist  der  weitere, 
dea  YerwalttmgeD  gemacbte  Vorwarf,  die  Sparsamkeit  beim  Betriebe 
ansser  Acht  sa  lassea;  die  Beamten  selbst  nehmen  erstlicb  keln  be- 
Bonderes  Interesse  dataa,  daon  tr&gt  aber  bier  iDBbesoadere  die  Be- 
▼ORQgnng  der  tbearen  eorop&ischen  Arbeit  gegenGber  dem  billigea  Laa- 
desmaterial  einen  grossen  Theil  der  Schnld.  Vor  B  Jabren  begann  die 
Bast  iadiaa  Railway  Eingeborene  ab  MaBohineofiibrer  za  verweaden  nod 
Bie  bereebeet  die  bierdarcli  erzielte  ErsparaiBS  ia  dieeem  Zeitraame  anf 
£  160  000. 

TerUtoBliche  QaeUen  berecbnea  den  Bneogangspreia  Iftr  indisehen 
Weizen  im  Koiden  mit  12  sb.  imd  Im  Sfiden  mit  8  eb.  fftr  das  quarter*) 
gegen  20  eh.  in  den  Vereinigten  Staaten;  das  iet  36,i  bie  ft4,»  sh.  gegen 
90,4  Tonne.  Dank  der  ▼erechieden  hoben  Tru»it-,  Kanal-,  Hafea-, 

EommiBBionB-  and  Yereiebeningsgebllhrea  eind  die  Weiaenpreise  in  den 
verecbiedenen  Stapelplfttzea  ebenso  nngleich;  bo  betnig  im  Jahre  1884  der 
Preiennterseliied  bei  Weisen  zwiacben  Karachi  nnd  Lnndianah  16,s  sb.,  zwi- 
schen  Bombay  and  Jabnipore  17,a  sb.  fllr  das  quarter  (!)  za  Gansten  der 
eretgenannten  Oite,  and  da  besassen  noch  die  Handetskammem  Ton  Bom- 
bay and  Calcatta  den  Hnth,  bei  der  Regiemng  gegen  eine,.  weiin  aach 
nnr  geringe  Herabsetznag  der  EifienbahnfrachtBStze  zn  Qnnsten  wettbe^ 
weihender  StSdte  vorstellig  za  werden. 

In  der  Prfisidentschaft  Bombay  beliefea  sich  Anftmgs  der  80  er  Jahre 
die  Zalnbrkosten  flir  Weizen  in  13  der  grOeeten  Erzeogoagsbezirke  znr 
nlcbsten  Bahnstation  darchBcbnittiicb  anf  7,3  sb.  ffir  die  Tonne,  ein  Satz,  d^r 
zwischen  Om  bis       sh.  ftlr  die  Tonne  and  Meile  achwankt 

Die  3  grossen  Getreidebabaea  batten  folgende  niedrigsten  Frachtsfitze, 
nnd  zwar: 

die  Seinde- Punjab  Railway  auf  der  Linic  Lundiacah- Karachi 
(937  Meiieii)  4,15  sh.  tiir  die  Tonne  und  100  Meilen,  auf  der  Linie 
Delhi-Karachi  (llt>9  Meileu)  3,86  ''^^  Tonne  uud  100  Meilen, 

oliue  Ruckiiicht  aaf  die  verladeae  Menge;  to  Folge  der  Wasser- 


*)  1  quarter      496  Pfd.  «  Ojsu  tons.    1  Toone  eogl.  =  2240  Ffd.  —  4,m  quart. 
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konkarrenz  aaf  dem  Indus  »ah  sich  jedooh  die  Gesellschaft  ga- 
nOtfaigt,  den  Satz  f&r  gewiase  Stnckon  anf  d^gt  sb.  f&c  die  lonae 
vnd  100  Meilen  herabx«MtzeD ;  I 

die  JEBut  Indian  Bailway  aaf  der  Lioie  Delbi-Howrah  (954  Meileo) 
8,7  ah.  —  4m  Tonne  nnd  100  Meilen,  abhftngig  von 

der  Art  der  Verladfuig  G>WiQg); 

die  Great  Indian  Railway  anf  der  Linie  Jobnlpore- Bombay 
(616  Meilen)  4,m  sh.  fttr  die  Tonne  nnd  100  Meilen;  im  Jahre  188S 
erhdbte  aie  aogar  ibre  Frachtaltze,  ao  dasa  aie  fllr  die  bezeicbnete 
Route  mehr  elnliob,  ala  die  amerilLaniacben  Eiaenbahnen  fttr  die 
Ronte  Gbieago-Liverpoot  (4000  MeOen). 
Die  angefttbrten  FraebtaUse,  weldie  alienthalben  ala  bedentende  Zb- 
gestftndniaae  eracbtet  wnrden,  traten  jedocb  nar  in  Kraft  bei  Rinbaltung 
gewiaaer  Bedingongen  bezilglicb  der  an%egebenen  Menge,  des  Gewichta  der 
Sftclce  n.  a.  w.  nnd  waren  daher  fiut  iUnaoriaeb;  der  kleioe  eingeborene 
Hftadler  zahUe  anf  der  Eaat  bdian  Railway  gegen  7,g  ah.  fttr  die  Tonne  nnd 
100  Meilen  nnd  anf  der  Great  Indian  Railway  gegen  7,5  sit  fttr  die  Tonne 
nod  100  Meilen,  also  Fnusbtafttze,  welche  mefar  ala  das  doppelte  bia  drei- 
fache  der  amerilcaniacben  Biaenbabnen  betragen. 

Krst  im  Juni  1884  setzte  die  East  ladiaa  Railway  (als  StaaUbabo) 
folgende  larife  fcst; 

Unter  100  Meileu         7,g7  sb.  fur  die  ToQoe  and  100  Meilen, 
von  100 — 450  Meiieu    3,93  „       „       n      n     n  n 
fiber  450  Meilen  .    .    2.95  r  «      »     »  « 

nnd  ging  mit  dem  Dnn-bsc  hnittsfracbtsatz  fur  die  ganze  Strecke  Delhi- 
Gairntta  bis  aaf  berab;  im  Vcrgleiche  mit  der  Ronte  Cbicago- 

New  York  ergiebt  aich  bier  ein  Verbftltaisa  von  1:  0,8s;  ^^as  ist  ein  ganz 
annehmbarer  Satz. 

Im  Jabre  1884  besaaa  Indian  20  MilL  Aerea  Weizenland  (die  Yer- 
einigten  Staaten  88,47  ^^lU-  Acres)  nnd  braebte  eine  Emte  von  7,9  Mill,  t 
ein.  Die  Weizenansfnbr  (zameist  nach  England)  betmg: 

in  den  Jabren  1876/77^1880/81  je  0,203  Mill,  t  im  Wertbe  von  tss  Mill.  £ 
im  Jabre    .  1881/82   ....   0,888  »  8,8?   »  n 

^       ,  .  1882/88     ....     0,631     »     »   n        »  n    6i07     «  « 

J,       «  .  1883/84     ....     0,986     n     n   ft        »  »    8,88     ti  n 

worans  erbellt,  dass  die  Ansfabr  in  errrenltcher  ISntwieklung  begrifFen  ist. 

Anch  die  Perdonentarife  baben  io  den  letzten  Jabren  Ermassigungen 
ert'abrea;  fast  allc  Staats-  und  garantirten  Babnen  erbeben  fQr  die  Meile 
III.  Klasse  in  gewtjiiulichen  Personenzflgen  (Eilzuge  giebt  es  fiberbaupt 
uicbt)  2  pies  =      penny;  ancb  der  Personenverkebr  oimmt  einen  leb- 
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hafteD  AitfschwQDg,  denn  es  wurden  in  den  Jahren  1881,  1882  and 
1888  biB  54,7,  68,e  nnd65,i  MilUonen  Personen  befSrdert;  voq  didsen 
gehOrten  im  letztgenAonten  Jabre  91^  pGL  der  111.  nod  IV.  £la8«e  an, 
welehe  fast  anasehUessUcb  von  Eingebornen  besetzt  werden. 

Ana  den  TorBtehendeD  Unteranchnngen  erbellen  zwei  Tbatsacben,  ein- 
mal,  dass  Indien  mebr  Eiaenbahnen  badarf,  nnd  ferner,  dass  die  bestebenden 
Linien  eine  ganz  ansehnlicbo  Veninsang  abwerfen.  Kann  daa  der  Privat- 
nnternebmnng  bier  gedfhete  weite  Feld  obne  Staatogarantie  aiebt  erfolg- 
reicb  betdeben  werden,  wamm  soil  dieee  Torentbalten  werden?  Betrag 
frOber  ^e  in  sicbernde  Rente  5  pGL,  eo  dflrften  Jetzt  mit  Raeksicbt  aaf 
die  erbeblicbe  BessemDg  in  den  letztoo  Jabren  nnd  den  flfieeigenGeldetaod 
mntbniaasglieb  4  pCt.  buireicbend  eein. 

Ob  nnn  das  Eapiial,  das  nnbedingt  zn  leiben  ist,  in  Sterlings  oder 
Rnpies  bescbafflt  wird,  ist  ziemlieb  gleiebgiltig;  der  niedrigere  eogllsebe 
Zinsfnss  mit  etwa  8V9  pOt  wird  dem  indiscben  mit  4  pGt.  so  ziemlieb  die 
Wage  batten. 

Die  indiseben  Eisenbabnen  sind  bente  oiTenbar  in  einem  Uebergangs^ 
stadium  nnd  das  Land  am  Beginn  einer  grossen  Znknnft;  die  natflrlicben 
Hilfoqnellen,  Getreide,  Salz,  Eoble,  Wasserlcraft  sind  noeb  lange  nicbt 
ansgebentet  nnd  die  Indnstrie  ist  eine  fortsebreitende. 

HOge  es  England  gcliugen,  das  grosse  Werlc  nogestArt  zn  ToUendeo. 
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Die  Eisenbahnen  Deutschlands  und  Englands  in  den 
Jahren  1881,  1882  und  1883. 

Im  vorigen  Jahrgaoge  dierar  Zeitachrift  ist  ein  Vergleich  der  Eigeb- 
nisse  des  Betriebes  der  dentseben  und  der  engliMheo  Biaenbahnea  fGr  die 
Jabre  1880  und  1881  angestellt  worden.*)  Im  Kachetebenden  soil  dieser 
7ergleicb  anf  die  8  Jabre  1881  bis  1883  auegedebnt  werdeD.  Das  Materia], 
wetebes  dieaem  Yergleicb  zn  Gmnde  liegt^  ist  in  Bezng  anf  die  dentaeben 
Eisenbabnen  der  vom  Reicbe-Eisenbabn-Amt  beranegegebenen  nnd  verOffent- 
Itebten  ^Statistilc  der  im  Betiiebe  befiodlicben  Eieenbabnen  Benteeblanda*^, 
fur  die  Betriebejabre  1881/82»  1882/83  nnd  1883/84,  in  Bezng  anf  die 
engllacben  Eieenbabnen  den  alljftbrlicb  dem  engiiscben  Parlament  vor- 
gelegten  Beriebten  des  Handelsamts  (board  of  trade)  fiber  das  Anlage- 
Icapital,  den  Yerlcebr,  die  Einnabmen  nnd  Ansgaben  der  Bisenbahn- 
geseilsehaften  des  vereinigten  EOnigreiebs  entnommen.  Wie  in  dem 
«rwftbnten  Torjftbrigen  Artikel  des  Nftberen  dargelegt,  ist  der  Wertb 
dieses  ffir  die  Benrtbeilnng  der  EisenbabnTerbfiltnisse  in  Dentscbland  nnd 
Knghuid  znr  Verffignng  stebenden  Materials  ein  sebr  verscbiedener.  Wfthrend 
in  der  ?om  Reiebs-Eisenbabn-Amt  bearbeiteten  Statistiic  alle  anf  die  Ent- 
wicklnng  nnd  Ansdebnnng,  die  Leistuogen  nnd  Ergebnisse  des  Betriebes 
der  dentseben  Eisenbabnen  bezHglicben  Angaben  naeb  einheitlicben  Gmnd- 
sfttzen  nnd  in  fibersicbUicber  Weise  znsammengestellt  emd,  entbftlt  der 
Bericbt  des  engiiscben  Handelsamts  nnr  sebr  snmmariscbe  Angaben  fiber 
die  engiiscben  EisenbabnTerbftltnisse.  Die  Vergleicbnng  der  Ergebnisse 
des  Betriebes  der  Eisenbabnen  beider  Lftnder  ist  bei  dieser  Yerscbieden- 
artigkeit  des  znr  YerfQgang  stebenden  statistlseben  Materials,  sowie  ancb 
mit  Rftclcsiebt  anf  die  Yersehiedenartiglceit  der  ffir  das  Eisenbabnwesen 
in  Betraebt  iiommenden  allgemeinen  Yerb&ltnisse  Dentschlands  nnd  Eng- 
lands nnr  in  beecbrflnktem  Maasse  aog&Dgig,  bietet  indessen  immerbin 
ein  gewisses  Interesse. 

Das  ^Betriebsjabr**  nmfasst  bei  dem  grdsseren  Theile  der  dentseben 
Eisenbabnen  die  Zeit  vom  ersten  April  des  einen  Jalires  bis  zum  gleichen 
Datum  des  folgeiuleri  Jahres,  bei  den  ubrigcn  Bahnen  stimmt  das  Betriebs- 
mit  dem  Kulenderjahre  uberein.  Ob  bei  den  engiiscben  Eiseiibuliuen  ein 
Uutersetiit  (i  /wischen  Betriebs-  nnd  Ealenderjabr  besteht,  ist  ans  den  vor- 
liegendeu  Queiicu  nicbt  ersichtlicb. 

*)  Arebh  1884.  8.  906. 
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YergleicheDde  ZnMunmeiistolliiiig  der  LSngeDverbfiltDiBse  nnd  des  AnUgekapitale 

• 

eutsehlAnd 

1882/83 

1883/84 

L&nge  der  im  Betrieb  betiadlicbea  Eisen- 

84S58 

84917 

85884 

Dftf OD  doppd-  Oder  mfthfgeliitlf .  .  km 

10164 

10481 

10589 

Auf  je  10000  fiawohncr  konnt  Bahn- 

7,M 

7.TO 

7.7S 

Auf  je   100  qkm  Flache  kommt  Bahn- 

6,32 

6,45 

6,fii 

Ltng*  der  in  Betrieb  befindlicben*  dea 

SffenfUehen  Teikehr  dienenden  adnnal* 

199 

235 

250 

9054660226 

9  238  509  690 

9  459  527  09S 

Atilagekapitai  fiir  das  Kilometer  Bahn- 

1 

263  972 

265  356 

864  497  1 

Vca  deo  wvendeteo  Anlagekapitale  aiDd 

beeehan: 

bei  den  Staatsbabnea; 

dutch  StaatsaQleifaec     .    ,    *  M 

5849881412 

6  80G0I7  829 

7  705  993  907 

aus  extraordinaren  Foods  .    .  ^ 

570481501 

584541  897 

595  638484 

bei  deu  Privatbabnen: 

durch  Emissioa  Ton  Aktiec  .  „ 

1  280  499  123 

942  662  929 

572  0S3  701 

,        »       ,  ObligetloMD, 

1856066055 

805919857 

819857680 

«    sekwebende  Schnlden  .  » 

87089668 

89  314817 

81914640 

»     Anleihen  uud'Schuldea  (loans 

and  debenture  stock) .  M 

Die  absoiate  Aasdebnnnsr  der  Eisenbahnen  in  Dentsrhland  Qbertraf 
faiernach  am  Ende  des  Jabres  1883  die  der  engliscben  nm  5748  km.  Die 
Zanahme  betrug  in  den  3  Jahreo  von  1881  bis  1883  in  Deutscbland 
1571  km  Oder  4,5i  pCt.,  in  England  814  km  oder  2,78  pCt.  war  also 
in  Deutscbland  sowobl  absolnt  als  relativ  nicht  unbedeutend  grosser  aJs 
in  England,  fietracbtlieher  als  bei  den  engliscben  ist  bei  den  dentscbeti 
Bahnen  ferner  ancb  die  Znnahme  der  zweigeleisigcn  Strecken,  welche  iu 
dem  in  Betracbt  gezogenen  Zeitrauni  bei  den  deutscben  Babnen  425  km 
eder  4,i8  pCt.,  bei  den  engliscben  373  km  oder  2,s6  pCt.  betrftgt. 

Die  im  Vorstehenden  fflr  die  L&ngcn  der  deatschen  Eisenbahnen  ein- 
geaetzten  Zablen  bezeichneo  naeh  der  ?oin  Beichs-fiieeBbahn-AmtiMMrbeitaten 
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Anlagekapital.*) 

der  dflDtsehen  und  engliaehen  Binnbabnen  in  den  Jabran  1881, 1882  nad  1883. 


E  n  g  I  ft  II  d 


1881 


1888 


1883 


Zvnahme  and  Abnahme  in  1888  gtgm  1881 


Deutscbland 

in  Pro- 
zent«n 


BngUnd 


in  Pro- 


S9862 
15896 

9^ 


89715 
16  170 

8,43 

9.« 


80076 
16869 

8,oa 


+  1571 
-h  485 

+  0,11 

+  0,» 


+  4,S9 

+  4»ii 


+  3,04 

+  4,ifc| 


+  814 
+  873 

+  0,8* 

+  0,»6 


14  910  563  840  15  357  991 4001 15  698  426  240 


51  +25,6 
404  966  8661  +  4,osj|  +  78?  000 


509  866 


5  518  720  000 
5699300000 


516  843 


521950 


+  8,7« 
+  8^K 

+  3,u 

+  2,80 


525 


0,2  , 


12  084  +2.aj 


i 

+  1856  102  495  +3I,-3.j 
+     25156  9771+  4,4t|j 


5  671  480  000 
5901000000 


3692540000  3  785  511400 


5  868  742  120 
5911880480  — 


8918463700 


708  415  422 
944  897  375 
5185088 


55,32  -J- 350  022  120 
75,151  +  811980420 
•  6^»i  — 


+  885923  700 


+  6'.u 
+  ,3«4 


6,is 


Stalistlk  dio  ^fiigeotbamsl&Dgeu'^,  fur  welebe  die  L^nge  der  im  £igeothnm 
der  ^inzeloen  Verwaliungea  Btehendeo  dorcbgehenden  Gelcise,  von  Mitte 
zuMitte  der  Statioosgeb&ade  ffemessen,  maassgebend  ist.  Aos  dieser  „£igen- 
tbamel&oge**  einer  fiabii  ergiebt  sich  die  i^BetriebsI&Dge*'  derselben  dnrcb 
Hiozarecboilog  der  von  andereo  Verwaltungen  gepacbteten  and  der  in  Mit^ 
betrieb  genommenen  Strecken  und  Abrechnong  der  verpachteten,  von  der 
Verwaltang  nicht  betriebeneD  cigeueD  Streoken. 

Diase  fietriebalftDga  argiebi  sicb  fflr  die  gosammten  dentschen  Eisan- 
babnen: 


*)  F&r  dl«  Umreclmnng  des  enfrliicben  Mmsmr  und  CMdet  dnd  naehitobrade  Vei> 
hUtaiisnlilMi  fvbnnebtt  1  wth ^  liai  ka,  1  £«80  UV. 
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1881/82 
km 

1882/83 
km 

1883/84 
km 

34  604 

35  236 

36  058 

34  314 

34  923 

35  542 

33  601 

34  221 

34  878 

119 

120 

68 

594 

582 

601 

am  Jahressehlnsse  

im  Jahresdurchschnitt  

von  dieiscr   dnrch^^chDitUieheu  Bethebslftoge 

waren  bennt/t: 
gemeinschaftlich  tiir  Personen-  ondGiiterverkelir 
aasscbliesslicb  fur  Persouenverkehr  .... 
„  „  Guterverkebr  

Welcbe  genanero  Bedeatmig  die  fllr  die  Lftngen  der  eoglischen  Bisen- 
bahoen  aogegebeoen  Zablen  habeo,  ob  dieselben  Eigentbnms-  oder  Betriebe- 
IfiDgen  sind,  ist  ans  der  eoglischen  Statistik  niebt  eratcbtlich. 

Die  angegebenen  Langen  beziehen  sich  bei  den  deatschen  Eiaenhahnen 
nur  aaf  fiolche,  welcbe  fur  den  Offentlicbeu  Verkehr  bcstimmt  sind  ond 
nor  male  Spnrweite  (K435  m)  habeo.  Neben  diesen  Babneu  waren  in 
Deatschlaod  uoch  im  iietnebe: 


1881, ,82 

1882  83 

km 

km 

km 



1580 

1  fisi 

1  783 

199 

235 

250 

AnschlasBbabDen  fur  Privatzwecke  .  .  . 
ScbmaUporbabnen  

Eft  ist  aits  der  vorliegenden  Qaelle  nicht  ersichtlieh,  ob  bel  den  An* 
gabeo  fttr  die  L&Dgen  der  engltflchen  Bisenbahneik  die  AnschliuegeleiBe  far 
Privatewecke,  sowie  die  eebnalBparigeii  Eisenbahneii  miteiDbegriffen  Bind. 
Bei  alien  folgenden  Angaben  aind  in  Besng  aaf  die  dentscben  Eisenbahnen 
nnr  die  normalBpangen,  fAr  den  Offentlichen  Verkebr  bestimmten^  berflck- 
Bicbtigt 

Von  den  deatschen  Bahuen  warden  betrieben: 


alB  Vollbahnen  nach  MaasBgabe  dee  ^Babn* 


ais  Babnen  nntergeordneter  Bedeatang 
nach  MaasBgabe  der  „Bahnordoang  flQr 
deotscbe  Eisenbahnen  nntergeordneter  Be- 
deataDg<<  


1881/82 

1883/8S 

188S/84 

km 

kn 

km 

30576 

80586 

30  539 

8  677 

4  331 

5  285 

34  253 

34  917 

35  824 

Die  englischen  Eisenbahnen  sind  s&mmtlich  Privateigentknm  and 
Bteben  ancb  im  Privatbetrieb.   Von  den  deatseben  Eisenbahnen  waren: 
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1  as  1  ,'fi9 

1  »ft<i/ftA 

km 

1  km 

km 

Staatsbabnen  und  anf  Rechnnog  des  Staats 

verwaltete  Privatbahnen  

22  776 

25  588 

30  050 

Privatbahnea  imter  Staatsverwaltimg    .   .  . 

3  763 

2  957 

648 

n '         n     Privatverwaltaog  ... 

7  714 

6  372 

5126 

;  3425a 

34917 

35  824 

Die  bei  den  deiit8<^en  Biseobahaen  alB  yAolagekapital*'  in  die  obige 
Nacbweisnng  anffrenommenen  Zafalen  bezeiebnen  das  fllr  die  Verzinsnng  in 
Betraebt  kommende,  von  den  gegenwftrtigen  fieeitzern  anf  die  Balmanlage 
verwendete  Eapital.  Danebeo  let  in  der  denlBchen  Statistik  noeh  die  6e- 
sammt-Banaafwendong  angegeben.  Dieselbe  ergiebt  sich  dadnrch,  dass  von 
den  dnrch  die  Bahnanlage  vernrsaebten  Ansgaben,  den  eigeDUicben  Ban- 
koeteD,  die  Uebersebfiese  ans  dem  Betriebe  voo  Streeken  IGr  Beehnnog 
6b$  Banfoods,  Ruckeinnahmen,  Enrsgewinne,  Verwendongen  ans  Betriebs- 
eiDDabmen,  SnbventioneD,  Zablnngen  h  foods  perdn  nnd  80iistig«i  EiBoabmen 
abgezog«n  werden. 


188lyt>2 
Ji 

1882/83 
UK 

1883/84 
M.  ' 

8  913  785  065 

9040184  844 

9170  236  116 

mm 

950660 

256408 

54  794  889 

5-2  17R  34B 

57  762  3iS 

Die    iiesamiDi  -  Bauaufweoduupf     fur  die 

deutscheu   Eiseubabnea  bat  betragen 

im  Ganstn  

far  d«s  km  RifmUranslinge 

der  von  den  Baukosten  in  Abzog  gfebrecbte 
Betrag  dcr  seitens  Dritter  geleisteten 
SubveDtioneti  tiritl  Zablua^en  a  fonds 
perdu  hat  betragt;u  

Die  Ziihlen,  welche  in  der  euglischeu  SUtislik  als  „An!:)?ekapital'' 
aogegeben  siod,  stellen  wahrsdieiDlich  die  Summe  de.s  Nornmaibetratjes 
der  Akti  eu  uad  Obligutiojaeo  der  Eisenbahngeaellscliatteu  und  der  von 
dieaen  gbmachten  Anleiheu  und  Schulden  dar.  Die  Art  der  Verwendung  des 
Anlagekapitale  ist  in  der  entjlischen  Statistik  nicht  n&her  nach^'^ewiesen. 
Es  Uisst  n\eh  deshalb  auch  nicbt  erkeunen,  welche  Ursacheu  die  kilo- 
metritjchtn  ADlacrekosteu  bei  den  englibchen  Eisenbabnen  so  bedeatead 
hOber  erscbeiuen  lassen,  als  bei  den  deutschen. 

2.  Betriebsmittei  UDd  deren  Leistnngeo. 
Ans  der  nacbstehenden  Znsamaieiistelinng  ist  der  Be  stand  an  Be- 
trittbemittoin  anf  den  dentschen  nnd  eogliechen  Bisenbahoen  in  den  Jahren 
1881,  1882  nnd  1883  ersicbtlicb.  Ueber  die  in  deo  Personenwagen  ent- 
haltenen  Sitzpl&tze,  die  TragfAbigkeit  der  Gfiterwagen,  sowie  iiber  die  Be- 
BCbaffnngekoBten  nnd  die  Leistnngen  der  Betriebsmittel  der  engliecheo 
Eisenbahnen  finden  sich  in  den  vorliegenden  Qaellen  koine  Aagaben. 

AkUt  fftr  atMabatowweo.  IMS.  ^ 
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Deutaoh land 

1889/88 

1S8S,«4 

I.  B««t«ird. 

1 1  AQA 

HOW 

11  86¥ 

11796 

Auf  10  km  Betrieb«liiig:e  ...... 

Beschaflungskosteu    der   Lokomotiven  (einscbl. 

002  boo  ODl 

Ci^j  nao  oo/\ 

064  293  320 

570  ^  823 

so  490 

AAA 

90899 

21684 

M 

lOo  OlB  OBI 

157  018  680 

1640S0477 

1 

Sitz-  resp.  Stehplfttze  iu  dta  PmoMnwifMl 

•  ■ 

885  918 

901910 

932  841 

46  327 

47161 

48  732 

1270 

1297 

1  368 

Gepack-,  Guter-  uod  soostige  Wagen    .  . 

«  • 

226  019 

235  546 

241  634 

461 97S 

481096 

498  936 

9167  678 

9969008 

S8S748S 

668666416 

694944908 

714698794; 

IL  Lelftangan. 

Die  elcvMi  wui  tnmin  Lokomotivift  Mi 

ttetan 

auf  den  eigenen  Betiiebsstreckeii : 

a)  LokomotiT-Kilometor  (Null-f  LMnrfihrt  ond 

91 Q  fv70  CAR. 

alZ  Oi£  d4o 

ftftC  CAB  1  1 

357  370  873  | 

auf  1km  derdurcbscbnittlicbeDBetriebslange 

9  124 

9  651 

10  063  • 

914  889  o54 

AAA  4^A0  A  1  E 

298696  915 

242  447  398 

An  WAg«ttaebtkilom«ter  liad  ftvf  dM  «i| 

B«trieli«itrednii  geleistet: 

Yoa  Persooenwagen  im  Qanzen   .  WagiiMC 

1 486  814  877 

«            AAA  CIA 

1 967  980  979 

1658  579  851  j 

,    Gopack-  nnd  Oatenrtfeii  im 

6  946  757  540 

7  364  510  259 

7  716  394  436  1 

„    Poatwagen  im  Gaazen     .  .  « 

186  623  964 

194  508  039 

206  458  621 

Zmmbowh  von  dea  wtehladenen 

8690895881 

9126098870 

9576  489466 

•uf  I  km  d«r  dnrdiMlillityieliflli 

• 

951  467 

961 663 

969  785] 

3.  FinanzieUe 

Die  nachstehende  Zusaramenstellung  der  Einoahmen,  der  Ausgaben  and  des 
lischen  EiseubahoeQ  ia  den  Jahrea  1881,  1882  and  1883  weist  im  AUgemeiaeo 


Davtachlaad 

1881/89 

1889/88 

1883  84 

Bittnahna  aus  den  PerBOoanvarkabr. 

18889059 
70055898 
114058168 

14115876 
79  067  609 
118808998 

14989895 
78  790799 
198  990966 
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Zitnfthne  und  Abnahme  in  188S  gdfen  1881 

1 

I 

t  R8 1  1 

1882 

1883 

Dtataehlaod  || 

SnfUAd 

R  ^ '  t  r  ^  i  i.'T  1 

in  pCt.  [| 

Betracr 

in  pCt. 

18  797 

UI98 

U4«B 

-h  706 

+  6^ 

4-  74S 

+  Oiai 

— 

— > 

— 

— 

• — 

+  17  754  262 

+  3,1 

— 

— 

80489 

31250 

32  304 

+  1229 

+  6,0 

-4-  1815 

+  6^ 

+  10618446 

+  6rf, 

— 

H-  46988 

-4-  84l» 

+  5,» 

-f-  98 

-h  7,7 

414  469 

480  811 

458  357 

4-  15  615 

-f  6.9 

-4-  43  888 

+  10* 

-4-31  964 

•4-    6  a 

-4-  179  755 

4-  8^ 

H-  4686S378 

+  6« 

— 

— 

— 

— 

— 

+  44  798  227 

+  14,3 

— 

1  Oil 

X  in « 

— 

+  27  614  844 

+  12^ 

— 

— 

— 

+  166664974 

+  ll.t 

+  769  (;36  896 

+  11^ 

+  19  834  657 

+  10,. 

+  966  136  527 

-|-11,» 

+  18818 

+  7^ 

Betriebsergebnisse. 

Ueberschnsses  der  Kinnahmen  uber  die  Ausgaben  bei  den  deatscheo  aod  eng- 
eioe  stetiee  Zunahme  des  Yerkebra  io  beiden  L&adern  oach. 


ZmoAbne  uDd  Abnabm*  la  1883  it^ffaii  1881. 

1881 

1883 

1883 

DeuttehUnd  | 

BaKland 

Betrag 

in  p<'t. 

iDpCt 

76  080  000 

75  060000 

73  400  000 

-t    393  773 

-4-2^ 

—  2680  000 

-3,. 

68900000 

688401000 

66600000 

•I-87418S4 

-1-6* 

—  8800000 

+  9989108 

+  8ii 

40* 
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• 


Deuisctilaud 

1881jvd 

m  AAA  lAtt 

1883/88 

1888/84 

Of 

38 108  758 

88771584 

85753  460 

n 

5888684 

5919989 

5985  764  [ 

3.  Klasse  und  Parlameotszuge       ...  * 

»> 

AhonDementsbillets  (periodical  tickets)    .  . 

)' 

— 

1 

Nebeneiuuabuie  aus  dew  PersiOQeuverkebr  . 

9  236  636 

9  210  247 

9  335  765 

Gesammteinnabme   „  PersooeuTerkebr 

245  029  681 

853  888791 

262  453  808 

Fiir  dM  Itm  Bttaieballnge  

7876 

• 

7198 

7  6*1 

Bianftbmo  ana  dam  OaiarTarkebr. 

» 

17  341  846 

18  095  908 

19  143  829 

»» 

552  668  Oti6 

586  894  861 

608  17  i  746 

>» 

2  234  238 

2  191  536 

2  251  518 

1 

! 

i  0»0  474 

1 028  436 

1 061  667 

i> 

8311488 

3559718 

7338  066 

Vieh  

19488671 

38849804 

83784  789 

» 

—  ) 

All^ctnciiie  Gutar  (geiieral  mcrciiaiidisa)  .  . 

( 

» 

15  9G5  716 

17  768  618 

GeiMUDiQteiaaabme  aus  dem  Gutefverkehr 

»» 

612  051  464 

652  li58  275 

6S0  345  131 

n 

17  899 

18764 

19  801  1 

n 

65108565 

68  648  558 

59498096  i 

n 

988183  710 

968  719  624 

1002  391  089 

Einnabme  fur  dus  km  Betriebsl&nga   .   .  . 

» 

26  495 

27  362 

28  237 

Einnabme  auf  1000  Niitzkilometer  ... 

n 

4  826 

4173 

4134  1 

Eiunabme    &u»    lietii  Peraonen-  uud 

Guterverkebr  zusammen  

» 

857  081  145 

906  077  068 

942  798  933 

n 

24950 

85949 

86318 

A  M^it    l^tflA    ^"tf  .  -A  -  a  

8980 

8961 

3888 

A     A   ^       j&  a 

A      V.'    ^    I    J         V  V  W  IfS  O  lb  W  ^#  ^/  a 

van  aS^flkvAH 

n 

48157471 

$0806587 

54  985886  { 

aui  1  KID  iMiiMDaiaim'B  ••«••• 

n 

1354 

1404 

1547  1 

816 

314 

BahiiverwaltttD^ 

827  1 

160  636  418 

164  174  259 

161  162  607  ! 

4  195 

4  219 

4  540 

auf  lOUO  Nutzkm  

66i) 

643 

665 

'i'raosportTerwallun; 

» 

806965899 

319029  876 

346  276  428 

8748 

8  989 

9755 

1895 

1868 

1488 

1 
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England 

Zunabme  iind  Abuahme  in  1883  ueiirea 

i8«r 

1881 

1889 

1888 

Deutscblsnd 

E  itgland 

Betrag 

in  pCt 

Betrag 

in 

pCt. 

+  8648708 

+  lU 

— 

— 

■+■  848080 

+  4^ 

S07  540  000    327  620  000 

341  000  000 

1    QQ  ACl\  f\rit\ 

4-  66  4oO  000 

1 

4- 

1 A 

10,s 

30  420  000 

32  200  OOO 

33  S 10  000 

1       Q  J  OA  AAA 

-H   O  4*0  U'  H> 

1 

1  1 
11, J 

70  900  OOO 

I      72  720  000 

75  320  000 

-t-     i.jH  1  ijy 

4-  1,7 

1       J  >IOA  f\fu\ 

-f-   4  42U  UUO 

4- 

6,s 

553  S40  000 

1    575  936  260 

590  160  000 

A^J^^  ^r^^^i' 

-r  1  <  424  121 

4-  7,0 

1    n/>  QOA  AAA 

4-  OD  J*0  000 

1 

+ 

18937 

19882 

19683 

+  «4J) 

4-  3,4 

-T"  Dw 

+ 

ft  _ 

8,7 

+  1  801983 

4-  10,4 

— 

— 

+  55  506  650 

4-  10,4 

— 

+      17  280 

4-  0,8 

— 

— 

— 

— 

—      28  807 

—  2,6 

— 

+  4  020  643 

4- 121.4 

2S  080  000 

85660000 

Aft  J  J  ft  AAA 

H-  4845058 

+  88^ 

+  1368000 

+ 

807830000 

319130000 

885108000 

+  17  788  000 

+ 

5^1 

406  3(^0  000 

^V*J  tJ\i\.i 

416  740  000 

4ie4  970  000 

— 

4-  18610000 

4- 

4,6 

260  OOO 

2m  300 

500  380 

-f-  2  630  860 

4-  IB^ 

4-     240  380 

j- 

92,4 

736  020  000 

754  80G  300 

774  026  ooO 

4-  68  293  667 

4-  ll,j 

4-  38  006  380 

4- 

5,1 

25  153 

25  402 

25  736 

4-  1302 

4-  7,3 

4-  583 

4- 

53S40000 

56  799980 

57044360 

—  5610469 

-  8^ 

+  3804860 

+ 

7.1 

1848100000 

1887543480 

1431845400 

+  80107319 

+  8,7 

+  78145400 

+ 

5,s 

45900 

46695 

47  855 

+        1 742 
—  93 

4-  6,6 
-  3^. 

+  1855 

+ 

8^ 

1  v}QQ  Q^n  f\r\f\ 
i  Zou  ooU  UuU 

1   KlQ^f\  lAil  Q/\A 

1  ^ICA  Oftl  ftlfk 
i  <)04  ^Ul  \)W 

+  85  717  788 

4-  10,0 

+  74  341  040 

+ 

44  070 

44784 

W  OOO 

+  1368 
-  91 

+  5^ 
- 

+  1888 

+ 

ft  QAJ. 

8151 

At 

—  47 

— 

4-  6  768  865 

4-   14 1 

I 

•h  193 

-u  14.. 

_ 

— 

+  11 

+  5^ 

— 

— 

4-     526 189 

4- 

4-  345 
—  4 

4-  8,9 
-  0^ 

4-39  311  129 

4-  12,« 

+  1007 

4-  lU 

+  88 

+  u  1 
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Davtseblftnd 

\ 

1881/83 

1883/88 

1888/84 

• 

Oesammte  Bctricbsausgubft  >    •    .    .  «4f 

51&  759  188 

584  010  122 

I 

563864  871 

aaf  1  km  Hetrj<>bsl&Dg«     ..■..«  , 

14  297 

14  562 

15  843  I 

3  380 

3  231 

2820 

OesaoiiDUaigabt  la  ProsenUn  .d«r  Ge- 

1 

56,11 

Die  Betriebsausgaben  fur  je  1000  Zngka  imttton 

i 

sich  wi*"  folet  zusammen: 

-  1 

StAuerD  ....•••«.■•..  p 

Begieruii^sabpahen   ^ 

EuUciiad.guii^cA  iur  PersOMOverletouogea  .  . 

,           «  OitorbflKh&diguDg  .   .  „ 

Baebtibeialttd  nnd  Piilaiiwntokotlin  ...» 

Deberschuss  der  SfnoahiiM  vb«r  die  Aofl- 

406  424  523 

434  709  502 

437  764  744  ; 

12  198 

12  801 

12  394  1 

1  946 

1952 

1  775 

D«r  DebendiDM  bstiigl  in  PrdMnten  dM  An- 

4« 

Die  GeBammteionahme  ist  nadi  der  voretebenden  ZQftamiiieiMteUQQg 
in  1883  gegen  1881  bei  den  deatscbeo  Bisenbabnen  urn  80107  819 
Oder  8,7  Prozent,  bei  den  eDgliseben  nm  78  145  400  ^  oder  5,s  Prozent 
gestiegen. 

Wird  von  den  ^eonetigen  Binnabmen**  abgeseheu,  noter  welehen  sich 
Tielfache  mit  dem  eigentUehen  VeikeiirodieDite  nieht  nnmittelbnr  zosammen- 
bfiogende  EiaoahiDepoaten  beindeo,  nnd  welcbe  desbalb  ancb  in  der 

en;];lisi-hen  Statistik  f&r  die  Berecbnnng  der  Einnabmen  anf  das  Zagkilo* 

mi'tcr  nm^er  Betracht  bleibeo,  so  ergiebt  sicb  die  Znnabme  der  Einkuofte 

im  Jabre  1883  gegeo  1881  bei  den  deotschen  Bahnen  za  85  717  788  ,,^ 
oder  10,0  pCt.,  bei  den  englischen  zu  74  341  (MO, ./^  oder  5.8  pCt.  Aucb 
die  k  i  lometri  sehe  Einnahmo  uas  dem  PersoueD-  uud  Guterverkehr  zu- 
sammen ist  in  1883  gei^eu  1881  sowohl  bei  den  dentschen  Bahnen  (5,5  pCt.) 
als  bei  den  englischen  (2.9  pCt.)  ni(  lit  nubelrachLiich  gestiegen,  ein  Er- 
geboisi,  welches  Daiucutlicb  iu  Bezug  aaf  Deatschiaud  bemerkenswerlii 
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Bnfland 

ZntiftbiD«  mnil  Abaftbm*  in  1888  segen  1881 

1881 

1882 

1888 

Dvntsehland  | 

Enirlftnd 

B«tmr 

in  pCt 

BetraK 

In  pOt 

698  000  000 

723  408  720 

747  371  '>  iO 

1     AC  CAR  C09 

-r  4o  oUO  boo 

1         Q  r\ 

457  Oil  *40 

7,T 

83853 

24  345 

24  849 

-r  1  04b 

-r  Iv^ 

99d 

-r  4,t 

-r  40 

-T  1»8 

1  671 

1  681 

1  665 

—  P 

—  0,4 

58ji 

Smmt 

58.T 

319 

318 

311 

— 

8 

— 

424 

424 

430 

-r  o 

161 

15S 

158 

_ 

+  3 

H-  1,9 

6S0 

588 

517 

— 

—  8 

-  <M 

74 

76 

75 

_i  % 

-T~  1 

»     »  _ 

83 

85 

86 

1  •» 

-r  o 

-t"  «»)6 

41 

41 

36 

—  0 

12 

13 

11 

—  1 

-  84 

9 

10 

9 

— 

— 

14 

16 

17 

34 

S8 

80 

= 

-16,T 

^5  100  000 

664  133  760 

673  874  160 

+  21  340  221 

+  5.3 

+  28  174  160 

4-  4,5 

22  045 

22  350 

22  406 

+  196 

4-  1,8 

+  361 

+  l,e 

—  171 

-  8,8 

1587 

1588 

1486 

—  41 

-  8,t 

•    +  0,w 

erBehmnti  da  die  in  der  Zeit  tob  1681  bis  1888  nen  ei5ffMteii  Bahnlinien 
zuoichst  hM%  ansBaluBBlos  20  den,  nnreiiUbebi  fljefaOrea  and  daber  die 
dnrebaehoiitliGbe  kitometrische  EiDDahme  nar  ungftnatig  beeioflatieD.  Oer 
Umstaiid,  dass  die  Bi&Dabme  ans  dem  Nofti-,  sowie  dem  Zagkilometer  in 
beiden  Lftodarn  gesanken  ist,  zeigt,  dasa  die  Zahl  der  gefahrenen  ZUge  in 
b5berein  Haaaae  gewacbten  ist,  als  der  Yerlcebr,  daea  die  Befilrdenuigs- 
gelegenheit  fllr  letzteren  sieh  also  Termebrt  hat. 

Bemerkeoswerth  erscbeinen  noch  die  Ergebnisse  des  Parsonenverkehrs. 
Wftbrend  die  GesammteiDnabme  ans  dem  Personenverkehr  in  1883  gegea 
1881  bei  den  dentscben  Babneo  nm  17  424  121  <^  oder  7,o  pCt.,  bei  den 
eogiischen  Bahneu  um  36  320  000  oder  6,6  pCt.  gestiegeo  ist,  stieg  bei 
den  deutsehen  Eiseubahnen  die  Einnalime  ana  der  ersten  Klasse  nor  um 
393  773  J{  oder  2,8  pCt.,  die  der  zweitcii  Kl  3  741  ;i-j4  oder 

5,s  pCt.  Bei  den  engliHcheii  Bahneu  ist  die  Einnahme  au9  den  bei  len  oberea 
Kiuiisen  gelaiiea,   uiid  zwur  bei  der  ersteo  Kiasse  um  2  6b0  000  c/^ 
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Oder  3.5  pCt.,  bei  der  zweiten  Khisse  jim  2  301)000  oder  3,8  pCt.  Die 
Steigeriiiig  der  KinDalime  hat  sicii  daher  sowohl  hf^i  den  dentschen,  als 
bei  den  englischen  Eisenbahnen  vorwiei^end  aas  der  drilteu  und  vierten 
Klasse,  bei  deo  englisrhen  Eiseobatmen  iosbBftondere  anch  aas  den  biiligerea 
^ParlanientszQgen"  ergeben. 

Die  durchschuitUiche  Verzin.snDg  des  Anlagekapitals  ist  in  der  Zeit 
TOO  1881  bis  1883  bei  deo  dentscben  Eisenbabnen  am  0,07  pCt.  gestiegen, 
bei  den  englischen  nm  O^oi  gefallen.  Yon  deo  dentschen  Privatbabnea 
v:mde  in  1883  die  hocbste  Divideode  (24,6  pCt.)  Mr  die  Stammaktion 
der  453  km  langeo  Berlin -Hamburger  Eisenbabn  erzielt.  Derselben  am 
n&chsten  kam  die  6  km  lange  Eisenbahn  Iffirnberg-F&rth,  welcbe  in  1883 
21,0  pCt.  Dividende  uuf  ihre  Stammaktien  zahlte.  Die  prenssiscben  Staats- 
bahnen  erzielten  ia  1883/84  darcbschnittlicli,  ebenso  wie  die  sfidieiecben 
5,09  P^^  verwendete  Aniagekapital. 

Fur  das  in  den  englischen  Eisenbabnen  angelegte  Kapital  ergiebt  sich 
fQr  das  Jahr  1883  die  verechiedeoartige  VerzinsnDg  ans  der  nacbeteheodea 
Uebersicht. 


Prosentsats 

StAmmaktien 

Oamtirtoa 
Kapital 

Priorit&t8- 
Obligatioaco 

Anleiheu  uad 

Bttng 

Od 

if? 

ijl 

Bfltng 

M 

OAS 

Being 
M 

II 

1 

M 

En  wurden  ^ezahlt 

keine    Dividende  oder 

934  842  880 

15,9 

9  562  660 

0,& 

193  586  560 

4,« 

160  QOO 

nidit  ftbcr  1  %  Zintm  anf 

36583280 

06 

7  200  000 

09 

foa  1—  S  ,  , 

804461860 

5,a 

8098600 

6  576  580 

0.S 

.2-3.  , 

139  509  740 

2,4 

12  515  000 

0,8 

80650420 

m    3      4  b  ^ 

296  834  080 

5vO 

I  053  469  020 

55,6 

i  947  294  380 

48» 

2  640  760  200 

67,4 

.4-5.  , 

1  354  821  980 

7 14  fi88  240 

39  3 

1  757  900  340 

43,7 

1  186  038  700 

SO4 

,        6            6   „  y, 

1  125  276  700 

19,3 

82  391  600 

78  ^91  100 

2,0 

67  719  980 

1,7 

381  349  420 

6^ 

10  000  000 

0,f 

»   7-8,  . 

. 

767147760 

13,1 

108086 

— 

.   8 —  9 .  , 

* 

4606S8S60 

7^ 

39104960 

0,7 

1  040  000 

0,1 

800000 

.  lo-ri,  . 

281 340 

.  12-13,  , 

600000 

27  628  720 

0^ 

8  300  000 

0,1 

lofgesammi  |5  868  742  iao|  100,q 

1893456460 

10044017  768  960|  100,0 

391846S7@GfK 
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Die  bayerischon  Staatsbahnon  Im  Jahre  1883. 

Nach  dem  ,Stati.%tiscben  Bericht  fiber  den  Betrieb  der  KOnigl.  bayeiiscben 
VerkehrsaDstaiteD  im  Verwaliuogsjahre  1883*.*) 


Das  konigl.  bayerische  Staatseisenbahnnetz  bestand  Ende  1883  aas: 


Han[ithahnen   3920,m  km 

Bahnea  autergeordneter  Bedeutnoa;  ....    .    .  445,1?  t> 

EiRent  liumaiange  zasammen   .    .  4365,69  km 

davon  lagen  im  Korinireicbo  Bayern   4818,^  ^ 

in  Oesterreich  etc   47,28  « 

Von  der  Gesamnitl^iige  war* n  zweigeleisis?     .    .    .  285^  ^ 
Zur  ErOffnuner  Grclnnp^ten  im  Lanfe  des  Jahres  1883: 

die  Sekni  larbahnstrecke  Landshnt  —  Nenmarkt  a/R,  88,s7  « 

,  Haupibaiioatrecke  Scbirndiag — Eger   .   .   .   >  13,^o  ^ 

sagammen  .   .  61,97 

Eur  den  Betrieb 

gehen  ab:  eigene  Streoken  als  verpachtet     .    .  IO^m 

kommeo  bioza:  fremde  Strecken  als  gepaohtet  .  41,o5  » 

mithin  Gesammt-Betriebsi&Dgd  am  £ado  1883  .  4303,66  » 

nnd  zwar:  fftr  Persooenverkehr   4282,37  ,1 

y,  Gaterverkehr                              .  4303,6s  » 

Die  BetriebsUnge  im  Jabresdarobachnitt  let: 

fftr  Personenverkebr                                      .  4241, 97  km 

„  Gaterverkehr  .    .  4263,t6  » 

Das  Gesammtnetz  —  in  L&oge  you  4d65,M  km  — '  vrnfaeete: 

L  eigODtliebe  SUatsbabnen  mit    .     .....  8893,74  ^ 

n.  von  Kommanen  oder  Privaten  gebante,  jedocb 
sofort  nacb  YoUeudaDg  vom  Staato  eodgOltig 

fibernommene  Bahnea  mit   d04,«4  , 

IIL  Viziaalbabnen  mit  »   «  167^ 

4365,M  km 

*)  Vgl.  Arcbiv  1884  S.  587  ff. 
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Die  bajMiadMD  StMlabahmn  in  Jabn  ISSft. 


Ausserdem  sind  im  Betrieb: 

68,86  ^™  Anscbiussbaboen  fur  nicht  OftentlicheD  Verkebr,  davoQ 
12,64  km  Dormalsparig  mil  Dampfkraft  —  voa  der  Sta&tebaimyerwaltang 
betrieben. 

n.  Bankosten. 
Die  Gesammt-Bankosten  betragen; 

r 


a)  fur  die  in  Staatsregie  gehantea  und 
vom  Siaate  erworbeoen  Bahneo: 
I.  eigeDtliche  Staatsbabnen  .   .  . 
n.  VizinalbabQdD  ...... 


km 


ZQsammen  .  . 
b)  fftr  di«  Ton  Kommonen  oder  Privateo  i 
ftbernommenen  Bahneo  


GeBammtsuDme  .  . 

c)  IQr  die  von  fremden  Verwaltmigen 
gepaebteten,  nicht  anf  bayerieobefli 
Gebiete  liegeoden  Bahnstreeken  .  . 

d)  flir  die  an  fremde  YerwaltangeD  ver- 
pachteten  Babnstreeken  .  .   .  . 


3893,74 
167.80 


4061,04 

304.64 


4865 


68 


41,ot 


An  I  a  g  e  kottan 


im  Ganz«n 


891  731  157 
15  455  611 


907  186  768 

34  028  751 


941  215  519 

18112  060 
85  768806 


far  das  km 
JC 


229  017 
92  383 


323  388 
111  701 


215  59i 

441  219 
847  000 


nL  Betriebsmittel  und  deren  Leistimgen. 
Snde  1883  waren  vorhanden: 


1 

im  Gaaxea 

1. 

Lokoinotiven     .    .  » 

1  030 

861 

2. 

Pereonenwagen  .    .  . 

2  568 

Plfttze  

95  939 

3. 

Gepfick-n.  Dieiitilwa^^ei]  i 

578 

4. 

Guterwagen  .... 

15  760 

5. 

SoDstige  Wagen    .  . 

605 

6. 

Babnpostwagen  .    .  . 

233 

Zasanunen  .  . 

Stuckzahi 


anf  jelOkm 
Betriebs- 

Stiick 


Beiehaffttagakottea 
dw  Bd4«  1888  foriMBidaiiw  Bfltrlftbtaltel 


49137  972 
16979741 

55268839 


flrdMSMflk 

JC 


47  707    114  177 


6  612 


3  383 


1536106!   6  592 


ay  651 

128  423 
3  569 


^    |l22922658j    —      285  820 

Die  Lok^motiven  haben  znrickgekgt: 

im  Gattsen   22 164  449  Nntskilometer 

dnrehBchnittlicb  anf  1  LokomotiTe         .21 708  » 
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Die  Person  en  wage  n  desgl    .   .  152  076  187  WagenachskUometer 
,  G«p&ck-,  Heiz- mtdGAter- 

wagen  desgl   650  005  948 

»  Bahopo8twag«ik    .   .   .   .    28  653  720  , 

^  Znaammen  .  .  880  785  855  WageQaehaktlometer 

Aof  1  km  der  dnrehadmittlieheD  Betriebulftaga  kamen: 

Zagkilometer  w&hrand  dea  Jahres  4839 

nod  darchaehmtUich  anf  eisen  Tag  .  .  18,as 
Die  dDrobachmttliehe  Stftrke  der  Zfige  betrng: 

bei  den  SchDeUaflKeii  18  Aehaea 

,    9   PeraonenillgeD  21 

,   GfiterzOgen  mit  Peraonen  52 

»         i»       oboe     J,   •  72 

^    J,  Materialzageo  _  •  48 

bei  sftamiilicben  ZOgen  . 

Tonnenkilometer  warden  geleiatet: 

im  Ganzen   5  250  394  695 

darcbscbnitUich  fur  1  km  Betriebsl&oge     ...         1  231  519 
9  J,  1  NaUkilometer   237 

IT.  Yerkehrflertrebnisse* 

a)  PersoDeDverkehr. 


n 
n 


n 
n 


40  Acbaen 


Pcrtenen 

P«reoii«BktlOB«i«r 

Jed« 

Slaeafc 

Bse 

Person 

durch- 

anf 

vai 

fahr 

1  P«r- 

AuaU 

in% 

dorch- 

Bb«riiMpt 

to»/o 

1  Person 

sonea- 

schnittl. 

kilomat 

4  , 

I.  XlMM  . 

104  437 

0,6B 

18  016  172 

2,6$ 

172.H 

I  699  729 

6,90 

15,33 

8^ 

II.  , 

2  103  228 

1  1,68 

151  131  161 

23,cQ 

71,86 

8  383  175 

3G,i7 

3,99 

5, Si 

nr.    „  . 

15  382  159 

85^ 

432  546  527 

68^ 

28,19 

12  740  233 

54,96 

0,83 

2,95 

Milit&rbillete 

etc..  .  .  • 

426  808 

20  710  641 

4')fi  :irij 

I  ,:>; 

1.U7 

tiasamiDeD 

18016682 

lOM 

631484401 

85y« 

88179  497 

100^0 

8^ 

imVerjahre 

17  898  669 

• 

65S585601 

86^ 

88  805  470 

m 

8m 

Die  EioDabmeo  aas  dem  Personen-  and  Gep&ckverkehr  betrugeu: 

1883  I  1882 

im  Ganzen   24  544  396^  JL  \  25  208  491,i2  JC 

io  Prozenten  der  Geaammteinnabme  .      28,93  % 
aof  1  km  der  dorebscbnittlichen  fie- 

triebsl&Dge  ffir  den  PersoDenverkebr  5  786  „ 

aof  1000  Aobskilometer  der  Personeo- 

iumI  Gep&ckwagen   123  „ 


29,89  % 
5  969  n 
181  , 
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Die  bay«riiclwn  StMtsbAbam  im  Jahrt  1883. 

b)  G uterv erkehr. 


Die  Einoahrae  &as  dem  Gater-  etc.  Verkehr  eiaschliessUcli  der  Neben- 


gebuhren  betrag: 

uberhaiipt  

in  Prozenten  der  Gesammteinnahme  . 
aof  1  km  durcbschnittliche  Betriebs- 
lange  fur  den  Guterverkehr  .    .  . 
fur  1000  A  c  b  8  k  i  1  o  m.  der  Guterwagen 
dQrcbscbnittlicb  (aosschl.  Neben- 

ertrftge)  beladen  

iiD  Darchscboitte  bei  aUea  Fahiten 
(beladen  and  leer)  .... 

Yon  den  GesannDt-Xransporteinaahmen  —  82  027  941«w«^  — 

kam  ein  im  Moaat  Janaar  (Mindestbatrag)   5  781  303,m 

«      M    August  (HOehatbatrag)  8  120  699^  « 

'  Ab  DarebBehntttBTerb&ltiiiaae  ergeben  aieh: 


1883 

57  483  545^  ^ 
87,„  Vo 

13  483  n 


164 


94 


1882 

56  225  726,96  JC 
65^  % 

13  247  . 


160 
96 


fUr  den  Tag  darcbBehiuttlieb 
aaf  1  km  BahnbetriebBlftnge 


1888 
224  7Ui»  M 
19  240^  » 


1882 
223  107^  J( 
19186.W  , 


An  ProzoDten  treflfiro  von  den  Geaammt-Tranaportainnabman: 


1888 

aaf  Pereoaen   28im% 

Geptck  1^  , 

Thiera   2,76  » 

Gftter  67,86  « 


9 
» 


1882 

29-28  % 
66,17  „ 


Attnu 

To»a«akllQ 
Abailttut 

m 

Jede 
ToDue 
dorch- 

fahr 
darch- 
sdumi. 

kn 

B 

UMTlUMpt 

M 

fnn  ak 

ma  B 

anx 

1  Tonne 
M. 

ani 
1 

Toiioea- 
kilonet 

I.  Eil-  u.  Kxpress- 

• 

gut  

60  019 

0,77 

9686215 

0,as 

158,88 

2  083117 

3,69 

34,77 

21,M 

TL  Frachtgut .... 

7872S80 

94,» 

1 116  661 5U 

96,» 

15U 

51757862 

91,J6 

m.  Poatfrat  

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

IV.  Militargut.  .  .  . 

11  228 

0,u 

1  029  468 

0,oe 

91,6» 

122  781 

0,93 

10,94 

V.  Viehverkehr   .  . 

888097 

26164266 

2m 

92^ 

2226  579 

5.M 

8^ 

VI.  Kiseubabahau- 

materiiU  .... 

93  026 

1,19 

7  010  197 

0,«o 

75. .w 

213811 

0j8 

2,30 

Im  Gaozen 

7  819  950 

93,55 

I  160  401  66U 

93,48 

I48.3y 

56  403  640 

ioo,« 

7,80  j 

Re^eaendunfiren 

539  038 

6,45 

80  979  679 

6,53 

150.33 

0«8ammt8umme 

8  358  98b 

1241  381  339 

IOOhw 

148.51 

56  403  640 

7,90 

4,9t 

Id  Vorjahre 

7  90S  038 

n 

1213  789718 

153.45 

55986804 

7*1 

4,<i 
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and  /.war: 

im  Bionen  -  Verkehr   45t7s  % 

,  Wechsel-      ,    38,75  » 

„  Darchgaagft-  .    » 

V.  Finaiizielle  Er^ebnisse. 
Uebersicbt  der  Betriebseinnahmeu: 


1882 
45,78  % 

16,89  n 


Aas  dem  Persouen-  uud  Gep^ckverkehre  . 

„      y,  Guterverkehre  

SoQ8ti((6  EtDoaiiaiea   . 

GesammteiDnahmeD   .  . 


1888        I  1882" 
JC  {  JC 


24  544  :^96.o9 

57  15,89 


25  208  491,12 
56  225  726,95 


4  0yH046,O9!   4  6-2H  617.54 


.  II 86  12a  988,07 1  86  062  835,61 
BetriebsansKabeo: 


•  • 

•  • 

1883 

fa  %  det 
Qmtmmt- 

1882 

Jt 

In  %  der 
Geummt- 
Aoflgabe 

3  39^  426  92 
11918  931,96 
30  810474  83 

7>37 
25,84 

66  79 

1 

'     •  j 

46  128  833,70 

100,00  ,1 44  80y  059^9 

BahnverwaltODg  .  . 
TraospoitverwaltuDg  . 

zusainmeD  Ausgabe 


der  Deberschuss  .  

ia  Prozeutea  der  Einuuhfiien  

„        „         n    Baakosteo  im  Jahresdarch- 

schnitt  (931  321  022  JO  

aof  1  km  durchsckDiUiicbe  fiigeuthamslaoge 

(4325,88  km)   247 

Von  obigeD  Betrieb^aas^abeu  in  1883  mil  45  030  644. '  (nach 
Abzog  der  Kosten  fur  erheblu  he  Ergiinzaugeu  etc.  mit  1  098  189,oi  c/^) 
eutfallen  aaf  die  einzelneo  Yerwaltaugszweige: 


39  995  154,87  ./^ 
46,44  % 

4,2$  % 


1.  nacb   dem   Vcrbfiltaids  der 
Gesammtaasgabe  .    .  .  . 

2.  nach   dem  Verb&ltiuas  der 
betriebseinnahme  .    .  .  , 

(=  84  881  266,46 


A. 

B. 

'  C. 

i 

QeMunmtbetiiflt 

Tnoipoii- 

in  1883 

Verw«ltang 

7,M  % 

24,00  % 

68,42% 

100.00  % 

4,00  11 

12,76  n 

36,10  n 

•'^3.05  « 

1 

• 

(52,06  ^/o)*) 

*)  Die  iD  KUunmeni  itehendm  Zahleii  beiiehtn  lich  uf  du  Betriebsjabr  1882. 
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Die  bft}«riicbaB  StMNbibnoo  im  Jalu-e  1883. 


A. 

B. 

c. 

QMarantbeliic 

Allg«ai«ioe 

Bahn- 

Traiuport- 

in  188S 

Q 

aUl     1     Kul  auiCQoCIlIlllUICIlo 

Verwaltung 

Betriebsian^'e  

797^ 

7227  Jt 

10  562  JC 

4. 

aaf  1000  Natzkilometer 

fvnn  99  1  A 1  HQ'S 

154  , 

488  , 

1390  , 

2  032  „ 

d> 

ftul  iUi "J  >T  SLgeuarDSKllOnicLOr 

(von  830  735  855) 

4  n 

13  , 

37  , 

(55  ,  ) 

a 

1  Z  •  J  O  1  ^  ^ 

(119  519  ,) 

7. 

^     ^      ^  and  1  km  Be- 

thebal&oge  

(28ao  ,  ' 

TL  rsAUe  (im  Jahre  1883). 


janf  fraierHahn 

in  StatioMD 

6 

102 

1 

17 

e)  8oDBtig6  UbOlle  

144 

Im  GaDzeD  .  . 

1     151  1 

758  1 

AuHserdem  fanden  17  Uuterbrechangea  des  iahrbareu  Zuslaudes 
der  Balin  statt  nod  zwar: 

4  darch  Erd-  nnd  Felsratschangeo, 
10     „  SchneevprwehungeB, 

1  ^  Ueberfliithuiigen, 

2  „     Scbadbaftwerdea  des  Oberb&aea. 

Bei  sftmrntiicheo  Uaf&Uea  fenuglaekten : 


gelodtet 


1.  Reisende  

2.  Bahnbedietiatete  aud  Bahn- 
arbeiter  im  Dieost  .  .  .  . 
bf»i  NcbcnbeBch&ftignngen  .   .  . 

3.  fc>onuUge  Fersoaeu    .    .    .   ,  . 

Im  Gaozen  .  . 


1 

14 

12 

493  \ 

218  / 

1  29 

28 

753 

Teri«tst 


795 


iiiis^erdem 
S«lbitmordcr 

getddtet  I  verletzt 


19 


19 
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Darcbschnilt  lich  kommen 

aaf  je  1  Miilioo  Reiseode  

n  9  I     n  ,  PenoDenkilometer  

AaBser  Dienst  (fern  ▼OD  dor  Eisenbahn)  warden 
BahobedieDstete  

AosBerdeiB  im  WorkftUttenbetrieb  BahabedieudLete 
nnd  WerkBlftttenarbeiter  


TOdtuu^en  Verletxaocen 


244 


344 


Til*  Uebenlelit  der  Betriebsergebnlsse  der  TiiiBftllMliMn 

far  das  Jahr  188S. 

Betriebsl&nge  Bode  1883    167,m  km 

Geaammt-Baaaufwaad  1883    .  .  1543&611a8  ^ 


In  1883  woideo  anf  diteon  Bahneo 
Personen  Zahl 

Thiere   ^ 

Die  soDsUgeo  Einnahmen  betrugeu    .    ,  . 

lMford«rt 

dafdr  eia- 
mummtn 

598  619 
1  392  745 
31 
7  281 
266  915  230 

306  812,38 
9  997.99 

266,10 

9  486.97 

386  203.44 
7  867,44 

bamma  aller  Einnahmen   .  . 
,       ,    Aasgaben .   .   .  ' 

720  634,48 
480  701,81 

milhin  UeberacbnBs  .... 

339  932,71 

Die  Bntwicklnog  der  bayeriechen  Staatsbahnen  nnd  der  Betriebe- 
ergebniaae  derselben  eeit  dem  Jahre  1876  ergiebt  eieh  ana  der  Da«'b- 


atohenden  ZdeainraeBBteUnng: 

1  1876 

1880 

1882 

1888 

Ui^tlere  BelriebslaAge  .    .  . 

km 

3  543,8ft 

4  167,13 

4  244^0 

4  263,35 

766  527  19S 

904  678  0»0 

927  536  202 

941  215  339 

gvJUiraM  MaltkiUMnetar  .  . 

AdwU 

80166583 

20  208  684 

21  248  161 

22  164449 

befordorte  Potmmd    .  .  . 

17070180 

17708  488 

17898669 

18016688 

a      Qfitsr    >  .  .  . 

ToDDen 

5  898445 

6468900^ 

7859618*) 

7819950^ 

Roh-Einnahme  zusammen . 

77140  610 

80  944  377 

88  014  399 

88142  447 

fur  lias  Hetriebskiiomeier 

21767 

19  424 

20  737 

20  675 

Bob-Aiuiigab«  ztuaiumeu  .  . 

n 

48  3G7  815 

48  891  505 

48  168  218 

49  525  957 

fSr  du  B«tri*b«ki]on«tor 

m 

13  648 

11  732 

11  349 

11  617 

SaiB-fiiaiiahiiie  siisamiB«a 

9 

88778895 

88053878 

89846181 

38616  490 

fur  (las  Betriebskilometer 

» 

8119 

7  692 

9888 

9  058 

dM  Bftukapitil  verzinst  s>cb  m 

4.U 

8^to  - 

•  4^ 

4^ 

TorbUtiiiw  von  i^^;^ — ;  

EaunahaieD 

• 

57^ 

58^ 

58m 

^  SioadilieMUcb  dti  Qewichtoe  for  Fabrzeage,  Tieh,  Lddiw. 
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Die  wunieoibergischeii  EiMabaJmen. 


Die  wOrttembergisGlieii  Eisenbaimeii 

im  RechnirngBjalir  vom  1.  April  1883  bis  31.  Marz  1884. 

(Nacb  dero  vnm  konigl.  wilm^mbergischen  Ministerium  der  ausw&rtigen  AnijeleKenheitan 
AbtbuliLDi;  fur  die  VerkebrsAostalten  —  herausg^ebeaen  V«r««ltuDg«bericbt.)*) 


1543,68  km 


-1«  LingVD* 

Am  31.  Mftrz  1883  betrog  die  Gesammtlftage  der  im  wUrt- 
teml>ergi8oIien  8Uat«eigeDtbam  befindlichen  Bahoen  .   .  . 

DicBQ  Ubige  hat  .im  Betrieb^afar  1883/84  eioe  Aende- 
roog  nieht  erfahren. 

VoD  derBeiben  sind  doppelgeleisig  166,57 

Von  den  darch  Wfirttemberg  gebaateo  Bahoea  siad  der  bayeri- 
sohen  Staatobaho  pachtweise  znm  Betriebe  fiberiaBseo  . 

Dagegen  wird  von  der  wfirttembergisehen  Verwaltong  in  Pacht 
betrieben  die  (von  der  bayeriachen  Regierang  gebaute) 
Strecke:  ^Laodesgreaze  bei  NOrdlingen  bis  Babnbof  NArd- 
liogen"  mit  '  

Die  lJUige  der  von  Wiirttemberg  betriebenen  Bahnen  betrog  hier- 
naeb  am  JahreaschlDss,  wie  im  JahfefidnrehechDiit  1883/84  1536,io 

Im  Sekondftrbetrieb  standen  126,92 


8«7( 


2.  Betriebsiiiittel,  sowie  Kosten  nod  Leistungeri  derselbeu. 
Bestand  nod  BeachaffaogakoBteo  der  Betriebsroittel  am  31.  M&rz 


1884  waren: 

1      B  et  t  BO  d 

!              :far  10  km 
jimOauseiij  Beiriebs- 

Lokomotiven  

3.31 

2,1 

|l7  389  420 

Tender  

2ii8 

1,9 

Per.souenwagen  

798 

5,2 

5  828  846 

7  304 

Sitzpl&tze  in  denselben  .... 

'  36  818 

236 

Guter-,    Gepkck-,    Vieh-  and 

Arbeilswagen 

5  U7 

335 

17  036  981 

3  355 

Tragkraft  der  leUsteren     .    .  t 

48  951 

Zasammea   .   .  | 

40255  247 

*)  Ygl.  di0  Statisftik  fnt      Jabr  l883/d3  Arebiv  1884  8.  847  IT. 
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DiA  LokAmotiTAn  hahan  zoriickffAlfifft: 

"1  ■i=C=^» 

1882;83 

in  DCDoeUf)  r6reoD6ii-,  vQcer-  una  ArDeitszugen 

7  03A  AAA 

Ilk  VAmkftiiiuiiAiiBten  nnd  znm  SchiBbAn  kin 

389  990 

zusammen  ^utzkiloraeter 

7  642  952 

7  391  (KS6 

In  Leerfahrten  wur<len  gelabreti  ....  km 

234  669 

219  7«3 

2  133  4.^0 

2  0G7  720 

zusammen  Lokomotiv-  and  Rant;  ;  k  l  im  ter 

10  011051 

9  67b  539 

Auf  jedes   Kilometer   mittierer  Betnebslaogo 

kommen  Nutzkilometer  i 

4  977 

4  812 

Jede  LokomoUve  bat  durchscbnittlich  ^efabreo 

1 

Nutzkilometer 

23  305 

22  742 

nnd  ao  Natz-,  Leerfabrt-  and  RaDgirkilometero 

zDsammea 

30  524 

29  780 

Hit  der  vorbandenoD  Zugkraft  warden  golei»tct: 
zQeammeii   239  604  449  Wageoacbakilometer 


nnd  zwar  Yon  PersoDenwagen  .   .   .    Gl  475  972 
»   Gep&ck'  n.6aterwagen  171  158  605 
«    Postwagen    ....     6  969  S72 
Die  Anzahl  der  gefOrderten  Zuge  hetruf^t  118  918. 
Die  durchschDittliche  St&rke  der  Zuge  betrng: 

bei  den  Scbnellz&gen  16  Aebseu 

„    „    Personenzngen  23  « 

,    „   gemiaobten  Z&gen    ....  23  ^ 

0    «   GflterzHgen  65  „ 

»    „   Material-  nnd  Arbeitazttgcn   .    12  „ 


9  aftmmtlicben  Zflgen  33  Achaen 

Tonnenkilometer  wnrden  anf  den  eigenen  Betriehaatrecken  geleiatet 


(Netto  —  ohne  daa  Gewicbt  der  Fahrzenge): 

18b3;84 

1S82/83 

Personen  nebat  Gepftck  (zu  75  kg  gerecbnet) 

20  255  892 

18  935  864 

828  058 

835  304 

281  600  706 

263  144  157 

Znaammen  bmtto    .   .  Tonnenkilometer 

1  495  516  325 

1  428  668  376 

Es  kommen  hieriiacii  von  den  Lokomotiveu  geluistetc  Touueukiiometer: 


1  1883/84 

1882/83 

auf  1  km  durcbscbuittlicbe  Beiriebsl&iige  .  . 

.  [  973  581 

*J30  062 

.  li  196 

193 

▲rehiv  fur  EiaeDbabnw«»en.  1S8S. 

41 

I 
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Die  warttembergiMben  EiMabahoeo. 


Die  Kosten  der  Zugkraft  der  Lokomotiven  berechnen  eicb 

aaf   8502166  ^ 

Es  kommen  anf  1000  Nnttkilometer   458  „ 

„   1000  Wagenacbskllometer  aller  Art  14^s  „ 

Von  samnitlicheii  eigenen  Fereoneu-,  Gepftck-,  Guter-  uud  Post- 


1S83;84 

1882/83 

Wagwi>A.clMkUomeMr 

auf  freind€ii  BabiiBtreckeii  

171 946  260 
56  054  972 

163  640  190 

50  424  546 

zusammen    .  . 

228  001  232 

214  064736 

Fremde  Persouen-,  Gepack-,  Guter-  und 

Postwagen  haben  auf  wuitiembergischen 

67  658  189 

64  742  663 

3.  Verkeiir. 
a)  Peraonenverkehr. 


KU8$« 

Zabl  der  beforderten 
Perfonen 

Znfnck^lsgte 
Perionenkilometer 

Jede  Parsoa 
tot 

darcbs<*bnitt- 
Hch  gefabren 

I.  WagenklMse 

86988»=(  0,76%) 

4882S08»(  l^^'/o) 

48,14 

IL 

1199  4U»(  10^%) 

86210659  =  (  18^  %) 

30^« 

in.  » 

9  967  147  =  (  87,68  %) 

220  782  705  =  (  81,76  %) 

22,5 

180824*-(  1,M%} 

8  753  090  =  C  a4«%) 

72^ 

stmniiMn  .  . 

11 878804^  (100^  «Ai) 

870  078  551 »  (100,00  v/o) 

88,n 

Bei  einem  Verkehr  von  11 373  H04  befOrderten   Personen  warden 


benntzt: 

Mekfehtt- 

laiidnl«e< 

1 

B  1 1 1  e  t  • 

ZabI  der  Personen  

6  9I2  4S9 

2G  825 

859  700 

1 13  800 

in  %  der  Gesammtfrequeaz  .... 

60,77  % 

3,16  % 

1«% 

Znrnckgdegte  PerftOttenkilomster  . 

151 785  166 

4509698 

8887988 

680177 

in  %  der  OnaoiDtfreqiMnx  .... 

56,t»«/o 

o»»% 

Jede   P«noB   iit  dufclMdiiiittKcli  ge- 

2l,« 

168,ja 

6,64 

5,87 

Der  Peraonenverkehr  war  am  sULrkaten  im  Hooat  Mai  1883,  wo  er 
10,«,  am  BchwSfibstoa  im  ItoDat  Janaar  1884,  wo  er  6,m  %  Gesammt- 
jabreaverkehra  betmg. 
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b)  Gfiterverkebr. 
Bt  wnrden  bef5rdert  gegen  Fraehtbereehnnog: 


T  0  n  D 

ToBDeDkUonwIer 

l«d*  Tmu  tot 

in  %  I 

llch  bcrSrdwl 

I.  Eilgnt  (duebl.  de8  m  SclmeU- 

uberbaupt 

0 

uberbaupt 

km 

si^n  befordaitm)  .... 

82  223 

0,93 

'     2  498006 

0,89 

77,53 

11.  FrachtgTit  

3  087  973 

89,53 

262  832  352 

93,19 

85,11 

III.  Militarfut  auf  Kt-quisiliousscbem 

2  386 

0,07 

1       323  637 

0,., 

185,64 

135  099 

3,83 

4  264  234 

l)»t 

v.  fitelrtpffieh^it  Difmitgut,  eia- 

•ehlieMlieb  BnuBAtarialiai  .  •  | 

191669 

5,1* 

IS  118848 

4^ 

€8,n 

fm  O&nzsn  ... 

18449  390 

100,00 

282  033078 

100,00 

1  8I,iT 

Auf  1  km  diirchscbaiUiicber  Betriebslani^e  wurdeu  £uruck{(ele^t:  183  603  Tonneukiiometer. 


YoD  deo  Mooaten  des  RechoQiigsjabres  zeigte  dor  Oktober  mit  lO,^^  ^/o 
des  Gesammtjabresverkebrs  den  st&rksten,  der  Dexember  mit  6,71  %  den 
sehwftchBten  Gftter?erkehr. 

SteiDkoblenverkebr. 


An  Steinkoblen  und  Kokes  warden  iui  Etatsjabr  1883/84  in 


Wfirttemberg  eiogef&brt: 

T  0  B  a 

6  11 

80  060  = 

13.2  % 

mitteUt  Eiseobabn   .  . 

5U169>= 

84^  , 

zQsammea    .  . 

594  239  » 

98^  % 

an  bayrischen,   ^sterreichischen ,  bObmiseben  and 

19  010  «. 

zQsaRinien  .  . 

I   12  120  « 

Ganze  Znfnlir    .    .  . 

606  349  = 

100.0  % 

davoa  auf  der  Eisenbabo    .  . 

526  179  = 

za  Wasser  .... 

f 

80  170  » 

» 

Am  stftrkston  war  der  Ei«enbabnkobleoTerkebr  im  November  1883, 
wo  im  Binnen-,  Verbands  nod  DnrcbgaoRsverkehr  znaammen  59 186  t,  am 
eebwftcbsten  im  Febroar  1884,  wo  41 945  t  befSrdert  warden. 

Fur  die  Reihenlolge  der  Eibenbcihnstutioneu  iiacli  ilirer  Bedeoiansf 
bei  dem  Personen-,  Guter-  and  Ku^seii-Vcrkebr  ergeben  »ich  liir  die 
nacbsiehuodeQ  Stationen  die  eDtsprecbendeD  OrdnuDgsziffero  and 
Betrllge: 

41* 
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Die  wartt«iab«rgi«cliau  £iseab*hnen. 


0  e  1  a  m  m  t 


1  Gaier- 

1  KaiMii- 

Y  e  r  k  e  li  r 

ZabI 



1  2  684  199 

Ordn.- 

1 

Ofdn.' 

filler 

Ordn.* 

Ziffer 

Statttrart  .... 

1 

1 

524  706  910 

1 

5  852  134.96 

1 

Heilbronii  .... 

GOl  691 

4 

371  608  690 

2 

2  704  522,u 

2 

Esslingen  .  . 

380  221 

6' 

118  499  770 

4 

1  202  127.38 

4 

Ulm  

676  048 

3 

189  794  495 

3 

1  783  547.95 

3 

Reutlingen  .  .  . 

269  395 

8 

80  492  080 

7 

ybo  ^38,-2g 

5 

Dreiieu  

36  995 

135 

45  954  400 

12 

268  364,90 

Jagstfeld  .... 

72  956 

60  1 

22  678  020 

33 

68  065-62 

80 

Pforzheim  .... 

161  352 

21 

14  628  150 

60  1 

151  763,88 

42 

EoUweii  .... 

165  438 

20 

33  654  890 

22  ; 

349  441,01 

16 

Bietigheim  •  . 

179  899 

37  750  520 

281  267,91  1 

20 

Die  gt'rin 

gsten  Betr&ge  hat  a.  A,; 

Steinbadi  .  .  .  .| 

5  583 

302  1 

1 

-  1 

-1 

807.:i4  1 

301 

4.  Anlagekapital, 

Der  Bananfwand  fBr  die  in  Betrieb  befiodlicbea  von  WOrttemberg  ge- 
baaten  Bahaen  betrag  beim  SacbnangBabscblass  des  Jabres  1863/84  — 
448  622  464  86  y^,  also  bei  eioer  Babobaalftnge  von  1543^  km  = 
290  636  «^  mr  dan  Kilometer. 

Fflr  die  Beredwnng  der  Verzinsnog  deB  Aalagelcapitalft  dareh  den 
Reinertrag  dee  Betricbsjabrea  1683/64  bleibeo  —  onter  BerQckaicbtigiiDg 
der  gepacbteteo  fremden  and  verpacbteten  eigenen,  sowie  nea  erOffneten 
Strecken      444  596  203  ^ 

Aaaaerdem  sind  zor  £rveitenuig  and  YerbeBaeruug  der  Baboanlagen ' 
aas  deo  Eieenbabobetriebe-Einnahmen  in  den  Jahren  1855 — 72  verwendet 
wordea:  7  741957  JC. 

Wird  dieaer  Betrag,  sowie  <Ue  bis  zom  Redmaagsabaehlase  1663/84 
aaf  noeb  im  Ban  begriffene  Babnen,  sowie  die  fOr  Yorarbeiten  verwendeten 
Eosten  nod  der  Yorschass  an  die  DampfscbifFabrts-YerwaltaDg  zn  der 
obigea  Samme  von  448  622  464  JC  36  biazagereclinet,  so  ergiebt  sich 
beim  Recbnangsabschlnss  1883/84  das  Gesammt-Anlagekapital 
der  StaatseisenbahneD  =  459  558  020  JC  90  4. 

5.  FliMiiilelle  EngobnlsM* 

Das  Recbanngaergebaiss  beim  Eisenbahnbetrieb  im  Statsjabr  1686/84 
iat  folgendes: 
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1883/84 

1882/88 

M 

M 

29  061  823,75 

27  874  807^ 

15  209  992,29 

15  257  651  w 

Reinertrag   .   .   .  |  13  851  831,62 1  1'^  655,m 
BinnahmeD  im  PersoDenverkehr. 


1.  Kiaaae 

HI.  iUm 

Milil&r 

Zusammea 

872058 

1882884 

6547981 

168280 

8988187 

"21,M% 

«=78i»% 

s=  100,00  "/o 

durcbachnitUich 

1,57 

0,66 

1,37 

0,79 

J  8,59 

5,M 

2,87 

1)86 

3,31 

ioagmmmt .  .  .  ulf 
in  %  der  Bumthma 


fur  die  Person  .  M 
far  du  Peraonenkm  \ 
wcA  1  km  durobachnitaicber  BetriAbdiagtt  MtfUlen  «  58S7 


1  894004 

1142080 

108768 

- 

1  1589882 

'  durcbtchoitlUeh 

„  furdasPersonenkiD 

1  5,01 

fur  die  F'erson  entfallt  durchschnittlich  2,m 

von  den  Persona n-  und  Kemi^cbten  Zupen: 

76  049 

745  081 

6  603  185 

:| 

j   7  426315 
4nfcteclmlt(lkh 

n  fnrdAsPerwmoiilmi^l 

7^ 

4a« 

8.M 

I  840 

fir  die  PeiMn  mtflUt  dnrdisebnittlich  0,n  Jt. 

for    Sdebfibrt-      Bimdreiee^  Aboiui«iii«ils-Bill0li: 


4846  193 

168976 

47  004 

1 

1 

=  47^  % 

=  1,88  % 

=  0,5,  % 

„       ffir  dio  Person  .   ,  j 

0,^1 

6,w 

0,13 

»      for  das  Personeokm  | 

2^ 

3« 

l,w 

Eionabmen  aas  dem  Oflterverkehr. 


nb«rhaiipt 

in  0/0 
derEin- 

auf 

1  Tonne 

Mlf 

1  TonnMh 

kilo  meter 

M 

nakitne 

M 

M 

I.  EilgQt  (einsctil  des  in  SchDellzOKOD) 

649  710 

3)85 

28,81 

11.  Frachtgat  

U  856  508 

88,ot 

III.  Militftrgnt  

35  958 

0,»i 

15rfy7 

11,18 

IV.  Tiebverkehr  

708  932 

4,90 

3»a8 

18,88 

y.  Fraebtp6icbtige8  DieDstgat  (einscbl. 

625  634 

3%71 

3,J7 

8,18 

Im  Ganzen    .    .    .  ' 

16  87H  737 

100,00, 

•^,891 

anf  1  km  darchscbuiltliche  Betriebsiauge  kommen:  10  987  4^* 
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Die  varttembergiscben  Eisenbftbnea. 


VuQ  dea  gesammteu  Tax-  und  Fracbteiimabmeu  Dach  Abzag  der  ber- 
ausbezahlten  Antheile  anderer  Verwaltangen  nnd  der  Ruckvergiitigangen  eot- 


fallen  aaf  dea  Transport  von: 

1  1883/84 

 ' 

1882/83 

in  %  ' 

M 

in  °/o 

a)  Personen  and  Beisegep&ck  . 

9  371  541,32 

35,1 

9  302  319,94 

36,00 

17  363  813,71 

64,9 

16  501  656,16 

64^10 

znsammen .  . 

26  785  855^ 

100,00 

25  808  976^i» 

100,00 

wad  1  km  Betriebslfioge: 

6100,17 

6  055,80 

11  303,8.s 

10  742.57 

znaammen .   .  1 

17  404,70 

16  798^ 

auf  1  Nntsldlpmeter  .   .  .  | 

3,50 

3,40 

Das  VerbftUniBS  der  eigentlichen  Betriebseinnahmen  bezw.  -A.qs- 
gaben  stellt  sich  nach  den  erforderlichen  Abzftgen  f&r  DienstsendnngeD, 
Paobtzins  etc.  wie  folgt: 

eigentlicbe  Betriebseinnuhmeu  . 
^        Betriebsausgaben     .  . 

1  Vberscbass 

Die  Betriebsaasgiiben  berecbnen  sich 
uabmen,  gegenuber  53,7  %  Vorjahre. 

Der  Keioertrag  betra<,'t  3,o7  %  des  Gesammt-Anlagekapitals  fur  die 
im  Betrieb  stehenden  Babnen  im  Betrage  von  444  596  202*/^;  gegen- 


27  932  190  Jl  71  a\ 

14  278  h(i;i  ^  2;i  ^ 

13  653  327       48  4 
bierbei  aaf  5 1,13  %  der  £iu-> 


fiber  2,79  °/o  im  Yorjahre. 

1883/84 

1882/83 

£8  kommen  aof  1  km  Betriebal&nge: 

M 

M 

TOO  der  eigentlichen  BetriebBoinnahme  .... 

18  188,89 

17  469,90 

0    „         9       Betriebeaaegabe  .... 

9  295,58 

9  882,45 

vom  Reinertrag    .  . 

;    8  888,30 

8  087,6^ 

Auf  1  Nutz  kilometer  bereehnet  sicb: 

die  eigeiitlicbe  Bctnohseinuubme  zu  

3,65 

1*87 

l-M 

der  iieinertrag  za    .   .  jj  1,79 

1^ 

6.  VnfliUft  litthii  lasenMrabetrieb. 

Im  Betriebsjabre   1883/84  sind  ^ 
folgeode  Bahnoofalle  vorgekommeo :    jfreier  Babn  Stationen 

EntgleiBnngen  

ZasammenstOsse  

Sonstige  Unf&lle  


1883/84 


1 

2 
16 


zosamroen 
1882/88  . 


19 
24 


10 
17 
44 


71 
56 


11 
19 

60 


90 
80 


1882/88 


9 
20 
51 


80 
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TOdtQugeo  and  Verietzaogea. 


Ditf«iwhiild«t,  duch  UoM*  dtr  Zage 
wlhmid  d«r  Fabit  

DnKh  QiiTorsicbtiges  Yerhdtea  btim  Be- 
stei^ea  and  Verlass«n  dtr  Zif*    .  , 

Beim  Rangiren  etc   . 

Beim  Oebtrschreiteu  der  Geleiae  nud  &ua 
aoderen  Ursacben  

xusammeu   .  . 


£ei8end« 

B>bDbedieMtefe» 
nnd  Babnubelttf 

F«faoiMNi 

getodtet 

verletit 

Ttfflttet 

- 

8 

1 

S 

8 

5 

2 
4 

4 
7 

4 

17 

1 

4 

& 

'  1 

10 

31  i 

2 

7 

60 


AnBserdem  siod  beim  Betiieb  der  Eisenbabn  7  Persooen  getodtet 
worden,  welcbe  den  Tod  freiwillig  geeacht  baben. 


V«rl«tHBgaa 

0,26 

0,62 

(0,oo) 

(0,io) 

0  01 

003 

;  (o,oo) 

(Ockh) 

Es  enUaiicu  auf  je  1  Million  beforderte  Reisende  .  . 

(im  Yorjahr) 

,   ,  1     „    zaruckgeldgte  Persoueukm 

(im  Vorjahre) 

Eine  Unterbrecbung  des  fabrbaren  Zustaodes  der  Bahn  land  im  Be- 
triebsjahre  ni«-ht  statt. 

Achsbriicbe  kamen  nicht  vor  (im  Vorjabr  gleicbfalis  ni<  ht). 
Badreifenbrucbe  an  Lokomotiven  nnd  Tendern  2  (gegeu  1  des  Vorjabree) 

„  Wagen  0  (im  Vorjahr  0). 
Scbienenbrucbe  Bind  15  za  verzeichnen  (gegen  21  des  Yoijabres). 

7«  PersooBl. 


1 

1 

Etatsm&Asige 

Di&Uriscbe 

Arbeiter 

zusamoMii 

B  •  a  m  t  e 

1.  Allgemeine  Verwaltnng  .  .  . 

197 

57 

11 

265 

2*  Bahoanfiiksbt  nod  Unterbaltnog 

1172 

22 

1  339 

2  588 

8.  TnneporiverwaltiiDg .  .  .   .  [ 

3  291 

184 

1  893 

4  818 

4.  WerkstttteDTerwaltaiig 

30 

f 1  1  i  r, 

1  CM? 

zusammen   .  . 

3  699 

225 

I  4  209 

1  8138 

188^8  .   .  . 

2  942 

1268 

1  3886 

i  8  096 
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Notiz«D. 


Notizen. 

Einfiihrung  der  IV.  Wagenklasse  auf  der  Kisenbahn  von  Peters- 
burg nach  Moskau.  Die  nil  Jahre  1883  dureh  kaiserlicheu  Erlasd  eingesetzte 
KoEiruisHion  liir  die  Frut'ung  der  Eiseiibabatarife  hat  naeh  Mittheiluug  der 
Zeitschrift  „Da8  Eisenbahnwesen"  in  deo  am  12.  uud  15.  Februar  d.  J, 
nnter  dem  Vorniu  des  Staatssekret&r  Gabbenet  BtattgebabteD  Sitzaogen 
Qachstebendb  Beschlfis^c  ^efas^t: 

1.  Aaf  der  Eiseobabn  von  Petersbarg  oacb  Moskaa  ist  io  jeder 
Richtaog  t&glicb  mindesiens  ein  Giiterzag  za  befdrdern,  welcbem  eine 
dem  Verkehrsbedfirfniss  eutsprechende  Zahl  Wagea  4.  Klaase  angehaugt 
ist.  Die  Z*Vit,  vv(»!rhe  von  diesen  Zugeo  auf  das  Durcbtabrea  der  gaozea 
Strecke  vetwt  ndet  wird,  dart  48  Stunden  nicbt  ubersclireiten. 

2.  In  di'ii  Zfilen,  in  woIcHpu  die  Wamitji unLir'n  flvr  Arbeiterbevoikernng 
Da<*b  un  l  Mui  den  Arbeitj*siellea  m  b<  s'ln  lerH  slarkein  Maasse  stalttin  led, 
mind'  si-Mis  aber  w&bread  zweier  Monate  im  Frulijabr  and  zweier  Mouate 
im  Heri»Ht  sind  besondere  Zuge  fur  Reisendo  4  Klas*?*?  za  fabren  and 
zwar  su  viele,  als  das  jeweilige  Verkehrsbediirim.ss  erlordert.  Die  dorch- 
schDittliche  Fabrgesehwindigkeit  dieser  Zfige  t^oU  einschliesslieh  des  Auf- 
eotbalts  auf  den  Stationen  mindestens  IKVA.  Werst  id  der  Stnnde  betragen. 

8.  Das  Fahrgeld  fur  Keisende  4.  Klasse  soil  '  i  Kof  t'kt  n  fur  die 
Personen-Werst  (1,53  /4  ^'^^^  Personen-Kilometer)  i  oiragen.  (Bdlet- 
stener  wird,  wenn  der  Tarif  aicbl  hOher  ist,  als  V4  Kopeken  fur  die 
Persooen-Wcrst,  nicbt  erboben.) 

4.  Auf  zinordoaog  des  Miaisters  der  Verkebrsanstaltea  sind  im  Falle 
des  Bed&rfnisaeS  anch  za  aoderen,  als  deo  vorgeoaonteii  Zeiton  besondere 
Zfige  fur  Reiseodo  4.  Klasse  zu  befOrdero. 

5.  Fur  die  Reiseodeo  3.  Eiasse  ist  der  im  Jabre  1873  festgesetsta 
Tarif  von  IV4  Kopeken  fflr  die  Personen-Werst  (2,et  "4  Persooen- 
Kilometer)  oder  7  Rnbel  55  Kopekeo  fiir  die  ganze  Strecke  Petersbarg- 
Moskau  beizabebalten.  Uierzu  tritt  noch  die  Bitletsteuer  mit  1  Rbl.  13  Kop. 
DieFabitdauer  soil  fiir  dieReisenden  3.  Rla^^se  nicbt  uber  22StuDden  betrageo. 

6.  Die  Fabrpl&ue  fur  die  Zuge»  welche  Reisende  4.  EIJiSBe  befOrdero, 
sind  rechtzeitig  bekannt  zu  macben  and  auf  alleu  StatioDeu  gat  aiehtbar 
aa  Stellen,  welcbe  dem  Pabiikam  zug&Dglicb  siod,  aofzabfiogeo.  — 

Der  Betrieb  der  dem  rassiscbeo  Staate  gehOrigen  Eiseobahn  von 
Petersburg  nacb  Moskaa  ist  der  Grossen  RasBischen  BiseobaliDgeaeUsebaft 
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iibertragen.  Der  Direktor  dieser  Gesellscbaft,  ein  Mitglied  der  vorerw&hntea 
EommissioD,  legte  Verwahrung  gegen  die  bezQglich  der  Eiofuhraog  der 
4.  Elasse  gcfaBsten  Beschlusse  ein,  weil  die  betriebafuhrende  Gesellschaft 
darcb  diese  Maassregel  einen  Einuabmeaasfall  erleidea  wiirde  and  nach  dea 
Bestimmnngen  des  BetriebsfiberlaBsaDgs^Veitrages  ancb  nioht  daza  Ter- 
pflichtet  sei. 

Die  Entscbeidoog  der  kaiaerlicbea  Regiernng  bezQglicb  der  voo 
der  KommisBioD  TorgescblageneD  MaaasDahmen  ist  noch  nicJit  bekaant 
geworden. 


lUe  konlgliehe  Gesellschaft  der  poitngieslschen  Eisenbahnen. 
Im  Anscblass  an  den  Aof^atz  io  dem  letzten  Hefte  dieser  Zeitaebrift 
(8.  458  bie  470)  wird  bemerkt,  dasa  die  ia  der  Generalversammlaog  ▼om 
28.  M&rz  d.  J.  beschlosaeDen  neoen  SatamigeD  der  Geaellscbaft  darcb  eine 
kOnigliche  Verordoang  Yom  25.  Jtini  d.J.  bestfttigt  worden  siod. 
Nacb  Artikel  1  der  Deoen  Satzongen  ist  Gegenstand  dea  UnterDebmens: 
1.  Der  Betrieb  der  Bogenaaatea  Oat-  and  Nordbaha  nebat  der  Zweigbahn 
aacb  Ciieerea.  2.  Der  Ban  nod  Betrieb  der  Bieeababii  ^<ak  Torres  Tedtas 
nach  Figaeira  and  Alfiirella  aod  der  Zweigbahn  nach  Goimbra.  8.  Der 
Baa  and  Betrieb  der  Bogeaaantea  Belra-BaUa-Baha.  4.  Der  Ban  and 
Betrieb  etwaiger  aoderer,  aei  ea  nea  aazalegender,  aei  ea  dorch  Eanf, 
ZesBion,  Vereebmelzang  oder  anf  aadere  Weiae  za  erwerbeader  Eiaenbabnen. 
—  Naeh  Artikel  11  der  Satzangen  zfthlt  der  Verwaltungarath  30  Mit- 
gUeder.  Die  Mebrbeit  dereelben  mllBBen  portagieaiache  Bflrger  Bain,  welcbe 
aacb  10  Portagal  ibren  Wohnaitz  haben.  —  Laat  Artikel  80  beateht  die 
GeneraWersammlnng  aoB  alien  deajenigeo  Aktionftrea,  welcbe  mehr  als  25 
Aktien  bcBitzeo. 


Die  StMltMineii  In  ParlB^  deren  Kotbwendigkeit  and  beabatchtigte 
Anafahrong  im  Jabrgang  1884  dee  ,  Archive  fftr  Eiaenbabnweaea*  8. 449  a.  if. 
Gegenatand  der  Beaprechnng  geweaen  iat,  treten  naamebr  ihrer  Verwlrk- 
lieboog  dadarch  einen  weBentllcben  Scbritt  oftber,  daaa  die  franaOaiaehe 
Regterosg  am  80.  Joni  d.  J.  einen  Geaetzentworf  in  dem  Abgeordneten- 
haiiBe  eingebraeht  baft,  woaach  der  Baa  dteeer  Baboen  ale  im  Offentlicbea 
latereBBe  liegead  bezeicbnet  and  der  Minister  der  Cfieatliehea  Arbeiten  er- 
mScbtigt  wird,  die  Eoazeaaioa  za  disBen  Babaea  anf  dem  Wege  der  Verdin- 
gnng  einer  Aktiengesellaebaft  za  ertheilen.  Indem  wir  ana  eine  eingehendere 
Mittheilaag  fiber  die  ESnzelheitea  des  GeBetzentwarfes  and  die  beabaicb* 
tigte  Aasffihroog  der  Babaea  vorbehalteu,  bis  der  Geaetzeatwarf  von  dem 
AbgeordnetenbaaBe  and  dem  Senate  genebmigt  sein  wird,  tbeilen  wir  aa- 
seran  Leaem  vorlftafig  nor  Nacbstehendes  daraaa  mit:  Zanftchst  stad  nar 
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3  Hanptlinien  und  zwei  Abzweignngen  in  Anssicht  s^enommen:  flieselben 
entsprechen  im  AiiKemeinen  den  in  onserer  Mitthnlung;  im  J  ihrgang  1884 
auf  S.  450  und  451  unter  a  bis  d  bezeiehrieien  und  m  emer  Skizze  dar- 
gej^tellten  Liuien.  Die  Gesammtlange  dieses  Bahunetzes  betragt  40  km, 
die  Kosten  sind  auf  168  Millionen  Mark,  also  auf  4,2  Miilionen  Mark  fiir 
das  laafende  Kilometer,  veransciilagt.  Die  betreflfende  Aktiengesells<-baft 
soil  ein  staatlicherseits  nicht  garantirtes  Rapital  von  56  MiUionen  Mark 
aafbringen;  jedoch  wird  der  Staat  die  Zinsen  von  den  Aktion&ren  ans- 
zogebenden  Obligationen  in  der  HOhe  von  136  MiUionen  Mark  mit  bSch* 
stens  b  pCU  garantiren.  _^  

Die  Eisenbahnen  in  Canada.*)  Der  von  der  Regiernng  der  cng^- 
liscben  Kolooie  Canada  (Dominion  of  Canada)  dem  Parlamente  erstaUete 
Bericht**)  fiber  die  Eiseubabnen  dieeer  Kolonie  im  Betriebsjahre  vom 
1.  Jnli  1882  bis  zum  30.  Jaui  1883  weist  eine  bebr  l>eira(>btliche  Ent- 
wicldoDg  des  dortigea  Eisenbabnnetzes  naeb.  Die  Zanabme  der  Baha- 
Iftnge  hat  in  dem  geuannten  Jabre  1275  engl.  Meilen  (2052  km)  betragen, 
80  dass  am  30.  Jnni  1888  8805  engl.  Meilen  (14  175  km)  im  Betrieb 
waren.  Im  Baa  waren  zn  derselben  Zeit  etwa  4200  km .  nach  deren  in 
wenigen  Jahren  zn  erwartender  betriebsf&biger  Ferligsteliang  das  cana- 
dis(;be  Elseubahnnetz  eine  Ansdehnnng  von  etwa  18  300  km  erlangt  haben 
wird.  Uiermit  wird  der  Ansban  des  Netzee  indessen  nicht  abgeschlossen 
Boin,  es  macbt  sicb  vielmehr  echon  jetzt  das  Bedfirfntss  fllr  den  Ban  wai* 
terer  LinteD  geltend,  nnd  es  werdm  Vorarbeiten  fllr  die  loangriffnabme  der- 
selben gemacbt.  In  dem  Beriehte  wird  Kiage  darflber  gefllhrt,  dass  die 
Privatbahnverwaltangen  ibrer  geaetzlieheD  Verpflichtnng,  der  Regierang 
Btatistische  Angaben  fiber  die  Ergebaisse  ihrea  Betriebet  zn  liefem,  in 
einem  grossen  Theile  nicht  recbtzeitig  nachkommen  nnd  dasa  anch  die  in 
den  Eonzessionen  ?orgeschriebenen  SicherheitsmaaBsnahmen  nicht  in  ge- 
nllgendem  Umfange  znr  Anwendaag  kommen,  so  dasa  die  Zahl  der  UnflUe 
in  bedanerlichem  Maasse  wachse.  In  Bezng  anf  die  im  Naohstebenden 
wiedergegebenen  wichtigsten  Aogahen  des  Berichta  fAr  die  Jahre  1881/83 
nnd  1882/88  ist  noeh  zn  bemerken,  dasa  die  Vergieiehnng  der  beiden  Jahra 
nicht  Tollstftadig  zntreffend  iat^  da  die  Ergebnisae  der  anf  dem  Gebiete 
der  Vereiniglen  Staaten  liegenden,  von  canadischen  GeBellsehaltan  betriebe- 
nen  Bisenbahnstrecken  von  znsammen  868V4  MeUen  Lftnge  in  den 
Mheren  Beriehten  mit  eiqbegriffen  waren,  in  dem  Beriehte  fftr  1882/88 
aber  weegelaasen  aind. 

•)  Vgl.  Archiv  1883  S.  614. 

**)  Reports.  Railway  Sl&tislics  of  Cauada  aud  capital,  traffic  and  working  ezpeaditore 
oftbeBailwajBoftliedoaiiQlon.  1882—1889.  Mted  by  order  of  parliMMiii  OttiWA  1884. 
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1 

4  AAA  IttA 

18o9/B8 

1881/82 

Lange  der  ica  Re  trie  b  b^fiadtieben  Eiseub&bnen  . 

1 

.  km  1 

17^ 

Mit  aormaler  Spurweite  (4'  8Va"  engl'      l»as  m) 

waren 

tft  VIA 

loo  14 

to  Al\ti 

HU  5'  V*  wgl  {Im  n)  Spanpaito  wwm  amgtfftbrt 

•  9 

Oft 

Hit  3'  6"  engl.  (1^  m) 

•  n 

(Die  Spurweite  der  ubrigen  Babncn  ist  nicbt  angtgeben.) 

Anlageluipitftl:  •}  Stammaktien  (Coumon  Shared) 

.  $ 

tar.  KQi  Qoa 

b)  Stamm-Prioritats-Alitien  (Prefered  Shares)  „ 

7^  ion  77S 

<  1  Out  VkKf 

c)  Obligationen  (Bonded  Debt)     .  . 

M 

l\J£  lot  299 

Zuaebnss  (Aid)  der  R«glcniog  det  DftDioioa  .  .  . 

m 

9e  MO  Vol 

oU  lOf  gov 

»    n        ,      d«r  ProTim  Ontario  . 

m 

Q  OQA  fit 9 

o  2SvU  O0D 

•    •        «       «      II  Qnebec 

•  ft 

12  460  496 

1 1  4.^3  098 

M         ,     »         n        m       »  Neu-Braonsebweig  « 

2  7G3  665 

2  763  665 

»         r     n         ^        n       *    NcuSchottland  „ 

823  330 

823  330 

9  162  553 

8  809  945 

3  181  396 

2  043  279 

Znmmnimen  Knpital  .  . 

497  161  950 

416792882 

Fur  das  Kilometer  der  im  Betrieb  nod  Ban  befiodliohen  £i8eobabDeii 

berecbnet  aich  das  Anlagekapital: 

1862/88 

1881/82 

10  fi43 

7  886 

4  000 

3  948 

5586 

5302 

ZucbasM  dtr  Eegiernitg  imd  der  Oemefiiden  .  . 

•   •  • 

6585 

5878 

160 

112 

96  864 

28121 

1  358 

1  328 

85 

8 

1080 

994 

38 

34 

.  e!(?eneQ  Gepack-,  Poat-,  Yieh*  und  GitttW^pol  . 

34  811 

30913 

„      ,    gemietheten  «          «        ,       ,  „ 

1  584 

1448 

20 

20 

87416093 

27846411 

9  579  948 

9852885 

.  Tons 

,    13  2GG  255 

13  575  787 

Einnalime  mm  dem  PersonenTerkebr  .... 

.   .  $ 

10  538  120 

10018478 

21  320  208 

17  721)  '.t45 

,        »    ■    Post-  and  Ezpressverkebr  .  . 

■'■■{ 

1  108  42i) 

1  037  460 

277888 

341906 

Zusaomen  Elonabme  • 

33  244  585 

290:r7789 

24691667 

22  390  708 

8552918 

6637081 
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NotlMO. 


Von  der  Regiernng  der  Kolonieo,  den  Provinzialregiernngen  und  voa 
Gemeindeu  waren  am  Ende  des  Betriebsjabres  1882/83  die  Dacbsteheadeo 
Betrige  fur  Eieeubababaaten  bewiiiigt  and  veraasg&bt: 


Koiooialregienin^  

,1111       Npn-Rraun8phw6fg .  . 
,         ,        ,      Neu-ScltoUlaud .    .  . 

Bewiiiigt 

Verauftgabt 

Noch  zu 

DoUmi 

116  456  438 
4  478  749 

14  329  324 
8  315  500 
1  UG6  875 

18571244 

94  248987 

3  294  612 
12  4G0  496 
2  763  665 
823  330 
9162558 

22  207  451 

1  184  137 
1  868  828 
551  835 
1  083  545 
4  408  691 

ZusammeD  .  .  .  | 

154058180 

128  753  648 

81804487 

Statistiscbe^i  voii  den  deutscheu  Eisenbahneu.  An^  den  amtlichen 
VerOffentiirhunsren  des  Rei<'li8- Eisenbahn-Amtes  fur  die  Monate  April, 
Mai  aod  Jnni  1885  entnehinen  wir  Folgendes  uber  die  BetriebserKebnlHse, 
ZogverspfttuDgen  and  Betriebsaof&Ue  aaf  den  deataebeo  (ansschliesslich 
der  bayeriscbeo)  fiisenbahneD: 


a.  Betriebsergebnisse. 


EiDiiahoie  im 

Monat 

ElaDabme  io  »4f 

L&nge 

TOD  1.  Juraar  bis 

in  QaBBea 

fSrdasliD 

Bnd«  dM  Honals 

I.  April  1885. 

A.  Haaptbahuen. 

1.  Staatsbahnen  etc.  .  .  ,  .  . 

27  962,28 

67  619616 

2  418 

267  604  775 

gCf<en  1884  

+  721^9 

+   275  664 

—  55 

—     326  575 

2.  Frivfithnhneu    ia  Staato- 

210,09 

340  034 

1  619 

1312  515 

?egen  1884   

-f  0 

+  4566 

-f-  22 

+       17  107 

3.  PrivatbabDea    in  eigener 

2  368,43 

3  405  349 

1438 

12  678  814 

-f  9^x 

+  mm 

-f-  45 

+     253  024 

80540,n 

71  864  999 

2  887 

281 596  104 

gegen  1884 

+  7S1^ 

+   400  588 

—  44 

—      56  444 

B.  Bahnen  nntergeard- 

Deter  Bedentong  .  .  • 

1196^ 

660  167 

544 

2  444  535 

+  182,tt 

H-     61 790 

—  46 

+     188  907 
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Lange 

BiiuialuDo  in 

Monst 

Biaaahine  In  Jt 

in  UK 

von  1.  Juiur  Mi 

« 

Kilometer 

im  Oaown 

far  das  km 

Bnde  dM  Monati 

n.  Hal  1886. 

A.  Havptbabnen. 

1  27  970,26 

70  944  558 

2  536 

338  762  040 

gegen  1884   

+  601,8S 

—    189  922 

—  73 

—     303  791 

2.  Privatbabnen   in  Staato- 

210^ 

378  599 

1802 

1 730  378 

gegen  1884   

+  0 

4-       7  527 

4-  36 

+      63  898 

3.  Privatbabnen  in  eigener 

verwaltnng  

2  368,4s 

8  754  698 

1  585 

16  403  257 

4-  9.51 

4-    301  131 

4-  121 

+     523  900 

30  548,i» 

75  077  855 

2  458 

356  895  675 

gegen  1884 

-1-  6ll.tt 

4-    118  736 

—  55 

4-     284  007 

neter  Bedentnng  .  .  . 

1  232,56 

700  944 

569 

3  240 1)22 

+  218,85 

4-     72  276 

-  51 

+     236  363 

ni  Jniii  1885. 

A.  Hauptbahoen. 

28  011,« 

68  971  522 

2  463 

406  883  478 

+  643,« 

+  103768 

—  53 

+  3  988  195 

2.  Privatbabnen  in  Staat8> 

210,(K» 

363  151 

1729 

2  132  840 

gegeo  1884   

-1-  0 

—  112 

+  0 

4-     103  096 

3.  Privalbalinen    in    eigeoer  i 

Z  OOo,43 

o  ooyi  oi4 

1  Q  Q11  791 

1 

||«<||vU     AUOTK      >    *    •     r     •     *  1 

4-        9  m 

  298  045 

4-     386  478 

»     .  1 

80  589  96 

72  685  515 

2  376 

428  931039 

gegeo  1884 

4-  652,44 

—    194  389 

—  58 

4-   4  472  76» 

B.  Babnen  nntergeord- 

neter  Bedentnng.  .  . 

1277^ 

711  127 

557 

3952  710 

4-  268.tt 

4-     58  278 

—  92 

4-     290  59S 
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b.  Zagversp&tnngeD. 

Beforderte  7,iige 
fabrplaQCQttSsige  au&serfabrplaDmassige 


April  1885 
llai  1885 
Joni  1885 


B«tri«baliBg« 
KUooMtor. 
SI  477,„ 
81  484^ 
8L5S4^ 


Penonm*  Gfiter-  PcnooeD^  Qnier- 

V.  gemiidite  v.  gtmiiehte  xae«. 

185  341  104  883  3  030  25  391 

191  992  106  049  6  424  23  778 

198  273  106  511  4820  21  393 

VenpituDgen  der  &brp«iiiiD&8tig en 

PersonenzQge  im 
April  1885.    Hai  1885.        Juni  1885. 

Im  Ganzen   1134       1872       1350  Zuge 

Davon  darch  A  bwarten  versp&teterAoachlflBBe   426  765  521  » 

Also  daroh  eigenea  Veracbaldea  ....  708       1107  829Zllge 

Oder  0,M  pCt.   0,88  pGt   0,^2  pGt. 
e.  Betriebsnnf&lle. 


Zahl  der  Unfa!  I  e 


Fabreode  Zoge 


Beim  Eaogiren 


ZaU  der  gModtdea  und  v»r1e(st«ii  PerMn«n. 


a.  April  1885. 

Sotgleisuogeii  4 

5 

ZasammeQ" 

fiUaae  ...  1 

12 

8a.  5 

Sa. 

17 

Sonstige  .  .  78 

b.  Mai  1885. 

£Dtgieiaiiogen  7 

10 

Znsammeo- 

Btftsaa  ...  1 

12 

8a.  8 

Sa. 

22 

SouBtige  .  .  97 

e.  Jnni  1886. 

Entpfleisnngea  4 

11 

ZuBummen- 

slOsse  ...  2 

12 

)Sa.  6 

Sa. 

23 

SoDstige  .  .  127 

getodtot  Ttfri«til 

Reisende   —  4 

Babnbeamte  n.  Arbeiter  .  13  34 

Poat-,  Steaer-  etc  Beamte  1  2 

Fremde   8  4 

SelbatiDdrder                .  9  1 

Sa.  31  45 

76 

Reisende   1  4 

Babobeamte  d.  Arbeiter  .  14  60 

Post-,  Steaer-  etc  Beamte  —  1 

Fremde   6  9 

SelbstmSrder                .  12  2 

Sa,  33  76 

109 

Reiseode   2  1 

Babobeamte  a.  Arbeiter  .  19  65 

Post-,  Stener-  etc  Beamte  —  2 

Fremde   19  8 

SelbatmOrder               .  17  — 

OIL  fVT  tTi 
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Rechtsprecbung  und  Gesetzgebung. 


Beohtspreolmxig. 
Haftpflldit. 

Drilieil  dcs  Btichsgttridits  (V.  ZiTil^Saaat)  fon  6.  Juoi  1886  in  Saeben  der  Wittwe  det 
ArMten  M.  g«f{«i  den  Konlgl.  PreussiscbeD  Eisenbabniiskus,  Tertreten  dnreh  dat  Konigl* 

Eisenbabobetriebsamt  zu  P. 

Hat  das  Gerfoht  bel  Zuerkennung  Hner  Entscbadlgungsrente  fir  die  hinterbliebene  WIttwe 
dia  MogliOhkait  dar  Wiederverheirathung  derselhen  zu  beriickslchtlgen  UOd  ihr  die  Rente 

nur  bis  zur  Wiederverheirathung  zuzusprechen ? 

Ans  den  EDtscheiduiigsgruudeu: 
Die  Revision  des  Beklagten  richtet  sich  nor  dagegeo,  dass  die  Fest- 
stellQDK  der  Zeit,  lAr  we]<  !ie  der  Mitkl^geria  Wittwe  N.  nach  §$  1,  3  des 
Haftpflichtgesetzes  vora  7.  Juni  1871  eine  Rente  zugesprocben  worden, 
die  Mogliuhkeit  der  Wiederverheirathung  derselbeo  nicht  beruckaicbtigt  ond 
ffir  den  Fall  einer  solcben  die  Rente  nicbt  abgeBprocheo  ist. 
Diese  Bescbwerde  ist  nnbegrundet 

Die  Entscb&dignng  ist  nach  den  jetzt  vorliegenden  Umst&nden  zuzn- 
sprechen,  §  7  Ab^atz  1  a.  a.  0.  Die  Mdglicbkeit  des  spftteren  Eintritta 
von  UmstuDden,  \n  elcbe  aof  den  Fortfall  oder  die  Verroinderang  der  Rente 
▼on  £inflas3  sein  kdnnen,  ist  dubei  nicht  zn  berucksichtigen;  vielmebr 
steht  na(  h  §  7  Absatx  2  dem  Entschfidignngspflichtigen  frei^  wenn  spftter 
sokhe  Ometinde  eintreten,  aein  Recht  aof  Fortfall  oder  Mindenuig  der 
Rente  dnreh  Klage  geltend  zn  macheo. 

Eeehtegrandsfttze  auB  den  Eutscbeidangen  des  Reich sgerichts.*) 

Reicharacht 
Ualtpflieht 
IMotagiiiferMrdMng  m  2f.MI  1869.  |  120L 
EifcenatBlBs  d«  Baiebigtrichta  t.  1.  Jnli  1884.  (BntMb.  Zifili.  Xn,  No.  11,  8. 45—50).**) 

Der  Gewerbennteroehmer  haltet  ffir  den  darch  Verletzang  seiner  Ar- 
beiter  entstandenen  Scbaden,  aobald  das  znr  tbnnlichBten  Sichemng  der 

*)  Entscheidungeo  des  Reicbsgericbts ,  berausgegeben  von  Mitgliedern  des  Gericbt»- 
bafee,  in  Zivilsaehan  Band  XII,  Id  Siiafaacben  Band  XL  Istipzig.  Vait  A  Gomp.  1885. 
(Tftl.  xnletxt  Arebiv,  S.  882—384.)    Dae  Brkeontnias  vom  6.  Febniar  1885  (Band  XII, 

No.  88,  S.  145),  betr.  Tlaflpfliebt  b«i  (jQftllen  auf  durcltrch  •'iiden  Zui?en,  ist  S.  4^9  dos 
Archivs.  die  Erk«nTitnisse  vom  3  Juli  und  30.  Oktoher  1SS4  (Hand  XI,  No.  9  [S.  33  ff.} 
und  No.  hi  [S.  205ff.]:i  siri'J  P.  222  und  S  343  d.\s  Archivs  1885  in  vollcm  llmfanpe  al-frcdrnckt, 
diese  drt^i  I^kenntaiMe  datar  b«i  vorstebeuder  Zusamtueastellung  Qicbt  berucksicbiigt  wordea. 
**)  Vgl.  aucb  die  R«cbtsgruoda&Ue,  Arcbiv  1882,  S.  261,  262;  1884,  S.  41. 
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Arbeiter  Regen  Gefahr  fur  Leben  and  Gesundlieit  mit  Rucksicht  aaf  die 
besondere  BescbafTeDheit  des  Gewerbebetriebs  nnd  der  Fabrikstatte  Nolh- 
weudijie  objektiv  nieht  bestebt,  der  Kausalzusammeiihaag  zwisrhen  diesem 
Maugel  und  dtm  eingetreteneD  Liilall  aiiznnehtuen  i>.t  und  niebt  besondere 
UmstSnde  vorliep^en,  aus  deneu  sich  ergiebt,  dass  auch  bei  Aofwendaog 
aller  Sor^talt  uu«i  Sachkoiide,  weicbo  ein  ordentlicber  Gewerbetreibender 
besitzen  uud  anwondeu  muss,  die  zum  Scbatze  der  Arbeiter  geeigueten 
und  noibweodigen  ScbaUvorriebiaDgeu  zar  Zeit  des  Uofalls  nicht  getroffen 
werden  konoteo. 

Dabei  ist  es  die  Ptlicht  des  GewerbenDternehmers,  oa  h  lenjeoigeD 
EinrichtUDgen  sich  za  erkDodifjen,  welche  fQr  den  Gewerbebetneb,  m  welchem 
er  Arbeiter  bescb&ftigt,  zam  ibaDlicbstea  Schotze  derselben  geetgnet  und 
notbwendig  sind. 

Die  zivilrechtliebe  Verhaftnng  des  (lewerbeuDternehroers  fur  den 
durch  Nirbt h erst e 1 1  u II g  dnr  znm  Schiitz*^  der  Arbeiter  nothweodigen 
Einrifhtiiriiieu  enlsiaadenen  Si  Imiien  ivaiiii  ,Ili<be^outie^e  dadurcb  nicbt  ans- 
(!©8chlo:<st;n  werdeii,  dass  %"oii  deni  ( I'T  lji  pnIi/eihparnten  die  Nothweudig- 
keit  diener  VorricbtDngeD  dem  Gewerbeanteroelimer  bei  der  Revision  der 
Fttbrik  nicht  angezeigt  ist.   

Erkenntniss  des  Rcichsgerichts  vom  9.  Juli  1884.  (Raticb.  Zivils.  XII,  No.  28,  S.  130,  131). 

Dem  Gewerbeunlernebiner  wird  dnreb  d»^n  §  120  der  Gewerbe- 
ordnnng  nicbt  eine  objcktiv  bestitnmte  Leistung  aoferlegt,  wohl  aber 
wird  ihm  zar  Pflicht  gemacht,  nach  einer  bestimmtcn  Ricbtnng  Diligenz 
za  beobacbten,  nnd  ein  Verstoss  gegen  den  §  120  Itegt  oar  dann  vor, 
wenn  die  Nicbtherstellnng  oder  Nicbtanteriialtang  einer  zum  Schutze  der 
Arbeiter  notbwendigeu  Einricbtung  als  eine  Hintansetzung  der  Pflicbt  zar 
Diligenz,  als  eine  schaldhafte  UaterlassilDg  erscheint.  „Notbwendig** 
im  Sinne  des  §  120  sind  aoicbe,  aber  anch  nur  solche  £inricbtaagen,  deren 
Merstellang  and  Unterbaltang  die  Vursicbt,  nnd  zwar  diejenige  Vorsicbt 
gebtetet,  welche  von  dem  Gewerbennternebiner  im  Uinbiick  anf  die  ihm 
obliegeode  Diligenz  erwartet  werden  darf. 


Straft'echt. 
ReichMtrafgesetzbuch  §  316. 

Brkexuitiiitt  dM  B«ieh«geriehto  vom  16.  Dezemher  18B4.  (Sntieh.  Stiab.  XI,  No.  95, 

S.  328— 330.)*) 

Zar  Anwendnng  des  §  316  des  Siralgesetzbucbs  ist  die  Gref&brdang 
eines  bestimmtea  Transports  erforderlicb. 

*)  Vgl.  ArehiT  1881,  S.  516^  516;  1885,  S  848ff. 
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Bin  beladener,  zur  Fortschaffang  auf  der  Eisenbahn  bestimmter  Wa^Ron, 
welcher  auf  einem  Geleise  derselben  bereit  steht,  urn  demn&chHt  in  eiuen 
Bahnzng  eingereiht  za  werdeo,  kann  als  ein  ^TraDsport*'  im  Sinne  des 
§316  des  Sfraf^^esetzbuchs  an^^esehen  werden,  uod  die  Ansicht  iosbesondere, 
dass  als  Tiauisport  nur  r.n  betrachten,  was  in  der  Bef&rderong  begriffen 
(d.  b.  in  fiewegaug)  sei,  entbebrt  der  Begrundang. 


Preu88i8Che8  Recht 
Enteignimgnredit. 

UM^uumMH  M  11.  lull  1874  §§  29,  SOL  ililoMvllpranMoNMM|  §  140. 

Bifllhriieiimli  §  f  5  Nob  2. 

BrhMDtnin  das  B«idm|«rieht8  fon  14.  Janaar  1885.  (Bntadi.  Zirlls.  XII,  No.  74» 

8.  299—801.) 

In  finteigniuigBsacbeD  ist  bei  einem  Prozesse  fiber  die  Hohe  der  Snt- 
eebfidigong  eine  Erweiterong  des  Elageantrags  ancb  nach  der  in  §  80  des 
EnteigDUDgsgesetzes  bestimmten  secbsmonatlieben  Frist  noch  .snlftaslg. 


Gesetzgebuug. 

NMerimda.  Gesetz  vom  28.  Jnli  1885,  betreffend  die  Genebmigong 
der  mit  der  Dampfoebii&brtsgesellBcbaft  „Zeeland*'  abgescblossenen 
Uebereinicunft  wegen  Einrichtnng  eines  Tagesdienates  aafderLinie 
Ylissingen-Qaeeosborongb. 

ytroffeatlicht  in  No.  152  dot  .Statsblod  van  hot  konfttkrijk  dor  Neder- 
laadon*. 

Mach  dem  dareb  dieses  Oooeti  goaohmigteD,  xwitehoa  dor  RogieniDg  dot  Konigreicbs 
dor  Niodorlottde  and  dor  DampfaehilbJirtsgoMltaeliafl  .Zooland*  abgoseUoitonoii  Vortiago 

TOm  1./?.  April  1885  Torpflicbtet  ticb  die  let/tere,  ueben  liom  vod  ibr  in  GoiBfatlioit  dor 

VertrS^e  vom  8.  Oktobcr  187G  un<l  vom  2.  Marz  1879  far  die  Linie  Vlissingen  -  Queens* 
borough  hercit-;  eineciichteten  Nachtdieti^t  atif  derselben  Linie  auch  einen  wcitercn  tagli<  heii, 
bei  Tau'  ans/tifuiirendt  n  Uien'^t  zutu  Zwfcktj  der  Beforderung  der  Post,  sowio  von  I'tLsoneu 
uud  Giiteru  einzurichten..  Die  Gesellschaft  verpflicbtet  sicb  fur  diesen  Dienst  drei  neue 
Doopfiicbiffo  aater  niodorlindtecbor  Flai'ge  in  Botriob  sa  toteon.  Dio  Eotw&rfo  tat  dioio  Schiffo 
Bind  dor  Rogiorang  snr  Oenohmigaag  vonuiogwi.  Dio  Abfthrtsoiton  dor  S^iffo,  sowoU  «as 
dem  niederlaodiscbeD,  als  aus  dem  eogliscbeu  Oafen  werdeu  durcb  die  niederlaudische  Post- 
beborde  festgostellt.  Die  Uo''orfahrt  darf  niclit  IfiD^xer  als  8  Stundpn  w-ihreu.  I)ie  uieder- 
landische  Refjieruug  vi  rpdioblet  Hich  ihrerseits,  liinneu  18  Monateu  fur  Yermebrung  der  An** 
lagepiaize  im  Hafen  iu  Vlissiogea  Sorgc  tu  trat;ta. 


AmUt  fir  abMbateiiMca.  MM. 
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JtiUen.   Yerordnnng  vom  28.  Uai  1885,  betr.  das  Betreten  des 
BisenbabnkOrpen. 

y«r5iI«ntHclit  Im  Hon.  d.  8tr.  ferr.  torn  17.  Juui  1885. 

Das  Betreten  des  Bahnkorpers  auss^rbalb  der  bestimmuD?<<mis8ip:  detn  Publikum 
immer  oder  zeitweilig  zugaDglichea  Stellen  (Plan-Uebcrg&Dge  u.  dergl.)  ist  uur  der  kooig* 
HdMn  Geiidann«ri«^  aowi*  den  fiMmtoo  d«r  Polizei^  nnd  d«r  Zolh eriraltung  gestattet  An- 
d«r«  B«aiute^  vie  Pddwiehter,  tadtiMibe,  SUa«r-  nnd  Fonti»eniDto  dtivf«B  den  Bal»nkSr|ier 
an  d«o  aieht  fir  das  Publikum  «]]g«niein  zugiugUefaen  Stellen  nur  dann  betreten,  wann  tfs  mit 
einor  von  der  znstiindikceri  Ei<^enbabnliehorde  ausgestellten,  mi  eina  bastimmta  Pinon  nod 
besUmmte  Zeit  lautenden  ErlaubnUskarte  venehen  sind. 


Verordnnng  vom  15.  Jnni  1885,  betr.  die  StaatBanfeicht  tber  dea 
Betrieb  der  itallehiBchen  Eisenbahnen. 

VerSffentlielit  to  Hon.  d.  Str.  ferr.  vom  24.  Juni  1885. 

Nacbdem  durch  Qesetz  vom  27.  April  1885  der  Betrieb  der  italienischeu  Eiseubabnen 
an  3  PriTatgesellscbaften  ubertragen  worden  ist*),  wird  dorcb  die  vorstehende  Verordnung 
die  staaiQiehe  Aufaidit  fiber  den  Bisenbnlinbetrieb  nen  farmelt 

Nacb  dec  provieoriacli  getroffenen  fiinriehtniig  sell  die  Anfdcbt  enagefibt  warden: 
1.  fur  das  Mittelmeer-Netz  (rete  mediterranea)  durch  ein  Hauptamt  in  Hailand  und  7 
demselben  unterstellte  Nebenamter,  welcbp  in  Mailainl,  Tiiriti.  Cienua.  Pisa,  Rom,  Neapel 
und  Tarfiit  ihr.'ii  Silz  haben  werden;  2.  ffir  das  adriatischt'  Nelz  (rete  adriatica)  durch 
ein  Haupuiuit  in  Floreui  uud  4  Nebeukcater  in  Verona,  Bologna,  Ancona  und  Neapel.  Auf 
dem  eisilianiscben  Nets  wird  die  AQttielift  dnreb  die  bereite  bestehenden  belden  Aemter  in 
Palermo  und  Heiaina  waiter  gefilirL  Yorateber  einea  jeden  der  baiden  Torenribnten  Hanpfr- 
itotcr  ist  ein  Oberingenieur  1.  Klassc  des  ZiYilgehiekorps ,  wibrend  den  Nebenimteni  je 
eitt,  ebenlaUe  ziun  2iTilgemekorps  geborigar  logeaienr  ventebt 

KdnigL  fir  las  8  vom  16.  Juui  1885,  betr.  die  Best&tigaog  des  Statats 
der  Mittebneer-Bisenbahn-Gesellsdiaft. 

YeroiTentUcht  in  der  Oazzetta  nffidele  del  regno  d'ltalia  TOm  11.  Juli  1S85. 

KOnigl.  Erl^iss  vom  16.  Janil885,  betr.  die  BestJUigung  des  Statuts 
der  sizilianisc'hen  Eisenbahn-Gesellschaft. 

Veruffentiicbt  in  der  Gazz.  uff.  d.  r.  d'Jtalia  vom  17.  Juii  1885. 

Auf  Grand  des  fiesetzes  iiber  die  Ueberlassitng:  des  Eisenbabnbetriebes  an  Prirat- 
gesellfeohaften  vom  27.  April  1885**)  habeu  sich  die  Mittelmeer-Eisenbabri-Gesellschaft  (So- 
cieta  italiaua  per  le  strade  ferrate  del  Mediterraneo)  und  die  sizilianische  £i8enbabn*Qe- 
aellaeheft  (Soe^i'ttaUen*  par  le  Stride  femta  dell*  SieUia)  konstituirt 

INe  Statnten  bolder  Oeaaliaebaften  babeot  nacbdem  <ie  in  einlfm  Artikein  abfelndert 
wmden,  durch  die  Twbeieicbneten  k^gl.  Dekrele  die  geeetiUebe  Beetltignng  erbalten. 


*}  Ygl.  AnsUf  1885  8. 507. 
**)  YgL  AittbiT  1885  a.  a.  0. 
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Eonigl.  ErlasB  vom  28.  Jani  1885,  betr.  den  Bau  and  Betrieb  einer 

Eisenhabo  von  Modena  nach  Vignola. 

Veroffentlicbt  in  der  Gazz.  ufT.  vom  8.  August  1885. 

Die  Konzessioa  for  Bau  UDd  Beirieb  dor  25  kin  lantjcn  Kisctibahnstrecke  von  Mn  irna 
nacb  Vigxioia  wird  nach  Haassgabe  des  Gesetzes  vom  29.  Jult  1879  uber  die  Kisenbohn- 
Erg&iuuiigsbaaten  der  Provinz  Modena  ertbeilt  Der  Staat  gewabrt  vom  Tage  der  Betriebs- 
wSffoong  lb  eliMii  jibrliebai  Zusebnti  von  1000  Un  fftr  dM  KUomettr  Balmlliis*  aiif  - 
4)i«  Daqot  ron  85  J«br«ii.  Die  Eiacnbeba  ioU  bi&nen  S  Jahren  ii«di  der  KotneMioiu- 
ortbeilnng  betriebellbig  fertifgeetellt  sein. 


BiuMland*  Kaiserliolier  Brlass  ▼om  17.  Mftrz  1885,  betreffend  den 

Brwerb  der  Patilow-EiseDbahii  flir  den  Staat. 

(la  dte  Qeaetnaimnliiiif  idngetregea  an  U.  Ket  1885  uater  No.  48.  Yer- 
offe&fUdit  tm  Veronfani]igrt)Utt8  dee  Minjetefiaine  der  Terkebreufltelten 
Tom  28.  Sal  1885. 

Die  Putilow-BabQ  verbindet  den  Petersburger  Seebafen  mit  der  Newa  und  die 
Putilow'schB  Fabrik  init  den  Pefersburger  BabtiLufen.  Nach  der  vnm  Ministeriiim  der  Ver- 
kehrsanstalten  ira  Jalirc  1S83  verdfTentlicbten  Statistik  der  russischen  Eisenbabneu  )  hat  dies* 
Bahn  eine  Lange  von  32  Werst  (34  km);  ibr  AnlagekapiUl  bestebt  aus  941  750  Rbl.  ia 
Aktien  und  2  825  860  Rbl.  in  Obligatioaen.  Far  die  Aktien  sowobl  vie  ffir  die  OUigitiODeii 
der  in  1878  komeesieiiiTteii  Baku  batte  die  Regiemng  5Vio  Proseat  Ziasen  garantirt,  die 
OUlgationen  bat(e  die  Regfomiig  jedoch  von  fom  bareia  fiir  bebatlen.  Dnreb  den 
gegenwariigeD  Eriass  wird  bestimmt,  dass  sammtlicbe  Aktien  der Gesellacbaft  fQr  den  Staat 
anpekatjft  wcrden  sollen;  die  Gesellschaft  tritt  demnicbst  in  Liquidation.  Dio  Verwaltnup 
der  Uabn  wird  hiernach  von  der  „provisorisclien  Direktion  der  Staatseisenhahneii"  **)  fur 
dtiu  Slaal  uberuoiDmeu  und  u«bbt  der  auf  Staatekoiiteu  bergCHteliteu  Gutujew^kiscben  Zweig- 
babn  snaftcbat  aaf  eia  Jahr  der  die  Kikoiaibabn  betreibenden  nCh-oiaen  Buttiacben  Steea* 
babn-Gasellachaft*  nr  Bwinlsnag  nbargebeo. 


EaiBerlicher  Eriass  tood  23.  April  1885,  betreffend  den  Wirknnga- 

kreia,  die  Sechte  nnd  Pfliebten  der  Bisenbahnatations-'Koniman- 

danten  in  Friedenszeiton. 

Yerfiffentiicbt  in  Verordonngsblatte  des  Hiaiatorinms  der  Yerk^raiNfa  vom 
2.  Jnli  1885. 

Anf  wicbtif eren  Knoten-  und  End-Bahnb5fen  des  msaitfcben  Biaenbabnnetxea  werden 
nach  Beatimmung  der  Milit&rbehorde  milit&riacfae  Kommandanten  stationirt.  Deneelbea 
obliegt  die  Aufsicbt  iiber  die  Militartransporte ,  welcbe  die  betreffenden  Babnbufe  und  die 
in  dieselbeu  einniundenden  Linien  passiren.  Kme  unraiitclbnre  Rinwirkung  auf  den  Eisen- 
babnbetrieb  stebt  den  SiattotiJikommaudauteiu  uicbt  zu,  dieselbeu  haben  sich  violiuehr  tnit 
ihren  Forderuugen  steto  an  die  zust&ndigen  Beamten  der  Eisenbabuverwaltuog  zu  weudcu. 
Die  letatere  bat  dem  StaUonekommaodaaten  Hittbeitvaxen  an  macken  fiber  Veiinderaogen 
ia  der  dienatlichen  StcUung  der  zur  Brleraunf  dee  Bieenbakndienatei  konmandirten  Dnter 
olBaiere  nnd  Maantcbaften.   

•)  Vgl.  ArchiT  1884,  S.  541. 
VgL  AicbiT  1885,  S.  814. 

42* 
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Eaiserlicher  Erlass  vom  26.  April  1885,  betr.  YergOostigaogeii 

fur  MilitHrpersonen  bei  Benutzung  der  Eisenbahnen. 

In  die  Gesetz^iammiung  oingetragea  am  21.  Mai  1885  uuter  No.  51,  ver- 
olfenllidit  io  Vorardniuigtblttl  do  UnbtiiiiuM  d«r  YtrtehnMitaltoa  ?obi 
S8.  lUi  1885. 

S&mmtlieheii  im  aktiven  Dienit  ttobtndtii  Offtdtren  dM  Luidhfl«n«  and  d«r  Mariae 
wild  dia  BeMebtiguiig  g«wlhrt,  bd  Batooi  in  dfsnoi  Ang«l«g«ab«it«i  anf  Stutaaiatii- 
bafanin  towahl  wie  auf  Privatbabiiaii  gagui  ZabluDg  dat  Fafarpraiaea  fir  dia  drlttaWagan- 
klaaia  dia  ivalta  Klaasa  be^ntsan  za  darfoii. 


Yerordnnng  vom  27.  llai  1885,  No.  4284,  betnflTend  die  Uator- 
sndiiiiig  der  EtsenbabowageD. 

(Veroffentlieht  im  Tarordnuogsblatt  dM  ICniataHums  dar  Varkebnwege  vom 
4.  Jnni  1885. 

Unter  Aufbebung  der  bezaglichen  friiheren  Beslitnmungen  wird  aogeordaet,  dass  jeder 
PananaU',  Paat«  vod  Oepiekwagen  alljUirl^  nod  jadar  Gatatwagan  mindaatena  alia  8  Jabra 
ainar  grondUebaD  Untaraodnii^;  anf  aaina  Dianatfibigkait  lo  notarwarfan  lat  Dabai  D&sBan 
dia  Achseo.  Lager  und  Padarn  abgenomiDMi  waidan,  iiffl  dia  gr&ndlicba  Prdfonjt  allar 
Waga&thaila  sa  armogUcfaaii.   

Kaiserlicher  l^lass  vom  12.  Jani  1885,  bctr.  die  Einsetzaog 
eines  Eisnuii^iiiin^thes  ond  die  Eiiifubraog  emea  allgemeioen 
Eisenbahnstaiuts,  *) 

Veroffentlieht  im  Yerordaunpblatta  dat  Miniatarinma  dar  Varkahraanataltan 
vom  23.  Juli  1885. 

Durch  vorstehendeD  Erlasa  arbaiten  die  Vorschlage  der  vor  mehrereD  Jahren  zur 

Unlersuchung  des  Eisenbahnwesens  e!ni;esetzten  i'<"!T.  Baranow'schen'  Kommissioo,  na'-h>f»»in 
dieselbeu  bei  der  Baratbuog  im  Staatsratba  mtiirlucti  abgeaadert  sindt  die  geseUlidio 
Best&tiguDg. 

Jhm  StMobabnntba  aoUan  AngelegaDfadtan,  waleba  dan  Bau,  dan  Balriab  and  die 
wirtbaebaftiiaban  VarbiltDisaa  dar  masiaeban  Eiaenbabnan  batraffan,  snr  Prifoag  tmd  in  be- 

atimmteo  Fallen  zur  EotschaidnDg  Torgalagt  vardao.  Der  Rath  setzt  sicb  unter  dem  Vorsitz 

dcs  Ministers  der  Verkchrsanstaltcn  zusnmrnen  aus:  dem  Gehtilfen  dieses  Ministers,  detn 
I)irt:'ktnr  des  Kise^^^ii^^Ild^'I)artetnent8,  dem  VorsJtiemlcn  tier  proyjsorischen  Direktiou  iler 
Staat^babuen,  zwei  weiteren  iiatben  aus  dem  Miuisterimn  der  Vetkebrsanstaiten,  je  einem 
Rathe  aus  den  Ministerien  der  Finanzeo,  dar  Jniiiz,  des  Inoern,  der  Erongtiter,  daaKriags 
und  dar  kaiaarlicban  Kanlrola,  awei  Vertretem  der  PrivatalMabahnau,  awd  Vaitreiam  daa 
Handala  vnd  dar  Indnatria  und  nrai  Yartratem  dar  Landwirtbaebafk  und  des  Bergbaus.  Ma 
BJitglieder  am  dan  versobiedenen  Hinisterien  wenien  aufVorscblag  der  hetreffendt>n  Minister 
vom  Kaiser  ernanut;  die  Vertreter  iler  Privatbabnen  werden  von  dcv  General »ersamiii!nng 
der  Privathahtidirektcrcn  auf  jc  1  Jalir  fjew;ihll.  Die  Wahl  bed.irf  der  (ionelimigiinK  des 
Miuisters  der  Verkebrsaiisitalleo,  der  Bebtaligte  kauu  nacb  Ablauf  deii  eriiteu  Jabre^i  fur  eiu 

*)  Wir  bahaltan  una  Tor,  in  ainani  dar  nlcbatan  Halta  daa  ArchiTa  aina  Uabaraatntng 
diaaaa  vicbtigan  Brlanaa  zn  bringan.  Bad.  d.  Arebita. 
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weiteres  Jahr  wicderfewfthit  werdoi;  die  4  Vertreter  des  Haadata,  der  Indmtrla,  dor  Laad- 
virtbschaft  und  des  Bergbaus  warden  j«  ebenfdU  anf  1  Jabr  von  dan  Miitiatani  dar  FinaaMti 

nnd  der  Eron^uter  berufen. 

Ausser  den  penannten  stSndig^cn  Mitgliedern  des  Ki'^enltnlmrathes  konnen  tn  den  Be- 
ratbungea  desselben  uoch  Mitglieder  der  Post-  and  Telegrapbeuverwaituog,  der  ZollTerwaltung 
u.  s.  w.  zugezogan  werdeiu 

Dia  SitrangaD  d«a  Biaaobalimmtba  wardaD  von  dam  IDiiiitor  dar  Yarkabnaastaltan 
Badi  Badmrfiiiaa  anbenmrnt 

Das  ,al[gcmeine  Eiiattbtbnstatat"  (Eisenbabagaaets)  batwaakt  baioiidara  tioa  ainhait" 
liche  Refj:elui)<j  des  Personen-  und  Gutorverkohrs  auf  den  russ»>chen  Ei^enbabnen. 

Das  Statut,  weldics  ausscrdom  Bestimmuugen  fiber  deu  Gericbtsstand  der  Elisen- 
bahneu,  sowie  babupolizeiliche  Vorscbriften  u.  s.  w.  entbait,  soil  ebensowobl  fur  Staats- 
wie  far  Privfttbabnen  giltig  aetD. 


Verorduung  vom  27.  Juni  1885  No,  5315,  betrefFend  die  Aclai;e 
von  Hultestellen  fur  den  Gfiterverkebr  aul  Ersuchen  vod  Privat- 
Persoiieu  and  Gesellschaften. 

Verdffentlicht  im  Verordouogsblatte  des  Ministeriums  der  Verkebrsaostaltea 
Tom  2.  Juli  1885. 

Ualtestellen  durfeti  nur  mit  Genehraigunjf  des  Ministers  der  Verkelitsaustalien  eroffnet 
uod  gescblosseo  werden.  Die  auf  die  Aolage  voo  UaltestoUea  zieleadeti  Autr^ge  vou 
PriTiiton  Oder  Geaallaeliaftan  aind  vod  dar  batreffendan  Staanbab&vanpaltang  nit  «nar  ana- 
fShrlichM  Darlagnog  ibrar  basngUcbaD  Anaiebtea,  aamaotlieb  aueb  fiber  dia  Koatea  der 
AuafSbraag  und  die  etwaigen  fur  dia  Eiaaababn  aus  der  Aniage  sich  er(;ehendea  YortIiaiIe» 
dcm  Minister  der  Verkehrsiiuslalten  Torrtilegcn.  Bei  Bestimmatu?  der  Hobe  d«r  von  den 
Versendern  auf  derartigen  Baitestellen  zu  zuhlen>ieu  besonderen  £xped{tionsgebabr  soli  die 
BetbeiliguDg  diesar  Verseoder  bei  den  Anlagekostea  der  Haltestelle  mit  in  Betracht  ge- 
lefea  warden.   


Verordnaug  vom  5.  Joli  1885,  betreffeod  den  AbBchloss  voa  Yer- 
trfigea  zwiscben  EimbaboyerwalUiDgeii  ond  ScbiftdirtoQntonieh- 
mnngoii  fiber  BiDrichtnDg  direkter  Verkebre. 

Veroffeaiiicht  im  Verorduuugsblau  des  Ministeriums  der  Verkebrswege  vom 
9.  Jnii  1885. 

Werden  in  eioem  Vertrage  zwiticbeu  einer  Eisenbabnverwaltuog  uud  eiuer  Dampf- 
adiiiibrta'Uateraabmuug  Spedaltarifa  fir  die  im  dirakten  Veikabre  an  veraeadeaden  Qatar 
ftalgaatalll,  ao  aind  dleaelben  Tan'ia  aabedingt  aueh  far  dic^fea^n  Giter  ia  Anwendong 

zn  bringen,  welcbe  mit  eiaer  oaderaB,  an  dem  betreffendea  Vertrage  nicht  betbeiligtea 
DampfschifTahrts-Untertichintinff  verscndet  werden.  Alle  derartigen  Vertrage  iiber  direktea 
Varkelir  aind  dem  Minister  der  VerkebraanataUen  zor  Qenehmigung  vorzulegen. 
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Besprecixungen. 

T.  Nordllng^  Wilh.^  k,  k.  SektiosBchef  nnd  Geoeraldirektor  des  OBter> 
reichisehoD  EiBeobahnweMiis  a.D.    Die  Selbstkosten  des 
Eiaenbahntransports  nad  die  WasserBtraesoDfrage  in 
Frankreieh,  Prenesen  nnd  Oesterreieb.  Hit  2  Holzschoitteo 
and  elf  Karteo  und  Tafein  in  Schwarz*  nad  Parbendnick.  Wien, 
Alfred  Holder.  1885.  (Freie  JC  15.) 
Die  voriiegende  Schrift  bekftmpft  die  BeacblfiBse  des  Osterreichi- 
flchen  Abgeordnetenhaases ,   durch   welcbe   die  Regiemng   zar  Veraa- 
Btaltoog  von  Erbebangen  fur  den  Baa  eines  Donaa-Oder-  and  eines 
Donaa-Elbe-Eanals  aufgefordert  wird;  und  zwar  bekSmpft  der  Ver- 
fasser  dieselbeu  mil  detn  fjesaminten  Riistzeuge  eines  gewiecteu  Keuners 
der  Eisenbahu-   und  KuQalverbaltnisse   aller   zivilisirtca    Luuder.  Sein 
undniitzlicber  Standpunkl  ist   iii  der  sog.  Ivitii.illtage  der:    Die  Aulage 
grosser   neuer  Kanalsysteme   wiirdo  heuti^utage  ein  AnaclHoiunmur>  sein. 
Die  Kaniile  un  1  die  Waaserstrassen  wareu  am  Platze  nnd  haben,  als  den 
Landbtrasseu  iiijeriegene  Verkehrswege,  ilire  Schuldigkeit  getbau,  so  iaoge 
es  keine  und  so  lange  es  nur  wenige  Eiseuhahuen  gab.    Heate  sind  die 
Eisenbabnen  den  Kaoiileu  dberlegeu,  sie  konnen  inshesondere  ebenso  hiilig 
—  absolut  ebenso  billig  —  bef5rdern  als  die  Kaniile,  und  liaben  nebeobei 
den  gro85*cn  V^orzng  vor  letzteren,  dass  sic  ^icimeller  uud  zuverlassi^er  be- 
f6rdern,   und   dass  ihr  BefSrderungsdienst  nicht  wahrend  einiger  Winter- 
monate  und  —  zwecks  Ansfuhrnng  von  Erhaltungs-  and  Verbesserungs- 
arbeiten  —  aueh  I'lugere  Ztit  irn  Soujinn    unterbrocben   wird.    In  den- 
jenigen  L&ndern,  welche  von  friibereu  Zeilen  iier  ein  geschlosseuea  System 
von  Wasserstrassen  baben,  wie  Frankreich,  Preu<s"n,   England,  einzdne 
Gebiete  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika,  emptieblt  es  sich  dahtjr 
wohl,  diese  Verkebrsmittel  zu  erhalten,  zu  verbessern,  and  vielleicbt  aucb 
bier  und  da  zu  erweitern.   Dem  Baa  neucr  grosser  Kanale,  inabesondere 
in  L&ndern  mit,  scbwierigen  Terrainverhiiltnisscn,  za  deneri  Oesterreich  ge- 
hOrt,  ist  aber  die  Herabsetzung  der  EisenbabnfrachteD,  der  Baa  neuer 
Eisenbabnen  —  nnd  zwar  selbst  mil  Geldopfern  aeitens  des  Staates  — 
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unbedingt  varznziehen,  znmal  der  Staat  diese  Verbessening  seines  Verkehrs- 
mittelsystems  roit  erheblich  geringerem  Aafwaade  von  Mitteln  enreiebbii 
kann,  als  sie  der  Baa  solcher  Ean&le  erfordert. 

Dieaea  seiaen  Standpnnkt  begrOndet  der  Verfa»ser  dnrch  eine  cin- 
gebeade,  tod  nmfassender  SachkeDntniee  zengende  Darstellang  der  £dU 
Bteboog  and  Entwicklnog  der  Wassersiraesen  in  Frankreich  (8.  29—130) 
and  in  Prenssen  (S.  181 — 158).  Das  Kaoalwesen'  in  Bayera,  Belgien, 
Schweden,  England  and  Nord-Amerika  wird  wenigatens  in  seinen  Grand- 
xAgen  gesehildert.  Seine  ana  zam  Theil  sehwer  zogftnglichem  Hatoriale 
entnommeDeB  MittheilnngeD  verdienen  die  ernsteate  Beaehtnng;  sie  soUten 
iaabeeondere  von  alien  aeinen  gnindBfttzliehen  Qegnern,  von  den  vielen 
Indnatriellett,  welehe  sicb  von  dem  Ban  groeaer  nener  Eanftie  goldene 
fierge  verBprechen,  sorgftltig  geleaen  nnd  geprfift  warden;  dies  urn  so 
mehr,  als  der  Yerfiuser,  bei  aUer  Betonnng  seines  Standpnnktes,  sicb  einer 
wohltfanenden  Objektivitftt  befleissigt,  keineswegs  nach  vorgebssten  Hei- 
unngen  arbeitet,  and  dnrcbweg  die  Versehiedenartigkeit  der  Verhfiltnisse  in 
den  einzelnen  Lftndera  hervorhebt  nnd  wflrdigt 

Sin  nftheres  Eingehen  anf  die  Einzelnheiten  muss  icb  mir  hier  nm 
so  mehr  versagen^  als  nnr  ein  Stadinm  des  gesammten,  friech  nnd 
anregend  gescbriebenen  Baches  aneh  eine  voile  Wurdigoog  des  Stand* 
pnnktes  des  Yerfassers  ennOglicbt  v»d,L,  • 


S€liini%  Frans,  Oberingttilear.  Stndien  and  Brfahrnngen  im  Eisen- 
bah n  we  sen.  lY.  Ueber  die  vortbeilhafteste  Ansfahrnng  and 
ffinrichtong  der  Eisenbahnanlagen.  Prag.  In  Eommission  von 
Fr.  Rion&e.  1885. 

Nachdem  der  Yerfasser  in  den  Jabren  1878  and  1881  ^Stndien  and 
Erfahrongen*  fiber  die  Befftrderang  der  Zfige,  fiber  die  Aosgaben  des 
Eiaenbahnbetriebes  and  fiber  Umladevonriohtongen  der  Eisenbahnen,  ge- 
slfitst  anf  die  bezfigUeben  Yerbfiltnisse  der  BnsebtShrader  Eisenbahn,  ver- 
fiffentlicht  and  damit  vieMtige  Anerkemiaiig  gefanden  hat,  fugt  derselbe 
dieeen  Arbeiten  jetzt  eine  vlerte  Abtheilang  seiner  Stadien  nnd  Erfahran- 
gen  ^fiber  die  vortbeilhafteste  Ansffihrag  and  Einriehtang  der  Bisenbahn- 
anlagen"  hinzn.  Der  Yerfasser  klagt  daruber,  dass  beim  Neabaa  einer 
Eisenbabn  mancherlei  Eiorichtangen  hSafig  nicht  dort  angelegt,  wo  nnd 
nicht  immer  so  aasgefuhrt  werden,  wie  sie  demnachst  im  Betriebe  ge- 
braucht  werden;  der  letztere  erfordere  nicht  selten,  dass  solche  verfehlte 
Aniagen  und  unrichtige  Anschaffungen,  soweit  eine  AenderuuK  uberhanpt 
noch  aoganglic-h  ist,  durch  Verlegungen  au  Geleisen  und  Weiehen,  Umbaa 
voD  Auiugeu,  Aubweciibuluugeii  and  iSeubesteilaogea  von  Betriebsmitteln 
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nnd  dergl.  mebr  ge&Qdert  and  behoben  werdtn,  wodurch  eioer  kanm  er* 
OiFneten  Babn  Aasgaben  verar^acht  werdeo,  die  hftafig  bedeatende  Ka- 
pitalien  in  Aospracb  oebmen;  hierdarch  wcrde  die  bei  dem  Entwnrf  nnd 
dem  Ban  der  Babn  in  Anssicbt  gestellte  RentabiiitiLt  des  UnterDehmeiis 
wesentlicb  beeintiilchtigt  and  der  Kredit  der  betreifenden  Gesellscbaft  ge- 
scbfidigt.  Die  Ursache  dieses  Uebels  liege  dario,  dass  die  sp&teren  be- 
triebstecbniscbcu  Verbftltnisse  einer  Babu  beim  Baa  dertelbea  h&ofig  nicht 
genfigeod  ber&cksichtigt  werden.  Der  Yerfasser  erlaatert  diese  allgemeineii 
Betraiebtangen  eiogehender  dorch  die  Verh&Itnisse  der  Bascbtehrader  Bahn^ 
bei  weleher  fQr  Erweiterang  nod  Aenderang  der  arsprunglittlien  AnlageDy 
VermebraDg  der  Betriebsmittel  and  loventargegenst&ode  in  Folge  der  an- 
derweitigeo  Gestaltong  nnd  Steigemng  des  Verkehrs  bei  einer  GesammU 
]&oge  der  Bahn  von  321  km  der  Terh&ltnisamfteeig  techt  eriiebliche  Be- 
trag  von  nahezn  6  HiUionen  Galden  in  einem  Zeitraam  von  11  Jahren 
anfgewendet  werden  mnsBte.  Urn  an  dieaem  Beiepiel  die  Wecbsel- 
bedebnngen  iwiechen  der  ersten  Binrichtang  einer  Bahn  nnd  den  £r- 
fordemissen  dee  Betriebes  deraelben  darzaetelien,  werden  die  Verhftltnisse 
der  Bnschtehrader  £leenbafan  zn  zwei  Zeitpnnkten  beeehrieben,  nftmliefa 
f&r  den  Anfangeverkehr  nnd  f5r  den  Verkehr,  wie  er  sieh  nach  elQSbrigein 
Betriebe  der  Bahn  geetaltet  hat.  Zn  dieeem  Zweek  fheilt  der  Yediuser 
fOr  diem  beiden  verechiedenen  Zeitpnnkte  in  eingehendster  Weiae  die  Fahr- 
plftne,  die  Gattnng,  Belastnng  nnd  Zasammensetznng  der  Ziige,  den  Be- 
darf  an  Betriebsmitteln,  Zngbegleitern,  Znganerfietangs-  nnd  eonetigen  la- 
ventargegenetftaden,  den  €mfaog  der  Stationsanlagen,  LokomotiTBehnppen, 
Werketitten  nnd  WassentaiioneB,  nnter  BeifBgnng  detaillirter  Berechnnngen 
nnd  grapbiseher  Skizzea,  mit.  • 

Der  Yerfasser  kommt  aiedann  sn  dem  Schlnes,  dass  die  sweck- 
mftssigste  nnd  bilUgvte  £inrichtnDg  einer  Bahn  nnr  dadnreh  ermfiglieht 
wird,  dass  das  Baaprojekt  in  swei  Phasen,  fQr  den  anfftnglieben  nnd  fftr 
einen  spftteren,  stftrkeren  Verkebr  entwickelt  nnd  so  konstniirt  wird,  data 
beide  Wmontsch  eaeammenhftngeo ;  es  seien  fUr  den  aaf&Dglichen  Verkehr 
kdnerlei  nnnOthige,  kostspielige  Anlagen  von  Torn  herein  ins  U»en  an 
mfen,  welche  dann  theiJs  brach  liegen,  theils  einen  dorch  den  Verkebr 
nicht  bedingten  Betriebsanfwand  fUr  die  Unterhaltnng  erfordera;  das  fftr 
den  spfiteren  stfirkeren  Verkehr  benOtbigte  Kapital  sei  vielmehr  znniohst 
fmebtbringend  anderweitig  anzaiegen  and  dQrfe  nar  allmftblich  nacb  Bedarf 
za  Nacbbescbaflfangen  in  Verwendong  gezogen  werden. 

Es  wird  uicht  behanptet  werden  kOnnen,  dass  die  Betracbtangen  and 
Srhlassfolgerangen  des  Verlassers  etwas  wesentlicb  Nenes  bieten ;  dieselben 
bilden  laagst  anerkanntc  Grandsatze,  nach  deren  Befolgnng 'schon  immer 
von  jeder  vorsicbtigeu  EibeubaknverwaltaDg  gestrebt  wird.  Die  ErreLcliung 
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dieses  Zweckes  ist  jedoch  rait  vielen  Hi  hwierigkeiteu  verknupft;  es  ist 
jedenfalls  viel  ieichter,  limti  rlier  /u  beweisen.  Hass  diese  oder  jeoe  Anla^e 
anfftnj^lich  gar  nicht  oder  weuigsLens  nicht  in  dem  ausgefuhrten  Uratanpe 
nothwendig  gewesea  wfire,  als  das  vorher  g:enau  zu  ill  isciieo  ist;  er- 
fahnrngsmftssi^  entwickelt  sich  der  Verkehr  haafig,  entgegen  den  ein- 
gehendsten  und  sachgemftasesten  Vomntersachangen,  nach  andercn  Hich- 
tnni;rii  und  wird  nicht  aelteu  durch  Nehennmstande,  die  beim  Ban  der 
Bahn  nofh  nicht  iibersehen  werden  kniinttii,  in  seiuem  Umfange  wesent- 
lich  lu  tjinllusst.  Dennoch  iat  es  fur  die  Beurtheiluog  dieser  Verhaltnisse 
von  allgemeinem  Interesse,  an  einem  bestimmtea  Beispiel  die,  wenn  anch 
tbeilweise  mit  eiuer  gewissen  Berecbtigang,  begangenen  Fehler  kennen  zn 
leroen.  In  dieser  iiinsicbt  bietet  die  vorliegeude  Abhandlang  viel  worth- 
voiles  Material  und  dflrfte  geeignet  sein,  in  manchen  F&lleo  vor  Fehlem 
and  MiMgrtffen  in  der  Ansstattong  einer  Bahoanlage  zu  bewsbren.  <7. 


£•  Winkler,  Transport-Oberinspektor  der  Koniglich  Sachsischen  Staats- 
eisenbahnen.  Eisenbahnroatenkarte  von  Mitteleuropa. 
Aa»gabe  1885.    Preis  2,50  Mark. 

Otese  im  Jahrgang  1883  dos  Archivs  S.  560  besprocbene  Karte  liegt 
in  elner  neneii  Ansgabe  fur  das  Jabr  1885  vor.  Die  dasetbst  ansge- 
sprocheoe  Empfeblung  der  fur  den  eiseDbahnamtlicben  und  kaufm&nnischen 
Verkebr  bestimmten  Earte,  welche  alien  nicbt  fflr  dieaen  Zweck  nnbedingt 
erforderlichen  geograpbisGhen  Beiratb  im  Interesse  der  Ueberaiehtltchkeit 
der  EisenbabnTerbindnngen  fortlftsst,  kann  ancb  der  nenen  Ansgabe  mit^ 
gegeben  werden,  znmal  letztere  gegenflber  der  Ansgabe  von  1883  mannig- 
lacbe  Verftademngen  and  Ergftnzangen  anfweist^  welcbe  als  wesentlicbe 
Verbeesemngen  zn  bezeicbnen  sind.  Die  in  der  Ansgabe  von  1888  znerst 
snr  Anwendnng  gelKommene  Unterscbeidnng  der  verscbiedenen  Eisenbafan- 
Verwaltnngsgebiete  dnrch  bnnte  Farben  ist  in  der  nenen  Ansgabe  dadnreb 
yenrotlkomninet,  dass  statt  zweier  Farben  deren  vier  verwendet  sind  nnd 
zwar  obne  Unterlage  der  Mberen  schwarzen  Linien.  flieidnreb  bat  die 
Earte  ansserordentlieb  an  Elailieit  nnd  Uebefaiefatlicblceit  gewonnen. 
Wfthread  frfiher  anf  der  Karte  selbst  ein  Verzeicbniss  angebracbt  war, 
welebes  in  Debereinstimmnng  mit  den  an  den  verscbiedenen  Babnetrecken 
beiindliehen  Zahlen  die  betreffenden  Babuverwaltnogen  beieiehnete,  ist  eui 
Bolcbes  Yeneiebniss  jetzt  in  einer  besonderea  Aolage  beigeftgt  and  das- 
selbe  dadnroh  erweitert»  dass  darin  nieht  nor  die  betreffenden  Direkttonen 
and  deren  Sitse  anfgeflUirt  sind,  sondem  ancb  die  denselben  anterstebenden 
Betriebsbnter,  Oberbabnimter  etc.  nnd  die  dieaen  Dienststellen  sngetbeiiten 
Balmttreeken.  Der  dnieb  Wegfall  dieses  Yemaiehniflaes  anf  der  Karte 
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splbst  gewonnenfi  Ran  in  ist  daza  benatzt,  die  fruher  nnr  ffir  das  Kutir- 
Kohleiirevier  und  die  Stadte  Berlin  und  Wien  beic; ilup^ten  Spezialkfirtciiea 
durch  ebensolcbe  fur  die  Stiidte  Frankfurt  n.  M.  und  Budapest,  «owie  fur 
das(  Gebiet  der  italienischen,  serbischen,  buL:ii  iscben  und  tiirkisfhen  Eisen- 
balniLi)  zii  vermehren.  —  Inzwischen  hat  die  Karte  aach  insoicrn  ein» 
weitere  praktische  AnwcodunK  erfabren,  als  dieselbe  als  Unterlage  zu 
einer  Ladeprofilkarte  fur  das  Bahne:ebiet  de3  Vereins  deutscber  Eiseo- 
bahnverwaltuDgen  benutzt  worden  ist;  auf  dieser  Karte  sind  die  vier  inner- 
halb  des  bezeichoeten  Babngebietes  in  ADwendang  befindiiehen  Maximal- 
Ladeprofile  mit  vier  verscbiedeneD  Farben  and  die  BahDstreckeo,  auf  wel- 
cheD  diese  Profile  Giltigkeit  habeo,  mit  deo  n&mlicheo  Farben  gekeDn- 
zelcbnet.  Diese  Karte,  neben  welcher  anch  eine  solche  fur  B&mmtlicbe 
EiseDbahneo  Mitteleuropas  bergestellt  and  ebenfails  fur  den  Preis  von 
3,50  ^^^^  knufiich  ist,  bietet  den  6&terexpeditionen  bei  der  Versendan^ 
von  Giitern  auf  weite  Strecken  eiDe  TorzQglich  klare  nod  schnelle  Ueber- 
sicht  fiber  das  fur  die  Sendungen  einzabaltende  Ladeprofil.  —  Wenn  stch 
die  Eisenbaboroatonkarte,  tiir  wekhe  trotz  der  dario  angebracbten  mebr- 
facben  ErgftDZOo^ren  der  friibdre  Freis  von  2,50  Mark  beibehallen  ist,  in 
ibrer  neneD,  verbesserten  vnd  verschOnerten  Gestait,  wie  voraosznsehen, 
immer  mehr  nene  Frennde  gewinot^  so  ist  dies  eioe  woblverdienta  An- 
erkennang.    X 

Woill^  Sigismand,  Bureauvorstand  der  Osterreichischen  NordwesLbahn.  Der 
Transportdienst  der  Eisenbabnen.  £in  Leitfaden  zam 
Stndiam  des  Eisenbahntmn^portdienstes,  iosbesondere  auf  den 
Ssterreichiscb-ungarisclien  Eisenbabnen.  Wien,  Pest,  Leipzig, 
A.  Hartlebeos  Verlag.  1885.  (Fuofter  Baod  der  Bibiiotbek  des 
EideDbsbawesens.) 

JUieblidi  zwei  Brittel  des  lobalts  dieses  Bocbes  (S.  66  bis  278)  will 
dem  Leser  die  Bef5rderiiiig  der  GQter  (Pcaehi-  nod  E^lg&ter),  dee  Gepioks, 
des  Hilitftrs,  der  Tbiere  tiad  der  Peraonen  —  dieser  Reibenfolge  bedie&t 
siob  der  Terfaaser  —  von  dem  Angenblick  der  Uebergabe  anf  der  Ver- 
aandtstation  bia  zor  Anknnft  am  Beatimmnngsorte  in  cbronoloipscher  Ord- 
nnng  scbildern.  Bie  Daratellnng  erfolgt  ztm  Sberwiegenden  Tbeil  in  mOg- 
lichst  genanem,  meiat  vortgetrenen  Anacblnss  an  die  Beatimmnngea  des 
Betriebareglements  nebst  den  zngebMgen  Vereinbamngen  des  Tereins 
dentscber  EisenbabnTerwaltnngen  nnd  der  in  Oeeterreicb-Ungam  erlaasenen 
Ansfflhrnngsbestimmnngen.  Hier  nnd  da  werden  Bestimmnngen  anderer 
Lftnder  (England,  Fhtnkreieb,  Italien»  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika, 
am  wenigaten  das  Dentacbe  Reicb)  znm  Vergleich  heraageiogen.  Die 
Schlnaakapitel  bringen  einen  knnen  Anazng  ana  dem  (sweiten)  Beraer 
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Entwnrf,   eines  internationalea   Vertrass  betr.  das  Eisenbahnfrachtrecht, 

und  eiiien  Ausblick  in  die  ^Zukanft  des  Transportdienstes",  welch'  letzteror 
ohne  Schaden  fur  d.is  liadi  fortgelassen  werden  konnii'.  Die  drei  ersteu 
Abschnitte  sind  iiberschrieben:  „EiDleitnnR**,  „Gesetzliciic  uud  reglements- 
m.'issigG  Bestimmungen,  Uebereinkominen",  „Der  Verein  deutscbor  Eiseii- 
Inthnverwaltuxigeo*.  Von  diesen  iat  der  mittlero  Al)schmtt  in  meiuen 
Angen  der  sciiwachate.  Eioe  solcbe  Darstellung  kana  nur  ein  FacLiiiiiLiQ 
gebeo,  welchem  es  an  jaristiscber  Schdlang,  an  der  Fahigkeit,  seioen 
Gegenstaud  mit  dem  Aage  des  gebildeten  Recbtsverstaudigen  za  beirach- 
ten,  nicbt  fehlt;  nnd  die  ganze  Art  and  Weise,  wie  der  Verfasser  bier 
seinen  Stoft  gruppirt  und  behandelt,  beweist,  dass  ihm  diese  Fahigkeit 
abgeht  Da  iiberdies,  wie  bemerkt,  in  dem  Haupttheilc  (iie  hier  nambaft 
geraachteu  Bestimmnngen  in  ali'  ibren  Einzelheiteu  aufgetiihrt  werdon,  so 
batte  es  voUstandig  geaugt,  aof  da;*  Botriobsreglement  hinzuweiseu,  alleu- 
falls  mit  der  rein  thatsachlichen  BtMiirrkuug,  dass  dasselbe  theoreii^cli  eine 
andere  Bedeutung  habc  fur  den  Binnenverkebr  der  deuUcheu  und  der 
Oaterreichischen  Balinen,  sowie  fiir  den  sogenannten  Yereinsverkelir. 

Im  Ganzen  wird  das  Buch  wfdil  geeignet  8eiu,  den  au^i  Ijcndon  Prak- 
tiker  in  das  SLudiam  des  Eiseobaiintransportdienstes  einzulubren.  Einige 
Ungenanigkeiten  und  Unricbtigkeiten  betretTen  theils  die  ansserostcrreicbi- 
scben  Veriialtuisse,  tbeils  Kecbtsfragen  und  betindeii  sicb  io  der  Mebrzahl 
in  dem  veraogiuckten  zweiten  Kapitel.  v.  d,  L, 


Schubert,  E.,  Betriebsinspektor,  Vorsteher  der  Baninsnektion  Goriitz. 
Katecbibuius  fur  den  Bahnw^rte  rUiensi.  Wiesbadeu. 
J.  F.  Bergmann.  1885. 

Das  kleine,  oar  48  Oktavseiten  nmfassende  Work  hat  nacb  dem  Vor-* 
wort  den  Zweck,  einerseits  fur  die  Bahnwarter  und  die  Bewerber  nm  eine 
Babnwarterstelle  ein  UQIfsmittel  zn  schaflfen,  welches  ihnen  die  Erlernang 
und  Repetition  der  sie  betrcffenden  Vorschriften  und  Instrnktioneik  er- 
leichtern  soil,  andererseits  den  uoterrichtenden  Bahmeistern,  sowie  den 
Mitgliedem  der  Kommissionen,  denen  die  Prufnng  der  Babaw&rter  obliegt, 
■\U  Leitfaden  zn  dienen.  Der  Natar  der  Saehe  nacb  kano  das  Bnch 
daber  nichts  Neues  enibalteD,  sondern  Bich  nar  daranf  bescbiftDken,  den 
vorbuideoen  Stoff  aDgemesaen  za  sichten  und  zu  gruppirea  UDd  dabei 
Form  und  Ausdmcksweise  so  za  wfibleo,  wie  es  der  Fassangsgabe  and 
dem  Gesichtskreis  eiaes  Babnwftrters  enUpricht  Der  Verfasser  bat  des- 
balb  die  Form  einzebier,  lose  an  eioaader  gereibter  Fragen  and  Antwortea 
gewftblr,  deren  Reihenfolge  jedocb  einen  gewissen  inneren  Zaaammenfaang 
der  naeb  einander  bebandelten  GegenatSnde  erkennen  Iftsst.   Aaf  diese 
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Weise  wird  io  dem  Leroenden  der  Eiodrnck  vermieden,  dasB  er  es  mit 
einem  sebr  ninfangreicheo ,  schwer  za  bewUltigeoden  Stolf  zn  than  bat; 
letztorer  wird  ibm  vielmehr,  gleichsam  in  leicbt  verdanlicbe  Bissea  zerlegt 
nod  somit  anch  einem  mftssigeD  Appetit  Rechoaog  tragend,  vorgesetzt. 
Der  Vortheil  dieRer  Metbode  ist  nicbt  zn  naterscb&tzen ;  deon  je  mehr 
sicb  der  Umfaog  der,  tbeils  die  persODlicben  Verh&ltnisse  der  Beamten, 
theils  die  dienstlicben  Pflicbten  betrefTeaden  ReglemenU  and  lostraktioDen 
im  Laafe  der  Zeit  erweitert  bat,  desto  nfiber  ist  die  Gefabr  geruckt,  due 
die  unteren  Beamteo  io  dem  Gefuhi,  diesen  maeBeabafleo  Stoff  docb  nie 
gaas  beherrscbeD  za  kdnnen,  vor  dem  Stadia m  desselben  zarfickscbreckea. 
Am  diesem  Gnmde  ist  aocb  die  prenssiBcbe  StaatseisenbabnverwaltnDg 
echoD  seit  mehreren  Jabren  bemilbt,  darcb  thaDliebato  Vereiafachang  der 
persOoliebeii  DienetanwelBODgen  Ar  die  eiozeloen  BeamteDgattongen  ond 
doreb  HerstelloDg  von  Aaszfigen  aun  den  sonatigen  InetraktioQeD,  welcbe 
nnr  das  anf  den  betr.  Dienstkreis  Bezflglicbe  enthalten  soUen,  den  Be- 
amten  eine  beasere  Ueberaicbt  Aber  daa  fur  aie  Wisaenewertbe  zn  ge- 
wftbren.  Aas  dieaera  Gesiehtspankt  kOnnen  Yersnehe,  wie  der  vorliegeade, 
welche  sioh  nicbt  aaf  Heratellnng  wOrUicber  AnazQge  ana  den  beatebenden 
Beatimmnngen  beecbrftnken,  aondern  daa  Veratftndoifls  nod  die  praktiache 
Anwendong  deraelben  dnreh  Tolkatbfimliehe  Behandlongaweiae  nnd  binza- 
gefOgte  Eriftnterangen  zn  erlaicbtem  beatimmt  aind,  nnr  wiUkomman  ge- 
betaaen  werden.  Sa  lat  indeaaen  vor  der  Anffaaanng  zn  wamen,  ala  bilde 
ein  aolcher  Eatecbiamna  an  aich  ein  beaondera  zweckmftaBtgea  nnd  fur 
alle  FfiUe  anareiehendea  Lehrbncb.  Der  Verfaaaer  aelbat  weiat  in  dem 
Vorwort  daranf  bio,  daaa  darin  nnr  diejenigen  Toracbriften  BerdckaiebtignDg 
gefnnden  babeo,  welche  aftmmtlicben  prenaaiacben  Slaatababnen  gemeinaam 
nnd  weniger  der  Verftndemng  nnterworfen  aind.  Dadnrcb  acheiden  maoche 
aefar  wicbtige  Spezialinatniktionen  Ton  vom  berein  ana  dem  Kreia  der 
Betraditnng  ana.  Aber  anch  die  gegebeoen  Fragen  nnd  Antworten 
kOnnen  nnr  znm  Thail  ala  eio  genugender  Braatz  f&r  die  besftglicben  Be- 
atimmnngen  aelbat  gelten.  Der  kleine  Eatecbiamna  kann  daher  banpt- 
aficblieb  nnr  ala  ^n  Hfllfamittal  dienen,  nm  die  bereita  erlemten  Beatim* 
man^eo  der  Babnwftrter-Dienatanweisang,  dea  Babnpollzei-Reglementa  nnd 
der  sonstigen  Instmktimien,  aoweit  aie  den  Dienatkreia  dea  Babnw&rtera 
berilbreD,  in  einem  gewisaen  Zoaammenbange  aicb  7on  Zeit  zn  Zeit  anfa 
None  zn  vergegenw&rtigen ;  za  diesem  Zwecke  aber  verdient  nrwobl  dem 
betr.  Beamtenpersonal  empfoblen  zn  werdeo.  '  0. 
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Memoire  anr  Tamplai  do  fer  at  da  TadM  dana  las  eoaatractioDa. 
Jnni  1885. 

BI.-moir<»  snr  qiiclques  chanp^-'mf'nts  flan-j  la  disposition  ct  les  procedes  de  tarsfje 
des  instrumeiiis  do  jaupeant:>  tl  diiijs  le  mode  de  calcnl  des  debits.  Les  iogenieurs 
des  pent  et  cbaussees  k  i  cxpeditiou  d'£gypte.  iHote  sur  la  stabilite  des  Todtes. 
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N<^tp  sur  la  determination  praphiqtie  fies  moments  flechissants  dans  Ics  pieies 
cbargeea  de  poids  discoQtiaas.  Les  machines  magneto-eleciriques  et  Tare  volt&ique 
dM  pharee.  Hodificfttlcn  de  la  fonnule  d^lnt^gntion  approeb^a  da  Thoinaa  Simpsoo. 
Note  atir  le  dtelaasemant  d«a  roataa  d^fiartaiBaatalas.  Note  tat  la  traiti  daa 
ponta  Bijtatliqnaa  da  II.  J.  BAsuL  Conatnieliott  dW  tumal  loaa  rHndflon. 

AmUt  IBr  Poft  «ad  Taltfttplite.  Barlin. 

Ho.  IS.  1ft.  Jmi  nnd  JvU  1885. 

(Ko.  I8}i  IMa  russische  Biaaubatan  dnicli  daa  aadlidia  Zaotcalaaian.  (No.  13): 
Dia  aarbladian  Eiaaabahnaii. 

Vagraviielie  Terkdailditter*  Honcbao. 
Ho.  7.  Joli  1885. 

Die  KoDkamiu  im  LokalTorkabr.  BiUat^Aiiag»baaeanan  im  Stadtbaiirk. 

Bmllallft  in  lalalattTe  4o»  traTMz  pibltak  Parla. 
Mai  1B86. 

Gireulaira  adrasafo  aux  admiDistrateurs  dos  compagnies  de  cbemiDa  da  fnr,  au 

snjet  des  mesures  de  s^curite  k  prendre  pour  la  protection  des  pa«isapes  a 
niveau.  Eesuitats  de  1' exploitation  iiea  tramways  eti  1884.  Ri'snino  des  depenses 
de  premier  etablissemeut  et  de»  resultats  de  I'expioitatiou  des  cbemins  de  fer 
d*itttMt  fMnd  an  1883*  TonmKa  at  taeaUaa  daa  atatiooa  daa  eboniaa  da  Car 
dHntjrdl  g^n^ral  1883.  HouTamaiU  daa  Tojaganra  el  daa  marehandiaea  dans  laa 
gares  de  Paris  pendant  le  quatrieme  trimestre  de  1884.  Autricba:  Longuenr 
du  reseau  des  cbemins  de  fer  au  31  decembre  1884.  Allemagno:  ResuUats 
trexfiloitation  des  principales  compagnies  de  chemins  de  fer  en  1882 — 1883. 
l^ossessions  aiiglaisos:  Developpemenl  dos  chemius  de  fer  de  1870  a 
Recettes  des  principaux  cbeiuius  de  fer  etraugers  pendant  les  anuees  1884  et 
1883.  ^tal8*ania.  —  BMtaU  d*ezploitatioii  daa  ebamiDa  de  fer  de  1871  k  1883. 

Modea  da  traedOB  employ^  anr  les  lignaa  de  tttrnnj  an  azploitation  an 
31  d^OMnbra  1885.    Tramways  du  departement  de  la  Seine.   (llOttvement  des 

voyapeurs  et  recettes  brutes  Je  Texploitation  en  1883.  Comptc  conrant  de  la 
garaotie  d'inier^is  aux  coiupi>f:;nies  de  chemins  tie  fer  au  31  <i«.'ccmbre  1884. 
Resultats  comparatifs  de  Texpi citation  des  cbemiub  de  fer  fran^ais  d'luterets  local 
pendant  les  anuses  1883  at  1884.  Valeurs  maxima  et  minima  des  actiooa  daa 
gnndea  aompagmea  da  ebaoina  de  fbr  pendant  cbaeoa  daa  moia  da  I'ann^  1884. 
Valenrs  maxima  at  minima  dea  obligations  des  grandea  eompagniea  de  ebamina 
de  fer  pendant  chacun  des  mois  de  i'annee  1884.  Pays  Bas:  Longuenr  da 
reseau  ferre  an  31  df''rHm*'re  1883.    Resultats  d'exploitation  des  tramways  en 

1883.  Situation  du  re^seau  de  tramways  au  31  dt'cembre  1884.  E'at.s-L'iiis: 
Accidents  nurveuus  sur  les  cbemins  de  fer  peudant  les  aunees  1882,  1883  et 

1884.  04veloppement  dea  cbemiDa  da  fer  dn  monda  da  1879  k  1883.  Baeettea 
maDanellaa  de  Texploitation  dea  prindpanz  cbemins  da  far  ^trangara.  lUpartitioii 
dn  trafie  antra  lea  volaa  anvigaMaa  at  laa  ebamina  de  fur  anz  Btat-Uoia. 

JvU  1886. 

R^sultats  d'e.xploitatiou  des  tramways  pendant  !e  1"  trimestre  1885.  Recettes  de 
I'exploitaliou  dos  chemins  de  fer  franfais  d'iuteret  general.  R4sultnts  oomparatifs 
de  Texploitation  des  cbemins  de  fer  d'interet  local.    Le  service  de  sUitistiqae 
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tn  nhtiiU^re  d«8  tntciut  poblics.  Allemagiie  (Aecidaati  tarf4MUM  ta  1888  •or 
las  cbwnins  de  finr  foiiant  putie  d*  l*(Jitioii  ikU«m«iid«^)  RMMttoa  bmuimUm  d» 
razpioiUtion  dw  prindpm  clmniiis  dt  for  ^Iruigeit. 

OwtnlblMt  i«r  BMiT«nr«ltnf •  Berlin. 

ir».  96  bla  SS.  Vom  S7.  Jmii  Us  29.  Atigust  1885. 

(No.  2C):  Maassnabmen  /ur  Erhohung  der  Sicherbeit  des  BiMAbtlmbetriebaB* 
(No.  '21):  Kiseiibabiiin  uiid  Was^erstrasseu  in  Canada.  Strassen  "tind  Eiseiibahnen 
iu  Sptnica.  OrKauisatiou  der  Siaat<!hauverwaltuiig  in  der  Republik  Ar^entiniea. 
(No.  28):  Warteraume  far  furstiiche  i'eisoneo.  Ueber  die  Verwendung  von 
Bucbeubols  m  Bisebbabnscbwellen.  (No.  30):  Eiserne  Abscblusse  der  B$iuk- 
•ttlagwk.  (No.  3S)t  Dis  neue  Brftdts  and  Stetion  Bhckfrian  In  London. 
(No.  84):  Stutistik  d«r  BUantMhnen  Doutaeliluds  im  Bsiriebsjshro  1888/84. 
(No.  35):  Zar  Fitsffs  dar  Tk«gllbigk«it  des  BattnnganBstaiials  von  Eisenbdw- 
Obsrban. 

OmMblatt  fir  BlaeikaluMii  «ai  DanpftddiEdat.  Wien. 

Die  No*  71  bis  96  (vom  23.  Juni  bis  20.  August  1885)  entbalten  aasser  den  offiuellen 
Bekanutmacbuogen  nod  den  Mitthfiluni^eD  ilber  In-  und  Ausland  nachstebende  Aufs&Ue: 

(No.  71:)  Die  neue  italienisi-he  Ei>enb!ihn  -  Or^aiiisatioi).  (III.  Di^^  italionis'^hon 
Eisenbabn-Convetjtioneti.)  (No.  I'd:)  iateruatioiiale  Fahrplankonferen?.  fur  dea 
Wibterdienat  1885,86.  (No  76:)  Aoweodbarkeit^der  Ei^tenbabubetriebsordnung 
enf  TkoaBveys  ait  DampfbeUrieb.  (No.  78:)  Unfalle  suf  deo  osterreiehiseheii 
Bsenbobneii  in  I.  Seneiter  1884.  (No.  79:)  Raasiaehes  EiaeoliahnweaoB.  (No.  81  :> 
SelbsttblUge  pDeumatisefao  BiBenbsbnsigoale.  (No.  83:)  Das  BiaenbahnweseD  ia 
der  Ausstellurig  der  Erfimluagen  in  Londoo.  (No  85  :)  Qeaetzentwnrf  zur  Hebuog 
der  Handelsmariue  in  Italiea.  (No.  86:)  Staiiil  der  Bau-  und  Pr(>'<^k'Tungsarbeiten 
auf  den  k.  k.  oHterreichiscben  Staatsbahoeu  Eude  des  II.  (^mrtaih  l^sa.  (No.  88, 
89,  90:)  Die  frauxosiscbe  Eiseobabn  •  GescUgebung-  (Nu.  91:)  Ueber  das  zu 
bromseade  Brutto  dor  Biaenbobnsage.  (No.  98i)  Der  internationolo  Biseobalin- 
koograss  in  Brnaaol.  (No.  95:)  Das  Venlingun|r»KSiibail8aioiia-)iiosea  ia  Preoaseo. 
Genoralversammlang  dfls  yereios  dentacber  mseababQTerwaltQngaB  in  Badapest 
im  August  1885. 

Der  dvlliiifMiioiir,  Leipsl^. 
Bflft  5. 

Zar  Tbeorie  der  Bmouen  der  EiMnbabnwagen* 
Urataeto  Banmltnig.  Berlin. 

No.  dO*  29.  JiiH  1885. 

Die  Bauten  der  galisiacfaen  Traasversalbabo. 

XedSHOAOpOMHoe  /lUxt  (Bisenbsbnweien).  St  Poteraboig. 

Die  No.  SO  bis  S8  entbalton  anasw  Sitsongsprotokollea  der  VIII.  (EtsaDbohn-)  Ab- 
tbeilong  dar  kais.  rasa.  teebniBcbeii  Qeaellscfaaft,  kteineren  HittheBangea  nad  Zaitnofa* 

nsebricbten: 

(No.  20:)  Die  Ausgahen  Mr  die  Statiousrerwaltunq-  auf  der  Nikolaibabn.  — 
Belgien,  Staat  und  Eiseababueu.  —  Der  Vertrag  ub«r  die  Verpachtung  dea  Be- 
trieba  der  italieniscben  Staatsbabnen.  ~  (No.  21—220  Der  Apparat  for  die 
Koatrole  der  Fahrgeeebwindigkoit  der  Zage.  Die  Verweadnag  dar  F^on  ioa 
Biseabidnidieaato  bei  der  fianaoaiaeboa  Weatbaha  and  bai  den  fraaaoaiadioa 
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Eisenbahnen  im  AllgemeiMn.  —  Ueber  die  Erbobuog  der  Leistongsfaiiigkeit  der 
ftBMrikaaiiKheii  BiMobftboen.  ZaU  dihI  L«istaiif  4w  LokomotiTen  anf  ratsi- 
icheii  EiwnbfthiiMi  la  Jabre  1882.  —  (No.  28—34:)  Ueber  die  baste  Ausnntauiiy 

der  LokomotiveD.  —  Znr  Fiafe  der  Anlaj^e  vod  H&ftn  tnit  tDechanischea  Um- 
Iadevorric!Unnf?en  am  schwarren  Heere.  —  (No.  25—26:)  Zur  Fraj^e  der  Wajj^oa- 
Waagen  nacb  System  Rukowski.  —  Ueber  Compouud-Lokoraotiven.  —  Aufbringen 
eines  eiseraen  Ueberbaues  auf  die  Brucke  iiber  dea  Fluss  Perechod  im  Zuge  der 
Ko«gorod*eeheii  acbmalspurigen  Eiaeababn  (siun  Eraati  dea  altaa  Holiuberbaues 
vnrda  «in  eiaeniar  an^braebt  ohna  Batriebsiuiterbreobttng).  —  Ueber  die  Peat- 
atellniif  der  Tarifo  for  den  d5rekten  Verkebr.  —  Ueber  die  Orginiaatioo  der 
StaatsbahnTerwaltuDgen  in  Deutscbland.  —  (No.  27—28:)  Wolga-Don-Eisenbahii 
und  Kanal.  —  Ei9enbahn-Velo'^in"i!e,  —  Die  Organisation  de^  Beforderungs- 
diensttes  auf  deu  eiiglischen  Eistubatiiieii.  —  Die  unmiUelbareu  Vortheile,  welche 
eioe  RegieruDg  aus  dem  Belricbe  der  Eiseobahneo  ziebt.  —  Die  Uebertragung 
der  LiefiBmng  vm  BlM&tahBiragan  far  deulsehe  fiiaeababiieft  an  due  anilin- 
diiebe  Pabrik.  — 

Diesen  Nummera  iat  das  Heft  des  von  der  EiseobabDabtbeilung  der  kais.  russ.  teehn. 
Gesellschaft  berausge^rebencu  Rapertorittina  der  EisenbabU'Litterator  far  Jannar 
und  Febniar  1885  beigegebea.  — 

Engineering.  London. 

fio.  1016  bis  1024.    Vom  19.  Juni  bis  U.  August  1885. 

CNit.  1016:)  iSaloou  carriages;  London  aud  Nortti-Westera  Railway.  (No.  1016 
u.  1017:)  Tank  locomotive.  (No.  1016  u.  1024:)  Priyate  bill  legislation.  (No.  1017:) 
The  Taj  bridge.  (No.  1019:)  Midland  and  North.Eaat»m*Railway.  (No.  1022:) 
Peaniatoae.  Railway  aoddent  (No.  1028:)  The  Qreat  Northeni  Railway  warbi 
et  Doncaater.  (No.  1024:)  English  and  Anierican  Railway  speed. 

CHMMr^s  AbmIcii  fir  Ctewerbe  ud  BmnfiMii*  Berlin. 

Bud  Xni.  H«ft  !•  L  Jali  1888. 

Ueber  Compoend-LoeomoUTen.  Die  Ba^fenbraebe  anf  den  dentschen  Bisen- 
babnen  im  John  1884.  Nonaaliea  fir  Betriebsniittel  der  prenniaehen  Staals- 

bahnen 

Heft  2.    15.  Juli  1895. 

IJtii  cr  al  -  Staubverscblass  fur  Arbslager.    Die  notliwtiiditjfen  Ziele  der  weiteren 
]  [  t  V  kluug  des  Eiscnbabaoberbaues.   Zur  Frage  der  Hadreifenbruche. 

Ueft  3.    1.  August  1885. 

Ueber  italienisehe  Dampftrams.  2m  Sparsamkeit  der  BieeabahnTMwaltung.  Id- 
toraationalar  Kongreia  far  da«  gesammie  Bisonbabnweeen  in  Braaeet.  Eiseababn< 
bflbwineftsdiafiUehe  Vorietniigen.  Noraialien  fSr  die  Betiiebsmittel  der  prensi* 
sehen  Staatsbabnon. 

Heft  4.    15.  August  1885. 

Die  Ent2lei>i]ngsuefahr  ans  dem  KurvenwiJerstand.  Die  explosionssicberen 
Dainpfkcosel  von  Walther  &  Comp.  Doppelte  Oszillirsige  rait  Se!b>!tscha.rfapparat 
zum  Zerscbueiden  von  Metallen  etc.  Die  Neuorduuug  des  Verdinguugswenens 
Tom  17.  Jail  1885. 

HHacenep'L.  (h^vrmur).  Kiew. 

Die  No*  7  a.  8  edtbaitea  aus.->er  iiieiQeren  Notizcu,  Auszugen  aus  andoren  Facbzeit- 
aehiillan  n.  dgl.,  folgende  groesere  Anbllse:  (No.  7  n.  8:)  Ueber  Feilen  nnd 

Araht*  nr  mawi^wtMB.  iStS.  43 
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die  Mittel  lur  Wiederherstellung  abgenutzter.  —  (No.  7:)  Ncne  Vorriilitun?en, 
Ma-^'^binpn,  Werkzeugc  und  llaschinenhauser  iler  rnss.  Sudwcstbabneo.  —  Ueber 
deu  WiDddruck.  —  Elektriiche  KoQlrolvomcbtungeD  fur  den  Eisenbabnbetrieb. 
—  (No.  8:)  Praktiscba  MaassDabmen  bei  Verwendung  der  Donetzkoble  zar  Hei- 
song  dtr  LokonotiTttii.  —  Di«  AuattellaDg  in  Antwerpeo.  AUgemtinw  Biadrnck 
und  B«iii«rkiiiig«ii  fiber  die  BitanbahiimbllMltiiiig.  Uabtr  Bineuerang  der  Lo- 
komoiiv'  nod  Wegenrftder.  ' 

Jonrul  of  the  AiMeUitlon  of  Ensteeeriiiv  societies.  Beiton. 
Jaid  188$. 

Theory  of  eivitftrton.  Whtt  is  the  bwt  material  for  street  railroad  rails? 

J«U  1885. 

Ballroad  hnildiog  in  Meiico. 

Jovnal  im  dnnlH  de  far*  Paris. 

Ho«  tS,  9,  August  1885. 

Les  neaTelles  coacessioiis  de  chemia  de  fer. 

Moaltore  deUe  ftrail«  ftmto.  Torino. 

Ko.  2t  bis  St.  Ton  10.  Jiioi  bis  19.  August  188&. 

(No.  23/88:)  Le  Ferrovie  dell'  Alta  Italia  nel  1883.  (No.  23 '25.  27.  28:)  So- 
ciety italiana  per  le  Strade  ferrate  Moridinii.ili.  (Ko.  21:)  Ciri  olazione  e  transito 
Jungo  le  ferroTie.  (No.  24.  27.  28:)  Ferrovie  complemonian  Sarde.  (No.  '25:} 
Bcgio  Commissariato  per  le  ferrovie.  (No.  26:)  Septimer  o  Spluga?.  (No.  26. 
27.  28.  30.  31.  82.  33:)  Ferrovie  del  Qott&rdo.  (No.  27:)  Le  nuo?e  costruzioni 
forroviarie.  (No.  S8:)  Costnuiont  ferfoviarie  nel  1884.  Deporito  dl  somme  per 
le  epese  di  cootrslti.  (No.  29:)  Ststuto  dslla  Soeieta  forrofisiia  Meditetrenea. 
PrevisioQe  della  spesa  del  Uinistero  dei  lavori  pubblici  nell*  anno  6Qanziario 
1885—1886.  (No.  30:)  Lo  stattifo  della  Socid.^  italiana  per  le  Strade  ferrate 
dell  Sicilia.  —  Ferrovie  dell'  Alto  Italia  (Gassa-peiibioiii)  aooo  1884.  (No.  31:) 
II  nuovo  esercizio  fenovlario  in  Italia.    (No.  32r)  Ferrovia  Uodena-Vigaola. 

Organ  fllr  die  Fortj^hritte  dee  £isenbahnwesen8*  Wiesbaden. 
Band  XXII.    Reft  V. 

CompouQd-LokomotiTen.  Die  Ersparnisspramie  auf  deo  braanschAcii^iscben  Eisen- 
bahnen.  Ueber  die  vortheilhafteeten  Oeschwindigkeiten  der  Eisenbabozuge,  sowie 
die  Abhingigkdt  der  Betriebskosleo  von  der  Gesehwiodfgkeit  der  Znge,  den 
Sleignngen,  besw.  Krwoomngen  der  Babnatreeken  and  der  Sttrke  dee  Verkehra. 
Ventucbe  der  sacbsiscbea  Staatsbahn  uber  WagenwidersUkDde  auf  Dormalspnrigem 
Geleis'^.  .Siihfrh»itskuppelung  fur  Bremsscbirnii  he.  S  hienenb^fistirrunp  auf 
eiserucQ  Quer.^cbwelleu.  Ueber  Ztipkraffp  und  Lei4uri(^eri  der  Lokoraotiven. 
Neueruo^  iu  der  Anordtiuug  derTragfedem  an  Fubrwerkeo.  Patentirter  Scbienen- 
geleis-Uebebock.  Beriebte  8b«r  die  FortsebriUe  des  Eisenbebnwesena. 

Oesterreiehiscbe  Eisenbahnzeitun^.  Wien. 

JNo.  26  bis  34.    (Vom  2R.  Juni  biis  23.  Au^ist  1885.) 

(No.  2G :)  Die  reclttlicbe  Seite  der  Tramwayfrage.  (No.  26  it.  27 :)  Die  Wa'iberalrassen- 
firage.  (No.  26:)  Die  T^wajfrage  tot  dem  Yenrallung-geriebtihofe.  Arbeiterzuge 
in  Bnglaod.  (No.  26  n.  84:)  Gesehifksbericbte  oeterr.  nnfer.  Bisenbahnen.  (No.  27:) 
Die  unitariscben  EisenbahneD.  Die  Sictiorhcit  des  EisonbalmbetrielMS.  (No.  88:) 
Die  noriiamerikanisehen  Bxportbahnen  im  Jahre  1884.  Die  Natronlokonotitoo. 
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StiHavflrtnit  tiriseh«ii  0«tt«mleh  •  Ungiin  nnd  dem  Deatsdmi  B«idn  vom 

14.  Min  1885  aber  Eisenbahnanscblasse.  (No.  32:)  Die  Eisenbahnen  uod  die 
Han<fp!spolitik.  Pariser  Stadtbahn.  Die  Guterbewe^unfr  auf  den  deutachen  Eisen- 
baijneu  im  Jahre  1884.  (No.  32  u.  33:)  Eiseubahn  MunVAc^-Stryi.  Ge'^ohfifts- 
beiicbte  osteneicbiscber  Eisenbabneo.  (No.  33:)  Die  StaatsgoranUe  im  Jaiirc 
1881.  EiB  mom  Elaanbtlmpnijekt  Innsbrack- Angsborg.  Vrantoiitehe  BitMi- 
bahneii.  Intonialioiialor  Btoenbijiiikongren  in  Brnanl.  (No.  84:)  Dtt  Innhif- 
j&hrige  Jubilaum  der  Eisenbibn  Numberg-Fartb.  Kaiser  FerdiQandt*NordlnIili. 
Intarnatioaalw  EiioibahnkoiignM.  NonUmtrikMiisebo  £iB«iii»]iMa. 

BaUroad  Gazette*  N«wTork. 

Ho.  U,   12.  Juni  1885. 

Frankfort-Offenbach  electric  Railroad.  The  brealia?e  of  splice-bars.  The  Central 
Pacific  Railroad.  Truolc  Line  traffic  statistics.  Bad  whaels  and  bad  wheel  makers. 
Cooceming  stockholders. 

No.  25.   19.  Joni  1885. 

Fleco  work  in  Bailrood  tbops.  Growth  of  passeofer  enmiflgt  of  CUeago  Bail' 
roads.  Bailroad  taxation  in  NowTenaj*  BxUbiti  at  tba  master  oar'boildora* 
conrention.  Presidnt  Dercram  on  tho  Baitroad  aitnation. 

Ho.  86.   26.  Juni  1885. 

Railroad  discipline.  Why  do  rail-joints  break  ?   The  Master  mechaniea  aMOCtatiOD* 
Sleepin<^'  car  a    mmodatioos.  Railroad  rates  and  the  iron  trade. 

No.  27.    3.  Juli  ibbj. 

Soda  locomotive  engines.  Some  thoughts  on  Railfoad  atatioos.  The  civil  eogi- 
aaora  convention.  Tk^ain  rnlea  and  train  movemonl.  Begulating  latao  in  Maaaa- 
dhnaetta.  Prograw  of  angineeiing  in  1884.  Unifcmn  train  orden  and  rules. 

Ko.  88.   10.  Juli  1885. 

EfTect  of  a  Nebraska  cyclone  on  rolling  stock.  Rails  and  track  labon.  The 
Mexican  default.  Revised  rules  for  the  interchange  of  cars.  Populatiott  chart  of 
Mexico.    Railroad  policy  in  France. 

Ho.  29.    17.  Juli  1885. 

Anitrlaa  Ballroad  diagrams  for  ostimating  tbs  qtMOtltiss  of  i^rdsr^bridges.  A 
reoareable  ran  on  tbo  West  8lioro  Bond.  Tko  propoaod  nov  standard  wboel 
traad.  Bailroad  prospects.  The  new  intercbango  pilcas  of  wheeU  and  axlas. 
European  and  American  tight  ooapliags.  Bxtraordkury  speed  on  the  West  Shore. 
Railroad  policy  in  France. 

No.  80.   24  Juii  1885. 

Poor  steel  rails.   The  St.  John  bridge.   Eogliab  and  American  bnggage  systems. 
State  Railroad  nanigament  in  Belgium.  Bspeiimenta  on  joninal  firietion. 

No.  6L  31.  JoH  1885. 

Tbo  K$au$M  City  GaUa  Bailroad.  Too'ton  hand  cmno.  Tbo  Wast  Sbora  and  the 
New  York  Central:  The  ebsmical  composition  of  some  bad  steel  rails.  Tha 
Soiitii  Pennsylvania.  The  sliding  of  wheeb  bj  antonatic  brakes.  Tha  mannfaetnre 
of  steel  tires. 

No.  82.    7.  Aufiust  1«85. 

Or^ou  Railway  aud  iSuvi^'atiOD  Co.  car  transfer,  Portland.  Piece  work  m  Railroad 
shops.  Tha  atnngth  of  hroniaa.  Baikoads  of  tho  Unitad  States  in  1884.  The 
oiiiUn  of  tho  Chicago,  Burlington  and  Qnincj.  Public  trial  of  antonatic  car 
conplen. 

48* 
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No.  St.   14.  August  1886. 

Piecewock  in  Railroad  shops.  A  method  of  indicatiog  the  age  of  tif,  in  track. 
The  cause  and  cure  for  bad  rails.  National  imports  and  exports.  Kailroads  in 
Cbiua  uud  Japan,  ucrmau  compound  locomuuves.  The  basis  for  the  hire  of 
etra.  Tin  N«ir  Hendertoii  bridge  Fnmyhiidi  BulnMd  specifications  for  atosl 
nib.  Bailcowl  poUcy  in  Gamuuij. 

The  BtShnf  Vtemu  loadon. 

1128  bis  1128.  Yom  4.  JuU  bis  15.  August  1885. 

(No.  1122:)  Railway  rates.  —  Legiiiity  of  terminal  charges  aftirmed.  (No.  1123:) 
East  London  Railway.  (No.  1128  n.  1124:)  TboMotropoUtan  Bailwny.  (No.  1124:) 
The  Brighton  Railwny.  Th«  Sontb  Eastanu  (No.  1126:)  London  Chatham  and 

Dover  Railway.  (Its  progress  and  prospects.)  North  Eastern  Railway,  (No.  1127:) 
The  South  Eastern  and  Chatham  companies  The  Great  Northern  Railway.  The 
Great  Western  Railway.  CRoport  to  the  one  buudredtb  half-yearly  meeting.) 
(No.  1128:)  Results  of  tiiu  half-year's  working  of  the  English  Railwajs. 

Seme  coiumerelale,  diplomatique  et  consulaire.  Bnixelles. 

28.  Llefernn^.    10.  Augui&t  1885.   Le  cioquanteoaire  des  cbemius  de  fer  beiges. 

Ram  gdn^rnle  dot  ohenina  d«  far.  Paris. 
Fobrnar  1885. 

Note  sur  les  notiveaux  tarifs  de  la  f'ompaguie  ile  i'Est.  Locomotive  compound 
de  M.  Webb,  Modfjle  1S84,  pour  trains  rapides  ct  lourds.  Note  siir  I'Etat  actuel 
de  la  pose  de  la  voie  dans  les  six  grandes  compagQie8  de  cbemiuii  de  fer  frauvais. 
Sur  la  nature  de  Taeier  le  plos  eonvenable  pour  la  fabrication  des  rails.  Note 
anr  In  nouveUo  gnre  de  Beriin  dn  chnin  de  fer  de  Berlin-Aabalt.  Stntistiqao 
(Ottvertures,  concessions  et  declamtiont  d*uUUt4  puUiquo  do  cbemina  de  fer  d*in« 
teret  general  et  d'int^ret  local  en  France,  en  Algerie  et  au  Senegal,  peodaot 
Tannee  1881.  R^sum/^  do  la  Statistiqae  de  I'Union  (Verein)  des  chemins  de  fer 
allemands,  pour  rezercice  1882.) 

MAn  1885. 

Compte-retulu  dea  travaux  de  construction  de  lu  ligne  d'Eymoutiers  k  ilaymac. 
De  la  capacity  maxima  de  eirenlation  d*une  ligne  do  cbemins  do  far.  Deaerlption 
des  Toitons  des  trains  d'^migrants  do  la  compaguie  g^oiulo  tranaatlantiquo. 
Note  snr  une  bolte  raiionello  pon?  ossieu  motenr  dM  locomotivos.  Note  sor  on 

apparel!  elcctrique  d'^ppel  avec  royant  ext^rieur  pour  rintercommunication  deo 
trains.  Sur  la  nature  de  I'acier  le  plus  convonable  pour  la  fabrication  He«  rails. 
Statistique.  Profits  particuliers  que  TElat  a  rAUvs  de  Texploitat  ioti  lies  ciietuiiisi 
de  fer  fran^ais  d^nteret  general  en  1883.  Resume  de  la  statistique  de  I'LnioQ 
(Vorsin)  des  cbemina  de  fer  allemands,  ponr  reneroice  1882. 

Jnnl  1885. 

Compis-renda  des  tramnx  do  constmetion  de  In  ligne  d*Bymontiers  k  Ifojnae. 

Note  sur  I'application  de  r^elaimge  k  Fboilo  minerale  aux  voltures  de  In  Com- 
pa^nie  d'Orleans.  Normcs  ponr  le  materiel  roulant  des  chemius  de  fer  secon- 
daires  a  voie  norraale,  de  I'Ktat  et  exploiti-s  par  THtat,  en  Prusse.  Statistique. 
(R('.sultat8  obtonus  cn  1883,  sur  le  r^seau  des  cbemins  de  fer  de  I'Etat  fran^ais.) 

liidiTrelxerische  Bau^eituug.  Zdricb. 

(No.  5,  6  0.  80  1.  August  iS&5.    Das  Abi'sche  ZahnscJiienenaystooi. 
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Woehenblatt  fUr  Baukojide.  Berlin. 

K©.  67  und  68.    Vom  21.  und  25.  August  18*35. 

(No.  67:)  Ueber  das  staatswissenschaftliche  Studium  im  Hiublick  auf  l  e  Staats- 
eiaenbabnverwaltttog.     (No.  68:)  Die  neue  Harzbahn  too  filaniienburg  nacb 

TUUM. 

WochenMlirift  den  cisterreiehlscheii  lagenlenr-  vnd  ArdiltekteB>TereiB8*  Wits. 

No.  25.    Vom  20.  Jud!  1885. 
Die  Wasserstrassenfraffe. 

Zeitschrift  des  osierreichlscbeii  lagenieor-  and  Ardiitefcteii'Yereiafl* 
im.  Heft  IL       DMBpftramway  HMiing— ParehtoldMtorf. 

SaitMhiift  fir  taaupditiraMB  «i4  StniMBkn*  Berlio. 
H*.  t6— 88.  Tom  27.  Juni  bis  8.  Angoit  1885. 

(No.  26  ti.  27:)  Ueber  Dam pf tramways.  (No.  26,  27,  30,  SS:)  Ueber  Taobabnen. 
(No.  26:)  Bin  Kntwuri  far  eine  Hochbahn  in  Paris.  (No.  28:)  Ueber  den  Betrieb 
YOn  Strassenbabnen.  Das  Lokalbabuweseu  Oesterreichs  Knallsignalapparnt  mil 
ReTolTer-fiiurichtuD^.  Scbienengeleiae-Uebebock  mit  Stirnradera  und  Scbraube. 
SeUtMaMestiRunK  ISr  infMhwtUni-OlMrtou  (No.  890  Ha  Projekt  w  olMr 
«lt]ttrteeh«D  Hodkbaho.  Wtenar  Stadtbaba.  Dlo  OampMraMiibahii  ia  Bronn. 
(No.  30:)  Weicben  and  Ereuznngen  der  Strassenbabnen.  (No.  31:)  Znr  Bot' 
wirkluHf;  der  Strassenbabnen  in  Enftland.  (No.  31  n.  32:)  Die  elektrische  Bisen- 
babn  von  Frankfori  a.  M.  nach  Offeabacb.  (No.  88:)  Transport  miltelat  Oraht- 
seilbabneo. 

Zeitnnf  des  Toreins  Dentseher  EisenbahiiTerwaltiuigeii.  Berh'n. 

Die  Nammorn  49  bis  67  Tom  27.  Juni  bis  August  1885  enlhalten  sii?s*r  den 
regelm&ssigea  Nacbricbtea  aus  dem  Deutschea  Reicb,  Oestcrreirh  Ungarn  etc-> 
PrSjudizieo,  offiziellen  Anzei^en  und  (ie^^'!e:che^,  nacbstebende  Abbaodlungen: 

(No.  49  nnd  50:)  Die  MiiiiareiseQbaba  der  kooigl.  preussiscben  Armee.  (No.  49:) 
lacben-Jiilicber  Eiaeababa.  ZUtaa-RolcboftbirgMr  Eisonbaba.  (No.  50:)  Boda- 
poU-FnafkirebODor  Eimboba. '  K.  pAf.  Fanikirebeii'BwaMMr  Biatababa.  Wartchau- 
Wiwiar  Bioanbaha.  WatatlHn>bonberger  Eiseobabn.  SebwabMriaeba  Nordoat- 
baba.  Scbweiaerische  Zentralbahn  Die  Senegambiscbo  Blaenbshn.  Eisenbahnen 
Niederliiidisch  Iidiens.  (No.  51 :)  Kurierzoge  in  England  nnd  Frankreicb. 
(No-  52:)  Die  gej^enwartige  Luge  ler  fran zosischen  Tarifrcforrn.  Bcpflaniung 
der  Sicberfaeitgatreiien  laogs  der  Eisenbabnen  in  den  kouigi.  ii'or^tea  mit  Obst« 
blnawa.  AMdaaai-Oalbaigar  BUanbabagaaallsobaft.  GraMdar  BlaanVabn.  Haa> 
aitdia  Sobaadlfbabnaa.  Anacblfiaaa  der  oHaataliaehaa  Babnaa.  (No.  58:)  Mo 
Qei^cktrlfcrfrage.  Nocbmals  die  angeblicben  UngatUgbaitan  dfs  Be'rie^s- 
Nglements  far  die  Eisenbabnen  Deatscblands.  Die  deutscben  Postdampfscbiffs- 
vctbindiuigen  mit  Ostaaien  und  Aastralien.  K.  k.  priv.  Dux-Bodenbacber  Ei'^enbnhn 
(No.  58,  54,  57,  59,  65,  66  0  Aus  New. York  und  Umt^fgeod.  (No.  53:)  Saloowageu 
Ton  Webb.  (No.  54:)  Wdgeogcstelluog  und  Wagenmangel  im  Rubrkobleorevier 
ia  dan  Jabiao  1879-1884  oad  fm  I.  Quartal  1888.  Hariaabwc^lllawbaor  Bfata- 
babtt,  Bbaao^Dlaaialtbalbaba.  Kiaaiiiorar  Blaaababa.  Fariaar  Siadtbaba.  Aa- 
vendanit  ton  Lokomotiraa  nit  komprimirter  Lnft  in  New- York.  (No.  55,  56, 
57,  58:)  Die  Ooterbewegung  auf  deutichen  Eisenbahnen  im  Jabre  1884.  (No.  55:) 
Bnkbtaag  oiaaa  Auakanflabareaus  far  dM  ParsoQea-  und  QoterTorkebr  auf  dea 
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k.  k.  Sstarrdduidiaii  StaitobdiiitB.    Katiii>IifibMik«r  BitialMihn.    I,  Ungiiijil 
gftlitiiche  BiMnbaba.  (No.  56:)  Tagesordnuo^  der  am  24.  Augast  1885  in  Buda- 
pest 7usammentretenden  OeneralTersammlun^  des  Vereins  deutscher  P'isenbahn- 
terwaltuuKOu-    Die  osterreicbiscbe  Lokalbabn  Gesellscbaff.    Statistik  des  buhmi- 
scben  BraunkobleaTerkebrs.    Werrababn.    Uerzog  Albrecbtbahn.    D^e  Slrassen- 
babnen  der  Scbweiz.   (No.  57 :)  Die  russiscben  Eiseobabukommandos  nnd  der 
fiwi  dar  wvlw  iniilwtiii  FiUtbralNdui*  Atit  dwrtwdMHH  Ooif hiti  ibnrldiin 
(No.  56 1)  Die  fiiiaiiriell«n  lUraltato  von  Sakoa^rbuhBra.  Uebw  fli»  Tfnratt- 
dnoff  TOO  Buchenholz  zu  Eisenbaboscbwellen.  (No.  59,  60:)  Die  neaeo  Einrieh* 
tuDgon  zur  Erbohurig  der  Sicberheit  des  Eisenbabnbetriebes.    (No.  ^^:)  Rotn- 
berg'scbe  Funkenfanpcr.    (No       ■)  Das  Verbot  des  Verkaufs  der  Ectourbillets, 
die  L  k.  priv.  Sadbabngesellscbalt.   (No.  62 :)  Die  k.  k.  osttrreicbischeo  SUats- 
bahn«ii.  Du  Yirtet  dv  WeHhWDftb*  M  GfiBlMiii  etc  Svr  JvMkim  dw 
belgiacben  Blaeab«bi»D.    (No.  63:)  Dor  Orieatexprosnnf.  (No.  63;  64:)  Bla 
neue  VerdinguDggordnung.    (No.  63:)  Arad-Csanader  Eisenbabo.  Arad-KorSi- 
voltrycr  Eisenbabo.    (No.  64:)  Die  Pariser  Stadtbaho.    Ueber  die  Verwendung 
kontinuirlirhfr  Rrfmsen  anf  den  on?Uscben  Babnen.    Atis  dem  filr  das  Jahr 
1884  erstatleteti  HeriVht  der  Hariaelskammcr  in  Leipzig.    Aus  Oeschaftsberichten 
osterroicbiscb'uugurischer  Eiseubabueu.    (No.  65:)  Zur  Qeueralveraammlung  des 
Voroias  deutsdior  EiMBbahnYorwaltaBgoB  in  Badapost  Im  Aagoft  1885.  K.  k.  pri?. 
ostomkUoeh-Qagariicho  Staata-Biwnbaha-Goodlsdialt    DIo  BiMabaliooa  dor 
entrliscbon  Kolonien  voro  Jabre  1870  bis  Bade  1BS3.    BrMiUaDiscbes  Bauhols. 
(No.  66:)   Amerikanische  Abonnemeutsbillets.     Der  Pcrsoneii-  und  Guterverkehr 
der  Pariser  Babnhofe  1884.    Die  k.  k.  Milit&rbabn  Banjaluka-Doberiin.  Eisen- 
babobauten  in  Amerika.     Queensland-EiaeababQ.    Eiseababa  auf  den  Hoant 
Kearsarge.   Eugliscb*  und  amenJumlscho  Qfpacksysteme.   (No.  670  Der  neoe 
italieniMbo  l^bohatarif.  Sin  wichligee  jhoMaieehes  Priyndis.  Beliiabirasoltate 
der  anerikaaiadwn  Central  •Paeifie-Biionbabn  in  1884.  Midlead  and  North- 
Eaatorn-BiMBbaba.  Die  brasilianiscbe  Eisenbabn  Don  Pedro  II.  Ueber  Italienische 
Tramways.     Bobmiscbe  We.stbahTi.     Bohmische   Nordbahn.     Aus   den  Jahre?- 
bericbten  deutscber  Ilandelskamineru  fur  da.s  Jabr  IHS-l.    Ueber  Bepflantung 
von  Babndammcn  tail  scbwedlscbem  Doro.  UniversaisUubverscbluss  far  Achslager 
(System  Romberg). 
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Carl  H^namt  Ywlaf,  Berllii  IT.  —  Oediurkt  M  Ittllui  Slttcpfald^  B«rU9  W, 


Digitized  by  Google 


Das  allgemeine  russische  Eisenbalingesetz  vom  12.  Juni  1885. 


Nachsteliend  lassen  wir  erne  Uebflrsetzung  dieaeB  wicfatiges  Gesetiea 
folgen,  anf  deBsen  EreGbeiDen  nnd  VertffeDtlichiing  dnrch  das  Verordnirngs^ 
blatt  dm  MintsterinniB  der  VerkehraaDstalteD  vom  23.  Jnli  1885  bereita 
in  dem  letzten  Hefte  des  Archivs  (S.  62i,  625}  bingewiesen  ist  Das  6e- 
setz  iftt  in  der  in  Rnasland  ilbUcben  Form  Tom  Kaiser  anf  Yorseblag  des 
Reichsraths  erlassen  nnd  voUzogen.  Ueber  den  Zeitpnnkt  seines  In- 
krafttretens  let  in  dem  Erlass  nicbts  gesagt;  derselbe  richtet  sieb  also 
naeb  den  allgemein  giltigen  Bestimmnngen.  Da  in  spftteren  Erlassen 
anf  das  Gesetz  Bezng  genommen  wird,  so  steht  dasselbe  jetzt  in  GlUtig- 
keit  nnd  zwar  sowobl  ffir  die  Staats-  als  for  die  Privatbabnen  des 
mssiBchen  Beiebs. 

Die  Bestimmnngen  des  Gesetzes  lebnen  sieb  darebweg,  aoweit  sle  das 
Fraebtreebtnnd  die  Babopolizei  betrefllen,  an  das  denlsebe  Recbt»  das  Handels- 
gesetzbncb,  das  Haftpflichtgesetz,  das  Betriebsreglement,  das  Bahnpolizei- 
reglement  aa.  Ansserdem  Bind  zahlreiche  BeBtimmangea  ans  dem  zweiten 
Bemer  Eotwnrf  eines  intemationalenVertrags  uber den  Bisenbabnfraebtverkebr 
(aneb  abgedmekt  im  Arebiv  1882  B,  880  ff.)  Qbemommen.  Dasselbe  zerQUlt 
in  drei  Tbeile.  Der  erste  (mit  4  Kapiteln  nnd  120  Artikeln)  betrifft  die 
Befftrdemng  von  Personen  niui  GUtem,  der  zweite  (mit  8  Eapiteln  nnd  28 
Artikeln)  den  Geriehtsstand,  die  Veijfibmng  der  Elagen  trnd  die  Urtheils- 
voUstrecknog,  der  dritte  (mit  3  Kapitoln  nod  45  Artikelo)  die  Babnpoiizei. 
Das  Gesetz  laatet: 

Allg«iiieiii«8  Geseti  ftr  die  rnBsisehen  Eisenbaluteii. 

I.  Theil. 

Von  der  Bsfftrdening  der  Psrsoaea  and  fiAter  avf  Eiseobahnen. 

1,  Xapttel. 

Ang«iik«iii«  Bettimmongfeii. 

1.  Jede  for  den  Penon«n-  nnd  Ovtanreckehr  eroffii«te  Elsenbabn  Ut  varpfliehte^  P«r> 
aoain,  a«|^k,  die  Pott  nnd  Outer  in  befSrdeni  oad  svar  iviidiea  alien  far  den  Per* 
sonen-,  beiw.  Qfitwrerkebr  beetfaninten  Stationen.  Diese  Stationen  tfnd  in  den  Taiifen  m 

bezeichneo. 
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2.  Die  Eisenbabn  bat  our  in  nacfastoheauou  Filleo  das  Recbt,  die  Beforderang  von 
P«nooeii,  Gep&ck  odtr  Gttteni  n  ToirtigttRi;  1.  void  dir  EeiMnd*  odw  dir  Tmendflr 
dot  0ata8  sieb  dm  in  duMin  0«mte»  fiwtgmtetlteB  Befonl«niiigBb«iiiigaiig«ii  sielit  imt«r> 
irarfMI  will;  WflBn  di«  Bafordening  tod  Reisendea  oder  Odteni  durcb  die  Kegieruog 
▼erboteoi  oder  wenn  cin  nngewobnliches  Ereigniss  oder  hohere  Gevalt  entgegenstebt;  3. 
wenn  5n  dem  abfahrenden,  aus  der  festgesetzten  Zahl  Wagen  der  verscbiedenen  Klassen 
zusamoaeQgeseUtea  PersoaeQzuge  sicb  keio  geeigoeter  freier  Platz  mebr  imd«t;  4.  wenn 
der  Reisende:  a)  sicb  in  troakieneai  Zustande  befindet  oder  in  die'  Augea  fallend 
vMiistiiidig  geUflidst  ist;  b)  liGli  Id  dnein  Ermnkhfftwustopdft  bcAndttt,  dmrch  v«U 
dm  dSTMllw  dm  Jlitnisenden  IMig  odtr  gebbrdrobend  vird  (wie  BpilepsiAi  aaftaeknider 
Oder  Oelsteskrankfaeit  and  dargl.)<  wenn  nicbt  fur  einen  solchen  Reisenden  eio  besonderes 
Kupee  genommea  wird;  5.  wenn  der  Gegenstan<i,  dessen  Bef'">rdeninp  v^rlangt  wird,  zti  seiner 
FortscbaflFan^  hesondere  Einricbtunpen  erfordert,  welche  die  betreifeiide  Eisenbabn  nicbt  hat 
and  nicbt  zu  baben  verpdicbtet  ist,  und  6.  wenn  aile  auf  einer  Station  vor bandeoen,  fiir  di« 
Lagerung  tmi  ClfitMii  bMdmmtm  Pliiie  b«Mtek  tind  (Art  45^46)  und  dta  aagelmdite 
Out  kda  folehet  ill,  wildMsAiwpraehuf  Befordtrang  aiuNiliilb  der  finhenfolgv  bet,  oder 
warn  es  diesen  Aiupmeli  bet,  nlebt  bbmen  M  Stundea  befSidert  weiden  Jhuuu 

9.  Auf  Hal  tea  tell  en  ist  die  Aufnahme  und  das  AbsetSMi  von  Reisenden  mit  oder 
oboe  Oep&eb,  sowie  die  Ano&hme  und  die  Ah^nHe  von  Oiltero  iiur  dena  eine  Yerpfliebtonif 
dtf  Eiseubahuen,  wenn  dies  durch  den  Eisenbahnratb  bestimmt  wird. 

4.  Jede  Unterbrecbung  in  der  Beforderuog  der  Personenziige  und  in  der  Annabme 
von  Odtanit  veldie  l&oger  ale  S4  Stnnden  duert,  bt  tad  dem  Ton  den  IBaitlbtt  der  Te^ 
kebnanetalten  su  bestinmiendeit  Wege  itela  lutTenfiglicli  bekannt  tn  nediMi  und  svr 
Kenntaiss  des  Inspektors  der  Eisenbabn  la  bringeii,  wddier  die  geeiglietail  Meewitgrfii  nr 
Wiederherstellun?  des  unterbrochenen  Verkehrs  tu  trefFen  hat. 

5.  Die  Eisenbabn  haftct  fur  ibre  Leute  und  fiir  audere  i'trsonen,  deren  sie  sicb  bci 
Ausfiibrung  des  von  ibr  ubernommenen  Tramportes  bedient.  Der  Eisenbabn  stebt  das 
Becbt  zu,  wegen  der  fen  ibr  gdeieteten  linteciriUiigung  RuckgrifT  gegen  deojenigen  zu  nehmen, 
dnreb  deeaea  SdnUd  der  Scbeden  berbelgelSbri  mirde. 

6.  Alle  betooderan  Tereinbarungen  der  Eisenbabnen  mit  Beisenden  and  Abeendmn 
oder  Emp^ngem  Ton  Gatem,  welcbe  darauf  abzieleo,  die  in  diesem  Gesetze  entbalteoen 
Bestimmungen  ober  die  Yerpflicbton?  d^r  Cisenbahnen  zum  SebedenMnatM  yy*«n«Hl'1to%lin 
Oder  ganzlicb  zu  beeeitigen,  sind  obne  recbtiicbe  Wirkunjf. 

7.  Ale  BefSrderuag  im  direkten  Verkebr  wird  die  Befurderung  von  Reisenden,  Oepack 
nod  Ofitera  xwiiebea  Stattonen  tecMbiedeaer  Bitembebaea  eageeelNiH  fdr  wdche  von  der 
Abgaageetatioa  far  den  geniea  Weg  goltlge  Biilete,  Oepidncbeuie  uad  Fiaebtbriefe  aoe- 
gegeben  werdeo. 

8.  Alle  in  ununterhrftrhener  Schienenverbindunf^  mit  einander  stebenden  Eisenbabnen 
sind  verpriicblet,  dirtkle  \  erkchre  einzurichten :  a)  bczuglich  des  Personenverkchrs  — 
zwiscbeu  deuj«uig«u  Slutioueu  verscbiedcucr  Eiitenbabaen,  fur  wulcbe  diea  durch  Uebercin> 
bocnaiea  der  Babaea  beetimmi  and  vom  Sieabebnratb  geuebmigt  wird  aad  b)  bcziiglicb 
dfleGfiterrerkebia  and  iwar  eovobl  dee  Bil-  eb  dee  Frecbtgntverkebn  —  allgemebi  swieebea 
eltai  fur  Annabme  und  Abgabe  Ton  Gutern  eroffneten  Stationen. 

9.  Eisenbabnen,  welcbe  mit  atidcren  im  direkten  Verkehr  stohen,  sind  den  allgemeinen, 
fur  dio  Befurderung  auf  Eisenbahnoa  gegebeueo  Vorscbriften  unterworfeu  und  sind  ausser- 
dem  Torpflicbtet:  a)  Guter  in  Wogen  za  befordem,  welcbe  den  Absendem  oder  anderen 
Bieenbabaea  gebomi;  b)  aaf  swdtea  Geleiien  ganze  Zuge  anderer  Eisenbabnen  ohne  die 
togehorigea  Lokomotiven  in  fabrea^  e)  aaf  des  aaf  ADordaoag  dee  Eieenbabnntbs  go- 
grnndete  Verlangen  dee  Uioiatere  der  yerfcebnaastelten  ganze  Zoge  fremder  Blaonbabnea 
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mit  ihren  Lokomotiven  und  ihror  Rediennn^  abcr  ihre  Strecken  fahrcn  zu  lassen;  d)  die 
beforderten  Outer  und  das  ubernommeae  Keisegepack  vou  eiuer  Baha  xur  anderw  za  uber- 
geben  obne  Uitwirkuug  dea  Gigenthumers  des  Gut«s  oder  Gepacks. 

10.  Di«  Bistnbftbiiw  Iwbm  dit  Beeht,  dm  direkten  Ttrkehr  uoh  db»r  dtoOrwuMi 
der  BtombtthiistatlonMi  binam  auEDdehiMii,  indeio  tU  ni  diMem  Zmeke  nit  DMDpfteblff* 
•dw  andereD  Transport-Uoteraebmungen  in  VerbinduDg  tretcn  oder  for  eigene  Baebttanf 
TransportbiSreaus  oder  stadtische  Annshmp^tellen  einrichten.  Die  io  dieser  Beziehung^  seitens 
der  Eisenhahnen  mit  Dampfschiff-  oder  sonstigpn  Trantportgeseilschaften  abzuschliessenden 
Yertragc,  sowio  die  Eotworfe  for  die  von  EiseababaTerwaHuDgeo  beabsicbtigte  Eiohcbtung 
TOn  Tnosportbaremoi  vaA  •ttdtitehm  AnuibDMUIllaB,  aind  dan  Mtttislwiiiiii  d«r  y«rkehr8> 
«oitalt«B  und  dam  Piauisniaittariiim  inr  Prfifuof  vonmlafmi.  Die  Qandmiigiuig  lit  aU 
«rtlMilt  aozuselMD,  wtnii  seiteos  der  genamitan  Hinisterien  naeh  Verlauf  eines  Monats  Tom 
Tage  der  Yorlage  ab,  keine  Binwendung  erfolgt.  Erfolgt  eioe  Eiowendung,  so  hat  die  Er- 
fallung  der  Yertr^ge  nnd  die  Ausfahrang  der  g^lasten  EiDrtditfmgea  bis  sor  Bntecheidnng 
des  Bisenbaburatbti  su  uuterbleibeu. 

11.  Die  Eisenb&hnen  sind  auf  Erfordem  des  Hinisteriums  der  Yerkebrsanstalten  ver- 
pflkhtet:  a)  die  Kreusttog  ibrer  Linien  ober-  oder  wterbalb  dee  Bahndeminee  oder  in  gleieber 
Bbene  mit  demselbeii  im  der  yoii  dem  HiiuileiinBi  der  YerkebnaDetalteii  featniitelleiideii 
Art  su  gestatteo;  b)  die  eigenen  Lioieo  mit  anderen  an  Knotenpunkteo  io  Verbinduog  wa. 
setxen  und  die  fur  den  direkten  Verkebr  erforderlich'^n  Anlas;en  herzustellen  und  c)  auf  ge- 
meinschaftlichc  Rechnung  da-s  erforderliche  Land  m  erwerbeu  und  die  Geloise,  SiationeD, 
WasserversorguDgsaulageu  und  die  sootttigeu  baulicbca  Eiuricbluugeu  berzu&telleo,  sowie 
eneb  das  BoUmatarial  sq  beediaffaa  nod  timer  die  gegeoseitige  Bemitsuiu;  der  jedarBiien- 
babn  beeonders  gabdrigen  LsadflildieD,  banlieheik  Aalagea  and  Betriebnnittel  gegem  eine  sa 
vereinbarende  Eotschadigung  zu  gestatten. 

12.  Die  Reohto  nnd  Ptlirhten  der  Etsenbahnen ,  welche  sich  ans  df»n  Artikeln  9  und 
11  in  wirthschaftlicher  Heziehuiig  ergeben,  werden  unter  dfn  Bahnen  durch  t.( -iriftl i^  he  Ver- 
trige  ger^elt.  Die  Entwurfe  dieser  Vertrage  siiia  dem  Mmisterium  der  Verkehrsanstalten 
and  dem  FlnaatMbristeriiin  m  PrnfuDg  vonal^ea.  Ibre  Oenebmigung  erfolgt  ia  der  in 
Artikel  10  voigeeebeiien  Art  and  Welae.  Konnen  aieb  BisenbahBaa  aiebt  Terstind)gen»  ao 
warden  ibre  beiderseitigen  Beobte  and  Pflicbten  darcb  den  Eisenbahnrath  fwlgestellt.  Uierbd 
eotstahende  tecbuiscbe  Fragen  werden  duroh  den  Minister  der  Verkehrsansfalten  entschiedon  ^ 

13.  In  jedem  Falle  der  Verweigerung  der  Annahme  einos  Roiseuden,  eines  Gep^ck- 
Oder  Fracbtstuckes  xur  Beforderung  (Art.  2)  und  bei  zwangsweiser  Entfernung  eines  ReiseuUea 
aos  dem  Zuge  (Art.  26—27),  bei  Anasebiifssnng  eines  Gntas  ana  der  Raibenfolge  (Art.  52), 
bei  mangalbafter  Terpadrang  einea  Ftaebtstaekea  (Art  64X  femer,  weon  «a  erforderlidi 
vird,  die  H&ngel  in  der  Verpaekung  in  beseidgen  (Art  70),  sovie  bei  Yerlust  oder  Be- 
scb&dignog  von  Gutern,  bat  auf  Yerlangen  der  Betbeiligten  ein  Bearoter  der  Gendarmerie' 
Polizci*)  ein  Protokol!  aufziinebmen ,  wekhes  von  dem  Bahnhofsvorstand,  den  Betbeiligten, 
in  sjoeigtjcten  Fallen  auch  vun  fremden  Personen  zu  unterzeicbueu  ist  Auf  gewohnliches 
Papier  gescbriebeue  Abscbrifteo  dieser  ProtokoIIe  sind  auf  mundlicbes  Yerlangen  den  Be- 
tbeiligten ananblndigen. 

Von  der  BefSrderung  der  Personen  nnd  Ihrea  Oep&eka. 

14.  Die  Eiaenbahnen  sind  feipfli^ditst,  alle  erforderlicfaen  Einriebtongen  zu  treffent 
a)  xnr  nngebinderten  Befirderang  der  Relaenden  und  des  Qepleks  derselben  za  den  Be- 

*)  la  Kussland  besteben  16  besondere  Eisenbabn  -  Gendarmerie  -  YerwaltuDgen.  Vgl. 
»Daa  Rnasisehe  Reicb  in  Boropa".  Eine  Stadia.  Berlin  1884.  Seite  897. 
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stimmuDgsorten  und  l>)  zur  uuverzu^Iiclien  Abfertigung  der  &uf  den  Stattonen  eiotreffendda 
AbtbeiluDgen  (rartbieu)  voq  reisendea  Arbeitem. 

15.  Di«  regeltnisiigePenonmbeiorderung  erfolgt  aaoh  FabrplaDen,  weldM  iliirehT«r* 
oflimtUehang  rar  all||;«m^ea  KenntDin  gebncht  sind  and  anf  alltn  8telio&«B  nnsh&ngtii. 
Attf  den  Fahrplaoen  muss  aogegeben  smn:  a)  Ankunftszeit,  Aufenthalt  und  AbfabrtSMjt 
des  Zn?e5!  fur  jeili>  Stalinti,  Vi)  die  \Va!^enklasi5en,  welch©  jeder  Zutr  fuhrt,  c)  die  Statiorirn, 
auf  weicben  Pcisonen  auf^'eiioinineii  wer<leii,  niit  Hiuweis  insbesouilere  darauf,  nacb  wekhen 
Statiouen  dio  Reiaendeu  vait,  jedem  Zuge  gelangen  konuea  und  d)  dio  Zuge,  in  welcbea 
bMOwl«r*  Danwik-  und  .RanehkupMt  und  in  w«lch«B  KlMsen  sieh  dlcaelboit  befiadtn. 

BeatrkiiBir.   Di«  Zeit  d«r  Abfidni  und  Ankimft  der  Zoge  ist  in  P«ten> 
bvrgmr  nnd  in  OrlssaH  nncngeben. 

16.  Dio  Zahl  dor  Personenzuge  und  ihrer  Wagcti  muss  dera  vorhandenen  Bedurfnisse 
eDtsprecbotit  innerbalb  der  jeder  EUenbabn  durch  den  Umfang  ibror  Befurderungsmittel  und 
Ztigkrafte  pesteckten  Grenzen.  Die  regelmassige  vorf»chrift<mas5ige  Zahl  der  Wapon  eines 
Zuges^  sowie  die  Falle,  in  welcbeo  Extra-  uud  Ergaiizungszuge  zu  stelleu  siod,  bcsticniiit 
d«r  JUioister  der  Verkebrsaoatoltan  far  jede  Babn  besonders  unter  Berucksichtiguiig  d«r 
teraebi«denon  Slirka  dn  Paraonenverkabn  in  Tanchiadwen  Zaitan  daa  Jabraa. 

17.  Das  Oaffnan  nnd  SeUiaasan  dar  Blllat>  und  Oeplekkaasen  arfolgt  an  der  dnrch 
den  Minister  der  Verkebrsanslaitoii  fiir  jede  Station  besonders  festzustellenden  Zeit.  Der 
Anfarrff  und  df-r  ^chltiss  tier  R^Iletall^-,'aI)e  und  der  Geparkrtnnahnoc  ist  durcb  Aushanp  an 
deu  KaKtiau  bekaoiit  zu  maebeu.  Auf  deo)  Personeabillet  tnuss  an^egeben  rein:  Die  Zeit 
der  Au^abe  und  die  Nummer  des  Billets,  die  Ausgabe-  und  die  BesUmmungsstation,  die 
Waganklaaaa,  dar  Praia  daa  Blllats,  Art  nnd  Nammar  das  Zuges. 

16.  Die  Praise  far  die  Parsonaobillata  nnd  for  Baffirdamn?  des  Gapieks  warden  faat- 
gestellt  nacb  den  bestehenden  <;<>sotzlicban  Tarifen,  von  welch  i  n  L'^t  drurkte  Exemptare  ftuf 
dfn  SfatioTifn  k;iiif!i>li  zii  liabcii  sein  musspR.  Die  Tarife  fiir  den  Lokalverkehr  Bind  an88er> 
dem  auf  alien  Stationeu  an  den  Kassen  nnd  in  df»n  Wartesiilen  auszuhani^en. 

19.  Kinder  unter  5  Jahren  in  Hegieitung  Erwai  hsener  werden  frei  betordert,  wenu 
ain  besenderer  Plats  fir  diaaalben  niehl  baanspmebt  wird.  WIrd  ain  besondef^  Plata  be- 
•nsprnebti  ae  lahlt  ancb  ein  Kind  nntar  5  Jabran  wie  ein  aolcbea  im  Altar  von  fiber  h 
Jahren.  Fur  Kinder  im  Alter  von  5  bia  10  Jabran  bettSgft  dar  Fabrpraia  hoebslena  die 
Bilfte  des  Fahrprciscs  fur  Erwacbsene. 

20.  Jeder  Reisendo  muss  wahrcnd  der  Faiirt  das  Billet  bei  sicb  hah(>n  niiil  lias^.Mbo 
anf  Veriangen  deu  Bahnbeamten  vorzcigen.  Die  (iultigkeitsdaucr  der  PersoneubilleL^  wird 
eon  den  EUeobabnen  mit  GeaebmiguDg  des  Uinisteriums  der  VerkebrsaDstallan  festgestellt. 
Baa  Billet  giebt  dem  Reisenden  far  die  Fabrt  Anspmcb  auf  einen  Plats  in  dar  eatsprechen* 
dan  Klaasa,  walebar  ibm  anf  Varlaogen  angawiaaen  wwdan  mnss.  Kann  ein  dem  Billet 
entsprechender  Platz  nicht  angewiesen  werden,  so  ist  dem  Koiseodon  vorlilufig  ein  Platz  in 
einer  hnheren  WaL,'''[ik?as<«»»  anrnwei^eD,  ohne  dass  eioe  Mehrrahtuii'^r  <ji  fordert  wird.  Das 
Billet  1st  in  solcln'in  Kalli-  tnit  *Mii--prerhendtm  Vermerk  zu  scrseben.  ist  auch  in  den 
Wagen  hGherer  Klu^i^e  ein  Plaix  uicbt  frei,  so  ist  dem  Reisenden  anbeim  za  gebea,  ent- 
weder  dn  Billet  niederar  Klasaa  an  nabmen  und  den  Pnisuntersebied  eieb  henuMMhlen  an 
lauen  Oder  g&nalieb  anf  die  Beise  an  venichtan  nnd  das  far  daa  Billet  nnd  daa  Gepiok 
gczahlte  Geld  zuruokzunehmen.  Bei  Uangei  an  freien  Pl&tten  baban  die  in>  Zuge  befind* 
lichen  ReLseLd.  ti  mit  durcbgebenden  BiHften  den  Vorztic;  vor  don  neu  hinzulretenden. 

21.  .It-'dvin  RiMHcnden  fteht  das  Rrcht  /.u,  auf  dt^r  Ah^anij>station  liis  10  Mmnten  vor 
Abgang  dos  Zuges  das  von  ibm  gonommeno  Billet  gegcn  ein  atideres  Billet  fauberer  Kla^^e 
nnuntauschen,  wenn  in  letcterer  Plate  frei  iat  Der  Dmtanscb  einea  Biileta  boberer  gegea 
ein  sokbea  niedrigarer  Klaase  iat  nor  in  dam  in  Art.  80  gadaebtan  Falia  mliaalg. 
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92.  Die  Rriaendtn  baben  dM  Boebt,  vntorw^  mat  SlatioD«n  am  einnD  Wag«a 
liohwer  KltMB  ia  dMn  Wagen  niederer  Klasse  ohae  Umtanieh  der  Billets  umzustcifrea; 
dnprpgen  kann  unterwe^s  cin  Ueberjjehen  aus  einetn  Wagen  niedcrer  in  oinen  Wapeii  hoherer 
Klasse  liur  staUtiodeu  gejjen  Eiiizabluug  des  Preisunterschiedes  der  pctauschten  Piatze,  von 
der  Station  ab  gerecbnet,  auf  welcher  der  Tauscb  stattfand.  Der  Kmpfang  des  Zuscblag> 
betrages  wird  dan  Relwiidan  'dareb  aine  Qalttimg  mit  DDtanebrift  das  dia  Zahlung  ent« 
gagmnebmradeii  Baamtan  betefaefnigt. 

23.  Bin  Reiaeoder,  welcber  im  Zvga  obna  Billet  angetroffen  wird,  muss  das  Doppelte 
■des  Fabrpreises  zablen  fiir  die  i^anze  Tom  Zuge  zuriickgelegte  Strecke  von  der  Kontrol- 
station  bis  zn  der  auf  den  Ort,  an  welcbem  das  Fehlen  des  Billets  entdeckt  wurde,  unmit- 
telbar  fulgeuden  Station.  Das  doppelte  Fabrgeld  wird  auch  voo  eiaem  Reiscuden  eingezogen, 
velchar  aber  die  in  seiDem  Billet  angegebene  Bestimtnungsstation  binaus  gefabreo  ist;  der 
Banebnuag  wild  Uarbai  nicbt  dia  Bntfarnusg  von  der  Kontrolatatkm,  eondam  tod  der  im 
Billet  aagegebaaaii  Beatimmuagsstation  ab  su  Oranda  galegt  Dam  Raiiendm  M  abar  das 
gaiahlta  Qald  aina  Quittuag  aaatusteUen. 

BamarkuDg.    Das  Veriteicbniss  der  Kontrolstationen  wird  von  der  Bahn- 

▼prw'sluing  aufpestollt  iind  von  dem  Minister  der  Verkehrsanstalten  penehmi^t, 
sowi'it  cs  Staat^bahrit'ii  hetrifff.  im  EinverstSndniss  tiiit  d^m  kaiserlictieii  Kon- 
troleur.  Die  EudAtatiuneu  werdeu  in  alien  I'iiilen  aid  Koiitroistaliouen  au- 
gesehan. 

84.  Dia  Baitiaimvag  bataglich  der  Zabhiag  des  doppeltea  Fabigaldas  entreckt  sich 

nicbt  auf  folgende  F&Ile:  a)  wenn  der  Reisende  nicbt  dazu  getan^'en  konnte,  sieb  ein  Billet 
zu  losen  und  sicb  mit  newilligimp  dos  Stationsvor-steliers  in  dt-u  Zup  setzt  iind  b)  wenn 
der  Reisende  dem  Eisenbabnb^unten  nacbweist,  dass  ibm  sein  Billet  abbandeu  gekom- 
men  ist. 

S5.  Wena  eia  Baisandar,  valefaar  in  Zuga  obaa  Billet  gafaadaa  wird,  mb  weigert, 
dem  Zagfobrar  odar  dau  Vorstebar  dar  nSehaten  Siatioa  daa  doppdta  Fabrgeld  far  dia 
sarackgelegte  Sirecke  zu  zablen  und  ein  neues  Billet  zur  Pabrt  nacb  seinem  Bestimmungs- 

orte  z«  !o<ten,  so  ist  die-cr  Reiseiulf  (lurch  den  Polizoibeamten  und  bei  Nichtanwesenheit 
«ines  solcben,  durch  den  Stationsvorsfelier  aus  dem  Zu>;e  zu  entferiien.  Zugloich  muss  der 
Reisende  eine  zur  Deckung  des  von  ihm  zu  zablendeu  Betrags  geuugende  Sicberbeit  stellen; 
wird  ^aa  aoleba  Sieb«rbeit  nicbt  gestellt,  so  tritt  das  ia  Art  162  vorgesabaaa  Vai^ 
fabren  ein* 

26.  BSr  Haisaadar,  weleber  eigaamlcblig  in  einam  Wagen  boberer  Elasse  mit  einem 

Billet  niederer  Klasse  fahrt,  hat  den  doppelien  Preisunterscbied  zu  zablen  und  7war  von  der 
Station  ab,  auf  wel<  her  das  Billet  ?e1o<^t  ist.  Im  Falle  der  Reisende  die  Zahlung  ver- 
veigett,  ist  nacb  den  Vorschrifien  in  Art.  25  und  162  m  verfabren. 

27.  Ausser  den  in  den  Art.  25  und  26  vorgeseheoen  F&Uen  bat  der  Stationsvorsteher 
nacb  das  Baebt,  aatcr  Varmitteluag  eioes  Poliseibaamtaa  aiaea  Baiseitdea  aos  dam  Zaga 
an  eatferaen:  a)  vena  der  Raiaeade  dia  Voraebriftan  iibertritt,  velcba  sar  Sieberuz^  der 
Ruhe  d^r  mit  ihm  in  demselben  Raume  mitreisonden  Peraonen  eriassen  sind;  b)  vaan  dia 
in  demselben  Wagen  oder  Zuge  Rei'senden  die  Kntfemung  eines  Mitreisenden  fordem  wepen 
xingeborigen,  olTenbar  anstossigen  oder  beleidigendeu  iienebmens;  c)  wenn  ein  Reiseuder 
in  eiuem  fur  die  Mitreisenden  gefabrdrobcnden  Krankbeitszustaade  sicb  befindet  (Epilepsie, 
aaetaebaade  Krankbeit.  Inrslna  a.  dergl.)  odar  aa  einem  allgemeia  Bbel  erragmidea  Uebd 
Jeldet  uad  dia  Jkawdaaag  aiaas  aT^soodertea  Plalxea  nicbt  aagiaiig  let 

28.  Die  ans  einem  der  in  Art.  27  aagegtbMian  Qrfinda  ans  dam  Zuge  entfennten 
Reisenden  babcu  Anspruch  auf  Zuruckers'attung  des  von  ihnen  gezahlten  Fabrpeldes  imter 
Abxag  des  Betrages  fnr  die  Ton  ibnen  surnekgelegte  Straclie.    Daa  Reieegepack  wird  auf 
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der  Station,  auf  welcher  sie  ausgeiteui  werdcu,  abgegeb«n,  wean  dies  die  Aufentbaltszeit 
d«8  Znges  gestatttt;  fit  dies  nieht  der  TM,  m  bleibt  dai  Oepick  anf  der  nlebaten  Stitioii 
and  wird  Toa  dft  vnentgetUidi  mit  d«m  nlehiten  Zuge  zuraekbafordert. 

29.  Die  AuBsetzun^  tlm^  Reisenden  aus  einem  Znge  darf  nicht  auf  StationM  txfol- 
gen,  velcbe  enlferot  von  Stadten,  Flecken  oder  Odrfern  liegeo.  Diece  Stotio&eii  mtim 
VOm  Minister  der  Verkehrsanstalten  festfef?telU. 

do.  Jeder  Reiseode  bat  das  Hecht,  in  den  Wagen  so  viel  Handgepack  mit£unebmeny 
■]>  ifl  den  daffir  beetimmteii  Rmnw  eluw  Bel&stigung  der  XitrelMWdeii  nnlergetifadit  wer- 
den  kuD.  Uu  Hudgepiek  wird  nnentgeltlicb  befoiderfc,  anch  wird  kefa  G^»lekedieia 
dafar  auegegeben  uDd  die  Sorgo  far  dasselbe  ob1ie(;t  ledi^li  !i  den  Reisenden.  Die  Eisea- 
babnen  werden  indessen  Ijierdurch  nicht  von  der  Verpflichtuup  enllmnden,  die  von  ibnea 
abbiDgendeo  Maassoabmen  fur  die  ttichere  Befordernnir  dieses  Geprn  ks  zu  treiTen. 

Bemcrkung.  Unter  Handgep&ck  sind  kleinc  und  ieicbt  zu  bandhabende 
Gegenstande  zu  versteben,  welche  obne  Scbwierigkeit  in  einem  Persooenwagea 
untergebracbt  warden  konnen. 

81.  Outer  BeUegapIek  wird  daa  Oepi<&  eines  Beiaendeo  Tarstandfln,  welchee  in 
den  Gepiekwagaa  itoaelben  Zogea,  mit  wddiem  dar  Reiarade  fthrt,  gegen  ZaUang  der 
daffir  festgestellten  Gebabr  befdrdert  wird.  Als  Reisegepack  werden  ntir  solcbe  Gegen* 
stSnde  bcfurdert,  wpli-ho  in  Feileisen,  Koffern,  Korbcri,  ReiriiesackcD,  Hutscbacbteln,  kletnen 
Kaaien  iiud  dcrgl.  verpackt  sind.  Umfangreichere,  nach  Art  der  Handelagater  verpackte 
Gegeu&tiinde,  wio  bei»piel8weisd  Kisteo,  Fa^iser  und  dergl.  werden  zur  Befdrderung  als 
Beiaegepiek  nvt  soveit  sogelanen,  als  dies  nach  Bnlaehaidiiiig  dea  Stattoosvorsteliflrft 
angingig  itt 

32.  Feuergef&brlicbe  Gegeostande  uad  Aberbaupt  solcbe,  durch  welcbe  das  Gepldc 
anderer  Reii>endori  odcr  die  Eisenbahn  beadild^  werden  kaiui*  dnrfea  aicbt  als  Beis*- 
gepik  befordert  werden- 

33.  Jedes  Billet  giebt  das  Recht  auf  unentgeitiiche  BeforderuDg  von  emcm  Pud im 
OepiAkwagen,  ein  BiaderbiUet  avf  90  Pfimd. 

84.  Den  Beisenden  itebt  dai  Beeht  tu,  dan  Wertb  ibna  Baiiegepleks  ansogaben. 
Ueberstei^n  dieser  Wertb  die  in  Art.  97  lezaglicb  dar  Haftpflicht  der  Biscubabn  far  Verlust 
usd  Beschfidi^ng  von  Gep&ck  bezcichneten  Ilochstbetra^e,  SO  ist  for  die  Bafdrdamng  diasaS' 
Gep&cks  eiu  im  Tarif  festge.stellter  Zu'ichlag  zu  zableo. 

35.  Die  RiaenbabDverwaitung  bat  daa  Recbt,  das  ibr  ubergebone  Gep&ck  zu  uoter^^ 
iueben,  wenn  Gnmd  an  daai  Tardaehte  vorliegt,  dass  sieh  in  densalben  galUudlehe  nnd 
VOQ  dOT  Bafordanmf  im  Geplekwagan  aosgeeohlowena  Geg aoitftada  beflndaa,  oder  dais  dar 
angagebana  Warth  dea  Oep&ckea  zu  boch  sei.  Die  Unteraucbuog  das  Gap&ckes  ist  dnreb 
die  Babnbeamten  auszufuhren,  jedodk  nnr  in  Gagenwait  aioas  Oendarman  nnd  der  Parson^ 
walebe  das  Gepfick  abgegeben  hat 

!^(>.  Bei  Annabme  des  Gepacka  wird  ein  Gepackscbein  ausgestellt,  in  welcbem  ver- 
merkt  i»t: 

a)  dia  Zahl  dar  Billets,  b)  die  Zabl  der  Qaplekstfieka,  e)  das  Gawiebt  das  Ge- 
picks  nnd  swar  sowohl  das  wirklieba,  als  das  aablnngipfllditi|a  (Art.  S8>»  d)  dar 
Warth  daa  Gep&cks,  wenn  ain  solcber  von  dem  Reisendsn  bel  Abgaba  dessalban 

an^e^eben  vorden  ist,  (Act.  84)  und  e)  die  Gepackfracht. 

37.  Das  Gepuck  wird  von  der  Eisenbahn  dem  Vorrei^er  des  Gepackscheins  ans?e- 
bSndigt.  Wird  das  Gepack  nicht  binuen  48  Stunden,  n^irhlftn  ea  abgefordert  wor  leu, 
ausgebaadigt,  obne  dass  es  in  Gemaasbeit  von  VerwaUungsanordnuDgen  zuruckgehaiteu 

*)  1  Pnd  »  40  PAind  rass.  =  16^  kg. 
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wird,  HQ  hat  dcr  Ki  i-^f  iide  das  Kecht,  das  (Jepack  a!s  in  Verlust  geralhen  anzosebea  and 
you  d«r  Eiseobaho  die  ibui  zudteheude  Eatsebadiguog  zu  empfaogen. 

38.  Wird  tin  GvpMnehain  Twlorao,  lO  nkd  den  Raisradon  du  G«plek  nur  daon 
MiBgvlifiiidigt^  mon  er  du  Sigantimia  an  dannBaltMii  nMhwdat  Dcr  Eoplingwr  hki  dkbel 
•bun  EnpfMigscbeiQ  aaszastellen,  in  velcbem  alle  Uerkmale  der  von  flun  in  Bmp&ng 
genommenen  Gepackstucko,  sowie  scin  Name,  Stand  und  Wohnort  anzuf^eben  sind. 

3H.  Far  Cfepiick,  wetches  bei  Ankfiiift  dcs  Zup;es  auf  der  BestimmuDgsstatioQ  nicbt 
abgefordert  wird,  b&fiet  die  Eisenbaba  uod  2war  far  die  ersten  24  Stundeo  nach  der 
Ankuoft  unentgeltlich,  far  die  Dener  dar  in  Ait  40  beieiekneten  Piieten  gegen  die  im 
Ttarif  fBttgwtelUe  Zablnng. 

40.  Wild  GepKek  inuMrliRlb  34  Hkgea  torn  Tage  der  Ankanft  auf  der  Station 
nicbt  abverlaofit,  so  ist  eine  BekanntiDachiuig  bicraber  dreimal  in  den  Zeitungen  zu 
eriassen.  Wenn  hiemach  binnen  4  Mortaten  nacb  der  letzten  Bekanntmachnng'  die  Ab- 
forderuQg  uicht  arfolgt,  so  wird  da^i  Gepack  uffentlicb  verkaaft.  W&hrend  der  ersUn  24  Tage 
bleibt  das  nicbt  abgeforderte  Gepack  in  Verwahrung  der  Bestimmungsstation,  nach  Verlauf 
dieter  Ftiet  kaan  das  Gepiek  aacb  ErmeiMn  der  Bahnverwaltang  snr  wdteren  Aafbewafarang 
■n  eine  ZeotraleUlien  abgweben  werden.  Dat  ana  dem  Terkanf  d*s  Oeplcki  geldate 
Geld  wird,  nacb  Abzng  des  der  Eisenbabn  zostehenden  Betmgos,  in  einem  staatliehen 
Kreditinstitute  zinsbar  hinterlegt,  Wird  binnen  Jahresfrist  nnrh  Her  letzten  Bekaunt- 
macbuDg  von  Kiemaud  eiu  Anspruch  auf  den  betrelTenden  Betra;;  erbul<en,  so  wird  derselbe 
an  die  Pensions*  oder  Unterstatzunglcasse  der  betrtsileudea  Eiseubabu  abgefubrU 

41*  UeberStnitil^dton  aviidien  dam  PabUknm  and  Biaeobahnbediesiteten  eiriaeheiden : 

a)  auf  den  Stationen  —  die  Beamten  der  BiBenbahn*<3endanneriepoU<ti  nnd  in 
Abwesenbeit  dcrselben  die  Stationsvorsteber, 

b)  w&hrend  der  Fahrt  dcr  Zugfnhrer  (Oberknn  inkteur.) 

42.  Streitigkeiten,  welcbe  aus  der  Anweudung  der  Art.  23  ^^i-^  "27  u.  162  entstehen, 
durf«9n  keine  Veruniu2>&uug  za  Zugverspatungen  gebeo.  Der  Zug  ta.hrt  in  solcben  Fallen 
fabiplvunlsaig  ab,  der  Seiteiide  aber  bleibi  anf  der  Statien  mrnck. 

Drittea  KaplteL 

Yen  der  BefSrdernng  der  Ofiter. 

43.  Die  Stationen  massen  fiir  Annahme  und  Abiieferung  von  Gatem  taglirh  wabrend 
der  fiir  jede  Jabreezeit  festgesetzten  Stundeo  geuifnet  sein.  Die  Stoadeo,  wabrend  welcber 
die  Stationan  tiglieb  geSlbet  eein  mfiaaen,  levie  dkjenigen  Feettagei  an  wekshen  dieaea 
nicbt  erfoiderlich  ist,  wardan  in  der  von  XiniBlar  der  VeiiEabraanataltan  an  beatinmendan 
Weiae  sur  offentlichen  Eenntniss  gebracbt. 

44.  Auf  jeder  far  die  Annahme  von  Gutem  eroffnetf-n  Station  naiissen  richtig 
zdgende  Waageu  in  der  erforderlicben  Zabl  vorbandeti  seiu.  Die  Attisicbt  nber  die  Zuver- 
l&asigkeit  der  Wagen  obliegt  dem  iut>pektor  der  Eisenbabn. 

46.  Anf  jeder  Station  mnaa  dn  van  der  Eiaenbabnvenvaltiuig  aa%ettaUtar  raid  vnm  ' 
MIniiler  der  Yerkahraanstalten  ganebangter  Statloniplaa  amgebiiigt  werdaii,  in  valchen 
die  znr  Lagerung  yon  Gntem  bestimmten  Flacben  und  die  sor  EinHditiiDg  von  Waaren- 
niederlagen  geei^netnn  Platze  ersi<^hHirh  ^emacht  slnd. 

46.  Die  Eisenbahnen  sind  verpllichtet,  in  fjutem  Zusiande  befindliche  Decken  und 
UnteriogcQ  m  einer  dem  Limfange  der  zur  Lagerung  von  Gotem  bestimmten  Piatze  ent- 
apiaebenden  Mange  in  Vorrath  sn  haltan.  Wnnsebl  ein  Absender  die  dar  Babn  gaborigen 
Sehntedednn  fir  aeine  06ter  aiebt  in  benntua,  tondam  aiebt  ar  var,  daa  getagerta  Ont 
dnieb  elgana  Decken  an  aehitnn,  ao  baftet  die  A'aanbdin  nicht  fir  die  Nidilliefenuig  dar 
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8ebntid«ckea  und  Dntorlagtn  v&d  die  DurehDlininir  des  Gntet  tou  nnteii,  iraim  nidik 
liewiesen  wird,  dass  der  Abirad«r  wegen  Doznl&nglicbkeit  nod  8cblechter  Beschafhnlnit 
dttr  TOn  der  Bahti  darf^pbotenen  Schntzdecken,  sicb  derselhen  nicht  bedieneii  konnte. 

47.  L>io  Eisenbabn  ist  verpHicbtet,  &uf  Wunscb  der  Vetseiider  denselben  aucb  ausser 
den  fur  did  Lag^rung  von  Guteru  b«8timmt«Q  Flacbeo  (Art.  45)  ibr  geborige  freie  Lan- 
denim  bebofi  Lcgerung  ton  Oatern  sni'  Verfoguo^  zu  atoUfln.  Outer,  ««ldie  auf  d«D 
bMdcbiwteii  Uadarrien  gelagert  tind,  haben  anf  Wonseh  ihrtr  Beaitxar  dan  Tonng  bei 
BaaaUung  freiwerdeader  LagarpliUia. 

48.  Sind  alio  fur  die  Lageruog  von  Gutern  bestimmten  Platze  besetzt,  so  kann  die 
Verwaltung  der  Eisenbabn,  mit  Zustimmunc:  des  Inspektors  der>ielben.  zeitweise  bis  zum 
Freiwerden  vorbandener  oder  Kiiihcbtung  neuer  Lagerplatze  die  weitereAnnahme  von 
Giitem  auf  der  betrelTeoden  Station  einsteUen.  lat  aina  aolcha  Binatellung  der  Zafuhr 
wMgtf  BO  miisa  dia  EisaobBliiiTerwaUiiiig;  unTonfiKlidi  fir  Vannalmnf  ibior  Lagarplitzo 
Soiga  tragen. 

49.  Die  Eisenbabn  ist  verpflicbtet,  jadas  «nf  einer  Station  zugefubrte  Gut,  deasan 
Peforderung  gestattet  i>t,  anzunehmen,  auch  wenn  die  Abfsendung  am  Tage  der  Zufuhning 
uicht  inoglich  ist.  In  dieseui  Falla  wird  die  Annabine  des  Giites  als  Annahme  zur  Befor- 
deruxjg  nacb  Eiulagerung  bezeicbnet.  Ueber  die  Anoabme  des  Gutes  uuier  einer  solcben 
Bedingung  muaa  im  Frachtbriaf  ain  Yarinark  gamaetaft  watdan  mit  Basaicbniuif  daa  Tages, 
an  valchan  dia  Aboandttng  arfolgan  wird,  und,  wana  daraelba  nicbi  oiit  BaalimiBtbait  ango- 
gegcben  wardan  kaan,  dar  Nanaa  dor  swai  latatan  In  der  Baiho  mbargabandon  Abaandar 
(Art.  62). 

50.  Die  EiuziebuBg  der  Zalilutig  fur  die  Aufbewahrunp  der  zur  BeforderunK  nach 
Einlagerung  augenomm^nen  Guter  auf  d«n  Statiouslagerplitzeu,  sowie  die  Varwenduog  der 
hierfSr  dagaQommanta  Oabtor  erfolgt  in  Oamteabflii  dar  am  11.  Febraar  1888  Allarboehat 
baatltigtan  allganidnaD  GniDdsdge  for  dia  Brbobung  dar  Gobfibran  for  dia  oof  Biaenbahnoa 
gelagerton  Guter  und  nacb  den  Voraebriftani  walebo  in  Aaacbloaa  aa  fioaa  Omndtfigo  von 
dMB  Biaenbabnratb  auf^estellt  wt^rden. 

Beinerkung.  Fur  das  Verfahreu  Ix-i  Anualjnio  der  GQlcr  von  Zweigbabneu, 
welcbe  nacb  Hafen,  Fabriken  und  dergl.  fubren,  werden  fur  jede  Zweigbaha  be- 
aondara  Voraebriften  gegeben,  welcba  vma  Biaanbaluiratb  sa  genebmigan  aiad. 

51.  Dia  tttt  Bafordaroag  angaDomaiokian  Qalor  mussen  ia  dar  Raibanfolgo  dar  Aaf<> 
lieferung  abgasaadt  vardaa  obne  jada  BaTonngong  irgoad  walchor  Aboaadar  odar  Artea 
VOa  Gutern.    Ausgeoominen  sind: 

o)  Guter,  welcbe  nacb  beaoQderea>  Tom  Eiaenbaboratb  geaebmigten  Yorscbhftan 

befordert  werden,  und 
b)  Guter,  deren  alsbaldige  Bafoiderung  im  allgeoMinea  Staatainteresse  Oder  sor 

Bcbabaag  alaai   offaatlicbaa  Notiiataadaa   odar  ana  Varwaltnagarfiefcaiobtan 

gofordoit  wird. 

Bemerkung.  Die  Bezeichnung  der  Guter,  deren  alsbaldige  Beforderung 
im  aDgemeinen  Staat«;interesse  oiier  zur  Bababoag  dffoatiicbar  Notbatiada  gtfordort 

wird,  erfoljit  durch  den  Eiseubahnrath. 

52.  Die  Absendung  dor,  in  der  Roibenfi  der  Auflieferurif^  zii  befordemden  liiiter 
erfolgt  nacb  und  nacb,  euUprecbend  der  bierfiir  vom  Miuititer  der  Verkebraaostaltea  za 
orlaaaaadoa  Beatinmaag.  Ga^  wal^aa,  waaa  dia  Baiho  on  daaaalbo  koDoit,  aaf  Wnaadi  odar 
durdi  Sobold  daa  Abaaadora  aidit  ttriodoa  wardaa  kaaa,  wird  aaa  dar  Boiboafolgo  anago> 
addoaaaiB  wad  hinter  das  letzte  zu  derselben  gerecbnetc  Gat  gatatxt  Ueber  den  Ausscblnai 
eines  Gutes  aus  d^r  Reibeiifo1):e  ist  ein  Protokol!  aufzunehmen  und  zwar  uater  BotboUigaag 
der  EiMnbabn-Geadarmerieji^olizei,  wenn  tieamte  deraelban  zu  Stellc  sind. 
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53.  I>ie  Fri8t<»n  fur  die  Lieferuug  der  uiiter  werd<?n  fesljiestellt  fur  den  Lokalvei kebr 
durcb  die  EiseubabDverwaltuugan ,  fur  deu.  direkten  Verkebr  durcb  die  i&ustaudigen  Ver- 
nmulaDiiwi  dn  Yorsttadd  d«r  EismbalmeD.  In  bddea  FUm  i«l  die  OM«bmigung  dos 
Eistnbahnntha  crforderKeh.  In  drnmllMii  Wmm  aind  rnich  an&iutantn  tmd  xn  geMbnrigen 
die  Yorscbriftea  uber  die  Berecbaunf;,  Aenderuo^;  und  Unterbrechuog  der  Lieferfristeu, 
sowie  uber  NicMauwendung  der  letzteren  bei  bi^sondcren  Abmachtinpen  mit  deu  Vcr- 
sendern.  Die  Lieferfrist  wird  berecbnet  von  dor  auf  deu  Tag  der  Abstempelimp  des 
Fracbtbrit^f^  folgenden  MiUeraacbt  ab  und  bei  Gatera,  velcbe  zur  Befurdemug  oach  Eia- 
lagerung  angenonmen  find,  voo  der  ttitterBaeh^  welebe  euf  den  Tag  folgt,  an  dem  du 
Got  an  die  Reihe  mr  Alnendniig  gekonimeD  itt  (Art  63). 

54.  Das  Gut  kann  aa  eine  namentlicb  bt  stimmte  Person  oder  an  den  Vorzeiger  dec 
Frafbt^irief-Dujilikats  adrcssirt  werden.  Ist  auf  dem  Fraolitbriefe  die  Adresse  des  Empftngeit 
nicht  angtgeben,  so  wird  augcuomtrpn,  dass  das  Gut  abgi'fordert  werden  soli. 

55.  Das  befdrderte  Gut  wird  vou  dem  Fracbtbriefe  begleitet,  welcber  zusammen  mit 
d«m  Dapliket  detselben  als  Beweis  fur  die  gegenaeitigen  Recbte  und  Ffliebten  der  bei 
dem  FiMhtverbreg  Beiheiligten  dienL 

fi6.  Der  Frachtbiief  wird  eniweder  Ton  dem  Yereender  lelbet  anageeldlt  oder  neeh 
seiuer  Anweisung  von  der  Versandatation.  Gedruckte  Fracbtbrief -  Formdare  weiden  von 
der  Eiseubahn  zu  festen  Preisen  jedem,  der  et  wooeebt,  abgegeben* 

57.   Der  Fracbtbrief  muss  entbaiten: 

a)  Ort  uud  Zeit  (Jabr,  Monat  und  Ta;j)  der  Auut^limg; 

b)  die  Versandbabn  und  die  VersaudiiiaiioQ; 
e)  die  BeeUmmungibebD  and  Station; 

d)  Name  dee  Empflagen  oder  Vermerk,  dase  daa  Got  an  den  Yoneiger  abmgeben 
let,  ferner  Bezeicbnuug  der  Wobnut]^  des  Emp^ngers,  wenu  der  Absender 
wtinscht,  dass  der  Empfanjjer  von  der  Ankunft  des  Gntcs  benachricbtigt  werden 
soil  (Art.  80),  oder  Vermerk,  dass  das  Gut  ,auf  Abfordern*  adressirt  ist;  dabei 
ist  die  Wubuuug  des  i^mpfangers  des  Gutes  durcb  Bezeicbnuug  der  Stadi,  des 
Fleckene,  Dorfiw  u.  *.  w.  thunliebBt  Tollatindig  aaxngeben; 

e)  die  fienennang  dee  Gates,  das  Geiricbt  denelbea  oder  die  die  Gewiebtaangabe 
erieteeodeD  Bemerkungeu,  welche  itn  Tarif  der  Versaodbabn  gefordert  werden, 
ferner  fur  eine  an>«  einzelneti  Stu'  ken  bestebende  Ladun^r  ausserdem  noch  Art 
tind  Zustand  der  Verpackung  (Art.  63)t  eowie  Meogfl}  Bezeicbauog  (Marken)  uud 
Zabl  der  Stucke; 

.f)  die  Bezeicbnung  des  von  dem  Absender  angegebenen  Wertbes  des  Gntes,  wenn 
eine  solcbe  Angabe  gemacbt  werden  ist  (Ait  108).  Gewiebt  and  Wertb  dee 
Gates  ist  anf  Yerlangen  des  Absenders  im  Fradifbrief  niebt  nor  fur  das  gesammte 

Gut,  sondern  aucb  fur  jedes  einzelae  Stuck  besonders  anzugeben; 
g)  ob  das  Gut  als  Fracht-  oder  Eilgut,  befordcrt  werden  soli,  oh  es  zur  alshaldigen 

Beforderung  oder  zur  Beforderung  nacb  Eiulagerung  augeuomuieu  int  (Art.  49); 
b)  ausfiibrlicbe  Bezeicbnung  der  das  Gut  begleitenden,  zur  Erfallung  der  Zoll-, 

Aceise>  and  P<rfiM»i«Yoisdiriftea  erfoideilieben  Papiere,  eowie  anf  Yerlangen  dea 

Absenders  aoeb  Baseiebnang  der  far  die  BrfBUong  dieser  Yonebilften  beatelilan 

Mittelsperson. 

i)  den  Botrag  der  Fraelif,  wenn  diesplbe  bei  der  Abseudnnp  pcrahlt  wurdo  (Art  67)j 

k)  die  Berecbnung  der  von  der  Eisenbahn  veratislaiilen  Betrage  (Art.  70); 

1)  Bezeicbnung  der  auf  deui  Gule  lastendeu  >iacbuabme,  wenn  eiue  solcbe  vor- 

handen  ist  (Art  74),  mit  Angabe  der  Nanmer  der  €agegen  ausgegebenen  Be- 

scheinigung; 
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m)  Besekhnmig  dea  Weges,  auf  ««Iehem  das  Gut  befordort  werdMi  soli,  wenn 
mebrere  BlMnbabii«a  sum  BMlimimiiifMrto  flhren;  fehlk  doe  Bwdduranf  des 
TnmsportwafR,  to  hat  die  Eisenhilui  den  for  dea  Absender  gfinatlCBtui  W«f  m 

wablen ; 

n)  den  Namcn  dos  Abscndcrs,  bcstatigt  dureh  seine  Unterschrift,  eine  tfedrackto  oder 
gestempelte  Zeichaung  des  Namens,  sowie  eine  volUt&odige  Angabe  seiaer 
Adresse; 

o)  Bemflifciiagttii  d«0  Abtenden  fiber  den  Znstmd  der  YorpadbiBif  (Art  €8). 

Die  Aufeebme  Ton  Angiben  nod  Bemerkniigen  In  den  Flricbtbfief,  Mwie  die  Bei- 
fngniig  von  Dobmnenten  and  Fepieren  ial,  loweit  dine  Aafnebme  nnd  Brifigung  In  dieeen 

Oesetz  nichl  TOrKeaeben  ist,  our  mit  Gcoehmigung  des  Ministeriums  der  Verkebrsanstalten 
zulassip.  Letzteres  stellt  auch  ein  obligatoriscbes  einheitliches  Frachtbrief-Formular  fest 
imd  bfstimmt  die  Abweirhumjeii  von  demselben,  welclie  fiir  den  Vorortverkehr  zul&ssig  siod. 

58.  Die  £isenbaliu  L&i  das  Kecbt,  die  Abscnduiig  auf  besoadere  Fracbtbriefe  fur 
ditfjenigen  Ofitv  tn  Metiit  wdche  raaebeai  Terderben  nnBgetetit  sfaid,  f&r  diejeaigea, 
nelebe  raeebem  Yerderben  nicbt  nnterworfen  aind,  lovie  fiberbaapt  far  aUe  Ofiter,  walche 
ibren  oaturlicben  Eigcnscbaftcn  nach  oicht  in  deaiaelbea  Raum  mit  anderen  Gfitern  ver- 
ladi'Q  werdon  konuen.  Woiin  ein  Gut  die  Fassnnps-  und  Trapkraft  eities  Wagons  uber- 
8tei^'t,  so  kann  die  Eisenbahu  fQr  jeden  Wagen  einen  hcsonderen  Fracbtbriof  verlaqgea. 
Auf  einen  und  dentieiben  Frachtbrief  konoen  nicbt  abgc^aodt  werdea : 

a)  Gegenstaode,  welche  nar  onter  Beacbtuag  besoaderer  Bedisguogen,  und  aoldbie 
Gegenatinde»  velcbe  bedingnngsloe  aw  Beffirdemng  sugelaasen  warden; 

b)  Oegeaetinde,  welcbe  elner  Zdl-,  Accise-  tind  PoUMf-Behandlnnf  nntonroifea 
stnd,  uod  solcfae,  bei  denen  dies  nicbt  der  Fall  ist; 

c)  Gu'i^r.  wolche  an  den  Namen  dner  beetUnmten  Person,  and  aolcbe,  welcbe  ao 

den  Vorzejger  adressirt  sind. 

59.  Der  Versender  biirgt  fiir  die  Bicbtigkeit  der  Angabea  uod  Bemerkungen  des 
Vraebtbriefee  nnd  trigt  alle  Folgen,  welcbe  aa>  unricHtlgon,  nndenflidien  and  angeoanen 
Angaben  im  nraehibriefe  eatqpringen. 

60>  Die  Biaenbabn  ist  berecbtfgt,  daa  Gut,  dessen  Oewieht  und  Wertb  zn  onler- 
Sttcticn,  und  zwar  nicbt  iiur  anf  der  Versand-  und  der  Bestimmunf^sstation,  sondern  aucb 
auf  Zwischenstationcn.  Diese  Untersuchnu>f  ist  nach  Vorschriften  zu  bewirki  ii,  wekhe  vom 
Euieubahnratii  geuehmigt  sind.  Zeigt  es  sicb,  dass  der  Abseuder  den  itihitit  der  Ladung 
unrichtig  oder,  wenn  das  Gnt  nacb  dam  von  den  Absender  bestinmt  aogegebenen  Gewioht 
tor  Beforderong  anganonunen  wotden  dieses  Qewicbt  in  niedrig  angegeben  hal,  so  bal 
der  Abseuder  ausaer  der  tarifm&ssigen  Fracbt  fiir  deo  Gewiebtsneterscbied  der  EisenbahOy 
welcbe  die  Unrichtigkeit  entdeckte,  als  Sirafe  die  doppelte  tarifmSssii^e  Fracbt  zu  zablen; 
bat  eine  soK'he  Znwiderhandlung  die  Beschidi«?nn?  fines  Wagens  in  Folge  der  Ueber- 
lastung  im  Gefolge,  so  muss  der  Absender  dar  Eifteababa  aucb  den  hierdurcb  entstandenen 
Sebaden  vergnten. 

61.  Der  Fiaebtvertrag  gilt  als  gesddMsen,  wenn  die  Tersandatstlon  daa  Oat  nebst 

dem  Fracbtbriefe  zor  Beforderung  angeDOmmeo  bat.  Als  Zeicben  der  Anoahme  wird  dem 
Fracbtbriefe  dor  Datam  -  Stempel  der  Venandstation  aofgedrnekt     Die  Absfeenpelnng 

erfolgt : 

a)  wenn  das  Gut  zur  alsbajdlgen  Befiirderuog  (obnc  vorbcrige  Lagerung)  angenommea 
warden  ist  —  unverzaglicb  nacb  voUendeter  Cebergabe  des  zum  Fracbtbriefe 
geborigen  Gates,  and 

b)  wenn  daa  Got  koi  Befdidenmg  naeh  IHnlagsnnif  angeoonman  iai,  —  iobnld  dla 
Reihe  snr  Abaandnqg  an  dasaslbe  koomt. 
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62.  Zur  RescbeiniguQg^  der  Anoabme  dcs  Gutes  wird  dem  Ahsetuler  ein  Duplikat 
des  Frachtbriefs  ausgebandigt.  Dieses  Duplikat  wird  yon  der  Versandstation  abgestempelt, 
VMID  dis  Got  wat  Akbaldigen  Btlkderung  aagenoDowtt  in>rd«ik  ist,  andenfallt  i$t  von 
d«r  Station  die  Z«ik  oder  die  Reihenfolge  der  Abaendonff  (Art  49,  dl  nnd  53)  ein* 
SQSchreiben. 

63.  Die  Sr)rpe  filr  die  Verpackuiip  Jes  Gutes  (zur  Verhntung  von  Verlust  oder  Be- 
scbadigUDg  auf  dem  Wege)  obliegt  dem  Absender,  weon  das  Gut  seiuer  Natur  nadi  oder 
wegen  der  besondereo,  vom  Absender  gewablten  Beforderuogsmittel  die&  erfordert.  Wird 
Out  mit  UDgenagaoder  Verpackuog  der  Eisenbabn  zur  Beforderuog  ubergebeo,  so  bat  die- 
lelbe  du  Bedit,  die  AnDahme  dei  Outas  ta  veiire^eni  oder  an  forden,  daaa  eine  Beaier- 
Jaag  fiber  die  Wogel  der  Verpaekniif  ia  den  Fraefatbrief  aafgoDOmmen  wird  oder  audit 
dass  der  Abaender  fiber  die  Art  dtr  Yerpeclraiig  eine  beaondere  achrifttiebe  Brld&mog 
nbgiebt. 

04.  Das  Urtheil  daruber,  ob  die  Verpackun^r  genu^^t,  stebt  dem  Statioasvorsteher  oder 
dem  dafur  besooders  bevollmacbtigten  Eisenbabubeauiteu  zu.  Wird  voo  diesen  PerMDeo 
eine  Yevpackiing  ala  angenfigend  beieicbnet,  und  weigert  aieh  der  Abaender  dieaelbe  an 
beaaem,  ao  wird  fiber  den  Znatand  der  Verpndmog  in  Qegenwait  iweier  Zengen  dn 
Pfotekoll  anfgeaommen  and  eine  bieranf  bezfigliebe  Bemerlinng  in  den  Flmchtbrtof  ein- 
getragen. 

65.  Die  Mang;elhaf!igkeit  der  \  erjtackuni^  befreit  die  Eisenbahn  von  jeder  ilaft  far 
die  daraus  eotsteheudeu  Folgea  und  verpiiicbtet  deu  Absender  zur  Vergutung  des  bierdurcb 
Teraraacbten  Scbadena:  a)  wenn  die  Siaeabnbn  beweiat,  daaa  die  Ifongelhaftigkeit  dar  Var- 
packung  inr  Zeit  der  Aunahne  dea  Gvtoe  Ton  ihr  finaaerlicb  nicbt  bemerkt  werden  bonnte^ 
und  b)  wenn  die  Mange Ibaftigkeit  der  Yerpackung  in  der  in  den  Art  63  and  64  beseicb- 
neteo  Weise  festgestellt  word^'U  ist. 

66.  Der  Absender  ist  verf»f1irbtet,  dor  Ver^iandstation  behufs  Beifuguii^  zum  Fracht- 
brief  alle  Begleitpapiero  ausiubaudigen,  welcbe  zur  Erfulluug  der  Zolt-,  Accise  und  Polizei- 
Toraebrillen  ootbig  siad»  befor  daa  Ont  an  den  Empfanger  abgegeben  werden  kaan.  Die 
Biaenbidin  iat  niebt  ventlliebtet,  die  BIcbtigkeit  nnd  Yollatftndigkeit  dieaer  Scbriffeatfieke  an 
priifen.  Der  Absender  baftet  der  Eisenbabn  fur  alle  Folgen,  wekbe  ana  dem  Mangel,  der 
Unzulanglicbkeit  oder  Unrichtigkeit  dieser  Papiere  ent.stchcn,  wenn  cr  nicht  beweist,  dass 
diese  Mangel  durcb  die  Scbuld  der  Eisenbabn  selbst  liervorj^erufeii  worden  siad.  So  langa 
das  Out  unterwegs  ist,  erfiillt  die  Eisenbabn  alle  Zoii-,  Accide-  und  Polizei-Formalit&ten 
dorcb  ihre  Beamten  und  EommiaaioDtre.  Nach  Ankuoft  des  Gutes  am  Beatimmungsorte 
kann  der  Empflager  die  ZoU-  nnd  aooatigen  Foroalititen  aelbak  eriedigen  oder  dnrehKom- 
aiaaion&fe  eriedigen  laaaen,  wenn  der  Fmebtbtief  niebt  beafiglidM  naderweitige  Yotaebiiften 
enth&It. 

67.  Der  Absender  kann  bci  Auflicferung  des  Guten  7ur  Bef'">rHpniDg  die  Fraebt  und 
aoiiftUgen  Gebubren  ganz  oder  ibeilweise  beiablen.  Die  l  <ji  der  Autiieferung  nicbt  bezahlte 
Fraebt  und  Gebubren  gelten  als  auf  den  Empfanger  angewiesen.  Die  Versandbabu  hat 
daa  Beebt,  die  ZaUnng  der  Fraebt  and  Gebnbren  iaa  Yoiana  am  Terlaogen:  a)  wenn  daa 
Gnt  admeltem  Yerderben  unterwnrfen  iat;  b)  wenn  daa  Qnt  wegen  aeiner  Qeringwerdngkeit 
die  Fraebt  nicht  sicher  deckt  und  c)  wenn  ia  Folge  mangelhafter  V  crpacknng,  die  TOm 
Versender  selbst  atierkannt  oder  in  der  Torgeschriebenen  Weisc  (.\rt.  63  und  64)  fest- 
gestellt ist,  der  Vfr!i3?t  eines  Theiles  des  Gutes  (dutch  Eintrockneu,  Verstreuen,  Ausfiieaseo) 
oder  eine  Ecrabujiaderuag  des  Wertlies  desselben  eintreten  Ldiiu. 

68.  Fracbtgelder  tud  Zuscblagsgebubren  werden  oach  den  geaetzUcb  golUgen  und 
nififfeafllditaa  Tntfen  mid  naeb  den  YortebriAen  fiber  die  Znaddagagebfiteen  bareebnet 
Fftttblgetd  nod  ZnsaUagagebfibren  ^d  im  Fnebtbrief  ansngeben. 
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69.  Die  Eisenbabnrn  durfen  ftir  die  Hefurderung  vou  Gut«rn  irgaud  welcbe  Zahlungeu 
anmr  den  in  dsn  Tarifen  oiid  den  VonchriflM  fiber  die  Zascblagsgebobrw  fevtseftdlten 
aiebt  erbeben. 

70.  Deo  BiBenbahnen  sind  alle  vereuBtagtMi  Oeldw  va.  entatteD  nnd  nrar:  »)  ZoU- 

gebohren  (Bin-,  Au<-  uml  DurchfabRoUe);  b)  Gebuhren  fur  die  nicht  im  tarifmussi^eB 
Fracbtbetra?  einl)egritTene  Befordt^ninE:  rwiscbon  Sfationon,  welcho  iiicht  liurch  Kisonltalmen 
Terbunden  sind,  iind  c)  An'ilagen  filr  liit-  durch  die  ausseren  und  loaeren  Eigenschaften 
des  Gutes  nothwendig  gewordeae  und  zur  SicberuDg  desselbeu  vorgenommene  Verbesseruug 
der  Verpackung.  Die  NothimidigkeU  d«r  YerbeiMniDg  d«r  VerpackttaK  moM  durch  «iti 
Protokoll  fiber  die  Sehadbaftigkeit  derselben  feetgebtellt  werdeo  (iLrt.  13).  Alle  envftbaten 
AvBgaben  werden  euf  dem  Frtebtbiief  vermerkt  imd  letiterem  die  Beweisptpiere  beigeffigt. 

71.  Die  Eisenbabnea  baben  okbl  des  Recbt,  den  Absendcrn  eine  PteiieriDftwigaBjg 
gegcnuber  den  bestebenden  Tarifen  zu  gewahren  unter  der  Bedingung,  dass  von  einer  und 
derseH>eii  Person  eine  !>e*timn]te  Meiige  (itit  innerhalb  cines  bestiramten  ZcitabftchnitU  zur 
Beforderung  gegebeu  wird  (Hefactie);  ebenso  durfen  sie  solcben  oder  anderen  Guterabsen- 
dem  keioerlei  beso&dere  Yorzuge,  welche  nicbt  in  der  tarifmiesigen  Zablung  begrundet 
ibid,  eiarftunen.  Jedes  I^fatDbereinkommen  in  dieier  Besickong  iit  ontereagt  und  un- 
wirkaam. 

Bemerkung.    Gegenaber  den  Eisenbabneu,  in  dereu  Satzungen  Bestim- 
,       mungen  etith  i'ten  ?in<i,  weicbe  mit  dm  in  Art.  71  cnthaltenen  Vorschriften  nicbt 
in  Einklaog  stebcn,  tindeu  diese  letzteren  nur  in  soneit  AQweaduag,  als  siejeuea 
Bestimmungen  nicbt  widersprechen, 

72.  Zu  viel  erbobeuc  Fracbtc^eliier  und  sonstige  Gebubreu  biud  auf  Veri&ogeti  der- 
jcnigen  Person,  von  welcher  sie  erhoben  wordeo,  tn  erstatten,  ivebei  die  Bieenbetan  yer- 
pllichtet  ist,  anf  den  tn  viel  erbobeoen  Betrag  ein  Prosrat  fur  den  Uonat  so  sidbten  und 

zwar  vom  Tage  der  Erbebung  bis  zum  Tage  der  Zurucker»tattunu'  an  den  Abseiider  dea 
Gutcs  oder  der  Ueberfiibrung  an  die  Staat^kasse.  Zu  viel  erhohene  HcMrfigL',  weL  he  nicbt 
zuruck^eford^rt  wer  len,  verfallen  m  Gunsten  der  Staat^kasse  uacb  VerUuf  der  festgestellten 

VeijaliruDgsfristeu  (Art.  135  uud  136). 

73.  Die  Eioziebung  solcher  Betr&ge,  weicbe  die  Eisenbahn  in  Folge  unhclitiger  He> 
rechnung  der  Fraebt  and  der  Zni^lagsgebabrea  von  Absender  eder  Empf&nger  an  wenl^ 
erbalten  hat,  erlblgt  naeb  allgemeinen  Qrundsltaen,  vobei  ton  der  Eisenbehn  iw  Deeknag 
dea  Raekstandes  die  ton  ihr  etwa  tu  tiel  eihobenen  Betrige  nnd  sonalige  Zahlnngoi  Ter> 
mndet  werden  konnen. 

74.  I>em  Absender  steht  (ias  Recht  zu,  das  Gut  mit  Nacbnahme  zu  belasten.  Fur 
difse  JSacbnahnie  wird  von  der  Eiseubalin  eine  besondere  Gebiihr  erlioben.  Die  Tlohe  d^r- 
selben,  sowie  die  far  Ueberuendung  des  nacbgeDommenen  Betrags  zu  berecbnenden  Kosteo 
werden  torn  Eiaenbahorath  festgestellL 

75.  Gnt«  welches  mit  Naebnabme  belastet  ist,  wird  dem  Empfanger  nur  ausgebandigt, 
wenn  er  die  MaebDahme  bezablt,  worober  ihm  besondere  BescheiQigaug  .g^ben  wird.  Die 
yersandbahn  ist  nicbt  Tcrpiiiehtet,  dem  Absender  die  Naefaoabme  frfiher  annusahlen,  ale 

bis  sie  selbst  dieZahlung  von  der  BestimnaitQgsbabn  erhalten  bat.  Die  von  dem  Empfinger 
berablto  nnd  an  dir  Versandhahn  iiberwiesene  Nachnahtne  mnss  li'trt^^n'  do'tn  Absender  aus- 
zableo  und  /.war  auf  sein  Verlaiigen  binnen  3  Tauen  iia'  li  Atdanf  dos  fur  die  Ueberscndunc 
des  Betrags  von  der  Bestimmungs-  zur  Versandsiatiou  erforderliclicu  Zeitraums,  wobei  auf 
24  Stniidea  950  Werat  gereehnet  werden.  Wird  die  Aunabtung  linger  verzogert,  so  hat 
die  dies  vefeehuldende  Bahn  den  Absender  ein  Present  ffir  den  If ooat,  ton  Tage  der  er- 
folgten  Forderang  ab,  in^sahlen. 
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76.  Wenu  liie  Versandbabn  eiue  Nachuahiue  uicht  auszahit,  wcii  sie  dieselbe  von 
d«r  BeaUamnmgabtbQ  nicbt  erbalten  bat,  to  hftftet  dem  Absender  gegeoaber  die  Eiarababiif 
wdebe  den  Naebnahinebetnig  nicbt  gesebidtt  bat  Bine  Eieenbabn,  welcbe  dem  Bmpl&ager 

das  Out  aus|;ebandigt  bat,  obne  dabei  die  Nachnahme  eiazuziehen,  muss  die  letztero  selbrt 
dem  Absender  zahlen.  wpim  der  Retra£r  diT  Nacbiiabme  den  Worlb  dos  Gnim  nicbt  iiber- 
steipt,  im  entgegengesetzien  Kulle  einen  <lie.seai  Wertbe  OQt^precbendeu  Betrajf  (Art.  107)- 
Die  im  Art.  75  getroflfeuea  BesUmutuogeu  uber  die  Frist  imd  die  Entscbadiguogeu  fur  Frist- 
Dbersebreittiof  fiaden  ancb  ia  dfeaem  Palle  AnweaditBg. 

77.  Da^  Auf-  und  Abladen  der  Guter  wird  von  der  Biseubabn  oder  von  dem  Ver- 
sender  odo-  Empfioger  besorgt.  Bexfigliche  Voracbrifken  tind  Yon  dem  Bitenbabnntb  za 
genehinigea. 

78.  Baa  Verfngimgarecbt  fiber  das  Gat  steht  naeb  Ausbftodigong  dee  Daplikatliraebt- 
briefes  zu:  a)  bei  dem  auf  einen  Namen  lautendon  Fracbtbriefe  — '  deni  Abseader  oder  der 

Person,  welcher  der  Absender  den  Duplikatfracbtbrief  in  dor  vorgeschriebeuen  Weiso  iiber- 
gcben  hat,  odar  aucb  der  Pcr'inn.  auf  deren  Nnmen  das  Gut  abgeAaridt  worden  ist,  wpnn  der 
Puplikatfrucbtbrief  sicb  in  ihren  Hilndeu  bebndct;  uud  b)  bei  einem  auf  den  Vorzeiger 
lauteoden  Fracbtbriefe  —  dem  lababer  des  Duplikatfracbtbriefes.  Der  Verfugungsberecbtigte 
kana  durcb  Veraiitteluiig  der  Tereandstation  fordeni,  dasfl  daa  Oat  aa  ibn  auf  der  Ver- 
saadttation  zurdckgegebea  oder  nnterwegs  aogehalten  oder  auf  dn*  BeitiflimttngiaUtion  oder 
einer  Zwisobenstation  an  eine  andere,  ali  die  im  Frai-bi brief  bezeichuet*  Person  au^^gehandigt 
werden  voll.  Dieses  Verlanpen  muss  scbriftlicb  utHcr  H<  ifii^tia*;  dcs  Diijilikatfrai-htbriffes 
gestelii  wtitleii.  Die  Eiseubahu  darf  die  Krfuliutit;  deiuiii^fer  Funieruuijeu  eines  Verfu«?ung5- 
berccbtigten  nicht  vcrweigein  und  darf  dieselbeu  aucb  uicbt  iiuderu  oder  verziJ^'etn,  widrigea- 
falls  sie  for  den  Schaden  haftet,  sofern  sie  nicbt  boweist,  dass  ea  ibr  unoioglicb  war,  die 
Fordening  obne  Storuagf  der  Regelm&ssigkrit  de«  Betriebs  zu  erfallen,  oder  wenn  ai'e  andere 
triftige  Griinde  fur  die  Nicliterfulluiig  batte.  Die  Bisenbabn  bat  Auspnioh  auf  Erstattung 
der  d!ii<  li  d  o  Erfulluni'  d«  iartigen  Vorlangciis  cntstelienden  Kosten.   nilf  Ausnabme 

dtr  Fii  le,  iu  deneu  das  Verlaugea  duich  ibro  ei|;eue  Sohuld  bervort;cruft  ii  wiudo.  Aucb 
kaiui  die  Eineubabu  vor  RQckbefurderuiig  deb  Gutes>  die  Zahluug  des  fiir  don  ersten  Transport 
su  aablenden  Betraj^es  fordern. 

79.  Ueber  die  Guter,  welche  auf  der  Besiimmuiigs:»tation  angekommen  sind,  werden 
aUbald  kurste  BebanQtmacbungen  aaigehingt  oder  alplmbetlsche  Nacbfrageregi^ster  aufgeeteiU 
und  auf  Veriaogen  der  Eopl&oger  aucb  Aunoge  alabald  aiugegeben.  Der  Tag  der  Ankunffe 

des  Gates  wird  durcb  die  Abstempelung  des  Fracbtbriifs  bezeicbnet,  wobei  sogleich  bemerkt 
wird,  ob  das  Ciut  am  Vor-  oder  am  Nacbmittag  aogekommea  ist. 

80.  Abgesehen  hiervon  (Art.  79)  ist  die  Eisenbahnstation,  soferii  die  Adresse  des  Empf&n- 
jrers  in  dem  Fracbtbriefe  be/oicbn«t  int,  vftrpflichtet,  fiber  die  finiTPkoTnm'>fion  (^fitcf  dim  EmpfTm- 
geru  .schriftlicho  lienacbricbtiguiigen  uiimitleibar  nacb  Ankuritt  des  Guie«  zu  .-.uudrnt,  weuu  die- 
selbe aucb  vor  Abiauf  der  Lieferfrist  erfolgte.  Diese  Beoacluricbtigung  muss  am  Tago  der  Ankuuft 
dee  Giilea  nbgeaandt  warden,  jedenfalla  nicbt  spftter  ala  9  Obr  des  folgenden  Horgeaa.  An  Orten,  an 
weleben  aieb  kaiaerliehe  oder  Lnad-Poatanstnlten  befioden,  erfolgt  die  Benacbriehtigong  thun- 
licbst  durcb  eiogeadtriebenen  Brief;  auf  den  iibriifen  Stationen  bedienen  sicb  die  Risen- 
bahuen  na<"h  Ermes^fen  an<lerf'r  MiUel  znr  Benacbriohfiz?ni!r,  <«ow<  it  solrho  nicht  diircb  den 
Abseiidt-r  v(ir*r,.<,  hri'dieii  muiI.  Die  diirch  Uehf»rsenduii_'  di-r  Beuaciiricijtj'^'iin?  ent^lidn'iideti 
Kosten  8ind  der  Eiseubabn  von  dem  Empfauger  lu  eraiatten.  Wird  der  Emptanger  von 
der  Eieenbabn  nicbt  benaebriehtigt*  »o  verliert  letiiere  daa  Reeht  auf  die  Entaebidigutig 
fnr  Amfbewahmng  daa  Gutes  (Art.  81),  beanglicb  deasen  dieae  Terpfliehtang  nidit  er- 
fSm  iBt 
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81.  Die  AnknnftsatattioB  mun  itn«ntg«ltUdi  anfbewahreB:  FtaeUgfitar  48  StandMi 
iMf,  Eilg^utcr  24  Stundea  lang.  Dicse  Fristen  werden  ^ercchnet  von  der  durcb  dea 
Stempel  auf  dcin  Fraclitbiiefe  bezeicbneleu  Zeil  (Art.  79):  fur  Gutcr,  welche  Yormittags 
aog^ekommeD  sind,  von  12  Ubr  Miitai^'s  desselben  Tages  ab  und  far  Gater,  welcbe  Nach* 
mittags  aogekommea  aiod,  todq  Mittag  des  auf  den  durcb  den  Stempel  bezeichnelen  An- 
knnftati^i;  folgeodan  Tages  ab.  Wmn  m  dieser  Zeit  das  Got  Bocb  oicht  ausgeladen  ist,  so 
ndUMt  die  Zeit  der  nnentgdtiidMii  Anftenahnrng  von  dent  Zeitpoakte  der  erfolgtea  knar 
Itduiig  ab.  Qfiler,  velelie  Tom  Empf&ogw  attsgeladen  werden,  bktben  uneotgeitlieh  in  den 
Wagen  bis  zu  12  Stundcn  von  dem  Zeitpunkte  ab,  zu  dem  der  Wagon  for  die  Batladonf^ 
bcreit  eo'JtplIt  wurde.  Im  Falle  ungewohnlichen  Andrangs  der  Guter  und  lan^samer  Ent- 
nahme  dersielbeu  bttiteus  der  Empfanger  koaneu  die  bezeicboetoa  Fmieu  fur  die  uueatgeli- 
licfae  Aufbewabrung  fur  alio  oder  fur  eiozelne  Guter  mil  Genehmigung  des  Uinisters  der 
YeAehruDitaltea  abfekfirzt  werden.  WJrd  dae  Out  Idnnen  der  angegebenen  Bristen  nieht 
abgenoamen,  so  erhebt  die  Bieenbehn  neeli  Ableaf  dienr  Friften.  tod  Bmi^hicer  ein  Lafer* 
geld  in  der  vom  Eisenbahnrath  festznstellenden  Hobe  Wenn  eine  Verkurzung  der  Lager- 
firisten  zulaasig  ist.  -  »  I^artn  mit  Genebmis^nn?  dcs  Ministers  der  Yerkehrsanstalien  auch  das 
T-Ajjergeld  crboht  wenleu.  Wenn  woder  durcb  die  Abkurzuug  der  Lajljerfrist,  noch  dtirch 
die  KrbobuQg  des  Lagergeldea  die  Abfubr  uer  aukommendeu  Giiber  bescbteunigt  wird,  so 

kann  der  Kinister  der  Yerkehrianetalten  die  betreffende  Eitenbahn  etmlchtigeD,  die  ange- 
koDttenen  Qeter  in  priTato  Niedeiiagen  anfReeknnnfl^  nndOefahr  dee  Bopilagwri  lorAof'- 
bewahmng  absnffeben.* 

82.  Die  Verfagungen  des  Ministers  der  Verkehraanatalten  beziis^rlich  der  Abkfiming 
der  Fristen  fur  dip  unentgekliche  Aufbewaftrnn;]'  der  Gt'iter,  der  EihohuiiR  des  Lagerp.:'Mcs 
nnd  der  ErmScbtipung  /.ur  Abgabe  von  Guteru  iu  Privainiederlagcn  (Art.  Si)  treten  in  Kraft 
6  Tage  nach  erfoigter  fiekanntmacbuDg  durch  Ausbang  auf  den  Stationen  und  durcb  An- 
adgen  in  den  Lokalblittem. 

88.  Der  Lauf  der  Aofbevabrangsfristen  wird  nnterbroehen  doidi  diejenige  Tege^  an 
weldien  eine  Guterannabme  oiclit  atattfiadet  (Art  43). 

84.  Outer,  welobe  eincm  ra.scben  Verderben  unterworfen  sind,  musHeu  von  don  T'm- 
pfitiigeru  inuerhalb  der  von  dem  j^iui$ter  der  Verkebrsan^talt*.'n  iin  Einverst^ndoiss  mit  dem 
Minister  des  Innem  festgestellten  Frist  abgenommeu  werdon  Nacb  Ablauf  dieser  Fiist  bat 
tfe  BiiMriiabB,  wenn  aie  nidit  von  deoi  Abeender  oder  Empfaugcr  Aaweiaang  daffiber  er* 
bilt,  wie  mit  dem  Gate  Terfthren  werden  eoll,  daa  Reeht,  dasaelbe  ^lieiitlieb  an  verkanfen, 
WObe]  die  von  den  genannten  Ministem  gemeinscbaftlich  zu  eriassenden  Yorscbrlften  an  be- 
acbten  sind.  Der  Erlos  wird  naeb  Abrecbnung  des  der  Eiaeabahn  soatekeadea  Betfa^^  dem 
Bigeotbumer  des  Oiite<?  auf  Verlangen  ausgezablt. 

85.  Das  beforderte  Gut  iiaftet  der  Eisenbabn  fur  alle  ibr  aus  dem  Frocbtvertrage  zu- 
stebenden  Forderungen  als  Faustpfaud.  Dieses  Pfaodrecbt  bleibt  so  lange  bestebeo,  als  daa 
Oat  aieh  in  der  Yerwabnog  der  Siaenbabn  oder  daea  Dritten  befindet^  wdeker  ea  fir  aie 
xnne  bat. 

8G.  Die  Eisenbabn  ist  verpfliehtet,  das  Gut  auf  dw  Bestimmungsatation  w&brend  dor 
Dieoststundcn  (Art.  4.^)  auszubandigen.  Das(;iit  wird  iinverrfio'ljcb  nacb  Zahiunp  der  Fracbt 
anat^ehandiprt  undzwar  a)  wenn  das  Gut  aut  eiuen  auf  <I«»ti  Naojcn  lauten<icn  Frachlbrief  he- 
fordert  wordeu  ist  —  der  Person,  an  welcbe  das  GuL  aiircbsirt  ist  geg«n  Voc^eiguug  des 
])a|i]ikatfr«cbti>rief«  nnd  b)  wenn  der  Frachtbiief  an  den  ,Vorzeig«r*  adressirt  i«t  ~ 
an  dea  Inbaber  dee  Duplikata  dee  Fracbtbriefs.  Der  Fracbtbrief  wird  dem  Bmpflager  fiber- 
geben,  das  Doplikat  erhalt  die  Eisenbabn  zuru'  k  Anf  Stationen  mit  starkem  Verkebr  wird 
dem  EiJipfatiper  zHgleich  init  dem  Fraclitbricf  ein  bcsonderer  Scbein  behufs  Abholunir  des 
Gates  aus  dem  Lager  gegeben.   Die  Eisenbabn,  welcbe  das  Gut  ausbaadigt,  zieht  vom  Em- 
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pfauger  &lle  auf  dem  Gate  haft«aden  Zahlun^en  eiu  ond  twar  sowohl  die  ihr  seibst  zu- 
stabenden  als  auch  die  andemi  an  dem  Traosport  betheiligton  Bahnen  gebohrendtn. 

87.  Dar  Bmpi&ager  hat  das  Redit,  bd  dor  AttsUaferonir  ^  ^  Naehfritginiff 
dwatlbea  an  w^ttogm,  Zaigt  aieh  dabei  «n  Kangd  am  Gawidit,  so  faneu  dia  Wife- 

kosten  der  Eisenbaha  zur  Last,  aoderafalls  dem  Empriliiger. 

88.  Wird  tinterweps  oder  auf  der  Bestimtnonc^sstiiion  der  Verlust  oder  die  Bescha- 
dic^ung  eines  Giites  wahr^pnotnmeD,  80  bat  die  Eisenbabn  diesen  Verlust  oder  Schadea 
aisbaid  zu  unterbucben.  Die  Untersuchung  erfolgt  in  G^enwart  von  Beamten  dor  Eisenbabn- 
OondannariepoUxoi  and  iwokr  Zeugen  nnd,  falls  dies  •tforderlich,  auch  iweior  Saehrai^ 
atlndigefi,  towio»  wooii  mSglich  im  BoiioiB  dos  TorfiagimgabareditigtOB.  CMmt  Am  ^gabniai 
dor  Untersucbung  ist  ein  Ptotokoll  aufzunehmen,  von  welcbem  oine  Aboehrill  dem  Vor- 
IBgnnpsbereclitigton  anf  Verlangen  onentgeltlich  aus/.uhindijren  ist. 

89.  Wird  ein  vcrloreng^e^n^enes  Gat  vor  Zahlnnp  Hpr  Entschadipuni''  wiederpefunden, 
80  ist  der  VerftiguDgsberecbtigte  aisbaid  zu  beuachncbtigea;  ii»t  iuitscliadigung  scbon 
geaahit,  so  ist  dioso  Bonadirlcbtigung  nur  dami  erfordorll^  weon  dor  Yorfugungsboroditigto 
dies  gevfiucbt  hatlo.  Wsmi  dor  TorfagiingBbereehtiKto  biuMn  swol  Wochon  aaish  Anlllndoii 
des  Giites  nicbt  die  unentgoltlicho  Solordomng  desselbcn  zur  Versand-  oder  BestimmuDgs- 
station  fordert,  so  wird  angenommcn,  dass  die  Aunahmo  verweigert  wird.  Dassolbe  wird 
auLreuoiumeu,  wenn  das  Gnt  voii  der  Station,  nach  welcher  es  auf  Anwoisunp  des  Ver- 
fagungsberechtigteu  gesandt  worden  ist,  von  ielzterem  binneQ  2  Wocben  nacb  Zuseudung 
der  Benacbrichtigung  nidit  gegeu  Ruckgabe  der  ompfangenoB  Xnisch&digung  abgeholt 
worden  isL 

90.  Qnter,  welcbe  bionen  30  Tagon  nacb  ibrer  Ankunft  nicbt  abgebolt  wordea  sind, 

werden  als  „nicbt  abgeforderte"  anpesehen.  Nacb  Ablauf  der  bezeicboeten  Frist  wird  dem 
Absender  Mittbeilung  gemacht  und  cine  dreimalipe  Hekanntmachung  io  den  betrcffenden 
sladtiiicbea  und  Gouvemements-Zeituugen  erlai»seu.  Erscbeiut  sodaun  binneu  3  Monaten 
nacb  der  letzteu  Bekanntmacbung  wedcr  dor  Empfanger  noch  der  Absender,  so  verdea  die 
Bicht  abgafordertoD  Qfiter  olfonUiebt  Torkanft.  Mit  dom  BrtSse  wird  naeh  dor  Beadmnnuif 
in  Art.  40  wMnon. 

91.  Dio  in  dec  Art.  48  bis  90  entbaltoooo  Beatimmangen  haben  nnr  Gfiltigkeit  be- 

zaglicb  der  znr  Beforderuug  auf  Eisenhahnen  zugelassenen  Outer.  Geofenstfinde,  welcbe 
nicht  oder  nur  unter  Beachtunp  besonderer  Bedinpijn<^eu  zur  Beforderuog  zugelassen 
werden,  werden  in  einem  vom  Uiuister  der  VerkebrsiaiisialteQ  geneboiigten  Verzeicboissc 
aul^fihrt 

Tlwtea  EaplteL 

Haftpflicbt  der  Eisenbahneo. 

92.  Weini  }>'i\vn  Bctriebe  einer  Eisenbaho  ein  Meiisch  petydtet  Oder  korperlicb 
verletzt  wird,  so  baftet  die  Eiseobabn  far  alien  bierdurcb  entstandenen  Scbaden.  Die 
Bntscbadigung  ist  sa  loistea  in  Gemftssboit  der  Bosllmmungoa  in  Art.  683  dos  borgerlicbeo 
Gosottbnebs. 

93.  Ein  in  uorecbtoiassiger  Weise  aus  dem  Zuge  eotferater  Reisender  erhllt,  Wflm 
er  die  Entsctiadii^unir  fQr  den  ibm  zugefugten  Nacbtbeil  uieht  in  der  allgemoinen,  ia  den 
burgerlicben  (iosetzen  vftrs^eschriebenen  Weise  ni  v<?rfolc[en  wan<*cht,  von  der  Eiaonbaba 
sine  Entscb&digung  iu  Uube  des  doppelten  Betrage;;  dea  gezaU!t«n  Falir^relJes. 

94.  Die  Eiaenbabn  baflet  dem  l^isenden  nicbt  fur  vcrspateiu  Abuhrt  odor  Aukuuft 
der  Zogo.  Wenn  aber  oioo,  nicbt  ans  boherer  Oswalt  hervorgegangeao  Totspatung  dio 
Untorbrsehvng  dor  Beiso  nir  Folge  bat,  woil  der  AnacUnsitag  dor  folgoadon  Bisonbahn 
boroits  abgogangon  ist»  so  ist  dem  Roisenden,  wolehor  oin  direktoe  Billet  bat,  das  vou  iha 
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f&r  sich  mid  uSm  Gtpiek  geufatta  Fahrgeld  zarficlnaentatten,  wenn  die  GulUgkeit  des 
Billets  am  Tiige  der  VersiAtaogr  abl&aft  Kebrt  der  R«iMnd«  nit  dem  unmlttelbar 
•bgihraden  Rockxaga  naeb  d«r  Ai^&ngsstatioa  zprucki  so  Ist  ilm  auserdtm  sneh  dw 
Fabrgeld  far  die  Ruckreise  in  derjaojgea  WsgsnUssie  su  erstattso,  ffir  vslcbe  «r  in  dons 
Twsp&teten  Zuf^e  ein  Billet  hatte. 

9,^.  Uin  sich  den  Anspruch  aiif  Empfanfr  des  Fahrgeldes  ffir  die  Rilckroise  zu 
wabreu,  inuss  tier  Reiseode,  unmitfelbar  liach  Anktmff  des  verspateten  Zuffes,  seinea 
Aospruch  dem  Statioosvorstand  uad  dem  Gendartoeu  uuter  Vorzeigung  seines  FahrbiUets 
ktindihiu.  Der  Vonteber  der  StBtion,  auf  welcber  der  verspitete  Zug  angekommeo,  hat 
dem  Reisenden  eine  besondere  Beaebeiaignnf  fiber  den  von  ihm  erbobenem  Anspracb  ans- 
snb&ndigen.  wabrend  der  Vorstehor  der  Abgan^^sstation  dem  Reisendcii  •  ine  Bescbelnignn^ 
fiber  dip  Zeit  seiner  Ruckkebr  gcben  mass.  Im  Falle  der  Wi'is3;orini),'  d.  s  Stationsvorstehers, 
eine  derartigo  Bescheitiigung  auszustellen,  haben  dit»  Beainten  dor  Gendarmeriepolizei 
bierilbcr  ein  Protokoll  au&unebmen,  von  wehbcm  dem  Rcisenden  eino  Ab^cbrift  zu 
gebtti  ist. 

96.  Die  Bisenbabn  baltet  far  Yerlust  Oder  Besehidigung  des  zur  Beforderuit^  ange- 
nommeoeii  Reiaegepietiei,  wenn  sie  nicbt  beweitt,  daas  der  Vertiut  oder  die  Beseh&digung 
darch  fadbere  Gewalt  herbeigefubrt,  oder  durch  die  natorliche  Bescbaffenbeit  des  Oej>Scka 
Oder  eigenes  Yerschuldeu  des  Reiseudon  verursacht  vordeo  ist 

97.  Die  Eisenbabn  hat  im  Falle  des  Verlustes  oder  der  Bescb&digang  TOD  Reiso- 
gepfick  7.U  7.ablen:  1.  fur  Oepack,  dessen  Wertb  bei  der  Abgabe  nicbt  angegeben  wurde, 
deui  iieiseiiden  1.  Klasse  —  3  Rube),  dem  Reisendeii  2.  Klasse  —  2  Rnhp\  uiul  dem 
Reisendeu  3.  Klasse  —  1  Rubel  fur  das  Pfund;  2.  fur  Gepack,  desscu  Wertb  boi  der 
Abgabe  aogegeben  worde:  a)  «ean  dee  Gepack  verloren  gegangcn  —  den  aogegebenea 
Wertb  uad  b)  weon  das  Gepick  bescbidigt  wurde  —  naeb  Maassgabe  des  zugeffigtMi 
Schadens  outer  Beroeksiebtignng  des  angegebenen  Wertbes. 

98.  Die  HaftpHicbt  der  Eiseobabnen  auf  Gruud  des  Frachtvertrags  Iteginnt  mit  dem 

Zeifpiinkt '  de<«  Abs''hliisse'»  dieses  Vertrntrs  (Art.  61);  fur  llandluugen,  wdcho  his  zu 
dieseiii  /eitpunkt  voliendet  worden,  battel  die  Eisenbabn,  mit  Atistinhtne  der  in  diesftn 
Geset/.e  bczeicbueten  FuJIe,  naeb  JUaassgabc  der  aligemeinen  burgetlicben  und  Handels- 
goMlse. 

99.  Sind  versebiedene  Siieababoen  bei  einem  Transport  betheiligt  (direkler  Terkebr), 

so  werdeu  als  baftpflichtig  angesehen:  die  Versandbahn,  die  Be^timmung8babn  und  die 
Bahn,  wclche  den  Scbaden  vfnirsacbt  bat  Gegen  weli  lic  dieser  Babnen  ein  Ansprucb  aus 
dem  Frachtvertrage  zu  crlicVion  i<t,  bniij^t  von  dein  KrmeS'^fln  des  Verfugungsberecbtigten 
ab*    Diese  Bestimmuiii,'  tie/.ieht  sica  niclit  auf  deu  in  Ait.  7i»  bezeicbiioten  Fall. 

100.  Ist  die  Auuaiiiuo  eines  Gutei  zur  Befurderuiig  oder  zur  Autbewuhruug  bii>  mr 
Beforderuug  nach  der  Reibenfulge  unrechtmassiger  Weise  vcrwoigert  wordea,  so  muss  die 
Bisenbahe,  wetcbe  die  Aniiabaie  Tsrweigert  bat,  dem  Abaender  far  jede  85  Pud  Rob- 
gevicht  and  ebenso  far  ein  geringares  Giewiebt  den  dreifacben  Betrag  des  Tagee<llieth' 
preises  eines  Fracbtfuhrmanns  zahten,  einerlei,  ob  das  Gut  mit  Pferden  /.tir  Station  gebracht 
worloii  ist  itdL'r  in  anderor  Weise.  Dem  Absender  steht  ps  frei.  dio  AuTiahmo  dieser  Ent- 
srli;idii,'uii.r  /u  vtT\VL'ii,'ern  iind  die  Kla?'^  auf  Ersatz  des  S  tiTiden«,  wciohtT  dim  duroh  den 
Tiuu:>pott  desi  Gute:i  lur  Stutiun  und  zuruck  eutstanden  i.st.  gegen  die  Eisenbabn  in  der 
allgemeioen,  dureb  die  bnrferlieben  Gesetie  festgestellten  Weise  ansnstrengen. 

Bemerkung.  Der  Betrag  des  Tages-Mietbpreises  eines  FraebtfiihnDaana 
(Art.  100)  vird  ffir  jede  Station  besonders  darch  den  Inspektor  der  Bahn  -  feat* 
gesteJit 
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101.  Hat  «me  Biienbftbn  die  BeihtDfolte  der  AbNodimg  niebt  •inKehalteii  (Art.  51), 

M  BUSS  sie  d^m  Absender  fur  je  24  Stundeo  eine  Eotscbadigun^  zablen  im  fanffacbM 
Betraffe  des  Lagergeldes,  welches  sie  aiif  Grand  der  Vorschriften  uber  die  Erhehung  der 
Zusi'hlapf-^eliuhren  ftir  Anniewabrune:  von  Gatern,  weicbe  hehufs  Beforderung  eingeliefert 
sind,  nach  Ablauf  der  Frjsi  iur  uie  imeutgeltUche  Aufbewabruni;  (Art  81)  zu  erhoben 
b«rMliligl  mar, 

108.  Die  BbeDbalm  haltot  fflr  V«rJ«ut  und  Besebldigmig  dM  QatM  Tan  dam  Zelt- 
puakte  des  Abscblusses  dM  Fiaditvwtrags  (Art  €1)  bis  stir  AMMtnmg  dM  GiU98»  irann 
•ie  aicbt  beweist,  dass  der  entatandene  Schaden  henrorgerufen  wurd*: 

a)  durch  die  Schuld  des  Verfagune^sherorhtitrten  (Art.  78); 

b)  durcb  Mangel  odor  UovolUt&odigkeit  dor  Ver(Ktckang  (Art  63); 

c)  durch  die  natdrliche  Beschaffeobeit  des  Gates  selbst,  aU  eingetretoue  iuuiaisa, 
Blotrockaw  and  ZerfltMMii; 

d)  doich  bohwa  Ctovalt. 

Dm  Qui  wild  «nt  dun  als  abgeliefert  aofBseheo,  wenn  dasselbe  wn  dan  Bmpfinfar 
angenommcn,  oder  wenn  dM«elb»  Mf  ainar  ZoU-  odar  Prifat-liijederlafa  sar  Aalbawahnmg 
ftbgeiicfert  ist  (Art.  HI). 

103.  Der  Kigeuliiuuier  hat  das  Recbt,  ein  Gat  als  in  Verlust  geraiheu  aazaseben, 
wna  ihm  dasaelba  troti- Abfordams  binnaa  80  Tagra  aacb  Ablanf  dar  Liafarfriat  nieht 
an^alialiBrt  wordao  iat  Dia  Riaanhahn  &t  aladnm  varpAiebtat,  dan  KigantLonar  alsbald 
die  fur  deo  Vertust  ibm  zustabanda  Bntaebidigung  tn  zah!en.  Wenn  der  Emp^nger  bei 
Annahme  des  Gutes  eine  Feststellunar  des  Bestandes  oder  des  Zuatandes  desselbeu  nicht 
forderte,  so  erioscbea  mit  der  Anuahtue  des  Outes  alle  Anspniche  an  die  Eisenbabu  far 
Verlust  oder  Beschadigung,  mit  Ausnabmo  der  Anspuche  bezugUcb  solcher  Verluste  und 
Beschadigungen,  weicbe  durch  die  betreflfenden  Protokolle  festgMtallt  aiad  (Art.  88;. 

104.  Die  BiMnbabn  baftet  niebt: 

a)  lir  Baaebftdigvng  von  Gut,  valchM  anlapraohand  dar  in  gahSrigar  Wataa  fasl- 
gestetlten  Beforderongabediogungen  oder  nach  be«onderer  Abmaehunf  mit  dem 
Absender  in  offenen  Wa{?en  befordert  wnrde  —  wenn  die  Bescb&digung  des 
Gutes  aus  der  mit  der  bezeiehaetea  Art  dor  Beforderuog  zusammeub&ngeudea 
Gefaiir  entspruugtiu  int; 

b)  for  Besdiidiguug  Ton  Gut,  valebM  nacb  der  im  Fraditbriafa  Tom  Abaandar 
gamaebtan  Bamerknag  gaai  ohna  Verpackiing  odar  mit  nnzonichender  Ter- 
{Mekuog  zur  BafSrderung  abgageben  worden  ist,  wahrend  gabjlrige  Verpackiing 
zur  Verbutuug  voa  Verlast  und  Bescb&diifUDg  des  Gute^  nacb  der  natur- 
licben  Rc^ehaffenbeit  desselben  erforderlicb  war,  —  weun  die  Kescbadigung 
tbats&cblich  eine  Folge  des  Mangels  oder  des  ungenagendea  Zustandes  der 
Verpackung  ist; 

e)  far  Baaebldlgung  aalelieii  Ontas,  daaaan  An^  und  Abladan  naeh  dan  Bafordamnga- 
badiogongien  odar  naidi  bMonderar  Aboacbong  nit  dan  Abeandar,  von  dan 

letzteren  oder  dem  Empfanger  bewirkt  wurdo  —  wean  der  eotstandeno 
Scia  1»n  <lnri;h  da**  Auf-  oder  Abladen  berbeigefdhrt  wordon  ist; 
d)  tur  Vfrluste  an  solchen  Gutcrn,  wekhe,  ibrer  naturh^hen  HeiK:bafrenheit  nacb, 
gauslicbein  oder  theilweisem  Verderb  ausgesetzt  i>iud,  als:  Zerbrecben,  Rost^ 
fnnarar  Vardarb,  Anslanfao,  Yanebnttan  nnd  Bintroeknaa  fiber  dM  nomala 
VaMs  binaiiB,  wenn  der  Bcbadan  ana  ainar  der  an^fSbitan  Uraaeben  liirvor- 
gegangen  ist; 

a)  fur  den  Scba  leu.  welcher  fur  tin  lebendes  Thier  entstcbt  —  wenn  dicser  Schaden 
eine  Foi^o  der  Wirkuag  dee  Eisenbahutraosports  on  sicb  auf  dieses  Tbier  ist; 

Axthiy  ffir  EUenbatiawet«a.    1895.  AA 
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1)  fir  SdttdMi  ML  Oitem  odtr  Itbondcn  Tbiereot  welche  nach  den  Befordenmgs- 
liedinfuiigwi  oder  oach  besonderer  Abmacbung  mit  dem  Abscnder  b«gfleiiet 
warden  —  wenn  der  Scbaden  tM  d«r  Qefahr  eaUtandMi  ut,  derea  AbwaBdnag 
die  Pflicbt  der  Beplritunc:  war. 
in  alien  vurbu^eicliucieQ  1;  alien  wird  die  Eieenbahn  von  der  Haftpflicht  mcht  befreit, 
WWII  dw  TerfaguQgsberechtigta  OMhwiM,  due  dto  B«MUdigiiiig  BkM  MIS  imjmHi!^ 
UiNdMtt  htrfoiging^  anf  irvbha  ^  Eiaenbaliii  9kt  iMmfk. 

105.  Die  Eisenbahn  haflet  richt  aus  dm  Fndftffciiife  nber  aolche  Geg«iifttnd«, 
welche  entweder  uberhaupt  Ton  der  Beforderungf  aus^eschlossen  sind  oder  dam  nur  unter 
bekanntea  Bedingucgea  zugelass«a  werden,  welche  aber  desunpt  achtet  nntpr  ungenauer  oder 
onricbUger  Bexaiebnuug  aufg^eben  oder  bezuglicb  derer  you  dem  Absender  die  TOi^e- 
■eliriebenea  YontehtiiBaasiregvln  niefat  arfollt  wordan  tlnd. 

106.  Ffir  dm  (kiriditefirliiit  Mletor  Gte,  niloh*  iknr  Balfiriiolian  Bctebalitthdt 
nacli  dlMai  GmiiditSTerlast  wabrend  der  Befordenmgszeit  ansgeseUt  eind,  haftet  die  Eisen- 
bahn nur  in  SOWeit,  als  dieser  Verlust  das  inlassipe  Maas"?  uberschreitet.  1st  das  Gewicht 
mebrerer  atif  demselben  Frachthnef  beforderter  Fnichtiiturke  entweder  aui  dem  Frachtbriefd 
seibst  &ugegeben  oder  in  aaderer  Weise  festgestellt,  so  wird  der  uormaie  Verlust  far  jadaa 
Fracbtstuck  beaooders  berecbnet.  Dieae  Bescbr&nkong  der  Haf^tflkbt  tritt  aieht  ein»  w«an 
nacbgewiMai  wird,  dait  d«r  Yerlntt  nkbt  «iiM  Folge  dm  beMmderenNtttur  det  GniM  oder 
dMt  das  Bonmb  Mtan  dts  GMricbtmrlnitot  d«r  EigMitMalidiiiil  dat  bfl«rei»iid«B  Gutes 
und  denjenigen  Umst&nden  nicht  entoiNricht,  anter  denen  der  Qewiditifwrlttst  eintrat  Die 
Entschadiguag  wild  Mcli  dar  gaiuan  Saaduig  baradmat,  (dma  Abfacbsiuc  daa  Gavichta- 
Terluatas. 

Baaarknnf.  Dar  Nandalaatt  ffir  Oairiditmrliut  irixd  daMb  baaondan 
von  liaaiilnhiinlli  n  ganahmigaiida  Yoiadiriflaii  fMlgwteU^ 

107.  DIa  Bntacbldiguf  fir  Yarinit  odar  BaaaUdigwig  wm  Gwl^  nit  AuiaUnn  dar 

in  den  Art  108  und  109  bezeicbneten  Falle,  wird  nach  dem  Handelswertb  (Borsen-  odar 
Marktwerth)  desselben  bertM  bnet.  Bestebt  ein  solcher  Werth  cicbt,  so  wird  der  ^ewohnHcbo 
Wertb  pezahlt,  welcbcu  gleicbartt^e  Waaren  TOn  derselben  BeschatTenhc it  zu  der  ZeiL  und 
an  dem  Orte  batten,  wann  und  wo  die  Abliefening  des  Gates  stattiinden  soUte.  Zoll-  und 
Viacbtkostan,  sowie  abarbaupt  alia  dorch  dan  Tranapori  aatataadanan  Xaatio,  vakba  dar 
Bapftngar  Utta  baaaUaa  nfinaB,  mm  daa  Out  tuiTarlaCst  an  Bartlminangaarta  aafduna^ 
nan  «lvai»  vaidaii  tob  dar  BatoBhldigwigBBanna  abgaaogan. 

108.  Einem  Yersender,  welcber  sicb  eine  Entscbadigong  sa  einem  im  Yoraus  be- 
Stimmten  Betrage  XU  sichern  wunscht,  wird  t'iber!a'5!?er!.  itn  Fraohtbriefe  den  Werth  dea 
Gotes  anzugebaa,  woffir  er  der  Eiseubabu  eine  besondere,  im  Tarif  aogegebene  Gebubr  xn 
zablen  bat 

109.  Dfo  Hoha  dar  Satiabidigang  ISrYarlmt  odar  Baaehidigung  m  Odtan,  vblche 
Baeh  Thrifin  balaidart  wavdan,  dla  boioiidaia  Badtaigaogoii  anlbaltaii,  wild  baatinnt  aaeb 

den  im  Tarifo  aofsfobenen  S&taen.  Die  Yoraehriften,  welche  bei  Aofstellung  und  Anwanr 
dang  solcber  Tarffe  zu  bcacht^n  ^\n<i,  b^durfen  der  Genebmigung  des  Eisenbabnraths. 

110.  Die  Eisenbahn  hafiet  fur  die  Versaumung  der  Lieferfristen  fArt  53),  wenn  sie 
nicbt  beweist,  dass  sie  die  Versaumniss  trotz  Anwendung  aller  Maassnabmen  nicbt  ab- 
wendan  Inmnta,  zu  welebaB  ain  ordantUcbar  niahtfitaor  -varpflicblet  iit  Trltt  alua  Yar- 
ilnnnlsa  dar  LieferMst  ain,  ao  bat  dar  Empftsger  daa  fiacht,  Ton  dar  Biaeobalm  eina  Bnt- 
aahldigung  m  tn-langaa  von  5  Proaant  dar  Fracbt  fur  jada  vaiatantan  24  Stundan,  mma 
anch  die  Versaumniss  dem  Eigentbnmer  keinen  Scbaden  terarsacbte.  Die  Gesammtsumme 
der  Fr  tscbadigniig  darf  indassaD  dan  fiatrag  dar  for  daa  Gut  ao  barachnenden  ftacht  nicbt 
dbersteigeo. 
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111.  Wird  die  d«m  AbModw  od«r  BmpAiifmr  mtehfliidt  E&toebldigavg  binnen 
tinm  HomI  -nm  Tif»  dtr  Ford«niii|r  an  nidit  fon  dm  ElMobaliinii  ansfnablt,  m  itt 

]etzt6re  Terpflicbtet,  ausser  der  Entsch&diguog  aneh  die  gesetzlicben  Zinseo  far  die  gaoze 

Zrit  Tom  Tage  der  gestolUen  Forderunc;  bia  rnm  Ta^e  d  T  Anazahlnnif  der  Entschadi{fung 
zu  zAhlec.  Diese  Vorscbrift  ^ilt  nicbt  far  diejenigea  FaDe,  n  weicben  die  EiMnbahnea  zar 
Zablung  boherer  ZiDsen  verpflichtet  sind  (Art.  72,  75  urid  7(>). 

112.  Forderuagen  aus  dem  Fracbtvertrage  koaaeQ  gegea  dieEisenbaha  nur  toq  dem 
VerfttguDgsberecbtigten  geltand  gaonebl  wcrden. 

118.  In  dw  io  Art.  10  diMM  QaM/tau  bcnieliiMlMi  Filkn  Ittfttt  di«  ElMDbabn  Kir 
YerluBt  «od  Besehidigung  des  Gutos  nadi  MnsmBbe  dar  in  dfeann  (ioMti  mfsMtelltn 
BtttunfflODgen  (Art.  107—109). 

114.  Kisenbahnen,  welche  an  einem  dnrch{jch(»ndea  Verkebr©  betheiHiTt  sind,  stcbt 
das  Recbt  zu,  uoter  eioander  besondere  Abmacbucgen  zu  treffea  biosicbtlicb  der  Btniiuguugen, 
outer  weleben  ein  Rfickgriff  gegea  einaiider  tUttfindet  binsicbtlicb  der  Bntteb&diguiig,  welche 
4taM  ?on  ihaen  gesnbil  lint.  Dieta  Abnndnmgnn,  dia  allfenieinan  lovoU  alt  dia  f&r  bn. 
aondara  Filkp  di«Dfln  ala  Omndlaga  iilr  dia  Benaianng  dar  BaftpllieliK  in  dan  faganaaitigan 
BeziebuDgen  der  Eiaenbabnen  outer  einander.  Beetebt  ein  derartiges  Abkommen  nicht,  so 
tiod  die  EtMObahnen  h(!/ui.'!ich  der  TTaftpflicht  im  durch^ph^nden  Verkebr  den  in  den 
Arttkeln  115 — 120  dieses  GeseUes  entbaltenen  Bestimmuugeu  uuterworfen. 

115-  Jede  Eiseobabo,  welcbe  dieFracbt  fur  BeforderuQg  einea  Gutes  eiogezogea  bat, 
mnaa  den  nndaran  bat  dam  Tkanaport  bethaUigtan  Biaanbahnan  dan  ibnun  inkoinniandatt 
Tlidl  bamnsnUfln*  Von  dieaar  TarbindlidilMit  iriid  dia  Biaanbahn  nndi  in  dam  Fatla 
nicbt  befreit,  venn  daa  Oat  Ton  ibr  abaa  Einziebang  der  Fracbt  atMgaliafert  WOrden  itt, 
VObei  dieselhc  den  Ansprucb  an  den  EcnpfSno'er  He??  Gnt-?  behall. 

116.  VAiier  Kisenbahn ,  welche  eiue  ]:iits.  hridiv^unfr  geiablt  bat,  steht  dor  Ruck- 
griCF  gegen  die  ubrigen  beiio  Transport  betbeiiigtea  liabneo  nach  folgendea  Grandsatsen 
zn:  a)  wann  dar  Varlnit  4nroh  ^  Sdlnid  mnr  ainar  ffiianbabn  ail»lgte,  so  ballat  Aaaa 
anaaebllaaaUdi;  b)  wann  dar  Yarhiat  dnreb  Sehnld  mabrerwr  Babnan  barbafgafdbrt  «ttrda» 
so  baftet  jede  derselben  for  den  Scbaden,  der  darch  ibre  Scfaold  Terursacht  itt;  o)  HOnn 
nach  Lage  dor  I'mstrmde  fine  solche  riiter'^  heirjinip  nicht  moglich  ist,  oder  wcnn  nicht 
nacbgewiesen  werden  kaoD,  durch  die  Schul  1  welclier  Bahn  der  Scbaden  entstandeu  ist,  so 
▼ertfaeilt  sicb  die  Uaftpflicbt  aaf  alle  liabnen,  welcbe  an  dem  Transport  beibeiligt  sind^ 
mit  Auinabma  daijenigeu,  weleba  beweiaen,  daw  dar  Scbaden  niobt  auf  ihren  Linian  ani- 
ttandan  iat.  In  diiMam  Balla  baitat  jada  Bahn  nadi  Haaatgnba  dat  Fnditandidla,  valoban 
aia  burHkiiHig  bai  ontaigamiasig  bawlrlctam  Trtnapoit  daa  Qntaa  arbalian  haban  wdrda. 
Bai  Zahlungsuoftbigkeit  einer  der  am  Transport  betbeiligten  Bahnen  wird  der  Scbaden, 
welcber  hieraas  fur  diejenipe  Ei«t«nbahn  entsteht,  welche  Scbadensersatz  gezahlt  hat,  imter 
alle  Babnen,  welche  am  Traiiiiport  Iheil  genommen  baben,  vertbeiit,  und  zwar  nacbMaass- 
gabe  der  auf  sie  entfaileuden  Fracbtantbeile. 

117.  Dia  in  Art  116  anthaltenan  Baatimmnngan  wardan  nneb  im  Falla  der  V«r- 
almoniaa  dar  LiafarMat  angawandat  Wann  dia  Tawlamniaa  mabraran  Bahnan  rar  Laat 
^llt,  so  baftet  jede  derselben  itn  Yerb&ltniss  der  Dauer  der  Vers&umniss  auf  ihrer  Linie. 
Die  VertbeiloRg  der  T/Ifferfrist  unter  Bahnen,  welche  im  direkten  Verkehr  mit  einander 
stehen,  erfolgt,  wena  tjntr^r  denselben  nicbt  besoodere  Abmacbungen  besteben,  nacb  Maass- 
gabe  der  vom  Eiaenbahurath  gegebenen  Vorscbriften. 

lift.  Bine  SriidaHwft  mahrarar  am  Tranapoit  batbeiligter  Babnan  ilndat  ffir  dan  Bielc- 
griff  nicbt  atatt. 

119.  Wlrd  derRockgriff  erboben  gegen  ainaBahn,  gagan  vakba  el&rachtaltrfiftiges  gericbt- 
liehaa  Brkanntniaa  anf  Grand  ainar  Bntadiidignngaltlafa  argangan  itt,  ao  itt  diaaaa  Brkanatoiaa 

46* 


Digitized  by  Google 


862 


Df»  •llfemein*  rnstisdui  RiwnlwJiiigwete  vom  18.  Jaal  1885. 


mbindlieb  fSr  alia  nbrigan  Bahnen,  towoh!  betiglieh  der  Zahlung  d«r  Sntadildigaiig  fiiMv^ 

baupt,  als  aucb  bezuglicb  der  Hube  derselben,  wodo  diese  Babnen  aucb  nur  in  der  Eigea-- 
schaft  als  dritte  Personen  (Art.  131)  zu  dem  bctreffenden  Proz«fl«  binii^iesogtli  mrocii 
eioerJei,  ob  sie  in  deii  Prozess  mit  eiogetreteD  sind  oder  nicbt. 

120.  Eiue  fiisenbaJiD,  welcbe  tod  dem  Recbt  des  Rack^^riffs  Gebrauch  macbt,  isi  ver- 
pflicbtot,  die  m  d*iiiTr«oaporto  battieUigt  geweaenmi  fiMobabnaa  glddndtig  and  in  eiaw 
nnd  derwlban  Klage  tu  bel«og«n.  Wird  diaM  Yoncbrift  nicbt  baaebtet)  ao  varliart  die 
Eisenbaba  das  Recbt  des  RadK^iffa  gegan  alle  tod  ibr  nicbt  belangten  Babnen.  Klageu  aof 
Ruckgriff  werden  vom  Gericbt  in  einetn  und  demst>!h?n  Verfahren  eutscbiedcn.  Eisenbabnen* 
welcbe  zu  dem  Prozess  zugesogea  iraren,  babeu  keiu  Kecbt  auf  weitere  Jb'orderaoK. 


n.  Theil 

Gerlohtsstand.  Verj&hning  der  Klagsn.  Voilstreckung  der  Erkenntniste 

gegen  Eisenbahnen. 

Erstos  KspiteL 

Gerieblaatand. 

121.  Paraonra,  welche  bmrn  Biaanbahnbalriab  ainan  Seliadan  an  aidi  odar  ibram 
Sigantbum  erlitteD  baben,  konnen  ibre  Eiitscbadigungsansprucba  bai  der  Eisenbahnvervattung 
selbst  geltend  macben  odf>r  immitlolbar  hei  dem  zustandigen  Gerichtc  k!ageu.  Ein  Ge- 
schadi^ter,  wcVher  sciiicn  Anspnich  bei  der  Verwaltung  g^eltend  macht,  kauu  boi  Gericht 
ant  klageu,  uacbdem  tieiu  Ausprucb  von  der  Eisenbaba  gauz  oder  tboilwci»e  zuruckgewieaea 
iaty  Oder  naebdeiD  aait  der  Zeit  dar  Einraldiuiig  dea  Anaprocba  vargangen  abds  80  Tage, 
Irenn  dar  Anapnicb  eina  personlicba  BaaebSdigni^  betriilt  oder  aua  ainer  BefSrdemng  im 
Lokalverkebr  entstammt,  and  3  Monate,  waoji  der  Anapnieb  aus  ainer  BeCrderong  im  dnrdi- 
gehenden  Verkebre  entspruniren  ist. 

122.  Der  in  Art.  121  erwabote  Aaspnioh  ist  schriftlioh  einzureichen  und  muss  eioe 
geuaue  Bestimmung  des  geforderten  Betrags  eutbaiten,  sowic  aucb  Angabe  des  Wobnortes 
dea  Fordamden  nnd  darjeuigen  Kasaa  der  Eiaanbabn,  tm  mdcber  er  die  von  ihm  berecii- 
nete  BntachUignuK  to.  erbaltan  wdnaebt  Dar  Anspmeb  kana  ebenaowobl  an  die  Dtrektioa 
als  aucb  an  eineo  Stationsvorsteber  der  beklagtea  Babn  obergeben  werden.  Dem  Anapraeb 
sind  die  denseiben  begrundenden  Scbriftstucke  oder  beglaubigte  Abscbriften  derselben  bei- 
zufugen.  Bei  Annabrae  des  Anspnichs  dnrch  die  Direktion  oder  einen  Stationsvorsteber 
ist  eiue  Empfaugi>bei»cbeiDiguag  zu  gebeu,  iu  wekber  das  Datum  der  Abgabe  zu  bezeicbnen 
und  die  beigeftigten  Scbriftstiicke  anzugeboa  sind. 

1S8.  Die  Eiaenbahn  iat  Terplliehtet,  demjenigen,  weleber  einen  Bntadi&digangsaa- 
qimeb  wboben  liat,  mitsatbaileii,  ob  aie  deaadben  befriedigen  will  oder  nicbt  nnd  im 
erateren  Falle  —  die  tod  ihm  bezeicbnete  Kane  zur  Zablung  der  geforderten  Somme  an- 
suweisen,  iir  ^wf^itea  Falle  —  ibm  die  ijberreiehten  Scbriftstucke  zuriickzugeben. 

124.  \Vt  hn  Jt»mand  eino  Kerichtliche  Kla^e  ge^eu  eiue  Ki>enbahn  erhebt.  ohne  'ler- 
selben  vorher  lu  uur  iu  Ait.  122  augegebeueti  Weiiie  seiueu  Ant>prucn  kuiid  zu  gebeo,  oder 
Tor  Ablauf  der  in  joDOio  Artikel  feitgeatellten  Friaten,  ao  verliert  er,  wean  bei  Oeriebt  eeia 
Anapmeb  gans  oder  tbeilweiae  anarkannt  wird,  daa  Becht,  ton  der  beklagtea  Eiaenbabn 
die  Oericbtskosten  und  Jio  Kosten  for  Fabrung  des  Pro^esse^  erstattet  zu  erhalten  und 
wird  ausserdem  Terurtbeilt,  der  verklajjten  Eisenbaba  ibre  Gerichts-  und  Prozesskosten  lu 
er.stalfeii.  und  zwar,  wenn  seioe  Korderung  im  Tollen  Umfaui^e  auerk&ant  wird,  iu  ibrem 
ganzcQ  iieuage,  xm  eatgegengesetzten  Falle  im  Verbaltaiss  des  ibm  zuerkannlen  Betrages. 
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195.  Klagtii  der  SistDbtliBeii  md  gagen  ElsMibahncii  (eiiiaebliesslieh  d«r  Siaata- 
bahneo)  wardm  bei  deo  bfirgerlichen  Oerichtan  (Friadans-  und  lUlgemeinan  Oarichtaii)  f«r> 

faamlelt,  nach  Maassgabe  der  Art  und  der  Hdhe  der  eingeklagten  Forderung.*)  Ob  die  eine 
O'ler  fHe  andere  Geriehtsbeborde  for  eine  Sache  zustaiidi?  isf,  wird  nach  den  in  Art.  126 
bis  150  entba!tonea  BestimmungeD  beurtbeilt  und  in  fallen,  welche  daselbst  nicbt  vorge- 
seben  sind,  uach  ailgemeinen  Qrundsatzen. 

B«mark«ag«  Dfa  in  Art  135  bazeiehnaten  Stefaan  tuterliegen  niclit  der 
Zustliidigkait  der  Haodelageriebte. 

126.  WeoB  bei  einem  imd  damaalben  Fricdanagericbt  oder  bai  TarBcbladenan  Frledana- 
gericktau  (Art.  127)  glcicbzeitig  Klagen  von  eincr  uud  derselben  Peraon  aingereicbt  werdea 
gegen  eine  oder  mebrere  Eisenbafanen  (Art.  128),  und  diese  Klagen  auf  dieselbe  Veran> 
lassung  zuruckgehcn,  so  mussen  auf  Verlans;cn  jeder  Ei>'enbahn  alle  Sachcn  zusammen 
verhandelt  werden  und  zwar  bei  detnjenigen  Gericbte,  welcii«s  fur  die  Sacbe  nacb.  Maass- 
gabe des  Gesammtbetrages  der  eingeklagten  Forderangen  zustaudig  ist. 

127.  Klagen  gegen  EiMnbabneUf  valche  die  Befdrderung  von  Giitem  oder  Reisegepack, 
die  Varlatiung  der  Yoftchriftiii  fiber  die  PeraoneaberdrderaBg  aonie  die  Herbeifdhnuitf 
korperlieheii  Sebedans  duidi  den  Etsenbahobetrieb  betrafliHiy  lioiiiian  oacb  Ennaaaen  daa 
Kiftgera  angebracbt  werden  am  Sitz  der  Yerwaltung  dar  Eisenbabn,  der  Abp^ange-  oder 

Bestimmurj^sstation,  oder  an  dem  Orte,  an  welchcm  der  per!?f3nlicbe  Schaiioii  tierbelgefabrt 
wiiriie ;  Klagen,  iu  denen  die  EntschadiSTunpsforderung  ihren  Grand  in  Verletzuri<r  der  Vor- 
scbrifleu  uber  die  Anuabme  vou  Guteru  turn  Versaud  bin  zuio  Abscbiusti  dea  Befurderungs- 
Tertrags  (Art.  61)  baben,  aiud  nacb  dem  Ermaasra  dea  Kligers  ansnbringen  am  Sitie  der 
Verwaltnng  oder  ancb  am  Orta  der  Teraandatatioo. 

128.  KlagOD  gagea  Biaanbabnao,  wekbe  die  Befdrdanmg  von  Qitaro  oder  Beiae- 
gep&dc  un  dirakten  Verliebr  beirefTen,  werdan  nach  Ermesaan  dea  Kl&gers  angebracbt 

eri'wot^fr  pcpen  die  Versan'l-  oder  die  Hestimmiirpsbabn  oder  aach  pepen  die  Babn,  auf 
welcbcr  der  Verlust  oder  dio  Bescbadigtuig;  des  Gutes  oder  des  Gepaeks  euistanden  isu  am 
Sitze  der  Direktion  oder  am  Orte  der  Ver^aiul-  oder  der  Bestimmungsst&tion.  Bei  Ein- 
taichung  von  Klagen,  veteba  Nftcboahme-Zahluugca  betreffao,  aind  die  1b  dea  Art  76  und 
107  entbdtenaii  BaetimmungeB  m  baacbten. 

Bern  or  bang.  Ab  Abgaagaatatlaii  der  EiaaDbabn,  auf  wakber  der  Tertuat 
Oder  die  Besebldigung  erfolgte,  wird  diejenige  Station  dieaer  Eisenbabn  ailge> 
seben,  welcbe  zuerst  dsn  Gut  mil  dein  Fnicbtbrief  oder  das  Gepack  von  der  VOr- 
liegenden  Eisenbabn  iibemommen  bat  oder  batte  iibemebmen  mussen. 

129.  Wenn  eifi  aus  der  BefurJerung  von  Gatern  oder  Reisegepack  im  diretten  Ver- 
kebr  hervorgegangeuer  Anspructt  gegen  eine  der  bei  diesem  Transport  betbeiligten  Batmen 
gericbtet  ist,  so  ist  eine  etwaige  Oegenklago  gegen  dieselbe  Bakn  zu  riehten,  wann  die 
latatete  avcb  niabt  inr  ZaU  der  in  Art  13S  ortathnftaa  Babnen  gebort 

ISO.  Klagen  eioer  Eioanbahn  gegea  eine  anderoi  walche  ans  der  Solidarbaft  for  dan 
Traatport  voa  Gfitarn  nnd  fibarbanpt  aua  dar  Tb^Inabma  aa  der  Erfollaag  der  Yertrige 
uber  die  Bofurdorung  im  direkten  Verkehr  entspringen,  sind  aus^cbliessUch  bei  demjenigea 
Gericbte  anbangig  ta  maeben,  io  deaaea  Bezirk  die  Verwaltimg  dar  bekiaglea  Baba  ibrea 
Sitz  bat 

*)  Die  ZnaMadigkeit  dar  Friadaonriabtar  eratroakt  aieb  in  Rntalaad  anf  Ville,  bai 

velcben  der  Gegenstand  des  Streites  nicbt  mebr  als  500  Rubel  Werth  bat.  Bei  hoharem 
Werth  r!p<^^c1ben  sind  die  Kreiifeiiobte  tattlndig.  Ye^gU  daa  Buaaiaebe  Raich  in  Enropa. 
Berlin  1884.  S.  838. 
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ISl.  p>e  Eiseobabn,  gegen  welcbe  eine,  die  Beforderaof  in  direkton  VwlnhrB  tw- 
treffendo  Klag:e  angestellt  wirrt,  hat  das  Recht,  das  Gericht  um  Zatiehuag  der  and«Ten  mit 
ibr  zu&ummen  bei  dem  betreffenden  Traosporte  betbeili^t  gewesenen  Eisenbabuea  ziud 
Prozesse  zu  ersucbeD. 

188.  Bin*  Twbindiuiff  d«r  RfiekgrilbUage  (Art.  116)  nit  den  Bntidildigungsklageo 
ill  mnullasif  . 

138.  ]>«r  Kllger,  welcber  seine  Klage  gegea  die  EisenbabD  nicht  weiter  verfolgt,  nacbden 
die  Vorladnnpen  ror  das  Gericbt  abf^csandt  worden,  verliert  das  Recht  auf  Wiederatistellung 
seiner  Klage  bei  eiuem  andf»rp!i  Gericbte.  Ebenso  verliert  der  Klafjer,  wena  er  eine  Klage^ 
Welcbe  die  Befordening  tou  Out  oder  Gepacic  im  direliten  Verkebre  betriili,  nicbt  verioigt, 
itMbd«m  die  Ytfrhdung  zum  G«rielit  m  beklacte  £U«nbalia  ergangen  ist,  dai  Beeht  d«r 
AasMloiig  denelben  Xlagv  gigtn  die  obrifl[eii  BahDen,  iralebe  der  KUger  in  fleialwhiit 
dee  Art.  128  verklageo  koante. 

134.  Bei  Klagen  pegen  Eisenhahnen  werdeu  die  Vorladung^en  zum  Gerirht  nnd  die 
soDStigen  der  beklagten  Partei  eiuzuhuudigeudea  Scbriftstoeke  der  Verwaliuug  der  bekiaj(teik 
Eiienbabn  eiogeb&adigt,  w«im  die  Klage  am  Sitxe  derselben  angestellt  war. 

r 

2w«ltM  KaplML 
Terjiiiraiig  der  Klagen. 

1S5.  EUgen  gegea  eine  Bieenbebn  wegeo  Terluet  odwBeeeUdigung  oder  wegea  Back- 
erstattimg  xu  viel  erkobeaer  Fraebt,  Kl^a  der  StMabalui  gegen  Eeieeade  oder  PradiU 
geber  wegen  £iit::;cbrtdiguDg  oder  Nachsabtong  zu  wenig  erhobeoer  Fraebt^  eowie  Rfiekgriff- 

klagen  der  Eiseubahnen  gegen  einander  ans  dem  direkten  Wrkchr  Terj^hroD  in  einem  Jahre. 

136.  l)ie  in  Art.  135  festg?9tellte  Frist  tieginnt:  a)  bei  Eufschadigungsklagen  betr. 
Bescb&digung  odor  theiiweiseu  Verlust  eiues  Gutes  —  voui  Tage  der  Auslieferung  dea 
Ontei  ab;  b)  bei  Klxgm  iber  Entecbldigung  far  ToUitlndigen  Terioat  eiaee  Qaiea  dder 
Terelnoisiaa  der  Ueferfiiet  —  am  Tage  dee  Abhuife  der  Lieferfritt  nach  Maaaegabe  dea 
Fracbtbriefei;  c)  bei  Klagen  nber  Zuruckerstattung  zu  viei  erfaobener  Betrage  und  nber 
Zahliiug  zu  wenig  erhobener  Belrage  —  mit  r1f«rn  Tage,  an  welcbem  die  hMf  Znh!iinf»  sn 
Fracbt  und  Gebuhron  geleistnt  war,  und  d)  fiir  aiio  ubrigen  Klagen  —  au  dem  Tage,  an 
welcbem  das  die  Klage  voranlaasende  Ereigoiss  stattgefunden  bat,  und,  wenn  dasselbe  str&f- 
lechtllch  verfolgt  wurde,  mit  dem  Tage  der  BiaeteUnng  dee  atralieebtlieben  Yeifbbieiie  oder 
mit  dem  Tage,  an  welcbem  das  Urtbeil  dee  Strafgeridife  recbtakiMtig  warde. 

137.  Der  Lauf  der  in  Art.  135  festgestellten  Verj&brung  rubt  nicbt  fur  die  Dauar 
der  Hinderj&brigkeit  oder  der  Vormundscbaft.  Der  Lauf  der  Verjabrung  wird  unterbrocben 
sowobl  durch  Anstelluntr  der  Klage  bei  dem  zustandigen  Oericbt,  als  aucb  durch  die  Ein- 
reicbung  eines  scbriitticbea  Aoiiprucbs  in  der  in  Art.  122  beteichneten  Wetse  bei  der 
DirekUon  einer  der  baftpflicbtigeo  Eisenbahnen.  In  diesem  letzteren  Falle  wird  die  Zeit^ 
wetebe  von  der  Einndcbnog  dee  Aar pmebi  bia  m  der  Beaatwortong  deiselben  eettena  der 
Bitenbahn  nnd  der  BnAentattm^  der  Scbriftatiioka  vngangen  iat,  nidit  ta  der  Yeijlh- 
mngafrist  gereebnet. 

Drittes  lUpltal. 
Vollstrecknng  der  Srkenntnlise  gegen  eine  Bieenbabn. 

188.  Die  Biienbabn  mit  ibiem  gesammten  Znbehor  bildet  ein  unbewegliches,  anth«U> 
bares  Yermogensganze.  Es  konnen  deshalb  weder  die  der  Eisenbahn  geborigen  Gegea- 
stbnde,  noch  -surh  die  in  ihren  Kassen  hpfindlicbon  Gelder  mit  Bo<?rhlag  beiegt  werden. 

139.  Verwaltungea  und  Per&onen,  welcbe  ricbterlicbe  Erkcnntnisse  za  YoHstrccken 
baben  oder  welcben  das  Kecbt  zustebt,  alsbald  vollstreckbare  Forderungen  za  stellen,  richtea 
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ihre  Aufforcierun^en  wegen  Zahlunp  der  betreffenden  Betragc  an  die  Direktion  der  Gesell- 

■ 

scbaft,  ohne  die  Mittel  anzugebeo,  durch  welcbe  die  Fordeniog  zu  befriedigeo  i»U  (Ge8«tx 
fir  das  bargerliche  Gericbtaverfahran,  Art.  933  u.  folg.) 

140.  Wird  binnen  3  Konaten  oacb  Empfang  der  Aufforderang  oder  der  scUiesdlcbcn 
bMtiiiiiiitea  9ordaniiif  2Saliliuig  aicht  geieitttti  ao  kaita  dar  yollttn^ar  dat  loittDdife 
Geriebt  «niuii«n,  die  G«Mll8ehalt,  welch*  die  vwUagto  Blmnbabii  b«trelbt»  fSr  uUimfi- 
vnfiUiig  cu  erklaren. 

14! .  Vom  Tnt^e  des  Ablaofs  der  in  Art  140  bezeiVhnoten  Frist  an  is?  e*!  der  Eisen- 
babn  verbotea,  oboe  (ienehmigTine  des  Ministers  der  VerkehrsansUiltr ii  irtreii  i  welche  (ield- 
verpflichtungen  einzugehea.  Wird  dieses  Verbot  ubertreten,  so  werdeu  aui  diese  Verpflich- 
tutigen  die  Yondirifteii  ngemrndtit,  vtlch*  im  Art.  1100  Qwatw  Hr  dM  bfiigeriieb* 
0«riebtmr«fffidimi  entlnltaii  sind. 

142.  Die  KrU&ning  der  Zablungsunfahigkeit  einer  Eisenbabngeaell scbaft  bat  im  Ge- 
folge:  a)  die  alsbaldige  Uebernahme  der  Biseabfthn  in  StMttvarmltailg  Qnd  b)  die  Liqui- 
dation der  zahlungsnnfahigen  Gesellscbaft. 

143.  Die  Rcgierung  ist,  nachdem  sie  die  Eise&babn  von  der  zablungsunfiUiigen  Ge- 
8«Uaebaft  in  eigene  Yerwaltuog  ubemommeQ  bat,  ber«ehtigt:  a)  provkoikofa  dw  Batriab 
der  Eiaenbahn  anf  Reebmiag  dar  Geaallaehall  fortnilobren,  wobai  dan  Otlubigam  dar  Baha 
daijaikige  Tbeil  der  Einoahnan  umiipeiBaii  iat,  welcber  naob  Daekong  der  Betriebskosten 
QQd  nach  Zahlang  der  Zinsen  uDd  TilguDgsbetrage  far  die  Hypotbekenscbulden  der  Habn 
fibrig  bleibt,  oder  b)  die  Babn  der  zahlunp-sunfahigen  Gesellscbaft  abzukaufen,  obne  die  for 
dea  Ankauf  ia  dea  S&tzuQgen  der  Babn  testgesetzte  Frist  abznwarteo,  oder  c)  die  Babn 
ofTentUcb  zu  Terkaafeo.  Welches  Verfabreo  gewablt  werdeu  soil,  bat  der  Eisenbabnrath  la 
battiminan,  daeaao  Baaeblma  daieh  daa  Miniatarbemltea  nir  Allarhacbaton  Beatltigiing  var- 
nilageii  ist.  Dia  anf  Radumng  dar  sablnagaiiiiftblgaii  Qaaallaebaft  m  fibraiida  ttaatliebe 
VerwaltuDg  einer  Eisenbabn  aoU  llttr  bis  tdr  YoUandiiiig  der  Liquidation  dieser  Gesell- 
scbaft, in  keinem  Falle  aber  langer  als  5  Jahre  dauern.  Im  Falle  des  Ankauf"?  d«r 
Babn  dorch  den  Staat  haftet  letzterer  den  Glftabigem  gagandber  nur  bis  som  Betrage  der 
Kaufsumma. 

144.  Oar  Ankaof  dar  Btoaobabn  dwrch  dan  Staat  arfolgi  io  Gamtahait  dar  in  dan 
Salmiigan  der  batraimdaii  Bisaobabn  galroffaBan  BaetinuDungaD,  lowait  nicht  awischan 
Staat  and  GaialladiafI  batondara  AbDadumgan  gatroffan  vwdaii. 


m.  Tbeil. 
ElMiibaht-Pellzaivoreebriftei. 

Toraehriftan  IHr  das  PublikniD. 

145.  Es  ist  verboten,  die  Babn,  die  Bauwerke  und  das  »onstige  Zubebor  der  Risen- 
balmaii  n  baaabUigen,  sowia  irgand  aina  Haadlaiv  nx  begebeo,  dorcb  mkha  ^  Eegel- 
miaeigkait  nod  Sebarhait  daa  Eieaababnbatriabaa  gallbrdal  wardaa  kano. 

146.  Es  ist  yerboten,  dan  Biaanbahnwag  tn  Tartpanan  odar  Oaganatiada  abar  dan- 
aalban  m  scbaffen,  welcbe  ibn  bescb&digen  koonen. 

147.  Personen,  welcbe  nicht  m  den  Ei^enbahnbedienstcten  geboren,  'itlrfen  obae  be- 
sondere  Erlaubniss  der  Bahuverwaltung  die  Babn  nur  an  den  zu  Ueberfabrten  uud  Uebar> 
gangen  bestimmteu  Stelien  uberschreiten. 
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148.  Das  Ueberscbreiten  und  Ueberfahren  der  far  den  allpemeinen  Verkehr  be- 
stimmten  Ueberwege  ist  nur  zu  der  Zeit  ge^tattet,  zu  welcber  die  Schiagbaume  geoffnet 
sind.  PriTatubergaoge  durfea  nur  von  deojenigeu  Personen  benatzt  werden,  welcbe  dazu 
xucb  be««Ddenr  YmintMrang  mil  dar  Biwniwim  berechtigt  aind. 

149.  Setar  lebirora  imd  ttberhanpt  soIelM  G«f;«Datliid«t  danh  valche  der  BiMBbtlm- 
weg  bescbadigt  werden  konnte,  durfeu  auf  Uebergrtn^cn  und  Ueberfobrton  nor  im  Eintei^ 
standniss  mit  der  KiMnbahnver^altung  nnd  nnter  BMcbtang  d«r  nolhigien  VonkhtinuMiaK 
regeln  aber  die  Bahu  gescbafft  warden. 

150.  Personen,  welcbe  nicbt  za  den  EisenbabobedienisteteD  geboreo,  ist  untersagt: 
a)  eigonm&cbtig  di«  Scblagbauma  an  oflteen  and  an  adfliaaaan,  nnd  b)  Waichaa  nad 
nala  nmanatallan  nad  Rollmatarial  anf  dan  Galaiaen  an  Taracbieban. 

151.  Das  Treiben  vonVieb  anf  der  Bahn  nod  uber  dieaalba  neben  den  Uebcrfabrtao 
und  UeberpJlnjron  ist  verboten.  Fur  die  Ucbertretunjr  dicscr  Vorschrifl  ist  der  Eipen- 
tbamer  des  Yiebea  Oder  diej«uige  Person  Terantvortiicb,  welcber  dio  AttfoiciU  ub^  das  Vi^ 
ttberiragen  ist. 

153.  Ea  iat  varboten,  ontar  Biaenbabnbrncken  nnd  in  der  N&he  Ton  Holtbauten  Feuer 
ananmaebaD,  aowia  in  dar  Niha  dar  Babn  innarhalb  der  Sebnaawaita  an  aebieaaen. 

158.  Im  Falle  der  Kiebtbaaebtang  der  Voraebriften  fiber  Banten,  Niaderlagen,  AtUH 

grabungen  nnd  Anpflanzun^en  in  der  Nabe  der  Eisenbahnlinien  (Hesetir  fur  die  Verkebra- 
wepre,  Anlage  in  Reoaerkuug  1  bei  Art.  575  iu  der  ForisetiuriE'  fur  1S76)  haftan  dieEiaen- 
babnen  nifht  fur  die  daraiis  folpenden  Fener-  oder  souslifzen  .Schaden 

154.  NicLt  £ur  i:^itieubaba  geborige,  im  Staatsdienste  stehonde  Personen  baben  zor 

Bililluug  ibrer  dienatlidiaa  OUiaganhaiten  frelen  Zatritt  lu  deojt^uigea  Tballea  der  Bahn, 
welcbe  lia  in  ibrar  dienatliehen  ffigeaaebaft  odar  in  QaniiaBbait  von  Anftrigen  belralaii 
mnssen.  Mit  Ausnahme  der  Beamten  d<!r  Eisenbabn-GendarmeriepoHzei  and  der  In- 
Rpektirinen  derselben  baben  dabai  alio  Boamtan  dam  auaUadigen  BababaamUm  vocharige 
Mittbeilung  zu  macben. 

155.  Ueber  die  Beaulauog  der  Bofe  uodGobiade  der  EiaenbabnatatiooeD,  sowio  der 
far  Franan  baatimmtni  baaoBdarai  Rinme  anf  dan  Statkaiak  wid  in  dan  Zugen,  femar  be- 
sdglidi  dea  Variialteoa  dar  Haiaenden  nnterwega  nnd  bei  Anfanthallen  warden  Vaiadirifleii 
ariaaaen,  welcbe  vom  EiaeDbabnralh  ta  genebnigan  aind.  In  derselben  Weise  werden  aucb 
die  Orte  auf  d«i  Statknan  nad  ia  dea  Zdgea  baieidniat,  in  welehaa  daa  Tabakraaeben 
geatattet  ist. 

156.  Ausser  den  i^ersonen,  welcbe  iu  den  nacb  Art.  155  zu  erlassendeu  Vorscbriften 
bezeicbnet  werden,  stebt  das  Recht,  sicb  in  den  for  die  Reisenden  auf  Eisenbahnstationen 
baatimmtaa  Riamaa  an  der  Zeit  anfcnhalten,  wean  diaaelbea  sonal  fir  daa  Pnblikna  fe> 
iehloaiaa  aiad,  noeb  tu:  a)  den  Betaendea,  waldie  anf  der  Station  angekommen  nnd  wagen 

Scbneegeatobers,  Ueberschwemmung,  Dnnkalbelt  Oder  Mangels  an  Befurderungsmitteln  nicbt 

im  Stande  sind,  ihre  Reise  fortzuset7.pn  —  bis  lur  Bcseitigtinp:  dieser  Hindernisse;  b)  den 
Reisenden-  wplche  unterwe^s  krank  gewordtMi  sind  —  bis  zum  Empfang  der  ersten  5rzt- 
licben  Hille,  und  c)  jeder  fremden  Persou,  welcbe  auf  dem  Wege  von  einem  Lufaii  betroP.en 

weiden  lit  nod  die  Station  aU  ni^ta  Wohaatlftte  aufgesucbt  bat  —  bia  znr  Baaaltigung 
dar  Umetinda,  welebe  die  belreffende  Pereen  genotUgt  batlaa,  anf  der  Station  Znflnehi  m 
aacben. 

157.  Trifft  einen  Gisenbahnzug  w&lrend  der  Fahrt  ein  Unfall  oder  wird  pr  durob 
Schneeanbaufuogen  aufg^ehalten  und  sind  die  vorbandenen  Krafte  zur  Bewalfipunc^  ilor  hipr- 
durcb  berrorgerufenen  Arbeiten  unzulanglicb  nnd  ist  das  Anaiietb«n  von  Uuitskraitea  nicbt 
moglicb,  ao  bleibt  der  Eisenbahn-Gendarmeriepolizei,  wean  die  Sache  an  ibnr  EaattlidBa 
gelangt,  fiberlaaaen,  in  Veibiadnng  mil  der  allgwadnen  PdiMi  die  far  Fohadiaffaiig  dar 
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vertottten  Personen  und  zur  Freimacbung;  des  Weges  erforderllelw  2aU  von  Arbeitim  melMt 
dcQ  aothigeo  Fuhrwerken  und  Arbeitagerathen  aDzufordern. 

158.  Die  TUT  Flilfeleistung  berbeigerufenen  Personen  sind  titientgeitlich  an  den  Ort 
des  Ereignisses  und  zurack  zu  bef5rdern  und  wabrend  der  Zeit  der  Abweseubeit  von 
ibtem  Wohnort  von  der  EisenbabnTerwaltang  uod  aof  dtmi  Kostea  zu  verpflegen.  Ausser- 
dam  ist  denatlben  fir  jedeii  Tag  dar  AbveMolMlt  nm  ihrooi  Wohnort  ohbald  nadi  Boon- 
dignng  dor  Arbolten  ind  ma  <Mo»  no  dino  goMolot  wardon,  in  Qogwwart  dor  Beontoii 
der  EisenbabQ^GendaraieriepoUzei  eine  Entscbadigung  zn  zablen.  Diese  Entscbadigung 
<)irr  nicht  niedrigor  bamenoii  Min,  alo  dies  to&  don  nuttndigen  drtliolwn  fiohordon  feofe* 

159.  Bei  WabrDebmuiig  voo  UoregelmassigkeiteQ  im  Eisenbabodieost  kooneu  ReUende 
nnd  fremdo  Poioooon  ononr  on  dio  goriditUdio  BobordOt  ticfa  mit  ibr«a  Ansoigoa  oncb  on 
don  Inapoklor  dor  Eiionbobn  odor  an  dio  Boamton  dor  BiMnbobn-OondonDoriopoUioi 
wen  den  oder  ibro  Boocbvordon  in  dio  mif  don  Stottonon  inr  dioson  Znoek  voriiudonon 

Bncbor  eiotra^on 

160.  Bei  Eiotraguag  von  Beschwciden  in  die  Bescbwerdebucher  siud  die  etwaigen 
Beweismittel  und  Zeugen,  aowie  ^ame  und  Wubnort  des  Beschverdefabrers  anzugeben. 
Beotibwordoo,  wolebo  niobt  dnrcb  Bovolomittol  odor  Benifnng  onf  2ongon  natoratnUt  siDd, 
wordon  naeb  don  Anasagcn  dor  Eisoabobabedioistolon  and  den  Angobon  ontaddodoo,  wolebo 

don  Beamten  der  Oendarmeriepoliaoi  von  der  EisenbabDvervaltaag  gomacbt  wordeo.  Ueber 
das  Ergcbuiss  tier  UutersuchunfT  wird  dom  BeaobwordoCibror  apUaatoaa  oiaoa  Monol  aacb 
OrfoJgter  EnUcbeidung  Mitthcilung  gemacht. 

161.  Die  Eotscbadigui^g  fur  fiescbadigung  des  zur  Eisenbabo  geborigen  Eigenthama 
orlolgt  noch  eioem  vom  Minister  dor  YerkehrsaDatalteQ  zu  geuebioigenden  Twif  und,  wenn 
aifih  in  damaalbMi  ain  Praia  fir  aiaoa  baatimmtoa  Oagonataad  aiebt  lladot,  noeb  dom 
wirklioboa  Vortbo  daa  lalatoran. 

162.  Wenn  die  in  Art.  161  erwabnte  Bescb&digung  durcb  einen  Reisenden  verur- 
sacbt  ist  and  derselbe  auf  Verlangen  dos  Eisenbahnbeatnten  die  der  Eisenbabn  I'likommeride 
EnUcbadigung  nicbt  zablt,  so  inu.ss  er  eine  fur  die  Zahluug  genugendo  Sicheriieit  :>tellen 
und,  wenn  er  dies  uicbt  verinag,  sicb  iiber  seine  Peri»unlicbkeit  und  seioeu  Wohnort  aus- 
iraioott.  Ba  wird  biorabar  ain  ProtokoU  an%oBonunon  aad  iwar  oaf  dor  Abgangaatatioa, 
wooa  dio  Boaohldignag  «or  Abfabrt  daa  Zagaa  orfolgta^  odor  oaf  dor  BaaliauBnagaatMioB, 
WOaa  sie  unterwegs  erfolgte. 

163.  Die  in  den  Art.  145  bis  162  entbaltenen  Vorschriften  gelten  aucb  fur  Eisen- 
babubedienstetc,  wenn  dieselbcn  sicb  nicht  in  Ausubuiig  ihres  Dienstos  befinden.  Wihrend 
der  Ausiibung  ibres  Dienstes  dagegen  baben  sicb  diese  Fersoneu  nacb  ibren  Instrukuouen 
sa  riebtan. 

164.  Dao  Vontobem  dor  Bloaabaha-Oaadaiaioriopolisoi,  aowio  doa  Biaonbdnvorwol* 
tangan  iak  gestattet,  im  Anscblusa  an  dio  in  diaaom  JLapitel  entbaltenen  and  die  be«on- 

doren  vom  Minister  der  Verkefarsanstalten  erlassenen  Yorschrifleu  uher  den  Aufeathalt 
fremder  Personen  auf  dcm  Babngebiet  und  in  den  Zugen  besondere,  durcb  die  urtlic-ben 
Yerb&ltni^&e  beditigte  Aoorduungeu  2u  treffeo.  Dieae  Auordnuogen  treten  in  Kraft  naeli 
Qenehmignng  durcb  den  Eisenbabnratb. 

Zweites  Kapit«l. 
Vorschriften  fur  dio  Sisenbahnen. 

165.  Werden  von  den  Eisenbahuen  Slrassen  oder  Landwege  durchschnitton,  so  sind 
die  IctztercQ  entweder  in  gleieher  Ebene  mit  der  Eisenbabn,  oder  aber  oder  unter  derselban 
dnrchzufiibren.   Dobei  sind  foigende  Vorscbriften  zu  beachten: 
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ft)  beim  Bau  der  EiseDbahnen  mussen  fur  alle  von  denselbeu  (Inrch^cbnittenen 
Strassea  und  Landwej^e  der  ersten  4  Klasseti  (Gesetz  betr.  die  Yerkebrsaostalten 
Art  10)  Ueberwege  bergestelU  werden,  for  Feld-  and  landwirthschaftlicliB  Wage 
(vergL  daselbst  Art.  16)  dagegen  iiiir  in  <l«  FUImi,  wo  diM  fir  «rMtrlieh 
iripyuit  and  in  dan  gtoeludgtoii  EfMobtliaplliwii  laatgMtellt  vtrd.  MM  di«M 
Uftbenrtge  wndtn  gabaiit  und  noterfaalten  auf  KosteD  der  Eisenbahnen; 

b)  wtiiB  nach  dem  Bau  einer  Eisenbabn  das  Beddrfniss  nach  Herstellunp;  eines 
Deberweps  fur  irpend  einen  durdisrhnittenen  Feld-  oder  landwirthscliaftlichen 
Weg,  Oder  aucb  euiu  stadtiscbe  Strasse  sicb  zeigt,  far  welcbe  im  Piano  eia 
Ueberweg  nicht  Torges«bea  war,  uod  bierdber  em  Eiaveratindiiisa  der  betbeUigteii 
Besitaer  oderGeMUiehiflen  mit  der  Terwaltnng  der  Biienbeha  iriekt  herbeigefibrt 
werden  kem,  lo  entadwidet  fiber  die  HeitteUmig  dee  Uc^borwegi  der  Bieenbehnrtth; 

e)  verden  mcb  dem  Ban  der  Bisenbalin  nene  Straeeen,  Lendvege  oder  stadtiscbe 
Strassen  anpclegt,  so  sind  Ueberwege  tu  bauen:  wenn  die  neu  angelegten  Ver- 
kebrswege  zu  den  ersten  4  Klassen  g^eboren  —  unbediDct.  dagegeii  far 
8t&dti8clie  Strauea,  Feld-  und  laudwirihscbaftlicbe  Wege  —  uacb  erfolgtem  iLm- 
tenttadaiei  der  SMnbabaiermltimr  nit  den  die  betreffendea  StrueMi  nnd 
Wege  bMMBden  Beeitiem  oder  GeeellaeliafteB  und  nach  QeoebmlguBg  dee 
Inepeltlors  der  Siawbahn  oder  nacb  Bntoebeidang  des  BieeababDratbs.  Die 
Kosten  des  Baups  tmd  der  Cntcrhaltun^f  dieser  UebergSno^e,  sowie  auch  der  ia 
Qem&ssbeit  des  Panktes  b.  dieses  Artikels  hergestellten  Uebergange,  werden  der 
Eisenbabn  von  den  Persooen,  Gesellsebaften  oder  Beborden  erstattet,  auf  deren 
Recbnnng  die  Wege,  for  welcbe  der  Uebergaog  gefordert  wnide,  gebant  und 
nnterhalten  werden.  Die  Koeten  ffir  die  Bedieunof  des  Wegenbefganfit  lowia 
fir  die  Beleachtanf  deeeelben,  aoweit  eokhe  nothwendig  iat,  bat  die  Eisenbabn 
m  trageo.  Letztere  bat  nicht  da«  Recht,  den  Ersatz  der  von  ibr  bierauf  ver- 
wendeten  Kosten  lu  fordern,  aasgenommen  in  dem  Falle,  wenn  ihr  dieses  Recbt 
von  den  bei  <ier  Herstelliing  des  Ueberwegs  betbeiligfcea  Besitzem  Oder  (rosell- 
scbaftea  ausdrucklicb  zugeiilandeu  wordeu  ist. 

166.  Die  Eiaenbabn  mit  ibrem  Zabehir  und  RolliBaterial  bhw  stets  in  oinein  lolchen 
Znatonde  aieb  befinden  und  so  eo^ltlg  noleriialtni  werden,  daaa  die  BelSrderaiif  «51Ug 
eieber  erfolgen  kann.  Ansfobrliche  Torecbriften  nber  die  Unterbaltang  der  Bdin»  dor 
Bauwerke,  Geb&ude,  des  Rollmaterials,  des  Telegrapbeo,  der  SigDaleiuricfahiDgcn,  sowie 
aacb  nber  die  BefordenmL'  der  Zn?"  werden  voni  Minister  der  Verkehrsanstalten  erlassen. 

167.  Werden  fur  Keiseruie  bestimmte  Stationsraume  behufs  Ausbesserung  gescbloa- 
sen,  so  sind  an  Stelle  derselben  andere,  dem  Bedurfuisse  entsprecbende  provisoriache  B&ume 
eincnricbten. 

168.  Beiaglleb  der  anf  BiienbabBataiioDeB  rinsariebtenden  BlUBe  fir  Beisendoi 
sowie  andi  bezagllch  des  far  diese  R&ume  erforderlicben  Inventais  nnd  der  Fnmett'  nnd 
Minaer-Toiletten  wird  vom  Minister  der  Verkehrsanstalten  Bestimmung  ^etroffen. 

169.  Auf  welcben  Stationen  die  Eisenbahnen  Restaurationen  zu  halten  verpflichtet  sind, 
bestimmt  der  Minister  der  Verkefarsanstalten.  Auf  denjenigeu  iSiationen,  far  welcbe  die  Ein- 
riebtnng  einer  Reelaaratton  nlcbt  iafeordnet  let,  koaneo  nacb  Branessen  der  BiaenbahttTer- 
wallnng,  einfeehe  Bfifiet-TlBebe  odw  Binke  geballen  werdeo. 

170.  Die  von  Beetaarationen,  Buffet-Tiscben  oder  B'lnken  verabfolgten  Speisen  and 
Getrfinke  mnssen  von  gnter  HeschafTenheit  sein.  Bezuglich  der  Preise  wenlpn  Tarife  fest- 
gesteilt,  welcbe  fur  bestimmt'^  Zeitraume  vom  Inspektor  drr  Bahn  im  E  nverstandniss  mit 
dem  Vorsteher  der  Gendarmerie -Polizeiverwaltung  genebmigt  werden.  Speisen  und  Ge- 
trinke,  welcbe  in  deal  Tarif  nicht  verzeichnet  sind,  brauchen  nicbt  gebalten  an  werdtn. 
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171.  Die  turn  arztlichen  Dienst  der  Eisenbahnen  gehuripea  Personen  sind  Tcrpflichtct, 
thunlichst  baufig  die  in  EisezibaboresUuratiouen  und  auf  Buffet-Tiscbeu  uad  B&nkea  sum 
Yerkauf  aasgestelitea  Lebensmittel,  sowie  die  daseibst  gebrauchten  Geschirre  und  die  Wische 
aa  uilenadiao.  Die  aUgemeim  Aufticbt  nb«r  den  Zaatoad  der  Beetanrationen  mid  eon' 
•t%eii  BiDiielitaiig«i  fir  den  Yerknif  Lebensmlttaln  aaf  BtenlMihiiBUtioiieD  obiiagt  mr 
bescbadet  der  dar  Gendanneri«|MUMi  sottelieiiden  Anfrkhtanehte  — >  der  Batriebdeiloag  der 
EUenbehn. 

172.  In  alien  far  den  Aufenthalt  von  Reisenden  bestimrnten  StationsranmBn  mass 
friscbes  Innkivas&er  in  genogender  Menge  und  in  reinen  Gefassen  zur  unentgelUichen  Bd- 
nutzung  Torbanden  sein. 

173.  Die  PerMNMamgeB  niiiaen  nadi  Hnsteni  rndTonehrillen  febant  tein,  valehe 
vom  Minister  der  TerkAhnaiNlate  fMMbaigt  aiiid. 

174.  Bebufs  GewUuning  intlicber  Hulfe  fiir  Kranke  und  bei  Eisenbahaunfillen 
letxte  Personen,  sowie  aucb  fur  die  Eisenbahnbediensteten  und  tlcri  n  Familien  siud  je 
oacb  den  orllichen  Verhaltnissen  Krankenbauser  und  AufnalitnerLiun)-'  r inzurirhten.  Ausser- 
dem  mnssen  auf  jed«r  Statiou  die  ftir  die  Gewabrung  der  ersten  arztlicbea  iiulfe  erforder- 
lieben  Oegenalftnde,  eeiile  die  natitigen  Aaweimngea  Iftr  den  Gebrtodi  dt iMlbm  Terfaeaden 
aein.  Anafohrlidie  Vorschriftea  beaiiglieb  der  anf  den  Bisenbihnen  ni  gew&hrandan  inl- 
lichen  Tlulfe  werdeo  von  den  Kiniator  der  Yerkelinaiiitaltan  im  BinvaratladBiia  mit  dan 
Minister  des  Innern  erlassen.  ' 

175.  Sammtlicbe  zu  den  Stationen  geborige  Haume,  Guterschuppen  und  Lagerplitze, 
sowie  aucb  die  Wageu  mussea  steb  geborig  eauber  getialten  werden.  Dabei  sind  die  ge- 
aondhaita^liieUiclien  MRaaaregeln,  welebe  von  den  Minister  der  Verkahrsanstalten  imBin- 
versllndnisB  nit  dem  Minister  des  Innern  besonders  vorgesdirieben  werden,  an  beaeblen. 

176.  Auf  jeder  Station  mussen  im  gnten  Zostande  befindliehe  Feoerlosebgerithscbaflen 
in  genugender  AnzabI  torbanden  sein.  Ton  welcber  Art  und  in  welcber  Uenge  diese  Ge- 
r&thschafton  auf  den  Stationen  vorbanden  seio  mussen,  bestinnt  der  Minister  der  Verltebra* 
anstalten  im  Einverstauduiss  mit  dem  Minister  dea  luoero. 

177*  Die  Eisenbabustationen  siod  verpflicbtet,  beiio  Loscbeu  von  Brauden  an  den 
Ekanbahaliaim  oder  in  der  Kibe  dersslbeo  nogliebet  Efiifs  in  leisten.  BHSBrdem  die 
Fenanbroiile  MtaisnabneHi  sn  dersn  Dnrehfibmng  lUe  bedringtanSttdte  oderOrtKhaflen 
die  Herbeirufong  von  Brandkommandoa  ins  den  benachbattan  Stldten  fur  erforderliab 
halterf,  so  sind  die  Eisenbabnverwaltungen  v^rpflichtet,  alle  too  ihnen  abhangenden  Uaass- 
regeln  zur  raschesteu  Beforderunp  der  Hfaudkotmnandoii  zu  treffen.  Wenn  nacb  eiuge- 
gaogener  Forderung  nicbt  binuen  einer  balbeu  Stunde  ein  fahrpianm&ssiger  Zug  abgebt, 
nit  mdebsn  das  Bnndkonnando  befordiit  verden  loam,  so  ist  ein  Bxtiasng  for  damlba 
sa  atellen.  Den  Bisenbebnen  ist  fiberlasaen,  ob  aie  diaae  Hfilfe  vnentgeltlieb  oder  gegen 
Bsaahlung  nacb  festgestelltem  Tarif  gewiluea  wolien. 

178.  Anf  jeder  Station  mus.s  sich  an  sichtbarera  Orte  ein  mit  detn  Siegel  des  In- 
spektors  der  Bahn  vcrsehenes  Beschwerdebuch  befinden,  durch  dessen  Blatter  eine  Scbuur 
gezogen  ist.  Dieseti  Bucb  nebst  Scbreibmaterial  ist  in  eiuem  besooders  dafiir  eiugericbteteo 
TonobUenbaren  Schreibpolt  aofrnbevabren.  Ein  Scbliissel  zu  dieaem  Scbreibpult  mius 
alcb  bei  den  Sbrtlonsgaadamen  beHndan  nnd  ein  aaderer  bei  den  Sintionabaaatsn,  wet- 
cbem  die  Annahne  nnd  daa  Ablassen  der  Znge  oblisgt  An  siebtbeior  Stolla  ist  sine  Be- 
lianntmacbuDg  auszuhaugon,  am  welcber  berrorgebt,  an  wen  man  sich  snr  Brlangnnf  dea 
Bescbwerdebtichs  bebufs  Eintragung  einer  Keschwerde  zu  wendeu  hat. 

179.  In  den  fur  das  Publikum  bestimmteu  Statioosraumen,  sowie  in  den  Personen- 
vagen  siod  au  sicbtbarem  Orte  die  fiir  die  fteiseudeu  Terbindlicben  VorsdififUu  iiber  den 
Anisnthalft  anf  der  Babn  und  in  den  Zngen  anssobangen. 
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180.  Die  Aufsioht  daruher,  (iass  die  in  den  Art.  165  bis  179  euthaltcnen,  sowie  die 
sonstiiTcn  von  den  Eisenbahuen  zu  besfhtcnden  Vorscbrifteo  seitens  dieser  befolgt  werd<?n, 
wtrii  voo  der  RegieruDg^siuspektion  und  von  der  Oendarmeriepolizei,  Ton  jeder  dieser  Dieost* 
sttileo  inoerfaalb  des  ibr  zugewieeenen  Wirkaagskreisee,  aO^eabt. 

181.  H&btii  die  Beantea  der  Biaenbalm-lDfpektioneii  webrgeiiemmeii»  daw  die  im 
loterene  der  Betriebencberiieit  erlaaaeaen,  lewie  fiberhanpt  die  den  teehniiefaeo  Tbeil  mid 
die  BetriebsfuhruDg  betrefTenden  Vorscbrifteo  und  Anordnungen  nicht  befolft  werden,  80 
tnn'-hen  sip  von  dieser  VVahrnehmung  der  KisenbahnTerwaltnng  Sltttbeilang  und  ziebeD, 
wenn  dies  keirieti  Hrfol?  hat,  die  Sphiildijjen  zur  periclitliclien  Verantworttinff.  Wcrdon 
Unregelm&ssiglfeiteu  iu  Dieast^weigcu  beinerlit,  dereu  Ueberwacbung  zum  Gescb&fultrdise 
der  fii8ea1»aliii'>Geiidiiraierifl|>el{ael  gebdrt,  lo  haben  die  BMiBtea  der  Eieeiibalioiiiipektioii 
den  ttuttadigen  Vorstiiideii  der  Eiienbahn  -  GendarDeriepoliMt  entspreelMiide  Mitlhttiniif 
in  ntacbeQ. 

IS'2.  Die  Beatnteii  der  Eiscnbahn-Gendarmericpoli/.ei  inarheii  von  den  von  ihnen  be- 
zugiicb  des  Hussercn  iJienstes  und  der  i;ulcn  Ordnung  wahrfjcnommeiien  UnretreltnuiBigkeiten 
der  Eisenb&buverwaltung  Mittbeilung,  netimea,  weuu  erforderiich,  uber  die  betreffeode  Tbat- 
•aelie  da  Fn^tM  mf  and  aiehea  die  Sehaldigen  zar  geriehtlieben  Yeiantvpitniig.  Qe1»er 
die  voB  der  Gmdarmeriepolini  walirgeBommeneB  Uorcfelmlfleigkeltea  ia  DienttsireigeD, 
welcbe  der  Anftieht  der  Bflgtenuig«lD»pektioii  anteriiegen,  iat  dem  saatiadigea  laapektor 
Mittbeilung  zu  machen  und,  wenn  dieaer  die  erforderlichen  Uaassregeln  zur  Beseitigung  der 
Unregelm&ssigkeiten  nicbt  trifft,  die  Sacbe  durch  dea  Vorataad  der  Geodarmeriepolisei  tor 
KenntniM  der  bolieren  Vorgesetzten  zu  bringen. 

Drittes  Kapitel. 
Die  politeiliclie  Aalaieht  fiber  die  Eisenbabnen. 

183.  Die  Bewahrunij;  der  fiii'^sercri  Ordnunp^  und  der  offentlicheu  Sicherheit  ini  Dienst- 
bezirk«4  der  l^iseubabu-Geadarmeriepolizoi' Verwaltuu(;eu  oblie^n  den  Betimtea  dieser  Vorwal- 
tungen,  welche  in  dieser  Beziebung  in  Pflicbten  und  Recbten  mit  der  aligemeinen  Polizei 
gleidiBtehea. 

184.  Der  Dieastbeairk  der  Biaeababa^OeadaraieriepolIaei-YervaltuDgea  evatreekt  aioh 
aaf  daa  gesammte  for  die  Zweeke  der  Biaeababa  enteignete  Lead  aad  aaf  alle  aaf  dem- 

selben  erricbteten  Bauwerke  und  Geb&ude.  Bezuglicb  der  Falle,  in  welchen  uacb  den  or^ 
lichen  Verhaltnissen  und  nacb  den  besonderen  Umstandpn,  die  ThStiekeit  der  Reamten 
dieser  Verwaltungen  sicb  uber  die  Grenzen  des  bezeicbneten  iiezirlips  htiiaus  erstreckt,  wird 
yom  Minister  des  louern  im  Einverst&ndniss  mit  dem  Justizmiuiater  Besiimmung  getroifen. 

18&.  Alia  SiwabahabediaaatetoB  alad  verpflicbtet:  a)  daa  Beantea  der  Oandanierie- 
Peliiaivermllaagen  Bfilfe  bti  Aoaabnag  der  dieeea  Beaaitan  ebliegeadea  IMeaat|^ebten  ta 
leiatea;  b)  dea  beseichneten  Beamlm  aBHraiiglicb  Mittbeilung  von  alien  WaiirnebmuDgen 
tn  machen,  welche  auf  eine  begangene  Uebertretung  oder  ein  Verpohpn  bindentfn  und 
c)  auf  Verlan^en  der  KisenbabnpoliEei  dieser  aile  zur  Erftillung  ibrer  Pflicbten  erforderlicben 
Angabeu  zu  macben. 

186.  Im  Falle  der  Abweienheit  der  Beamtea  der  QeadarmeriqMriBsei-TervaKaBfeB 
feiB  Orte  der  Uebertretaag  babea  die  ffiaeabaimbedieBatetea  bia  aar  Aaknaft  der  (ten* 
darmeriepoliacd  alle  Sparea  der  Oebertretuag  mit  allaa  ibaaa  cu  Oebote  ilaheiidea  Mitlala 

aa  bewahreo. 

ly7.  Ausfuhrlicbe  Vorschriften  nher  die  C'nterstutzung,  welcbe  die  Eisenbahnbedieo- 
steten  den  Beamtea  der  Eiaenbabti-Geudarmeriepolixei-Verwalluagen  zu  gcwahren  haben, 
aovie  fiber  die  dea  Biambafaabediensteten  bierbei  zustebenden  Beebte  aind  in  geselxma^iiiger 
Weiae  sa  eriamea. 
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1.  8eliwedeii. 

Im  Kdnigreieb  Schweden  wurdea  did  enten  Eisenbahastreokeo  am 
1.  Dezember  1856  far  den  allgememen  Verkehr  ertffaet  Es  warea  dies 
die  16  Ion  laoge  Streeice  HaloO-LoDd  nnd  die  15  lun  laage  Strecke 
65teboig'Joo8ered.  Ansser  diesen  beiden  Tom  Staate  gebanten  Strecken 
irarden  im  Jahre  1856  anch  noeh  35  km  Pri?atbahnen  erOffoet,  so  dass  am 
Schlosse  dee  genannten  Jahres  im  Ganzen  66  km  Eisenbabn  im  Betriebe 
waren.  Die  weitere  Bntwieklong  des  scbwediselieD  Eisenbahmietzes  er> 
giebt  sich  aas  der  nacbstebendea  Uebersicht  Es  waren  im  Betrieb: 


Ende  de» 

Sta^babura 

Privatbahnen 

Zusaminea 

Jtbres 

m«ia«t«r 

1858 

168 

101 

269 

1860 

300 

222 

522 

18(53 

733 

291 

1024 

1865 

869 

416 

1285 

1870 

1118 

590 

1708 

IS  75 

1  510 

2213 

3  723 

1858 

4  048 

5  906 

1881 

2  146 

4  053 

6199 

1882 

2  232 

4  103 

6  335 

1883 

2  299 

4103 

6  402 

Da  Schweden  cinen  Fliicheninhalt  voii  442  751  qkm  hat  and  die  Bin- 
wohnerzabl  im  Jahrc  1880  auf  4  565  700  festgestellt  wurde,  so  entGelen 
£nde  1883  aaf  je  100  qkm  Flftche  1^  and  aaf  je  10000  Einwohner 
14^  km  BabntftDge. 


•)  Vgl.  Arcbiv  1883  S.  373:  Die  Eisonbahneo  Schwedens  im  Jahrp  ISSl.  Ah  Quellon 
far  did  Dacbstebeodeo  Hittbeiluagen  aind  Ueuutzt  worden:  1.  Die  schwediiictie  amtlicbe 
BisenbabDstatistik,  Bidrag  till  Sterigea  oCEciela  siatLstik.  L.,  Statens  jemvagstrafik  22.  a. 
Trafik-Styrelseiu  imderlAnifa  bailtteiaa  for  ir  1883.  SioefclioliD.  .3.  Daiinarki»  Norgas  og 
Svarrigi  jambanar.  Bo  biatoritk  fremitilliiig  af  daxes  anlaag  og  tekniska  opt jaDiagar,  af 
L.  Koafoad,  InganieaiobeiBt.  ^obenbam  1884, 
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Die  wiehtigstea  Staatsbahnlinion  sind: 

a)  die  westfiehe  Stammbahn,  voa  Stocklioliii  liber  Kaftrineholm,  LazA 
nod  FalkOplog  nach  GOtebofg,  aiuaiiiiiien  456  km  lang; 

b)  die  Bfidlicbe  Stammbabn  tod  UalmO  Aber  Land,  HesdehdiiDf  NAsajO, 
JOak^piog  Baeb  FalkOping b  8^  km; 

e)  die  nordwestUehe  Stammbahn  vo|i  LazA  fiber  Kriatinehamm  and 
Karlatad  snr  oonregischeii  Grenze  »  210  km; 

d)  die  OBtliche  Stammbahn  von  Kaftrineholm  fiber  NorrkOping  and 
IQfilby  nach  Nfisqfi  =  216  km; 

e)  die  nOrdliche  Stammbahn  Ton  Stoekholm  fiber  Upsala,  Krylbo, 
Stornk,  Bellnia  naeh  Ange  »  484  km; 

f )  die  Qnerbahn  dnrch  Norrland  von  Torpahammer  fiber  Ange,  Brfieke^ 
Oestersnnd  nnd  Niakott  anr  norwegiachea  Grenze » 806  km; 

g)  Ton  Bricke  naeh  HasqO  =  67  km. 

Die  Staatsbahnea  aind  sftmmtlich  mit  der  normalen  Spnrweite  (1^4  m) 
aasgefahrt,  von  den  Privatbabnen  siod  2848  km  ebenfalls  normalsparig, 
die  fibrigen  1255  km  dagegen  schmalspurig.   Die  Sparweite  der  letzteren 

ist  yerschieden,  sie  wechselt  von  0,ao  bis  1,22. 

Ende  des  Jahres  1883  waren  ferner  im  Baa  befiDdlich  etwa  114  km 
Staatt^buhnen  nnd  die  Eonzession  fur  weitere  416  km  Privatbahnen  ertheilt. 

Das  A  n  1  ag  e  k  ap  i  t  a  I  der  im  Betricb  betindiichen  schwedischea 
Staatsbahneu  betrai(  Ende  des  Jabres  188B  im  Ganzen  226  865  039 
Kronen*)  (255  223  169  J^).  Dm  Anlageka|iital  der  Eade  des  Jabres  1881 
im  Betrieb  gewesenen  4053  km  Privatbahnen  wird  auf  215  Millionen 
Krooeu  (242  Millionen  Mark),  wozu  der  Staat  jedoch  56  MilUonen  Kronen 
(63  Millionen  Mark)  beigetragen  bat,  angegeben. 

Die  finanaiellen  Ergebnisse  der  achwedischen  Staatsbahnen 
TOm  Beginn  des  Betriebs  derselben  bis  znm  Jahre  1883  sind  in  der  foi- 
fenden  Debetaicht,  anC  daa  Kilometer  fiabnUnge  inrfickgeffibrt,  anaammen* 
gMtellt 


Jahr 


Betriebs- 
lioge  im 

Jabres- 
durcbscbaitt 

km 


Fiir  iiiku  Baliiikilomcter 


Rob- 
einoahnie 


B«triebs- 
kosten 


B«trieb8- 
Abeitelnus 


Kronen 


ProMDtual«a 
VerblltolM 

der  Betriebs* 
kostan  sar 
Roheiimabiiie 


Der  Bstrtobt- 

aberschiiSi 

in  ProMiraB 

des  AQlage- 
kamt 


1856 
1857 
1858 
1859 


3 
35 
111 
198 


4010 
4  783 
3  346 
3  287 


4  076 
3  529 
3  286 
2  827 


—  66 
1254 
GO 
460 


101,65 
73,79 

98,08 


*)  1  Krone  ist  =l,m  M  ger«chnet. 
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Jtht 

Rptriebs- 
lauga  im 
Jabres- 
durcbflchiiitt 

Fur  dag  Bahnkilometer 

Prozentaales 
Verh&Itniss 
der  Bctiiebs- 

kogten  zur 
Roheirinahme 

Der  BstrietM^ 
oberschuss 

betr&gt 
in  Prozentea 
des  Anlage- 
kapitftit 

Roh-  1 
eiooahme  | 

Betrieb'^-  1 
kostcu  1 

Retneh<?- 
ubcrscbuss 

km 

Kronen 

1860 

256 

6  Abo 

obo 

75^ 

1861 

3U 

Q  1  A 

O  Ai  1 

o  041 

<U4 

81,15 

0,96 

1862 

433 

O  T  1  O 

O  TAO 

72,96 

1,» 

1863 

680 

t  O  1  Q 

4  Ziu 

O  Q  1  0 

1  oob 

68.57 

1864 

766 

4  OZu 

1   ciC  A 

1  ObU 

65,49 

2,16 

1865 

863 

1  O  1 

!I  1  AO 

Z  UfSy 

59,76 

2,90 

1866 

917 

0  OZo 

0  zoz 

Z  Z4ri 

59^3 

3,01 

1867 

1052 

o  0".  ry 

60,68 

2,80 

1868 

1078 

0  710 

0  yzi 

1  7Qj1 
1  ia« 

68,eo 

2,21 

1869 

1088 

0  <lo 

o  loo 

Z  oOu 

55,6? 

3iii 

1«70 

1  118 

o  U74 

o  zoU 

Z  044 

53,17 

3,47 

1871 

1 156 

D  7o4 

6  OO  • 

Q  Q  4  7 
0  0-*  1 

50,29 

3,76 

1872 

1201 

7  b7U 

O  <54U 

50,07 

4,28 

1873 

1275 

O  1  fi^ 

9  lo4 

4  OOZ 

52,83 

4,88 

1874 

1401 

10  07U 

0  o«)4 

4  zoo 

57,93 

^ 

1875 

1474 

iU  Mi. 

O  Dvl 

64,10 

3,74 

1876 

1538 

10  799 

6  790 

4  009 

62,8S 

1877 

1600 

10216 

7163 

3  053 

70,u 

3ioi 

1878 

1648 

8  911 

6  494 

2  417 

72^ 

2.40 

1879 

1759 

8185 

5  630 

2  505 

69,90 

3>86 

1880 

1945 

8  478 

5X33 

8  345 

60m 

3)19 

1881 

8012 

8983 

5  220 

3763 

58,11 

3)04 

1882 

2212 

8  659 

4  966 

3  693 

57,ts 

3«64 

1883 

2  246 

8905 

5  413 

3492 

60,TO 

di66 

Die  gesammte  fiobdumaiime  der  seliwediBeheii  Staatabalmea  hat  im 
Jahie  1883  20001408  Kronen  betrtgen,  nm  846  717  Kronen  mebr  ale 
im  Voijahr.  Die  Ansgabe  betnig  in  1883  im  Gansen  12  158  568  Kronen, 
nm  1 173  265  Kronen  mebr  all  im  Voijabr. 

In  Beiag  anf  die  finanzieUen  EfgebniBse  der  ecbwediscben  PrivaU 
bahnen  finden  eicb  in  den  vorUogenden  Qnellen  nor  Angaben  Ar  einielne 
Yon  den  eiwa  70  Tersehiedenon  Privatbabnlinien.  Ala  DnrehaefaniU  ffir 
^e  Jahre  1878  bia  1880  wird  filr  die  Bcbwediacfaen  Privatbahnen  die  Bin- 
nahme  ftr  daa  KQometer  BahnlSnge  an  4130  Kronen  angegeben. 

An  Bollmaterial  batten  die  aehwedischen  Staatsbabnen  nm  Ende 
dea  Jahrea  1883  317  Lotcomoti^en,  700  Personenwagen,  62  Poat-  nnd 
^50  Gaterwagen. 
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2-  Norwegen.*) 

Die  GesammtlfiDge  der  norwegischen  Eisenbabnen  betrng  am  30.  Jani 
1884  1562  km,  wovon  591,9  km  mit  1,4^^  m  and  970,i  km  mit  Ly,?  m 
Spurweite  aasgefubrt  waren.  Anf  je  ID  000  Einwobner  des  Landes  kamen 
8,fi4.s  nnd  anf  je  100  qkm  Fl&che  0,4909  Eisenbabn.  Die  Bahnen  sind 
indessen  sehr  angleich  fiber  das  Land  vertheilt,  am  dicbtesten  ist  das  Netz 
im  Suden,  besonders  im  Bezirke  von  Gbristiania,  wo  anf  je  100  qkm  Fl&cbe 
2,718  km  Eisenbabn  kamen,  w&brend  anf  dieselbe  Landfl&cbe  im  Bezirkd 
Yon  Kristiansand  nnr  0^  km  BabnI&nge  kommen.  Die  Zabl  der  Eisen- 
bahnstationen  betrng  200,  sodass  dnrcbschnittlich  anf  7^7  km  Babnl&nge 
eine  Station  kommt. 

Die  erste  in  Norwegen  in  Betrieb  gekotnmene  Eisenbahnstrecke  war 
die  am  L  September  1854  erdffnete  68  km  lange  Linie  von  Gbristiania 
nacb  Eidsvold,  die  sog.  „norwegi8cbe  llanptbabn"  (norske  bovedjernbane). 
Diese  Bahn  wnrde  vom  Staat  in  Verbindang  mit  einer  Gesellscbaft  eng- 
liscber  Kapitalisten  hergestellt.  Der  Staat  bescbaffte  nacb  einem  Ver- 
trage  vom  UL  Dezember  1850  den  Grnnd  nnd  Boden  fQr  die  Bahoaniage 
nnd  erhalt  fur  das  zn  diesem  Zwecke  anfgewendete  Kapital  4  Prozent 
Zinsen,  jedocb  nicht  fiber  1200  £  j£ibrlicb,  ans  den  Einnabmen  der  Bahn 
vorweg.  Der  Staat  ubernabm  ferner  in  Verbindnng  mit  Gemeinden  nnd 
Privatpersonen,  welcbe  bei  dera  Babnban  interessirt  waren,  die  H&lfte  des 
anf  450000  £  festgosetzten  Aktienkapitals,  die  andere  HSLlfte  desselben 
wnrde  von  den  Bannnternehmern  anfgebracht.  Die  von  letzteren  ans- 
gegebenen  Aktien  haben  ein  Yorzngsrecht ,  indem  eie  ans  der  Betriebs- 
einnahme,  nachdem  die  an  den  Staat  ffir  den  Gmnderwerb  zn  zablende 
Rente  abgezogen  ist,  znu&cbst  5  pCt.  Zinsen  erhalten.  Der  Staat  erbalt 
hiernach  4  pCt.  fur  das  von  ihm  anfgebracbte  Kapital;  der  alsdann  noch 
verbleibende  Rest  wird  nnter  beide  Aktienarten  gleichm&ssig  vertheilt. 

Die  bei  der  ersten  Eisenbabn  mit  der  Heranziehnng  der  privaten 
Unternehraung  gemachten  Erfabruugen  waren  nicbt  besonders  gfinstig.**) 
Es  sind  desbalb  alle  fibrigea  Bahnen  vom  Staate  nnmittelbar  gebant  nnd 
in  Betrieb  genommen  wordeu.  Zn  den  Eosteu  des  Babnbanes  bat  der 
Staat  dabei  die  5rtlichen  Intercssenten,  Gemeinden  nnd  Private,  Beitr&ge 
leiston  lassen,  nnd  im  Verein  mit  denselben  fur  die  einzelnen  Bahnen 

•)  Vgl,  Arcbi?  1883  S.  JiSn.  Die  nachstehenden  MittbeiluQj?en  sind  aus  der  norwe- 
giiicheu  amtlichen  Eisenbabnstatistik  fur  das  Recbnungsjahr  1883/84  eotDommen.  (Norgea 
officielle  Statistik.  C.  No.&^  De  ofTentlige  jernbaaer.  BeretniDg  om  de  oorske  jerobaoer 
drift  i  terminen  L  Juii  1883  —  3a  Juni  1884). 

••)  Vgl.  Seite  lfi2  der  S.  611  aniijefubrtea  Scbrift:  ^Danmarka,  Norges  og  Sverriga 
Jernbaner". 
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^Staatsbahninteressenten-Gesellschaften*'  gebildet.  Jede  dieser  Staatsbaho- 
iDteressenten-GeselUchafieD  bildet  in  wirthschaftlicber  Beziehnng  fur  sich 
eine  Einbeit,  wobei  die  Aktien  der  eiozeloen  Mitglieder  gleicbberechtigt 
Bind.  Die  Verwaltang  der  EiseobahneQ  erfolgt  indesBen  aasscbliesslich  darch 
kooiglicbe  Beaiote,  nar  io  der  Direktion  der  ^Dorwegischen  Hanptbabn'* 
befioden  sicb  nebeo  3  StaatsbeamteD  nach  E  von  der  Privatgesellschaft 
gewablte  Direktoren. 

Als  zweite  Babnlinie  wnrde  in  Norwegeu  am      Oktober  1862  die 
km  lange  Strecke  von  Lillestroemmen  (Station  der  Linie  Christiania- 
Eidsvold)  nacb  Eongsvinger  erOffnet.  Die  weitere  Entwicklnog  der  Eisen- 
babnen  in  Norwegen,  sowie  das  anf  die  Babnanlagen  verwendete  Eapital 
ist  ana  der  folgenden  ZasaiDmenstellnng  ersicbtlich: 


J  ii  h  r  e 

Lanijc 

Anlagekapiial  am  Sclilusne  des 
Jnhres 

Von  dem 

kapittil  ist 
fur  Erweile- ' 
ruii^saiilasen 
wrthrniul  des 
Betnelies  ver-' 
weudct 

• 

Auhiee- 
kapital  fur 

das  km 
Bahiilanpe 

1 

am 
Jahre-- 

mittlere 
Hetriebs- 

ffjr 
die  Bahti- 
aulage 

fur 

Betricbs- 
uiiltcl 

im 

1 

T.iusend  Kroiicu 

1855 

OS 

HE 

2  677 

1  049 

am 

m. 

1860 

as 

aoi9 

1049 

a  06H 

Ml 

.  IM 

1865 

270 

m  756 

2  '>58 

liiOU 

449 

'  im 

1870 

3f>fi 

23  038 

2  981 

2fi019 

822 

n 

1875 

549 

M12 

663 

3  469 

ZD 

1880/81*) 

1  nil 

15  982 

9  046 

85  0-.>8 

5  149 

IB 

1881—82 

1  327 

1  262 

112  479 

10  678 

103  Ihl 

am 

7S 

1882-83 

1  452 

1  418 

m2  030 

12  1-^9 

114  159 

5  842 

la 

1883—84 

1  5f)2 

1  572 

1 1 3  000 

1^907 

Uh  907 

1 

ti  996 

1 

ai 

Von  den  am  30.  Juni  1884  anf  die  Aniage  der  norwegischen  Eisen- 
bahnen  im  Ganzen  verwendeteo  125  906  795  Kronen  C141  643  144  JC) 
Bind  beschafft  dnrch 

Ausgabe  von  Aktien   .    .    .    HQ  883  lOQ  Kronen 

Anleihen   6  968  512  „ 

Betriebsflberschusse     ...       2  ilhA  iiM  « 

125  906  795  Kronen. 


•)  Von  1879  ab  wurde  dae  Rechnungsjahr  auf  die  Zeit  vom  L  Juli  bis  30.  Jaui 
Terlegt. 

Arehtv  fur  Bisenb&haweten.  1S8&. 


1 
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Fur  die  norniaUpnrisen  Eisenbahnen  betragt  das  An!as:ekapital  dan  li- 
tiiUhnitUich  fur  Ua»  Kilometer  106  708  Kronen,  fur  die  schmalspnrigea 
4jaJf519  Kronen. 

Das  Aktienkapital  wnrde,  wie  tt^reits  hemerkt,  theils  vom  Staaie, 
ttttoUs  Ton  Gemeindea  and  Frivatea  uberaommeu.  Es  warden  aafgebracbt : 


VOID  Staate 

voD  G»iMind«B  ii«d 
Pmaton 

in  GuiMn 

MilL  Kr. 

in  Prozen- 

ten  lies 
f«8ammfe& 

Aktien- 
kapiaU 

r 

iim  Gaum 

1 

1   MilL  Kr. 

in  Prozt*a- 
ten  d«98 

Aktien- 
kapiUis 

80,2 

1  'i- 

4,7 

58  ^ 

42 

92a 

78,7  1 

1  2U 

2U 

fSSur  idle  Staatsbahnen   .    .    .  etwa 
^     „   norwe^isehe  Hauplbahn  .  „ 
«  >8ammUiche  Babnen    .    .    .  « 


i'ur  den  Betrieb  und  Verkehr  sind  die  norwegischen  Eisenbahiieu  in 
$  W^erkehrsbezirke,  wie  folgt,  eingetbeilt  worden: 

1.  Verkehrsbexirk. 

CbristianiapReicbagrenze  \ 
LiUeatrodm-Reiebsgreoze  I 

2.  Verkebrsbezirk. 

Christlana-DraiDitien 
DFammeo-Skien 
Drammeo-RaodsQord 

3.  Verkebrsbezirk. 
EidRvold-Hamar-Elveram  \ 
Gmndset-Aamot 
Stdren-Aamot 
Aamot-TOnset 


352  km. 


280  km. 


4.  Yerkehrsbesirk. 

Tdiiset-StOren 

Trondbjem-Storen  314  km. 

Xroodbjem-Keicbsgreaze  . 

5.  Verkehrabezirk. 
Stavaoger-Ekereimd  a  76  km. 

6.  Verkebrsbezirk. 
Bergen-Voaa-fiisenbahnen  s  108  km. 
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Die  fioanz  ielien  Ergebnisse  dosBetriebes  der  norwegisehea  Biten- 
bahnen  seit  dem  Jabre  1855  sind  aos  naefaBteheoder  ZasamaieDStelJaiig 


Jab  r  a 

EiaQabme 

Ausgabe  farBetriei* 
uo(t  OntorbaHunir 

Aus- 
gabe 
beiru^' 
in  Pro- 

'till*.  U 

lierEin- 

D«bD« 

Betriebsuberscbuss 

im 

Qanzcn 

Tausend 

1 V  ■  U  U  Ij  U 

fiBr 

das  km 
Beiriebs- 

ICraniin 

ini 

Gan7^n 

Taosend 

for 

das  km 

Betriebs- 

InnirA 

i  III 

TaoMBd 

fur 

lias  km 
nelriebs- 

l?i  n  «r  ik 
ILIOIMll 

tn  Pro- 

des 
Anl^e* 
lupi- 
tab 

1&55 

480 

7066 

821 

4  718 

')D,9 

159 

2  888 

l,n 

1856 

571 

8400 

294 

4  327 

SI  K 

277 

4  078 

3,it 

1857 

703 

10  332 

333 

4  888 

47  a 

370 

5  444 

4,M 

1858 

669 

9  831 

354 

5  205 

315 

4  626 

3,61 

1859 

7U 

10  504 

341 

5010 

47  » 

373 

5  494 

4,16 

678 

9  970 

438 

6  443 

64.^ 

240 

3  527 

2,64 

848 

12471 

545 

8022 

64  « 

303 

4449 

3^3 

902 

18  864 

586 

8623 

316 

4641 

S,»i 

1  BR  2 

5  608 

898 

3  643 

484 

1  965 

2^ 

1867 

1  540 

5  559 

985 

3  557 

*.o 

555 

2  002 

2,66 

1868 

1  680 

6  063 

1  068 

3  8.')t^ 

612 

2  207 

2,60 

186i) 

2  051 

5  322 

1  288 

3  341 

a 

763 

1  981 

2^ 

1  868 

5  105 

1  219 

8  332 

T>a,3 

649 

1773 

2.46 

1877 

5005 

1244 

3  317 

(i6  1 

633 

1688 

187S 

2279 

5897 

1453 

3  441 

fi^  • 

826 

1956 

3|i» 

1873 

3  815 

6  483 

2  134 

4  173 

1  181 

2  310 

3,tt 

187A 

3  560 

7  134 

2  526 

5  062 

71  ft 

1  or^4 

2  072 

2,8g 

1875 

3  747 

7  4t;8 

2  699 

5  379 

72  n 

I  n4s 

2  089 

2,97 

1876 

4  147 

7  077 

2  926 

4  994 

70,6 

i  221 

2  083 

2,98 

1877 

4402 

6852 

2943 

4  247 

66,» 

1459 

2105 

3,» 

l./l.bis80./6.1877 

2  022 

4  646 

1474 

8386 

72^ 

548 

1260 

1^ 

1878-79 

3919 

4  066 

2  997 

3  100 

76,5 

922 

957 

1,30 

1879—80 

4  304 

4  044 

3  290 

3  091 

76,4 

1  014 

953 

1,36 

1880—81 

4  768 

4  323 

3  510 

a  182 

73,6 

1  258 

1  141 

1,50 

1881—82 

5  923 

4  694 

3  953 

3  132 

66,7 

1970 

1562 

2,00 

1888--88 

6  698 

4720 

4740 

8  848 

70,8 

1953 

1877 

1888'-84 

7  252 

4  618 

5121 

8258 

70^ 

2131 

1855 

1,61 

Im  Betritbsjahr  1888—84  betrag: 

die  SnnahiBe  mi  dam  FmonantMt^Iiri 

im  Oaozen   Kr. 

fur  das  km  Betriebslinge  , 
aus  dcooEil-  u.  FracbtgutTcrkebrt 

im  QaDzen   Kr. 

ISr  daa  km  Beiifeballnga  ^ 

ana  aonat^ea  Ooellaii  .  .  j* 

')  Ira  Durchacbnitt  for  das  Jabr. 


StaaUbabnen 

Norwegiscbe 
Haupibabu 

ZnniDmaii 

2  960  554 

840  531 

3  801  085 

1968 

5008 

2100 

2  810  755 

987  797 

8  798  552 

1869 

14526 

2416 

90069 

61 818 

151882 

46< 
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1 

StaatobabnsD 

^onvoiriscne 

1     HRiint  Hnhn 

Ztttainin«B 

die  G«ianimt«iiiiiahiD«: 

6861  378 

1890  141 

7  251  519 

fur  da^'  km  Betriebsl&nge    .   .   .   .  » 

S8S7 

20448 

4  618 

die  B  T  el  ausgabe: 

4  4»7  996 

632  917 

5  120  918 

9964 

9808 

8958 

dafon  mitfalton  anf: 

die  allgemeine  YarwaltmiK! 

im  Ganzen  , 

68012 

22  960 

90  972 

fur  das  km  Betriebsl&nge  ....  „ 

45 

838 

58 

den  Verkehrsdienst: 

im  Ganten   , 

1SS1704 

208  268 

1  429  972 

fir  du  fan  Betri«tMliDM ..... 

812 

8068 

910 

dan  MaschinMdtaiat;'  | 

1364  694 

23!  m 

1  586  162 

fur  (las  kin  Betriehidiiige  ....  , 

901 

3404 

1009 

die  Babiiverwaltuug: 

1838134 

168  826 

2  006  960 

for  dtt  km  Betriebsl&ngtt  .  .  .   .  , 

im 

9483 

1977 

5451 

1896 

6847 

BetriebsfibcTMhoM: 

im  Ganzen   , 

1  873  382 

757  224 

2  130  MC, 

fur  das  km  Betriebs!5n<»e     ....  „ 

913 

11  135 

1355 

in  Prozenten  des  Aulaj^ekapitais    .    .     ^  i 

7.ST 

Ao  roUend^iii  Material  wax  am  30.  Jani  1884  Torhaudeo: 

•ehmal- 

•puriftt  BlMalMdm 

64 

68 

Avf  1  Lokomoti^e  kommt  dorehsGhiiittliehe  Bahn- 

.   .  km 

lU 

489 

681 

3  320 

2  606 

■ 

17 

25 

8.  Dinttmark.*) 

Die  Gesaiiiiiitlange  der  am  1.  Jannar  1882  im  KOnigreich  DSnemark 
im  Betriebe  befindlicheo  Eis(  nbahnen  betrug  1G32  km.  Im  Biiu  waren  zu 
derselbeo  Zeit  235  km,  n&ch  deren  liertigsteliaog  dm  NeU  also  1867  km 

•)  Vgl.  Arcbiv  1888  S.  375  Mwie  dB8  &  671  aagefabrte  W«rks  „DMiiMrka,  Norgw  9g 
8v«nigs  Jamtaner",  «iiMwd«ai  uideffwtit^  amtiidM  Qndlm. 
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vmfasst  Bqi  eioem  ElacheniDhalte  dee  EOnigreidis  von  89  444  qkm  nnd 
bei  1 969  000  ffinwolmoni  kommen  hieniMh  anf  je  100  qkm  Flftcbe  4,9 
and  anf  je  10  000  Einwohner  9,«  koi  Kisenbahn.  Von  den  1867  km  Bisen- 
bahnen  sind  1542  km  Staats-,  die  fibrigen  825  km  Pmatbabneo. 

Die  ente  Bahnetrecke,  welche  in  Betrieb  genommen  worde,  war  die 
am  27.  Jani  1847  ertflTnete,  82  km  lange  Strecke  Kopeohagen^Roeskilde. 
Danacli  kam  am  27.  April  1857  die  79  km  lange  Strecke  Roeekilde-EonOr* 
Bin  grosser  Tbeil  der  Eiseababnen  woide  uimittelbar  vom  Staate  gebant, 
andere,  nrspruoglieh  von  Privaten  gebaote  Bahnen  warden  spSter  vom 
Staate  angekanft.*)  Im  Ganzen  sind  bis  znm  1.  Jannar  1882  ven  der 
Begiemng  ansgegeben  worden: 

fur  den  Bau  von  Staatsbahnen  etvva  .    .    74.5  Millionea  KrODeo 
als  Zaschuss  zu  den  gebiiuteu  PrivatbahncD     3.5       „  » 

J,  Kaaiaumme  fur  aogekaafte Pri  vatbabpea    54,5       »  „ 

Zaflanimcn    .    .  132,5  Millioaeo  Kronen. 
Am  Eode  des  Betriebsjahres  1883/84  betrog  Aasdehnnnii;  nnd  Anlage- 
kapital  des  d&niscben  Staatsbabnnetzes: 


a)  Jatlfiodisch'  i  linenscbe  Eisenbahn,  einschliess- 

l!cb  der  29  km  langen  Eisenbabn  Ringe-Faaborg 

b)  seel&ndiscbe  Eisenbahn  


Kronen  

90453  541 
58832  972 


Zosammeu  i|  1684  |149286513 
Die  Spnrweite  der  danischen  fiisenbafanen  ist  4,33  engl.  Fnss  —  1^  m. 
Die  Neignngs-  nnd  KrammnngsTcrb&ltQiese  sind  im  Ganzen  gunstig,  nnr 
bei  einer  Bahnlinie  kommt  das  Neignngsverb&ltnisB  1  :  70  vor,  bei  alira 
ubrigen  nicbt  nnter  1 :  100.  Als  kleioster  Kriimmnngsbalbmesser  kommt 
anf  der  ostseel&ndischen  Eisenbabn  250  m  nnd  bei  der  Qribskovbahn  815  m 
vor;  bei  den  fibrigen  Bahnen  nicht  nnter  875  m. 

Besiiglteh  der  Betriebeergebmsse  der  dftnisehen  Staatseisenbahnen  in 
den  Jahren  1882/88  nnd  1888/84  ist  mush  den  vorliegeiideii  Qnellen  das 
Nachstehende  zn  erwShnen: 

a)  Staatsbahnen  in  JQtland  and  Fflnen. 

Roheinnabme  im  Ganzen   Er. 

„  fQr  das  km  Baholange     .    .  „ 

Betriebsaasgabe  im  Ganzen   „ 

r,  im  das  km  Bahnlange .    .  „ 

Reiaeinnabme  im  Ganzen  

,1         fur  das  km  Bahnlfinge    .  . 


1882/88    I  1888/84 


9 


6  546  546 
6  040 

5  041  201 
4  562 

1  505  345 
1478 


7  012  219 
6  457 

5  534  239 
5  027 

1  47  7  980 
1430 


*)  Vgl.  ArctuT  1880  S.  185. 
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1 

1863^84 

Gesammtm  Gewicht  des  befDrderten  Fracht- 

1 

1  200  212  500 

1 348  992  300 

(in  1883/84  aUo  am  12^  pCt  boher  als  i 

1 

io  1882/880 

EiDoabme  m  dem  Gfiter-  nod  Yiebverkebr: 

2  813  837 

3  167  647 

fflr  das  km  Bahnlfinird  .... 

;            2  635 

1 

2  956 

DorcbBchoittliclie  Siimahme  f&r  100  Pfd. 

1  23,44 

23^ 

Die  Zabi  der  beftitUrteo  ReiaendeD  bat 

1 

3  593  986 

8  713  486 

i          16  658 

16  547 

H  

'        317  603 

347  412 

m.  1 

3  228  725 

3  349  527 

Yon  den  befbrdertan  Roisenden  fnbren: 

aaf  eiofacbea  Billet    ....  pGt. 

29,4B 

,  doppeltea  (Retonr-)  BiUet  .     ,  j 

Die  darcbacbuittlieb  tod  eiaem  ReieeDden  K 

dnrchfabrene  Strecke  war: 

76,76 

78,it 

53^6 

54,» 

27,14 

26,9« 

im  DnrcbachDitt  der  3  Elaaaen  .  « 

29,M 

29,71 

Einnabme  ana  dem  Personenverkebr .  £r. 

3 191 579 

3  242  935 

Daa  Betriebsmaterial  beatand  am  Sebliuse  des  Betiiebajahrea 
1883/84  aae: 

154  Lokomntiven  (ausserdem  17  zom  Kaugirdienst  nod  Betrieb 

anf  kleiuen  Seitenbahneo), 
125  Teuder  (besondere), 
319  Persoueuwageu, 
93  Poat-  und  (Tepiit  kwagen, 
2142  Guter-  aod  Viehwagen. 

Darcb  Uni^lflekBfftlle  warden  6  Babnarbeiter  and  Sefaaffiier  and 
3  Reiseode  getOdtet  and  10  Arbeiler  and  Scbaffner  nebst  1  Beiaenden 
(darcb  eigene  Un?orBiehtigkelt)  verietzt.  Darcb  Ueberfahren  warden  im 
Laafe  dee  Jahree  31  Btlick  Viek  getsdtet. 
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b)  Die  seeliindischen  Staatsbahnen. 

Die  Lanee  <ipr  Hauptgeleise  der  seelandischen  Staatsbahnen  betnu^ 
1884  440  km.    Die  weaentiichsten  Ergebnisse  des  Betriebes  sind: 


|!  1888/8S 

llAliAiniiiilimA  im  6Aiizfiii     ....  Kr 

5  403  274 

BAtiifibflftnMnbft   ^ 

i      3  199  890 

3  2811 4I9R1 

In  dea  EtssdrvdfondB  wnrden  ftbsofllhit  • 

1 

222: 9Mn 

7aM  Aav  bfifilnlArten  Paitaoiimi  .... 

4  202!4(iS 

DaTon  in  L  Klas&d  

87  767 

4j6>3M 

704176 

730>69$ 

Von  den  bofitrderton  Reiseodtn  hatton: 

ainfafiha  Billata  nCt 

dATmalta  ^Ri^iir»^  BIllAta 

Dia  dnrfihflfihnittlifih  Ton  oinom  RBiBoadon 

%*iAa  vuavMaA  viav  wawimw  ■■■■w  vw^vi&vw* 

• 

in    I.  Kla886  .......  km 

11 

37  n 

37  KT 

III 

im  Dnrehfifihnitfc  dar  S  Klasflan 

Die  Binnahme  aus  dem  Persoaenverkehr 

« 

3  317  610 

3d5i:«fr 

fUr  das  km  Bahnianice  .   .  » 

8  627 

Gesammtgewicht  dee  befl^rderten  Fracbt- 

gates  etnschl.  des  Yiehes    .   .   .  Pfd. 

1  084  066  600 

121492«lMi 

Die  Sinnahme  ans  dem  Gilterverkelir  betrng: 

1  918  995 

1986i]|«l 

far  das  km  Bahnlftnge    .   .   ,  j, 

4  990 

Das  Betriebs material  bestand  am  31.  Mftrz  1884  ans: 
64  Lokomotiven, 
55  Tendeni, 

319  Personenwagen  mtt  znsammen  14  637  Sitzplfttien, 


1126  Post-,  Gepftck-  nod  Gfltenragen  mit  einer  Tragfi&higk«itiQM 
snsammen  19  601 000  Pfd. 
Im  Betriebejahre  1883/84  ereigneten  sicb  27  Unf&lle,  dareh  wdbih» 
1  Beisender,  weleber  sieh  vorsfttzliGh  oder  ans  Uoaohtsamkeit  anf  der  BUIm 
anfgehalten  batte,  getddtet,  1  Sebaffiier  dnreh  miTorsicbtiges  Yerlassem  din 
Zages  8Gliwer»  10  Scbaffner  weniger  sehwer  nnd  26  Schaffiier  mid  Arbeiter 
leicht  verwondet  wnrdan.  Dureh  Ueberfobren  warden  2  Pfeide,  1  KdH^ 
1  Kalb,  1  Sckwein  and  7  Sehafe  getl»dtet. 
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Der  durchgehende  GUterverkehr  zwischen  Chicago  und  den 
atiantisdien  Hftfen  1880  bis  1884. 


Der  Verkehr  zwisGhen  den  athutiflcliea  Hafenpl&tzeii  New- York, 
Boston,  Philadelphia  nnd  Baltiinore  eiaerseitB  nnd  den  im  Westen  der 

Vereinigten  Staaten  belegeneQ,  Ton  New-Tork  dnrchBcbnittlich  1600  km 
entfernten  groBoen  Handelafltftdten,  in  erster  Linie  Chicago,  wird,  wie  an 
dieser  Stelle  mebilMih  mitgetheilt,*)  darch  eine  Anzabl  grosser  nnd 
m&chtiger  Eisenbahnen  bedient,  welche  sieb  seit  Mitte  1877  in  einem 
Terbande,  dem  sog.  Tmnk  Line  Pool  vereinigt  baben.  Dieser,  darch 
einen  besonderen  Ansschass  geleitete  Verband  setzt  die  Tarife  fur  den 
darchgehenden  Verkebr  fest,  vertheilt  die  Transporte  auf  die  eiozeloen 
Lmicn  und  verOffeotlicht  in  regelm&ssigeo  Zwischenrfiameu  eine  Statistik 
fiber  den  Verkebr  sowohl,  als  fiber  die  Frachtverbaltnisse.  Eine  derarligje, 
(i^e  iunl  Jahre  Ton  1880  bis  1884  umfassende,  von  Moaat  zu  Monat  auf- 
gestellte  Statistik  iiber  den  in  der  Richtung  von  Wostea  nacb  Osten 
gehcnden  Verkebr  ist  nach  den  mir  von  dem  Vorditzendeu  des  Trnnk  Line- 
Verbaodes,  Henu  Albert  Fink  Libersaudteu  Orij^iualieo  ia  Uebersetznng 
nachstehend  abgedrnekt,  und  in  dt'i-  Anlai^e  gleiciizeiLig  biidiich  darijeslellt. 
Bei  der  biidliclien  Daratelloniz  bind  nebon  den  beforderten  Gutormengen 
die  Reineinnahmen  eingezcii  hnet,  und  zwar  bedeuten  die  fettea  schwarzen 
Zableu  and  Linieo  die  EinnLihmcn  in  Dollars  (ein  Dollar  ^  4,25), 
die  feinen  Zablen  und  Bchrailirteu  Liaien  die  beibrdertea  Gult^ruieiigdn 
in  Tonnen  (eine  amerikanische  Tonne  =3  1016  kg). 


*)  V«tgi.  AichiT  1888,  S.  9M  1885  S.  8  IT.  lubes.  87  &  femar  A.  d.  Lejen, 
IM«  iiMdMMrOuiiiaoliai  BiMnbabnui  (Leipdf  1885)  S.  S78— 816. 
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ettterverkehr  Ton  Chicago  nadi  Heir-York  «« s.  w.  1880  hU  1884. 

1.  BefSrderte  Gatermengen. 


1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

T  0  u  ti  e  u 

JaDnar   

16549d,s» 

267645,«6 

321  147m 

259  861,73 

234  7(^ 

Faliraar  

169  181^ 

207  790,84 

225  815m 

225  031,54 

195  789m 

Harz  ....... 

321  855,71 

222,573,10  ' 

m  9-22.01 

293  354^ 

282  120,6s 

April  

189  -275  53 

270  181.2-. 

141  639,63 

151  2S0.fi* 

857  872.s'» 

Hai  

1^7  02«>,SO 

171  4o0,47 

1 18  349,63 

14ii  it  i,4!i 

2do  o(4,i3 

JUQI  

225  967,68 

242  463,38 

116  750,30 

124  045,ot 

287  890^8 

Jiili  

163871m 

259253m 

98  983,M 

188656,36 

152  846m 

Aiipist 

ni  saivn 

261  066.Te 

189  667^ 

166271,37 

146922m 

Septembar  .... 

153  701,00 

265  413,63 

154  357,30 

194  123,88 

166  728,90 

Oktobor  

182  3f>8.,o 

258  074,11 

157  841. ,.4 

198  594,36 

229  463,53 

November  .... 

2 1  ti  505,80 

276  5r.5,w 

243  908,4fi 

245  163,59 

DezicnjUer  .  . 

261  784,97 

238  329.10 

204  955.9H 

283  400  -ft 

Gesammtsumme  . 

2  340;i45,OT  . 

2  904  785,80 

2  167  370,55  ; 

2  342  0ii0,69  1 

2841775,19') 

2.  RoheiuualiuieD. 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

Dollar* 

Januar   

1  464  220,M 

2  066  373,30 

1  302  197  41 

1  765  075,37 

1  392  923  tA 

Fabniar  

1496388m 

1604018,63 

1  119944,63 

1526  76443 

1  301 59641 

H&is  •*.•••> 

2519  667m 

1682675m 

1002180^ 

19649024« 

1851471,14 

April  

1  424  845,93 

1  709  657,36 

858  777^6 

1  023  265,57 

1  281  729,75 

Mai               *  • 

916  022,03 

1  163  119,06 

753  893,35 

910  664,69 

1  000  921,61 

Jimi  

1  540  542,89 

1  110  665,68 

775  757,66 

855  rH8,97 

1  165  217,39 

Juli  

1  180  452.5S 

999  834,83 

688  503,14 

974  443  38 

884  831,98 

August  

1  237  978,30 

971  219m 

907  022,99 

1  106  875,81 

988734^ 

Saplamber  .... 

1064466m 

98124SM 

982  559,« 

1220745^ 

10O41O7,«T 

Oktobar  

1 268  208,64 

984045,w 

I  008  095,43 

1  246  827,48 

1  328  980,63 

November  .... 

1  634  736,06 

8C4  C40,»7 

1  620  261,36 

1  495  746.81 

1  401  506,15 

Dezember  .... 

1940968,70 

1025054,M 

1  650 146^ 

1454  9l9,w 

1630533m 

Gesatnmt-  Roh- 

Uianabmen  .  . 

17  698492^,11 

15  162  547m 

12  669  289^7 

15  545  409^ 

14  666  554^7 

Durchsdmiitlicbe 

Roheiimahma 
fSr  dia  Tonna . 

5« 

5« 

6,M 

5,ia 

*)  Lediglicb  um  einea  Uaasestab  fur  den  Umfang  dieses  Verkehrs  tu  crewinncn, 
sei  Hemerkt,  das.s  die  Gesammtmenpe  de3  auf  den  deutschen  Eisenbahnen  im  Jalire  1884 
gefahreuen  Getreiries  (Weizen,  Ro£:gen,  Hafer,  Gerstc  und  Mais)  sich  auf  5463  097  Touneo 
belief.  Zieht  man  voq  den  obigeu  Zableo  etwa  eiu  Dritiel  ab,  so  fiodet  mau  die  auf 
diaten  amarlkaniaehan  Babnen  baCfdartm  Getreidemeogeii. 
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3.  Keineionah men. 


1880  1 

1881 

1882  1 

i88;i 

1884 

Dollars 

*  

944  422,89  ' 

1  ^7  507.9t 

!    308697^  1 

953  149,7« 

667  442.M 

_  i 

964266^ 

959  749^f 

1    416  219^1 

824072^ 

700809,90 

\M      _  _ 

1  535  093^ 

1)95  173.06 

436  011,11  i 

1  052  574.33 

545  0-">/54)o 

April  

o  <  (  <ob,40 

411  UJ1*,J5 

.>4*  t)Oo,87 

«jno.52 

Mai  

1 .)  > ^1  .i<i 

O.^O  0  I  1 ,05 

^ftrt  QQfl  .1.. 

1  ' 

W  1  J  k  4 

44t>  o^b^7 

0  <-t  y 00,73 

tiiic  n't  t  .V 

IQl  AKO 

An  mat 

DOO  if  1U)10  1 

IDZ  900,1S 

AVt  691  «i> 
491  WlftO 

AAA  ^KK  ^ 

QUO  1 99)39 

Okfoh#r 

^/Ai^'i'vr   4  •  •  •  ■ 

1 1  in  f5  '.i,93 

1  ^,1 1  t.<D,:o 

OUU  nhljff  j 

f»  1  J  JJoo.sj 

b- 1  .'1  1  ,ia 

■.^^'•^  fijlfd      w    *    a  • 

i»43  986,4s 

189  010,86 

7«;i  fi57,w 

727  938,78 

649  i»88.jH 

uvcviu u"r    •  •  «  • 

1  172  l)36,j*  , 

212  379,M 

903  539,7V 

805  116.46 

762  010,ii 

Oe»ainiDt  -  RetD- 

t 

eionabmen  .  . 

10-113  634^7 

6  165  524,17 

5  827  552,» 

8  100  957^ 

6  307  821^ 

DontbaduiittUche 

RdioeliiiiKhin* 

fur  dip  Tonne  . 

*-! 

2^  ' 

2^ 

Verhaltniss  der 

Reiu-    zu  der 

Roh-  Kimiahmf 

58  8*  pCt. 

10»o6  pCt. 

52,11  pCt. 

4c\.ji  p'-'t. 

ZiiMi  riclili'4en  Verstandniss  vorstelieuder  Tabellen  ist  zu  beaclitea, 
dass  die  Gutermeuiien  nur  diejenifien  Traiis{)orte  ninfassea,  welche  deni 
Aassi  hnsse  vod  den  B&bnea  mitgetbeilt  aad  darcii  deasea  Bucber  gd- 
lauten  sind. 


Verpflichtet  haben  sich  die  BabocD  zur  Mittheiluuf^  aller  durch^ehen- 
deii  Trunsporte,  es  ist  indess  alt^emeiD  bekaoiit,  dass  besouders  iu  uuruhiyeu 
Zeiten  diese  Verptiichtunsf  nicht  punktlich  erfullt  wird,  vielmehr  die  Bahneu 
uod  ihre  Bevollm&cbtigteo,  am  sicb  hObere,  ais  die  ibnen  vertragsm&ssig 
zastebenden  EiDDabmeo  za  verscbatfeo,  mancbe  Transporte  verbeimlicbeu. 
Die  Menge  dieser  verheimlichten  Gater  entzieht  sich  jeder  anch  uar  an- 
oftherDdeo  Scb&tzuDg. 

Die  RoheiDDabmen  siad  von  dem  Ansscbusse  nacb  dea  Gfitermeogen 
aof  Gruud  der  von  ibm  festgesetzteu  Tarife  berechnet,  wobei  aogeiiomnieii 
ist,  dasft  der  gesammtd  Yerkehr  von  Chicago  nach  New-York  geg^gea  eei. 
Die  BeforderuDgskosten  sind  nach  deo  Scb^tzangen  der  Baimeo  eingestellt 
and  vou  den  Robeiuoabmen  behufa  firmittelang  der  ReiDeinnabmen  abge- 
zogen.  Fur  das  Jahr  1884  ist  bei  einem  Ver$;teicb  mit  den  ubrigeo  Jahren 
zn  berilcksicbtigen,  dass  eiuerseits  in  dea  Zablen  dieses  Jabres  aucii  der 
von  verscbiedeuen ,  oabe  bei  Cbieago  betegeuen  Aoscblussstationen  ent- 
Btammende  Yerkehr  enthalten  ist,  w&hrend  andererseita  die  Transporte 
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von  BuchseDfleisch  feblen.  Die  letzteren  Transporto  heheten  sich  1884  aaf 
70  112  Tonnen  mit  einer  Roheinnalimo  vnn  •*  iHtlOOO  und  einer  Reinein- 
nahme  von  $  109  974,  weh  he  drei  Zahien  also  deu  Zabiea  fur  das  Jatir 
1884  hinzozafiigeD  sein  wiirden. 

Sind  die  vernffentlichten  Zahlen  biernacii  zum  Theil  auch  durch 
kunstlich*'  Berechnunf^en  gefaiiden,  so  geben  sie  doch  ein  im  wesentlicheu 
/utreliendes  Bild  von  den  in  Frage  stehenden  Verkehrsverhaltnissen.  Die 
bildlkbe  Darstellan^  veranschaulicht  aber  ansserdem  in  einer  h5ehst  fiber- 
sichtlicheu  Art  utid  Weise  den  Rinfloss  der  Tarife,  ibrer  Ermassi^ungen 
and  ibrer  Erhohungen  einerseits  aut  den  Verkehr,  andererseits  aut  die 
.  Einnahmen  dieser  Bahnen.  Wahrend  namiich  die  Tarife  fur  die  Mehrzahl 
der  befdrderten  Artikel  nicbt  wescotlich  gewecbselt  baben,  sind  die»elben 
fur  den  Hanptartikel ,  Getreide  und  Mebl,  welcher  nngefUbr  zwei  Drittel 
der  bdfbrderten  Guternaengeo  umfasst,  wiederbolten  and  starken  Scbwan- 
kungen  unterworfen  gewesen.  Diese  Sobwankungen  sind  aaf  der  Beilage 
eben&ils  bildlich  von  Monat  za  Monat  dargestellt.  Der  hOcbste  Satz  war 
biernadl  40  Cents  fur  100  Pfund  (engi.),  zwiscben  Chicago  und  New- York, 
der  niedrigste  15  Cents.  Der  letztere  entspricht,  wenn  man  die  Entfer^ 
naog  zwiscben  New- York  und  Chicago  nnf  rrind  etwa  1600  km  annimmt, 
eiDem  Einheitssatee  von  0,7g  Pfennigen  fur  die  Tonne  und  das  Kilometer, 
der  erstere  einem  eolcben  von  etwa  2  Pfennigen,  beides  einschliesslicb  der 
Expeditionsgebftbr.  Die  erheblicben  Schwanknngen  in  den  bef&rderteo 
Gfitermengen  sowobi,  als  in  den  Einnahmen  h&ngen  ohne  Zweifei  mit 
diesen  Scbwanknogen  der  Getreidefrachten  zusammen.  Es  ist  dabei  aber 
anch  in  fietracbt  zu  Ziehen,  dass  neben  dem  Kiaenbabnwege  zwischen 
Chicago  nod  New- York  eine  Wasserstrasse  und  eine  gemischte  Eisenbahn- 
nod  Wasserstrasse  Torhanden  sind,*)  welcbe  beide  mit  den  Eisenbabnen 
wfthrend  der  Sommermonate  nacbdrucklich  in  Wettbewerb  treten.  Die 
Eisenbabnfracbten  sind  in  Folge  dessen  in  der  Begel  wfthrend  der  Sommer- 
monate uiedriger,  als  in  den  Zeiten  der  gescblossenen  Scbiffahrt.  Die 
Litiie  der  Fracbts&tze  gebt  daher  regelmftssig  im  Frubjabr  abw&rts,  im 
Herbste  oder  Winter,  je  nach  dem  Zeitpnnkte,  in  welchem  die  Fl&sse  and 
Kanflte  zafrieren,  anfwftrts. 

Die  nebeneinander  stehenden  Spalten  der  Reineinnabmen  and  der 
befi>rderten  Gfitermengeo  Teranscbanlichen  anf  einen  Bliek  die  Folgen, 
weiche  so  maasslose  Tarifherabaetiimgen  fOr  die  Eisenbabnen  nnd  ihre 
Finanzen  haben.  Die  Jahce  1881  nnd  1884  baben  den  eUrksten  Verkehr 
uid  absolat  nahezo  die  niedrigslen  Eeineinnahmen.  In  deneelben  betmg 
die  dnrebschnittliche  Roheinnabme  f&r  die  BefSrdenmg  einer  Tonne  anf 


*)  Ygr.  IreidT  1885  S.  87  ft  v.     Leyen  a.  a.  0.  8.  821  ft 
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einer  Strecke,  welc-he  dcr  EDtfernnng  von  Eydtkahnen  d;h  h  Metz  (1576  km) 
ungefiilir  gleichkommt,  uud  zwar  1881  '22, ig,  1884  ^JC  21. 93;  die  Rein- 
einnahme  1881  ^  9,oi,  1884  9,43-  1^^^^  durch  solche  Einnahmea  die 
Betriebskosten  selbst  nnter  ilea  ^uostigBten  VerhSitoisseii  nicht  geddckt. 
werden,  liegt  aut  der  Hand. 

Oieselbe  Wechselwirkuog  zwiscben  deu  beforderten  GutermeDgen  and 
den  Reineinnahmeu  zeigt  sieh  in  der  MonatsnachweisnnK.  Die  Mooate  mit 
den  hOchsten  Verkehrsziflern,  beispiclsweise  JuU  bis  Dezember  18H1,  Ja- 
nnar  1882,  April  bis  Joni  1884  zeigen  die  geringfugigsten  Einuahmen, 
im  Marz  1880,  in  welchem  sich  die  Getreidetarife  aof  35  Cents  (l.g 
Pfennige  fiir  die  Tonne  imd  das  Kilometer)  stellten,  l/eltut;  dip  befOrderte 
Gutermenge  geiiau  ebenso  viel,  wio  im  Januar  1882,  waliriiid  dessen  die 
Getreidefrat'htsatze  sich  grosstentheiis  auf  15  Centb  (0.7;^  Pfennig  fur  das 
Tonnenkilomett*r)  beliefen;  die  Ge^ammteionahme  des  erHttrcu  Monats 
belief  sich  aber  auf  $  1  533  093,  die  des  ietzteren  aoi  etwa  deu  lunttea 
Iheil,  namlich  S  308  697. 

Es  zeigt  sich  hier  so  recht  dentlicb,  welch  sinnlose  Erscheiunug 
eiu  Bolcher  iarifkrieg  ist.  Die  Eisenbahnen  habeu  von  demselbcn  nicht 
nnr  keinen  Vortheil,  Hondern  lediglich  Schaden.  Man  begreift  in  der  That 
nicht,  warum  sie  sich  dazu  dr^ngen,  ihr  Geld  wegzuwerfen.  Die  Fracht- 
nehmer  sind  aber  ebenso  weoig  znfriedeD.  Die  fortwShrenden  Schwan- 
kungen  der  Tarife  macben  jede  kaaloiaQnische  Berochnung  zur  Unmog- 
licfikeit,  die  heimlichen  Uutcrhietiiugen  auch  iiorh  solcher  Frnchtsfttze 
beuurahigen  and  storen  jede  solide  Geschfiftsuntemehmnng.  Weao  solche 
Erscheinnngen  bei  einem  Verbande  hervortreten,  dessen  Leitiuit;  wonijjstens 
bestrebt  ist,  seordnete  Verhaltuisse  zu  schaffen  nod  aatrecht  zu  erhalt*  11, 
80  l&88t  sich  ungefa.hr  beurtheilen,  wie  es  aut  Gebieten  dor  VeieinigLen 
Staatcn  anssehen  muss  und  ausgesehen  hat,  so  iange  die  freien  Eiseu- 
babnen  obne  Verb&nde  auf-  and  gegen  einander  loBfabren. 

1;.  (2.  L, 
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IHe  Staatoeiseiilraluieii  In  FinnUnd.*)  Die  GesammtlAoge  der  fion- 
Iftndiaehen  StaateeiftenbahDeo  betrag  Eode  1888  1066  Werst  (1136  km). 
Aqb  der  Dacbstebeoden  ZnaammeoBtellaDg  siiid  die  Lftogen,  die  BrOiFiiiuige- 
zeitoD  nnd  das  Aoiagekapital  der  eiozelnen  BabDltQlen  eraicbtlieb. 


6 
« 

B  a  b  n  1  i  n  i  e 

AnUgdnpitel 

•a 
a 

e 

EroffDnngKeii 

(Bs4«  1893) 

s 

Rabd  MtMl 

1 

HelsingforB^Tavasiebos-St  Petersburg 

446 

1867—1870 

12  741  848 

3 

189 

1876 

3  660  000 

a 

Abo-Tammerfori-TaTaetehiia    .   .  . 

194 

1876 

6  076  899 

Tammerfore-NilcolaiBtadt  (Wasa)  .  . 

287 

1883 

4000000 

Zaeannnen  .  . 

1066 

26  368  747 

Aueeer  dieeen  HanptbabneD  sind  nocb  eioige  Ideine,  an  dieaelbeo  ao- 
eehlieeaende  NebeobabneDt  xQsamaiea  14  Werat  laog,  im  Beirieb.  An  Privat- 
babiien  befindei  aicb  im  Grossberzegthnm  FioDland  our  die  im  Jabre  1875 
erftlftiete  81  Werat  laoge  Lioie  Borgo-Earvo. 

An  Betriebemittelo  waren  Ende  1883  TOtbandeD:  118  LoliO- 
moliveD,  266  PemoBen-  nnd  2484  Gep&ek-  ond  OOterwagm. 

Die  Betriebsergebn isse  der  fionlaudischen  Siaatsbabnen  in  den 
10  Jahren  1874  bis  1883  siod  in  der  nachstelieDden  Uebersicht  zu- 
sammeDgestellt. 


*)  Vgl.  Arcbiv  1883  S.  266.    Die  nach^tebeDden  Angaben  sind  der  in  St  Petersburg 
in  rassiscber  Sprache  0nclMinesdeo  Wochmicbrift  BigeDbahnwesm**  entnoBnen, 

*M»  diMiMMB  son  groMtw  Thaite  am  MitlMMn  Qaellea  gaacbopft  haL 
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1. 

9. 

8. 

;  4. 

5. 

Wichtij^ste  Beforderungs-Gegeastande 

Ro  b  eia- 

Jatir 

Laoge 

R«i  B«nd6 

Qepick  and  Outer 

im  Gftnten 

—      ■  ■  

I'u.l 

1874 

452 

1  086  519  (4-  18,00  "  o) 

19  684  402  (  t-  3Lfi«  %) 

1  127  306  (+  IQn^jo) 

1875 

591 

1  064  078  (+  21,80%) 
1811 105  (+15,tt%} 

19  501  259  (-1-  32,65  *J  o) 
84017  709  (+22^%) 

1886  888  (+ 17^%) 

1876 

779 

1  866486  (+  19.0  ^{ai 

1  474  845  (+  12,49  %) 

88  809  758  (+  22,ob  %) 

26  568  998  (H-  lOj;,  %) 

1719  569  (4- 89m  «^ 

1877 

T>  v' • ' 

779 

I  441  oiil  C-t-  13^2  %) 
1  440  646  (~  2,w  "/o) 

26  319  r)04  (4-  10,44  "/(,) 
29  315  7iO  ^-f-  lO.ii  %) 

1696  256  C~  !.»«/.) 

1878 

779 

1  395  737  (—  3,17  %) 
1588  068  (+  9^%) 

28  981  754  (  4-  iO,ii  "io)' 
86  985  480  (—  8.t6  %) 

1  588458 <-  6^%)  ^ 
15874S8(-  8^«/c^  ' 

1879 

779 

1  586  171  C+  9j4  *^/o) 

1  782  108  (-h  12^7  ^  o) 

86548000       8.40  <*/o) 
25  119  147  (—  Bm^Io) 

1880 

779 

1  721  815  (+  l-2,83"";oJ~ 
1812  552(4-  1,71%) 

24  T21  m)        6.PS  »/o) 
30  7lfi  742  (1-  22.,rt 

1  72U12  (4- 12,T0  %) 

1  766  830  (-4-  2,«5i  %) 
1715  859  (—  5,16%) 

30  293  071  (4-  22,m  %) 
80  749  981  (+  0.10%) 

1 

1  auo  ilH  ^"f-  o,0R  ^o; 

• 

1979I94(H-  9^1%)  [ 

1889 

779 

1671 359  (—  5,40  "/o) 
1 812  680  {+  5,67%) 

30  477  000(4-  O.M%) 

38  707  138  (4-  25,m  "/o) 

1883 

1066 

1  763  368  (4-  5,89  %) 

1  77:->  M9  (—    2,06  %) 

38  183  479  (4- 25,j8  %) 
33  329  578  (-  13  r9  %) 

1 

'851 

I  745  417  (—   Ui  %)  1 

33  777  400  (—  14,,6  %) 

i 

Die  in  vorstebeoder  Uebersicht  Iq  Spalte  2  nnter  dem  Stricb  stehco- 
den  Zablen  bedenten  die  Betriebsiftof^en  im  Jabreadarchscbnitt,  die  fiber 
dem  Strich  stehenden  die  L&nge  am  JahresschlosB.  In  Spalte  3  stelien 
die  Ziffern  nnter  dem  Strich  die  Zabl  der  befOrderten  Reisenden  dar,  nach 
Ahznz  (hr  Militfirpenonen  nnd  der  Arrestanten.  In  Spalte  4  bezeichnen 
die  Zablen  nnter  dem  Stricb  das  ^Fracbtgnf  fur  sieb  allein,  w&hrend  in 
der  fiber  dem  Strich  stehenden  Zabl  anch  das  Eiignt  nnd  PassagierKep&ck 
einbegriflfen  ist  Die  in  den  Spalten  4,  5,  7  and  9  in  Eiammeni  ateben- 
den  Zablen  bezeicbnen  die  prosentnale  Zn-  oder  Aboabme  gegen  das 
Yoijafar. 

Besonders  bemerkenawertb  ist  die  bedentende  Herabmtndenuig  der 
Anegaben  sett  dem  Jahre  1874.  Wfthreod  in  1874  die  Ansgaben  85,n  P^* 
der  Bimiahmen  betmgen,  warden  in  1888  nar  64^  pCt  der  Biiinabmen 
veransgabt   

*)  1  W«rrt  jit»  l,Mi  kn^  I  Piul»  16^ kg,  1  IfaUH-Babtl ^^^M 
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1  <. 

7. 

8. 

9. 

10. 

11. 

na  b  m  e 

A  u  i»  g  a  b  e 

Eeineinnah 

m  e 

Verhalt- 
oiM  4er 
Aasgabe 
zur  Roh- 
eiuosbme 

1  for 
di«  Wcrst 

Bahnlfiri::!' 

im  Oanzen 

fnr 

die  Weist 
Rahnlanpe 

im  (Hansen 

fur 

die  Werst 
R.ihnliin?e 

■ 

2  494 

966  833  C+  26^  ^Vo) 

2  lay 

160473  (—  10^1  »;o) 

,  355 

85,T« 

2  488 

1253  020(+29^<'/o) 

2300 

7d268(—  54  M%) 

133 

94,47 

3481 

15»l286(+23,m%)  1 

2  238 

168  833  (+  120^  f'  o) 

243 

90,r» 

2177 

1514  960  (—  2^'\o) 

I  945 

181  276  (+  7^o,o) 

232 

89^ 

3032 

1812  851  (- 18^8  <'/o) 

1684 

271  202  (+  49^%) 

848 

82,»r 

1961 

1074  068  (-  18^s<*/i») 

1879 

453  375  (-4-  67,ir  "/o) 

582 

70^ 

2210 

1062  732  (-  lm^\o) 

1 3t;4 

658  680  (+  45,»",o) 

1 

846 

61,7S 

; 

2821 

1  195444  (-1- 13^  •/o> 

1585 

618  288  (+  6^<»/o) 

786 

2540 

1361  988  (+  bM%) 

1619 

717  250  (+  16^%) 

921 

63,T6 

2  245 

1  229  771  (-  2»s6 

1 

1445 

681  273  (-    5^  ^iq) 

800 

6444 

Der  Ankanf  der  KolnsKki  Lodzer  und  der  Warschan«Bromberger 
Eisenbahnen  durch  die  Warschau- Wiener  Eisenbahn^esellsehaft  und 
die  Vereinigang  der  drei  Bahnen  zu  einem  gemeinsarnen  Unternehmdn  ist 
seiner  VerwirkiichaDg:  n&her  gerfickt,  nacbdem  die  Geoeralversammlangen 
der  betheiligten  Bahngesetlschaften  die  Ketroifenen  Abkomineil  graehmigt 
baben.  £&  fehlt  dem  Vertrage  nor  nocb  die  BesUltignDg  der  rassisehso 
R^enmg.  Das  GeaammtaDternehrnen,  welches  io  Somowiece  and  Alexan- 
drowo  ao  die  pretissiscben  Staatsbatinen,  in  Graoica  an  die  Kaiser-Fer* 
diDanda-NordbahD  anscbliesst,  wird  danii  einen  UmfaDg  voq  521  km  haben. 
Der  von  der  Warscbaa-Wieoer  Bahn  za  zahiende  Kaafpreis  ist  ein  recbt 
bober  and  ancb  die  Regierang  hat  die  Vereioigang  der  Bahnea  an  barte 
Bedingnngen  geknupft.  Alles  in  Allem  ist  der  Kaufpreis  fur  die  zam  er-> 
beblicbsten  Theil  eiogeleisigen  Strecken  aaf  135  000  Rabel  fur  die  Werst 
berechoet,  w&brend  die  Wer>t  der  doppelgeleisigen  WaTaehaa-Wiener  Bahn 
anf  106  000  Rabel  zn  stehen  kommt.  Die  Befurchtnng.  dass  die  Iwan- 
gorod-Dombrower  Eiseababogeaellacbaft  die  Lodzer  JSiaenbabn,  mit  weleber 
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sie  nvLch  Vollenduus:  ihrer  Zweigbahn  Bodechow-Koluszki  in  Srhienen- 
verbiuduDg  Ireten  wird,  uukaufen  uud  in  eino  breitspnrifje  B  ilin  muwaudeln 
nod  hiermit  in  das  Gebiet  der  Warschau-Wiener  Bahn  ein  li  iiii<en  wurde, 
scbeint  die  Zahiuiig  des  hobeu  Kaat'preiees  veraolasst  zu  habuii. 


Die  Eisenbahn  Ton  Rustschnk  nacli  Yariia^  welche  einer  engliscben 

Aktiengeselischaft  ^ehorte,  soli  Denerdiogs  darcii  Kauf  in  Am  Besitz  des 
buigaiischen  SlaaLes  iiborgeben.  Die  224  km  lange  Bahn  ist  von  einer 
AkticDfTosellscbaft  gebant  und  am  7.  November  1866  erOffnet.  Der  tfir- 
kiscbe  Staat  batte  8.  Z.  gaaz  erbebiicbe  Unterstutzno^en  dorcb  Gewftbruog 
voD  Ziusgarantieen  geleistet.  Ueber  die  Berecbnung  und  Erstaitang  dersdben 
tvareu  Streitigkeiten  zwischen  der  Turkei  nnd  der  Geselischafi  entstacden. 
Als  im  Berliner  Frieden  vom  13.  Juli  1878  das  Furatenthimi  Balganen 
von  der  Turkei  getreunt  wurde,  traf  man  im  Artikel  10  folgende  Be- 
sliminuii:; :  ^Bnlgarien  ubernimmt  vom  Tage  der  Auswechselung  der  Rati- 
fikatii  n-,urkunden  zu  dem  gegenwarti^;en  Vertrage  ab  an  Stelie  der  EaiserL 
ottoniaiiisfheu  Regiernng  deren  Lasten  und  Verpflu-htUDgen  ge^enuber  der 
Ru8ts(  linK-Varnaer  Eisenbahnffesellscbaft;  die  Begleicbunp  <!- r  iruheren 
R-;cbnungen  wird  einer  Vereiubarnntr  zwischen  der  hohen  riurle,  der  Re- 
Kiernng  dea  Ffirstenthums  und  (i«M  \  *  rv.  altung  dieser  Gesellschaft  vor- 
bebalten."  Die  in  Folge  desseii  z\m-(  li.n  (it  in  Kin  stentbum  Bulgarien  nud 
der  Eisenbaliiiu*'S(  ilseliaft  eingeieileten  VerbandluDgeD  scheinen  nnnm^hr 
ibren  Ah^'chluss  '^uluDden  zn  habeo.  Anfang  1884  batte  die  bolgansche 
RegieruiiL;  "um  ii  Freis  von  48  Millionen  Francs  fur  Ueberlassung  des  Eigeo- 
tbums  der  Bahn  angeboten,  dieses  Augebot  wurde  jedoch  von  der  Gesell- 
scbaft  abgelehnt.  Neuerdings  bat  nun  die  Verwaltang  der  Babn  den  Kauf- 
preis  auf  44V2  Fran('.>*,  d.  h,  rand  108  660  Francs  liir  das  Kilo- 

meter, erm&ssigt,  wovon  6  Millionen  baar,  der  Rest  in  sechsprozentigeu 
bulgarischen  Staatspapiereii  gezablt  werden  soilen.  Das  auf  dieser  Grund- 
lage  abgescblossene  Debereinkomnien  hedarl  norh  der  Genebmigung  der 
balgahaoheo  NaUoQaiversamiiiiuog  and  der  Aktionare  der  GeselladiaA. 


Die  Eisenbahnen  in  Ariifeiitinieii.  Die  Lfinge  der  im  Mai  1885  in 
der  Repubiik  Argentmien  im  Betrieb  gewesenen  Eiseubahnen  betrug,  wie 
wir  zur  Bericbtigung  uud  Erganzung  der  bezuglichen  Angaben  ira  Archiv 
1885  8.  489  uach  der  Bolschaft  des  Prasidenten  der  fni^entinischen 
Repubiik  bei  Eroffnung  der  Kongresssitznng  im  Mai  1885  mittheilen, 
41*28  ku),  wiibrend  zu  Begiun  des  Jahres  1881  nur  2394  km  im  Betrieb 
waren.  Im  Baa  wareu  im  Mai  1885  weitere  19 78  km,  naoh  deren  fftr 
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(las  Eode  dcs  Jahrea  ia  Aussicht  geDomnieDen  Fertigstcllaug  die 

Repnblik  eiu  Net/  von  6100  km  Eisenhabnea  besitzen  wird,  dereu  Ge- 
sammtkubLea  aai  etwa  IGO  iliiiionen  Mark  berechoet  werden.  Uater  deo 
im  Baa  begriffenea  Eisenbahnea  ist  besooders  die  traQsaadinische  za  er- 
erwabntD,  welche  von  Mendoza  ausgehend  fiber  die  Anden  nach  Valparaiso 
ffihren  soli.  Von  dieser  Linie  warea  im  Mai  1885  Abscimitte  bis  Chaka- 
bako  und  Janie  in  Angriff  geDommeQ. 


SteenbaliiibaiEten  In  SndbmiUen.  In  dam  afidwestlicben  Theile 
der  brasilianisehen  Provins  Rio  Grande  do  Sol  ist  der  Baa  einer  Iftngeran 
Eisenbahn  in  Aogriff  genommen,  weiche  daB  Grenzi^ebiet  zwisRheo  Brasllien 
nnd  der  argeotinieeben  Repablik,  die  aog.  MiHsioDeo,  darchBcboeiden  and 
die  Kostenetftdte  Porto  Alegre  nod  Rio  Grande  mit  der  St«dt  UragQayana 
am  Unigoay  verbinden  aoU.  Yon  den  beiden  geoannten  E&stenplftUen  ane 
gebt  je  eine  Linie  in  wesUicher  nnd  in  nordwestlicber  Richtnog,  welche 
in  Caceqny  znsammentreffen  nnd  dann  bis  znm  Endpnolct  als  eine  gemein- 
same  Linie  weiter  laufen  tollen.*)  Die  Babn  von  Porto  Alegre  nacb 
Caceqny  bant  der  8taat  anf  seine  Kosten.  Der  Ban  scbreitet  zlemlich 
langsam  Torwftrts,  etwa  die  Hftlfte  derselben  ist  von  Porto-Alegre  ana 
fertig  gestellt;  ihre  Lftnge  betrftgt  etwa  400  km.  Die  Hbrigen  Strecken 
sollen  dnrch  Privatonternehmer  gebant  werden;  znnftcbst  ist  die  Tbeilstreeke 
von  Rio  Grande  do  Snl  bis  Bag^  einer  Gesellsithaft  franzOstseber  Kapita- 
listen  Qbertragen  worden.  Ibr  Anlagekapital  wnrde  anf  mnd  ZOy%  Hillioaen 
Mark  festgesteUt,  far  welcbe  der  Staat  anf  die  Daner  voo  30  Jabren  eine 
Zinsgarantie  von  sieben  Prozent  jftbrlieb  leistete.  Nachdem  die  Geseilsebait 
aof&nglieb  Sebwierigkeiten  hatte^  die  Gelder  ffir  den  Babnbaa  flOssig  zn 
maehen,  geiaog  ibr  die  Heranziehnng  englisrben  Kapitals,  nnd  aie  ransste 
in  Folge  dessen  eine  engliscbe  Firma:  ^Sontbern  Brazilian  Rio  Grande  do 
Snl  Railway  Company  limited**  aonebmen.  Am  2.  Dezember  1884  war 
diese  Streeke  in  einer  Lftnge  von  281  km  fertig  gestellt  nnd  wnrde  dem 
Offentlicben  Yerkehr  ftbergeben.  Die  Babn  gebt  von  Rio  Grande  do  Snl 
(IS  000  Etnwohner)  ans,  dnrebziebt  eine  Ebene  von  Wiesen*  nnd  Sampf- 
land  in  einer  Entfernnng  von  etwa  50  km  bis  znr  Stadt  Pelotas  (18  bis 
19  000  Einwobner)  nnd  steigt  dann  langsam  bis  znr  Stadt  Bage  (G— 7000 

  ■ 

Einwobner)  empor. 

Die  Sporweite  der  Babn  ist  1  m.  Der  Ban  erfolgte  dnrch  Unter- 
nebmer,  an  welche  die  einzelnen  Abtbeiinngen  verdnngen  warden;  die 
Arbeiter  waren  meist  ItaKener  nnd  lyroler.  Die  sftmmtlichen  Ban-  nnd 
Betriebsmaterialien,  ansser  Kalk  nnd  Holz,  warden  ans  Earopa  nnd  den 

*)  Ygl.  aacb  AxcUt  1885  8.  880,  881. 
AkMv  far  XtoMliahBVMM.  18»».  47 
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Vereinigtaa  Staaten  eingefilhrt;  am  Deatacblaad  kamen  beifpielaweite  die 
Sehienen.  Die  Verwaltoag  der  Bahn  hat  in  Rio  Gnade  do  Sal  iluen  Sitz, 
woaetbal  aneb  die  Hanptmagazine,  Werkatttten  n.  a.  w.  aieh  befinden. 

Weoagleioli  aidi  der  Verkehr  anf  dieaer  Theilstrecke  im  Ganzen  eebr 
befriedigend  entwiekelt  hat  (ia  den  ersten  f&of  Honaten  wnrden  88  840 
Peneneo,  51di  Tonnen  Gflter  befftrdert)  lud  ein  Debenebitss  tod  i2  880  930 
Beia  der  Binnahmeii  fiber  die  Anegabeii  benmsgewirtbaebaftet),  bo  wiid 
aieh  ihre  wahre  Bedentong  doeh  erat  wflrdigen  buttea,  wodd  eie  bia  zom 


Ueber  die  Betrieba-Eiiiiiahiiieii  der  franzosischen  Hanptbahnen  in 

vom  30.  September  1885  die 


Bezeicbnung 
der 

Betriebsi&nge 

am  30.  Juni  des  Jahres 

im  DnrebldiDitt  wihrend 
d«t  I.  Halbjabn 

B  a  h  n  e  n. 

1884 

1885 

1884 

1885 

Kilometer 

Compagaies  pnacipales. 

S844 

8425 

3  336 

3  386 

Bat 

3804 

3943 

3  767 

3  906 

4  046 

4  228 

3  962 

4  121 

5199 

5453 

4  988 

5  319 

7  301 

7  578 

7  149 

7  531 

Le  Rhone  au  Mont  Ceois  .... 

132 

132 

132 

13J 

Rbdne  (La  CroLx-Rousse  a  Sathonaj) 

7 

7 

i 

7 

2516 

2  588 

2  482 

2  588 

Ceinture  de  Paris  (rive  dioite)     .  . 

20 

20 

20 

20 

Ceinture  de  Paris  (rive  gauche)    .  . 

12 

12 

12 

12 

Graade  ceinture  de  Paris  .... 

122 

128 

122 

123 

Sa. 

26  463 

27  457 

25939 

27  106 

2  08C 

2  230 

2  174 

2  175 

Compagnies  di verses    .  . 

288 

288 

288 

Chemiu  con  concede    .  . 

14 

14 

14 

14 

Ociwnmtsnmmft 

28827 

29968 

88389 

■  29557 
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Dra^may  fortgesetzt  ist.  Ueber  die  Konzessionirung  der  Strecke  von  Bag«^ 
bis  Cacequy  (210  km)  ^vi^(]  mit  einer  anderen  franzosischen,  flber  die  voD 
Caceqay  nach  Uruf?nayaDa  (259  km)  rait  einer  englischen  Gesellschaft 
nnterhaodelt,  die  VerhandlnDgen  batten  im  Mai  d.  J.  (bis  wobin  nnsere 
Nachrichten  gehen)  nocb  nicht  za  einer  Verst&Ddigung  gefiihrt,  da  die 
Regiernng  bisher  nicht  geneigt  ist,  den  beiden  Gesellschaften  die  von  ihnen 
geforderten  Zagestaadnisse,  kaapts&cblich  an  Zinsgarantiea  fOr  das  Anlage- 
kapitai,  za  bewilligen. 


dem  I.  Halbjabr  1B84  nnd  1885  eDtoehmen  wir  dem  Journal  officiel  No.  266 
naehatehende  Ceberaieht: 


K  1  a  n 

a  h  m  e 

Uaterscbied 

Fflr  das  Kilometer 

iai  I.  Halbjabr 

TOD  1885 

Eionabme 

(JnterscLied 

VOD  1885 
1884 

im      i  1885 

1884 

1884  , 

1885 

tm  Gftnzea  | 

ia  Proxtat 

¥  r  Ik 

n  c  « 

79  380  GDI 

74  '.t  15  732 

4  404  869 

23  795 

22  125 

—  1672 

—  7,08 

63  281  152 

5i»  416  660 

3  864  492 

l«i  799 

15  212 

-    1 587 

—  9,45 

G2  798  64  R 

60  539  43G 

2  259  210 

15  850 

14  6«iO 

—    1  160 

—  7.R2 

84  485  292 

82  214  582 

2  270  710 

16  938 

15  4:)7 

"    1  481 

—  8.74 

161  790  502 

152  287  083 

0  403  419 

22  631 

20  235 

—    2  396 

~  10,:,§ 

2  9r.7  674 

2  281  976 

686  698 

22  482 

17  288 

—    5  194 

—  2:'>,io 

151  137 

145  995 

5  142 

21  591 

20  856 

—  735 

—  3,40 

44  364  396 

43  484  Ub2 

880  334 

17  874 

16  802 

—    1 072 

—  6,00 

2  948  919 

2  375  997 

572  922 

147  446 

118S00 

—  28  646 

—  i;t,43 

572  255 

601  769 

-f- 

29  514 

47  6S8 

50  147 

4-    2  459 

H-    5  16 

1  432  287 

1  935  343 

503  056 

11740 

15  734 

+  .  3994 

-h  34^ 

504  m  861 

480898685 

23  874  226 

19437 

17719 

—  1718 

-  «,M 

n  608  862 

11  647  416 

+ 

r.S  55)4 

5  340 

*>  r  p- 

.1  .1.13 

+  15 

-1-  0,28 

2  685  351 

2  308  573 

376  778 

9  324 

s  oir. 

—    1 308 

—  14,03 

14664 

13  570 

1094 

1047 

969 

—  78 

—  7.45 

518481788 

494  S68 194 

24213  544 

18268 

16728 

—  1540 

-  ^ 

47* 
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Notizea. 


Boheinnahmen  der  italienisehen  EisenbahneD  in  der  Zeli  TOnt 
1.  Jannar  bis  30.  Juni  1835  and  1884,  Dacb  der  amtUcben  VerOffeaU 

lichang  im  „Giornale  del  Genio  Civile",  1885,  No.  7-8.*) 


1.  Staatseisenbahnen: 
Oberitalienibcbe  Eispnbahnen 
Komische  „ 
Calabrisch-Sizilische  „ 
Venctianisf'he  „ 

2.  Privatbalinen  in  Staat8- 

V  e  r  w  a  1 1  u  li  

3.  Privathabnen  io  Privat- 

V  e  r  w  a  1 L  u  D  g : 

Sutlbahnen  

Sardinische  liiseobabnen  . 


Im  Ganzeti 
1885       1  18H4 

Lire 


Fur  das  km  Babnl&ni^e 
1885    I  18S4 


51 131>817 
17 809 462 
G637  68(; 
578105 

8a9852G 


5133G073 
17875  703 

G  1 79  709 
5625001 


17  092 
10  341 

4  439 
4  219 


8818974i   9  325 


13876  472  12  728  571 
743  IGg!      761  635 
2681119!    -2 140164 


7  970 
1  808 
4  031 


17  849 
10  577 
4  436 
4  105 

9  565 


7  374 

1  853 
4  19G 


Znsammen  .  .  .  102  124253il00403329  10  120  ,  10  388 
Die  absolute  Lans;e  der  im  Betrit'b  befindlichen  Eisenbahnen  h*'lraj? 
am  30,  .lani  ]S85  10  390  km  gegeii  9  883  km  am  ;;leirheu  Ta^e  1884; 
(lie  MiiUlere  Belriebsliinge  war  liir  (lie  /eit  vom  1.  Jaouar  bis  zam  30  JuDi 
ia  1885:  10  091  km,  in  1884;  9  665  km. 


Betrlebsergebniase  der  rnwlsehen  Blsenbohnen  io  der  Zeit  vom 
1.  Jaonar  bis  1.  Jnli  1885  uod  1884.  Nach  dea  ▼om  mseiscbea 
Ministeriam  der  Verkebrswege  verOflTeotlicbien  Nacbweisnogen  **) 


Betriebsl&oge  am  1.  Juli 


Staats-  I  PriraU 

b  a  h  II  e  n 
1885    I    1884    i'     1885  | 


Zusammen 


1884 


1885 


1884 


km***) 

2  44S 

1  1565 

22  5<j8 

1       22  631 

25  016 

24196 

Befurderte  Keisende: 

1 

a)  Zivilp«non«n    ,   .  . 

851)  ;i41 

711  3IG 

15  llid  085 

15  736  317 

16  5U8426 

16  447  633 

b)  umir   .  .  •  .  . 

29  764 

24  309 

609584 

S9S760!     689  S98 

618069 

BeffirdarU  Ofiiar: 

2  841 

4  ?>40 

04  828 

55  308 

fi7  GRO 

.'9  n48 

b)  gewobnl.  Frachtjjiu  t 

1250  300 

20195003 

20  249  948^ 

21445303 

20333  797 

Betriebseiiinab  men: 

im  Ganzen  ... 

12436111 

9  452  86ti 

2351)81  loO 

230  233  335 

248  417  24  i 

2311  G8b  2U 1 

far  das  km  Bkhnlio|F«  ^  | 

50B0 

eo4o! 

104S6 

10 173 

9980 

9906 

•)  Die  EiiJiKihmen  m  1884  und  1883  Arcbiv  1885.  S.  341. 

**)  Die  Ergebriitt»6  der  russiscben  Eisenbabuea  in  der  Zeit  vom  1.  Jaauar  bis  1.  Juli 
18B4  und  1883  vaigl.  Arcfaiv  1884.  8.  565. 

***)  Far  dia  UmKohnung  iat  1  Warst       1^  km) 

1  Pad    =  1648  H  \  garaeiiDat 
1  Ettbal  —  2i»  at) 
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la  dieser  Uebersicbt  sind  die  finoUodischea  EiseDbahnen  nod  die  dem 
KriegsmiDisterinm  untersteilte  transkaspiscbe  EiseDbahn  nicht  beruok- 
sicbtigt.  Die  Ergebnisse  dieser  letzteren  Eiseobahaen  in  der  Zeit  void 
1.  Jannar  bis  30.  Jani  1885  werden,  wie  folgt,  angegeben.  Bei  den  fino- 
&Ddischen  BahoeD  bezieben  sich  diese  Angaben  lediglicb  aaf  die  Staats- 
4)4ihiieu ;  fur  die  daselbst  aosserdem  befindlicheii  33  km  PrivatbahneQ  liegen 


Finnlindiidke 

B  a 

\  TnuMkMpii«h« 

h  n 

Betriebslftiige  am  1.  Jdi  1885  •  .  . 

1 152  km 

232  km 

Baf5rd«rte  Reisende: 

699  356 

6121 

b)  MUitftr  

19  818 

9  620 

fiefOrderte  GUter: 

a 

8  498  t 

323  228  t 

7  665  t 

Betriebeinnalimeii: 

2  735  098  JC 

153430  JC 

2  374  „ 

6«1  « 

Von  ansl&ndischen  Bahnen  und  auf  dem  Seewege  wurde  den  russischen 
Rabnen  in  dcr  Zeit  vom  1.  Janaar  bis  1.  Joli  an  Frachtgat  im  direktea 
Verkebr  zogefubrt: 


flber  fieval .... 

,  Riga  ,   .  .  . 

^  Liban    .   .  . 

„  Wirballen    .  . 

,  Grajewo  .  .  . 

9  Mlawa    •  ,  . 

9  Alezandrowo 

„  SosDowice  .  . 

„  GTanixa  .  .  . 

^  Radnwilow  .  . 

V  Wolosebisk  .  . 

«  Ungkeiii  .  •  . 

„  Poti  imd  Batnm 

„  Sdwtstopol  .  . 


1855       1  1884 
T  o  n  n  e  n 


!    18  901 

23  527 

6  739 

6  998 

19407 

21011 

12  146 

1U793 

!  10077 

10  713 

31910 

23191 

39  220 

37  152 

115  826  . 

136  441 

17  982  . 

17  005 

7  468 

8151 

21443 

11818 

11658 

8116 

2  740 

300 

Zoiammcii  .  .  ||  315  817   | -314916 
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Motiseo. 


St«tisti8che  Hittheilimgeii  ilber  die  russische  Oetreide-Ausfohr 
iiber  die  enropftiaclie  Grenze  im  Jabre  1884>  fergUchen  mit  dem  Yoijahre.*^ 

An  Getreide  wnrdeii  1864  im  Ganzen  anagefflhit: 

36  775  000  Tschetwert  im  Werthbetrage  von  309  649  000  Rubel, 
gegen  39  744  000       „         „  „  „    348  968  000  , 

im  Vorjahre,  mithin  1884  weniger  2  969  000  Tschetwert  im  Werthe  voo 
39  319  000  Rnbel. 

Anf  die  eiDzeloeu  GetreldegaUangea  vertheilen  Bich  die  Aasfabrmenge 


and  die  Werthsomme  wie  foigt: 

Tschetwert 

Rubel 

1884  gegen 

1883 

1884  gegen 

Weizen  .   .   .  . 

11  370  000  — 

2  696  000     129  932  000  —  40  262  000 

Roggen  .... 

7  662  000  — 

20  000 

66  238  000  —  1  626  000 

Haier  .... 

10  147  000  4- 

118  000 

52  773  000  H-     663  000 

Gerste  .... 

4  241  000  — 

742  000 

28  980  000  —  4  610  000 

Mais  

1  714  000  H- 

605  000 

14  433  000  4-  5  705  000 

Weizenmehl    .  . 

201  000  -h 

67  000 

5  391000  +  2  745  000 

Granpen.    .   .  . 

270  000  -f 

22  000 

3  440  000  -h     540  000 

Erbsen  .... 

342  000  — 

59000 

3  079  000  —     702  000 

Eleie  

515  000  — 

215  000 

2  759000  —  1196000 

Bach  weizen.   .  . 

201 000  + 

67  000 

5391000  +  2745000 

Roggenmehl   .  . 

71000  — 

25  000 

913  000  —     518  000 

Von  der  Getreide-Ansfahr  giogen 

i 

%.  Ueber  die  Seezoll&mter  von:  i884g«gen 

1884 

18SS  1883 

Odeeea   .  .  .  . 

.  .  Taehetwert6  970000 

6  734000  +  236  000 

Kronetadi   .   .  . 

6  2S2  000 

6682  000  —  450000 

Liban    .   .  .  . 

4  435.000 

.   5  393  000  ^  958  000 

Bostow  .  .  .  . 

•    •  » 

2851000 

.  3  782  000  —  931  000 

Riga  

•    *  » 

2  05&.000 

2  697000  —  542000 

Seval  

•    •  n- 

1640000 

1  671 000  —   31 000 

Kikolajew  .  .  . 

•    •  ■  9 

.    1  813  000 

1 579  000  +  234  000 

Taganrog    .   .  . 

912  000 

893  000  +    19  000 

Sewaatopoi  .   .  . 

*    •  » 

448000 

460000  —  12000 

St.  Petersborg.  . 

*    •  » 

786000 

537  000  +  349  000 

Archangel  .   .  • 

.  511000 

278000  +  233  000 

den  abrigen  Hftfen 

2&77.000 

2  410  000  +  167  000 

*)  DentaehM  Haadds-ArebiT,  Oktob«T-H6ft  1884.  S.  641. 
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b.  Ueber  die  Landzollftmter  von:  i884geK«a 

1884  1888  1888 

Gfajewo  *  ....   .  Tschetwert  1 068  000  1  923000  —  255  000 

NieBzewa.   .....       ,         248000  581000  —  833  000 

SoBDowne                        »         567  000  531 000  +  36  000 

WakMttysk                        ,         271 000  356  000  —  85  000 

BadziwiUow                       ,         657  000  29i  000  +  363  000 

WirbaUm                          »          114000  247  000  —  133  000 

Warschaa                         ,         21  000  153000  —  132000 


dea  ubrigen  Grenzartan .       »       1 287  000      1  468  000  —  181  000 

Zm  See  eind  mitliiii  ioBgeeainmt  avBgelllhrt  wordea  31 230  000  Teeliei- 
wert  Getreide  gegea  etwas,  fiber  33  Hillionea  Tflehetwert  im  Vorjabre, 
wfthrend  die  Gesammtansfahr  fiber  die  LandzoUftrnter  aieh  anf  5  545  000 
Teebetwert  gcgen  6  724  000  Tschetwert  im  Jabre  1883  belfiaft. 
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Recbtsprechuug  und  Qesetzgebaog. 


Rechfsprechung  und  Gesetzgobung. 

Beohtspreohung. 

Reeiitsgriiiidsfttze  ans  den  EDtscheidangen  dee  Ober- 

▼erwaltangBgericbts.*) 

Za9aiDmei^«8t«llt  tod  F.  Seydel,  Regt«rangsraCh. 
I.  Kreis-  and  fioinmunalabgaben. 

KoamMlbesteuerung  bei  flsk^iischrn  Grundstucken,  welohe  arsprungiioh  lydlt  Wtm 
SfTentlicbeii  Dienste  erworlien,  aber  spttar  daza  bwUiiait  siai- 

Eodurtbeil  vom  S.  Dez<^mber  1884.    Eiitscb.  Rd.  11  S.  58. 
Allerh.  Kabiiietsordre  Tom  8.  Juni  1834  (G-S.  S.  87). 

Gesetz  vom  24.  Fehruar  1850,  §  2  (G.-S.  S.  62). 
Sladteordnnng  vom  30.  Mai  1853   (G.-S.  S.  261). 

Nach  §  4  Absatz  7  der  St&dteordnnng  vom  30.  Mai  1853  bat  eine 
BefreioDg  der  fiskalischen  Grandstucke  von  der  EomnranalbesteaeroDg  nnr 
dano  euizatreten,  vena  die  beiden  VoraassetzangeD  zatreffen,  dass  die 
Grundstucke  einmal  nnter  die  im  §  2  des  Gesetzes,  betreffend  die  Aof* 
bebnn!!:  der  Graadateoerbefreiangdo,  yom  24.  Febroar  1850  bezeichneten 
Grondstilcke  falieD,  and  dass  aie  zweitens  nacb  Maaasgabe  der  Kabinets- 
ordre  vom  8.  Jani  1834  wegen  ihrer  Bestimorang  zn  dfTentlichea  oder 
goneiaaAUigen  Zwecken  befreit  sind.  1st  ibnen  bier  Stenerfreibeit  nicht 
zogesichert,  so  sind  sie  steoerpflichtis:.  Wenn  ein  Grandstuck  zwar  ar- 
BpruDglicb  nicbt  za  eioem  OffeoUicben  oder  gemeiimatzigeQ  Zwecke 
erworben  ist,  spiiter  aber  za  eioem  solcbeo  Terwendet  wird,  so  ist 
ais  Zeitpookt  der  „£rwerboDg  za  Offeotlicben  oder  gemeinntttzigen  ZweckeQ** 
im  Sinne  der  Eabinetsordre  vom  8.  Jaoi  1834  derjenige  Moment  anzaaehen, 
wo  bei  dem  bisber  anderweit  verwendeten  Grundslficke  die  Benatznog  zu 
einem  Offentiicben  oder  gemeinoutzi^en  Zwecke  eintritt.  Mit  diesem 
ZeitpuDkte  fiUlt  demoach  aacb  die  VerpfliebtoDg  zar  EBtriciitaiig  yon 
KommoDalateaera  fort. 


*)  Fortsetzang  dtr  Zanma«iiat«Uiing«ii  im  ArcbiT  far  Eisenbahnweseo  1879  S.  119  ff., 
1880  8.  125  ff.,  1881  8.  126  ft,  188S  S.  78  It,  1884  S.  42  C  n.  S.  572  ff. 
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KonnnaalbMteuerung  der  Beamten. 

Endurtbeil  vooi  5.  Februar  1885.    Entsch.  Bd.  11  S.  67. 
Gesetz  Tom  11.  Juli  1822  (6.-S.  S.  184). 

Wenii  em  uoter  das  Gesetz  vom  11.  Jali  1822  fallender  Staatsbeamter 
neben  semeni  Diensteinkommen  noch  ein  Privateinkommen  bezieht,  und 
wenn  weiter  die  Gemeiadestener  nach  Prozeotsatzeu  der  in  versciiiedene 
Elassen  einzareihenden  Einkommensbetr&ge  erboben  wird,  so  ist  znm 
Zwecke  der  Kommnnalbesteaerong  das  Privateinkommen  and  die  zu  be- 
steaernde  Q  uote  des  Diensteinkommens  znsammeozarecboen  und  darch 
dieses  so  gefundene  Gesam m tein ko m m en  die  Stenerklasse  zo  be- 
Btimmen.  —  nicbt  aber  etwa  fur  jede  der  beiden  genannten  Einkommena- 
qaellea  eine  beaondere  Eiasse  der  iernereu  Berechnang  za  Graode  za  legen. 


Begriff  des  steuerbaren  Relnelnkommens. 
Eodartbeil  votn  12.  Februar  lSb5.   Eatscb.  B<l.  11  S.  77. 

ReineinkommeD  ist  da^eaige  EinkomoaeD,  weicbes  nach  Abzug  alter 
znr  Erzielung  der  EiDnahmen  nod  Erfuliaog  recbtlicber  VerpBichtaogeil 
erforderlichea  Ansgaben  ubrig  bleibt.  Als  rechtlicbe  Verpflicbtaogen 
kommeD  indessen  diejenigeii  Verpflicbtaogen  nioht  in  Betracbt,  za  deren 
Erfuilong  das  Einkommen  seiner  Zweckbestimmang  nach  von  vornherein 
dienen  soli.  Wie  die  Einnabmen  einer  pbyaischen  Persoo  in  erster  Linie 
zom  UDterbalte  nicbt  bloss  der  Person  selbst,  sondem  anch  ibrer  An- 
gehOrigen  beatimmt  sind,  and  wie  desbalb  die  Eosten  fur  deo  Unterhalt 
dee  Zeositen  vnd  seiner  Aogehdrigen  der  Steaerpflicbt  nicbt  entzogen 
warden  d&rfen,  bo  befreit  anch  die  gesetzlicbe  Zweckbestimmang  der  Ein* 
nahmen  kommanaler  Korporationen,  milder  Stiftnngen  nnd  fthnlicber  An« 
stalten  das  Einkommen  derselben  von  der  Sienerzablang  nicbt. 


If.  StrasMD-  and  Wegebaii. 

Wegebaulast  nach  bchlestikcheni  ProvinzialrecM. 

Endurtbeil  vom  21.  Mai  1S84.    En\scU.  Kd.  11  S.  VXi. 

Nach  schlesischem  Proviuzialrcchte  sind  da,  wo  nicbt  aho-^  llprkoriimen 
oder  Verlrage  etwas  Anderes  bestimmen,  die  Gemeinden  und  (iijt-herr- 
schaften  nach  Maassgabe  ibrer  Adja/enz  zur  Uuterhaltung  der  nicbt 
zu  den  Landstrassen  gebdrigen  offenilichen  i^nmmunikationswege  ver- 
pflichtet,  and  zwar  obne  Rucksicbt  anf  die  mebr  oder  minder  wcitgeheade 
Bestimmnng  nnd  fiedentnng  der  letzteren  fiir  den  Ofientlieben  Yerkebr. 
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Kechtsprechuog  und  GeseUgebung. 


Wesriiiinuiig  det  Sohneet  vsn  SffeatlicbM  Wtgti  lit  Hiell  tfer  Wagckwlait 

Euduriheil  vom  11.  Oktober  1884.    Entsch.  Bd.  11  S,  229. 

Die  BeseitigUDo:  des  SeJmees  tod  den  OfTentlichen  Wegen  ist  fur  eioe 
Wegebanlast  za  eracbtcn  nnd  lie^t  demgem&Bs  dem  zar  Unterhaltong  des 
betrefi'eaden  Weges  Yerptlichtetea  ob. 


Nantollmi  wti  UaltriMltiii  iur  tog.  Birgemtlgt.*) 

.  Sndurtbtil  ym  15.  Oktober  1884.  Arekiv  fiir  EtoMib«lniii««eii  1885  S.  86. 

AUgviDcines  Landracht  I.  8,  $  81. 
KniMidnuBgv-NowUe  TOm  19.  Hin  1881,  Art.  IV.  §  8,  O.-S.  S.  165. 

1.  Der  Bogenannte  Bflrgenteig  bildet  einen  Theil  der  Offeatlieheii 
Strasse,  und  stelten  sieh  demsafolge  die  anf  die  Herstelluig  imd  TJnter- 
baltHDg  deeselben  bezQglidieii  poUzeilicben  VerfiigaDgen  als  wegepoli- 
zeiltche  im  Sinne  dea  §  2  Art  Vf  der  KroiaordnaDga-KoTelle  Tom 
19.  JCftrz  1881  dar. 

2.  Wenn  nach  £rbanaDg  eiaer  Eisenbahn  eine  Sffentliche  Stcaaae 
Iftogs  der  Babnaolage  angelegt  wird  und  oacb  Lage  der  VerbfilfcniBie  an- 
znnebmen  iet,  dasa  die  Strasse  mit  Rflckaicbt  anf  die  daaernde  Beetimmang 
deB  anf  der  eineo  Seite  dereelben  befindlicben  Terrains  za  Bieenbabn* 
zwecken  Ton  Yomherein  als  eine  einseitig  zn  bebanende  Strasae  angelegt 
worden  iet,  so  kann  der  etwa  an  dem  Bahnplannm  entlang  laofende  znm 
FoBBverkebr  beatimmte  Tbeil  deraelben  ancb  nicbt  in  der  rediiliehen  Be- 
dentnng  dea  Wortea  ala  Bilrgersteig  angesehen  werden,  desBen  Unier* 
haltnng  den  AiQazenten,  wenn  dieselben  naeb  geltendem  Becbte  sa  ^er 
Boleben  TerpBichtet  Bind,  obliegen  wflrde. 

let  in  Bolcbem  Falle  ein  znr  Unterbaltnng  des  betreffenden  Strassen- 
theils  Terbnndener  Adjazent  niebt  vorbanden,  so  fftllt  die  Verpilicbtang  von 
selbst  der  Stadtgemeinde  zo,  insofem  als  sie  regeimftssig  znr  Unterfaaltong 
der  Gemelnde-EiDiicbtangen  und  Anstaiten,  za  denen  im  weiteren  Sinne 
audi  die  Offentlichen  Strassen  gebQren,  verpflichtet  ist. 


Attslegung  der  §f  15,  19  des  Bauftuchtengesetzes  vom  2.  Jiili  1875. 

Eodurtbeil  Tom  15.  Oktober  1884.    Arriiiv  fQr  Plisenhahuweseu  1885  S.  86. 
Qesetz  Tom  2.  JuU  1875,  ^  15,  19  (G.-S.  S.  561). 
AJlfeneinei  Landreeht  I.  8  §  81. 

Das  Strassen-  und  Bauflucbtengeset/  §  15)  vom  2.  JuH  1875  iSsst 
die  PHicht  zar  Bersteliang  und  Unterhaliun^  bereits  vorhandener 
Strassen  onberubrt.    Dasselbe  besUmuit  lediglicb  die  Normeo  l&r  die 

*)  Vgl.  Iiierzu  aucb  du  gndartbeil  vom  13.  Ftbinar  1884,  BnUeh.  Bd.  10  S.  808. 
Sieli*  Archif  far  SifenbidiiiweMn  1884  S.  578. 
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Anlegung  und  VeriiDdcrnDg  von  Strassen  nnd  Plaizen,  es  rec^elt  die 
l^LflingnngeD,  nnter  deneu  eine  Heranziehung  der  Groodbesitzer  zu  deo 
Kosten  neuer  Strassenaiilagen  bei  entsprechender  Erleichtening  der  Ge- 
meinden  stattfindeu  darf.  Die  auf  die  Hersteliung  und  Unterhaltung  be- 
reits  vorhundener  Strassen  beziiglicben  gesetzlichen  und  sonstigen  Be- 
st mmungen  (z.  6.  §  81  A.  L.  R.  I.  8)  Biod  daber  darch  das  fragliche 
Gesetz  (§  19)  nnber&brt  gebiieben. 


Wegebaupflicht  b«i  erhShter  Inanspruohnahme  eines  Weges  in  Ftl|e  «laer  Eisenbahnaalige. 
Eadurtbail  vom  3.  Oeeember  1884.  Arehiv  far  fiiMabahaireseD  1885  S.  239. 

Es  gehftrt  an  sich  zn  den  Lasten  des  ordeotlicheii  WegebanpflichligeD, 
im  Fatle  der  darch  die  Aolage  voo  Eisenbahnen  gesteigerteo  5ffiBDtlicbeii 
VerkebrsbedfirftiiBBe  diesen  dQrch  einen  entopreebendeii  Aasbaa  des  vor- 
bandenen  Wegenetzes  gereebt  za  werden;  daza  gehM  inebeeoiidere  je 
nacb  den  drtlicben  Verbftltnissen  die  Befestignag  der  za  den  Babnbofen 
fQbreoden  Wege,  nnter  Umetftnden  ancb  die  Anlegnng  neaer  Wege.  Wenn 
daber  ein  loser  nnbefeetigtei*  Weg  anlftsslich  des  Banes  einer  Bisenbabn 
verlegt  worden  ist  nnd  bierbei^  ganz  nnabbflngig  von  der  stattgebabten 
Verlegnng,  lediglicb  wegen  seiner  nnomebrigen  Bestimmnng  als  5fient- 
licber  stldtiseber  Znfnbrweg  znm  Babnbofe  das  BedOrfniss  zn  seiner 
ehanseeemSssigen  Befestignng  nnd  Pflasternog  hervortritt,  so  kann  die  dnrch 
letzteren  Umstand  bedingte  Last  niebt  obne  Weiteres  anf  den  betreffenden 
Eisenbabnnntemebmer  ftbertragen  werden.  Es  sind  nnr  zwei  Momente^ 
ans  den  en  sicb  in  solcbem  Falle  eine  MitTerpfliebtnng  des  Eisenbabn- 
nnteroebmers  znr  Unterbaltnng  des  nenen  Weges  berleiten  Iftsst:  die 
grOssere  r&nmlicbe  Ansdebnnng  des  letzteren  im  YerbSltniss  zn 
dem  alten  Wege  nnd  die  Torst&rkten  SteignngsTerbftltnisse  des- 
selbeo.  DarHber  binans  ItOnneo  Ansprftcbe  an  den  Eisenbabnnnternebmer 
obne  besonderen  Reebtsgmnd  niebt  gestellt  werden. 


lU*  WasserrMht 
Riuausg  tisst  PrlvatflsBtae  !■  f  eeimdhsltaiitllzsiRohM  htsntse. 

Badnrthdl  vom  19.  Hai  1884.  Entschd.  Bd.  11  S.  944. 

Vorflutbgesetz  vom  15.  November  1811  (G.-S.  S.  352). 
Genu  aber  die  PriTatflasM  vom  28.  Februar  1843  (G.-S.  &  41). 

Anf  Gmnd  des  Gesetzes  vom  28.  Febrnar  1848  (§  7}  kann  die 
Bftnmnng  eines  Privatflnsses  im  gesnndbeitspolizeilicben  Interesse 
von  dem  Uferbesitzer  niebt  gefordert  werden,  Weil  der  letztere  hier- 
naeb  znr  Bftnmnng  nnr  soweit  verpflicbtet  ist,  alses  znr  Besohaffnng 
der  Vorflntb  notbwendig  ist  Dasselbe  gilt  naeb  dem  Yorflnthgesets 
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vom  15.  November  1811  (§  10),  welches  skh  zwar  ebenfalls  auf  Privat- 
flusse  bezieht,  weil  d  ifm  keine  Bestinamung  tlaruber  getroffea  ist,  wem  die 
UoterhaliatJi!,  i  inee  Wasserlanfes  obliegt.  Dasselbe  bandelt  aach  nicbt 
VOD  der  RSnnmu^sptlicht  des  Uterbesitzers  aU  solcben,  sondern  allgemeio 
▼on  der  KauiuuDgspflicbt  desjenigen,  dem  —  sei  er  duq  Uferbesitzer  oder 
nicht  —  die  UolerbaltaDg  eines  Grabens  oder  Wasserabzages  obliegt. 
Es  setzt  also  voraas,  daas  die  UaterhaitaQg8pflic]it  bcreite 
feststtiht.  Eine  an  sicb  schoo  kraft  des  Gesetzes  bestebcode 
Onterbaltangspflicbt  des  Uterbesitzers  giebt  es  bieroacb  nicht.  Wenn  daher 
eine  Uoterhaltnngspflicht  nicht  besouders  begriindet  ist,  so  erfibrigt  nur, 
gegenuber  einem  an  sich  deai  Privateigeothum  unterworfenen  Gegenstande, 
weiiL  derselbe  sicb  in  einem  mit  dero  Offeutlichen  Interesse  unvertraglicben, 
polizeilich  abzastelleuden  Zustande  befindet,  gegeu  den  betreflfeoden 
Eigenthumer  vorzagebeo.*) 


EitwiiwmiMilaiMi  Ibir  frtade  firiitfttlGke. 

•    Endurtheil  vom  8.  Januar  1885.   Entsch.  Rd.  11  S.  268. 
Vorflatbgeseti  tou  15.  November  i8U  (G.-S.  S.  352). 

Naoh  dem  Gesetze  Yom  15.  November  1811  darf  eio  Gnmdbeeitzer 
fremdee  Eigentbum  fllr  BntwftBsernngBzwecke  nicbt  achon  dann  in  Anaprneh 
nehmen,  wenn  diese  Art  der  Ableitnng  des  Wawers  sich  gegenftber  der 
Benatznog  des  eigeoen  Landes  ale  leicfater  nnd  zweckmftssiger  erweiet,  — 
eondem  vielmehr  erst  nnter  der  Voranssetznog,  dase  ea  fflr  ibn  niebt 
tbnnlicb  iat,  daa  Waseer  dnreb  Veranstaltangen  anf  eigenem  Grand  and 
fioden  abznfttbren,  eei  ea,  dass  diet  in  tecbniecben  Scbwierigkeiten,  aei  ee 
4a88  es  in  dem  ganz  nnverbaltnissmftssigen  Kostenanfwande  oder  in  son- 
atigen  im  einzelnen  Falle  bervortretenden  nnd  zn  wQrdigenden  Naditbeilen 
aeioen  Grand  bat. 


*)  Zu  UDtenebeiden  hiervon  ist  der  Fall,  in  welchem  Jemand  eioen  PriTatfliut  od«r 

<iiuhen  bcnutxt,  urn  durch  denselben  unreine  Ft ussigkeiten  abzuleiten,  uad 
auf  diese  Weise  eiDen  gesundheitswidrigeo  Zustand  herheifuhrt  Scfaoo  die  thaisacb- 
liche  VerwenduDg  eines  Grabeus  zur  Abfuhrung  uureioer  Flussigkeiten  hat  fur  den  be- 
treiFenden  Unternehmer  die  polizeilich  erzwingbare  Verbindlicbkeit  zur  Folge,  fur  eiae  dem 
«ff«ntlieli«n  G«8ondh«itttastande  uoaacbtbeilige  BMcbaffenbelt  der  von  Ihn  benaUteii  An- 
lage  Sorg»  ta  tngen.  D«r  Untnraelimer  kaan  in  diMem  Fsll«  eine  Befelgvng  poliMiti<h«r 
Oebote,  welcbe  der  Gefabrdung  der  Gesundheit  vorbeugen  soUeOt  nicbt  mit  den  Biawande 
ablehn"!!,  die  dnrch  ihn  in  einen  polizeiwidri{jen  Zustand  versetrte  Saebe  gebore  fin*>m 
Dritten.  Kine  Verpflii  htuug  der  Behdrde,  sich  nur  an  den  Eipenthuraer  des  iiralu  ns 
ZU  balten,  beslebt  bier  uicbt.  c^udurtbeii  des  Oberverwaiiuugsgerichtji  vom  15.  Apnl 
1884.  Balflcbd.  Bd.  11  S.  283.) 
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Oesterreich-Ungarn,  Gesetz  vom  6.  September  1885,  betreffend  die 
BediogQDgen  fur  die  zam  Betriebe  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbabn 
za  ertbeilende  nene  Rouzession  und  die  Ansuhang  der  biemach 
dem  Staate  vorzabebalteodeu  Einldsaofi^recbte.*) 

R.-G.-BI.  XXXIX.  Stock  Tom  10.  September  1885  Nr.  122  8.  278  ff. 

Artike)  L 

Die  Reperung  wird  enotdiiiKt,  der  Aktief^peeellecbaft  der  stttsrltlieBslieb  |»riTiliprteii 
Kaiaer  Ferdioands^Nordbfthii,  velcbe  konftig  die  FtnB&:       k.  privilegirte  Kaiser  FerdiitaDds> 

Nordbabn"  zu  tuhren  tiat,  unter  den  in  dem  nachfolgecden,  von  den  Mini>tem  derFioanxea 

tind  des  Hatidels  mit  der  Direktiou  iter  penanntcn  ric>ellsi  hafl  zu  Wiori  am  10.  Janner 
1885  vcreiiihirten  I'fehereinkorameu  fesigesiellien  Bedinguagea  nni  Modalitaten  fin?  Kon- 
zessioD  21109  Hetiiebe  der  im  ^  i  des  Uat»creiukumaieDS  aneefuhrten  Eiseobabaea  iasbe^oudere 
getfen  dem  zu  ertheilen,  dasa  mit  d^  Zeitpuakte  der  Enbeiluni;  dieser  Kouzessiou  daa 
PriTitegium  tom  4.  Mftnt  1886  wmmt  NaebtriifreB  aosser  Kraft  xu  treten  hat 

Artikel  II. 

Die  vorstchende  Ermachti^uiig  wird  (eruer  au  die  Ikdiugung  gekoupft,  dass  die  §§  7 
und  23  des  Uebereinkominens  in  folgender  Weise  zu  lautea  baben: 

§  7.  «Daa  Tarifbeetimmuiiitsrecht,  wie  aucb  die  Berbeiligunf  an  dem  Reiafewinne 
wird  for  das  game  offeutliche  Kieeubabnnets  der  GedellBcbaft  (H  h  9>  10  und  15),  nit 
alleini^'em  Ausscbluss  der  Lekalbabnen  (§§  16  und  19j,  dem  Staate  nach  Maassgabe  der 
pacbfolgenHen  Bestimroimcf^'n  vorbebaltco : 

1.  Die  Noreualtarife  (ein8chlie>slich  Spe/ialtarifo),  Ausiiahtnetarife  un  i  Nebengebuhren 
iui  Fersoneu-  und  Guterverkebre  (Eiltuit-r,  Fracbtguter,  lebeude  Tbiero,  Fabrzeuge  und 
LeicbenX  'owie  die  Waarenklaasifikatioik  und  die  aUgemeiaeo  TarffbestimmoQgen  (Tbeil  I) 
far  den  Transport  Ton  Eil-  nod  Fracfatgfileni,  dann  lebeaden  Thiereo,  Fabrzeugoo  und 
Leichen  werden  nach  Anborang  der  Gesellsehaft  jeweilig  Tom  k.  k.  fiandelsmiaisterium 
festgesetzt. 

2.  Die  Gesellschaft  iinterwirft  siL-h  der  dun  h  Jus  TTandeI<ministerium  vorrunphmendea 
Tariltestsetzung  vorbebalUos  und  obne  Kucksicbt  auf  die  Huhe  ibres  Reingewinnes,  soferu 
das  flandelsmiiilsteriiim  hicrbeii 

a)  die  TOO  der  Geeetlacbaft  bereits  hente  aiedriger  als  auf  den  westlieben  Staals- 
babnen  bemessoneii  Tarife  nicbt  QOter  dieses  Aiismaass  berabsetzt; 

b)  im  rfbriifen  fur  (bs  Nord*ahntjetz  nicht  niedrigere  Tarite  fest-et7t,  als  die  atn 
10.  J&nner  1885  in  Oeitung  befiudticben  Normaltarife  (cmschlicssli.  h  Spe/iultarife> 
nnd  Ausnahmetarife  der  westlich  von  Wien  gelegeoen  Uauptlinieo  des  oster- 
reiebisehen  Staatababnnetsea. 

Hiarbei  sind  die  Tartfe  fir  miQeralische  Kohle  avs  dem  Oatran  •  Kanriner  Roviera 
jederzeit  ab  Grube,  bettrbuDgaweise  ab  Montanbabnbof  Dombraa  unter  Binreebnang  eioer 
hochstens  mit  20  kr.  osterr.  W&tirung  per  Tonne  zu  bemessenden  llattipttIationj>gebuhr, 
und  zwar  derart  fe9iztistcll«'n.  dass  ffir  die  Uontanbahn  unter  Aimahmo  o  ner  einheitlichea 
Durcb^icbuittsdistaaz  keine  boheren  £iDbeits8&tze  als  auf  den  dea  Gegeustand  der  neuea 

vgl.  Archif  1884  S.  879-885,  1885  S.  850-854. 
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KoDzessioD  bildeudeu  of«ntlicben  Eisenbabnlinien  berechaet,  nod  dass  somit  die  Gesamint- 
sitze  Ton  dec  einzelnen  Oruben  uod  TOm  MoDtaDbahobof  Dombrau  Tollkommeu  gleicb- 
gchalteii  werdeo. 

8.  Brgiftbt  deb  ftOi  dcr  abgewdiloMeiiMk  Betriebsreebnnog  eiDes  Jahrtt>  das*  d«r 
B«mg»«iBii  d«r  Oeadlsebaft  (Zaht  6)  jeii«n  Betrag  obereteigt,  wdebw  d«r  Zilfer  «iii«r 
JahresdWideDde  von  100  fl.  ostorr.  W&bning  in  Noten  fBr  j«d«  dar  mit  74  511V4  Stack 

a  inoo  fl.  Conv.  Monze  —  1050  fl  osterr.  Wfihrtinf^  ang^enoroniencn  Aktien  der  Kaiser 
Ferdmands-Nordbahn  jrleichkommt,  so  ist  das  Handelsministetum  berechtijrt,  weitere  Tarif- 
reduktioaen  unter  das  in  Zabl  2,  lit.  a — b  bezeicbuete  Ausmaass  vorzimebmeu.  lo  diesem 
Falle  aiod  in  Siooe  d«r  ia  Z.  8  letsteui  Abattte  eotbalteiiM  Bestiomuogea  rack  di« 
Mootaababngebabren  in  gl«icb«a  VerhUtaiiM  berabcacataiMi. 

Stellt  sich  in  Folge  derartig«r  weitenr  TnifreduktionaD  heraus,  dass  der  Reingewinn 
dcr  Gesellscliaft  (Z.  G)  dit*  liczeiolincte  ITohe  nicht  erreicht,  no  erwnchst  der  Hesellscliaft 
hieraus  lediu'^Iicb  dcr  Anspructa  auf  citie  zur  Vermeidttog  des  Ausfalles  Yonuissicbtlicb 
geeiguete  At'iindiMuiig  dcr  festgeseUten  Tarife. 

4.  Stelit  sicb  nacb  Maassgabe  der  ordouniKsmassig  abgesGblosaeoeQ  Betriebsrecbnung 
•infti  Jabm  towtt,  dan  do-  in  danselben  ariirlta  RcingewioB  d«r  Gaalladmlk  dan  Batiag 
von  100  fl.  oitorr.  Wibrung  for  dia  Aktia  nbaratiagan  hat»  ao  iat  diaaar  UebjrsebtiM  — 

unbescbadet  dea  dem  HaDdelsministerium  tustebendea  Recbtea  xur  Tornakma  wciterer 

Tarifreduktion  —  zwiscben  dem  Staate  und  der  OeseIl<>cbaft  balftig  zu  theilen  und  bat  die 
Gesolhcbaft  den  dem  Staatc  zur  freien  Verfugung  ziifallenden  Antheil  binnen  vier  Wocban 
nacb  erfolgtem  Abschlusse  der  Retriebsrecbnung  an  die  StaatsverwaUunj^  ah/.iifuhrcn. 

5.  Die  in  Geraassbeit  der  yoraiisgebcnden  Uestimmungen  (Z.  4)  auf  d«u  Staat  ent- 
fallenden  Ueberschussantbeile  werden  be!  der  Bestiinmung  des  E>nlosuDgspreises  (§  5,  lit.  a) 
j^na  dan  Reiaartrigoiaaaa  dea  Bahnbttriabes  auagaaebiedaa  vwdaii. 

6.  Der  in  Zabl  8  bia  4  gaoannte  Etaingawinn  der  Oeaellaebaft  wird  nntar  Aufaicbt 
des  Handdsmiuialeriuma,  walchen  die  Priifttng  der  einscbligigeD  Racknnngan  Torbahaiteo 
bleibtt  Jabr  for  Jahr  ia  folgendar  Weiae  armittelt: 

a)  Far  die  Montatianl.tgen  (gesellschaftliche  Kohlenwerke,  Ostrauer  Montanbakn,  Bri- 
qiiettfsfabrik  Ostrau}  einer^pits.  umi  fur  das  di-  sonstigen  Unternchrounpen  d<»r 
Ge-ell."»f liafl  mit  Ausschiuss  der  l.okalhahiieii  (§§  16  und  19)  umf8sse!id«\  sciutM/eit 
dem  Siaate  bcimfuHende,  lieziebuiigsweine  dem  Einlui>ungsrechte  unterliegende 
offentlieiba  Siaeababnniiternebman  (§§  4  and  5)  andreraMis  werden  gatrenata 
BetriebareeknaDgeo  aofgeatellt,  in  weldia  die  Betriebaeinnabmca  nad  Betrlaba- 
ausgabeii  der  betrefTendeti  Unternehmungen  einzustellea  sind.  ZinSanaiDnahmen 
der  Gesellschaft,  sowie  die  Ver/iiisutit:  ihrer  srlr.vt-)»eniion  umi  der  an  ihre  StelU^ 
treteuden  fundirten  Schui  len,  danu  die  nacii  A^zulT  dcr  he7.u,:lichcu  Lnsl-u  cr- 
ubrigendeu  £rtraKui»i>o  der  gesellscbaftlicben  Fonde  bilden  koiaen  Gegenstand 
der  Betriebsrecbnung.  Dagegeu  sind  in  dieaalba  ala  Einnabme  des  otKnitliclien 
BbanbabauDtemebnena  eininataUen,  die  in  F&lle  der  Einloanng  das  gesellacbaft- 
liehea  ADthails  an  der  Wiener  Verbindungshabo  dtircb  den  Staat  (§  14)  der 
Genellscbaft  zufliessmden  Ziaaaa  dea  Panadialeinioanngaprnm  far  600000  H. 
osterr.  Wahnin^  in  Noton. 

b)  Die  Kosten  der  aligemeiuen  Verwaitun^',  .sovsie  allc  aiideren  Auslagea,  welche  die 
Gesammtbeit  der  ge«eiUcbafUicben  Uuternehmungen  oder  die  Gesellscbaft  als  solche 
trelTen,  jedock  mit  Ausscklaas  der  Verdnaong  and  Tilgung  des  Aalagekapitals, 
warden  aaf  die  Betriebsreekauogen  nacb  eiaem  vom  Haadelaminiaterinm  festsn- 
aettendeo  Scbiowel  Tertbailt. 
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c)  Von  dem  hiernacb  fur  das  uffentliche  Eisenbabnuuieruebmea  sicb  eigebenden 
Betriebsuberechusse  werden  folgende  Post«ji  io  Abzug  gebracbt; 

m)  di«  jeweilig  for  di*  y«raiiitaiig  and  AmortiMtion  dw  gtMlbduiftUdMn  Friori" 
tttSMlehoi,  inaow^  ditedbaii  nieht  die  Lokalbabnen  (§§  16  and  19)  betreflini, 
erfordcrlichen  Bttrfigt  mfiglidi  d«r  oacb  |  4  tu  leittoidm  l^ilgnagsfnads- 

Annuitaten ; 

bb)  die  infolge  succcsiver  Verlosun^'  iler  in  Z.  3  genaiuiteQ  Akiieu  rur  Ruck- 
z&hluDg  derselbeu  mit  ihrem  Nenawertbe  pianmassig  zu  Terwendenden  Betrage, 
ftbsfigUcb  der  aof  die  Mbon  Ttrlotten  Aktien  •ntfidknden,  der  Tilguagsquote 
sumifibMiideii  fftnfpronntigni  ZianoL 

d)  Der  nacb  Absuf  d«r  in  lit.  aa)  und  bb)  angefubrtaa  Posten  T^rUeibende  Rest  dts 
Betriebsiiberschusscs  dos  ofTeuiliohon  P^isenbahnuntem«biBMt  bllddk  den  Beia- 
gcwinn  der  Geseliscbaft  iin  Sinne  der  Zabl  2  bis  4. 

7.  Aile  Streitigkeiten  uber  die  untor  Z.  3  dea  §  7  vorgesebenen  Tarifreduktioueu,  so- 
wie  aber  den  nacb  Z.  6  di««t8  P«ragrapbea  ttt  cnnittelnden  Reingewiun  geboren  mit  Aus- 
•ehlttM  jedes  welteren  Recbtsxnges  vor  dem  ordcotlicbra  Riditor,  Tor  elo  attt  deben  Hit- 
gliedem  bwtobendm  Scbiedsgericbt,  in  welcbes  je  zwei  Mitglieder  von  jed«iD  dftr  beidta 
StreUtbeUe  ernannt,  die  ubrigen  drei  Uitglieder  tod  der  vollen  Rathsversamalung  de« 
Obersten  Gerichtshofes  ans  seiner  Mitte  gewabit  werden,  und  welches  diese  StreitigkeitftO, 
zugleich  aber  ancb  alia  eiwaigva  Streitigkeiten  uber  seine  eigene  Koiopeteaz  in  erstcr  imd 
letzter  luat&uz  zu  entscbeiden  bat." 

I  83.  ,Etwidge  u»  dleum  Ueb«r«inkomm«n  entstehende  privatreebtllcbe  Strdtigkeiten, 
d«r«i  Attstngang  niebt  d«in  Sdiiedagcricbto  (§  7)  Torbehalteo  ist,  ioU«n  dureb  du 
k.  k.  Lutdesgvridit  in  Wien  cntaebiedtn  werden.* 

Artikel  m. 

Die  im  Artikel  II,  §  7,  Z.  2,  lit.  a— b  genannten  Tarife,  welcben  die  Gesellscbaft  sicb 
nacb  dem  /.it:rten  Ab<iat/e  /.ii  unterwerfen  verptliciitet  ist,  siiid  nacb  firthtilting  der  ueaeQ 
KonzessiOD  sofort  eiuzufubreu  uud  haben  als  ^axiiualtarife  zu  gelten. 

Artikel  IV. 

Bei  der  Begelung  der  TerHia  dee  Kordbaliimetzes  (§§  7  imd  8  dM  Ueberefaikoiiiuens) 
iBt  outer  gleieben  VerbBliabwa  die  InAtidiflcbe  ProdnktioD  aicbt  ongaDstiger  to.  bebeadels, 
«1s  jene  dee  AnslaDdet. 

Artikel  V. 

Bei  der  Ausubung  deg  dem  Handelsministerium  nacb  Artikel  II,  §  7,  Z.  3  zustehenden 
Recbtes  zur  Yornabme  TOn  Tarifredoktioiieii  bet  in  Allgemeinen  ale  Orundsatz  zu  gelten, 
dees  die  Normaltarife  (eivaeblieseUeb  Speskllarife),  Ausnabmetarife  nnd  Nebeogebubren 
des  Nordbabnnetzes  niebt  bSber  bemessen  werden  sollen,  ala  die  jeweiUgea  Tarilb  der  weit- 
licben  Staatsbaboen,  und  ist  bierbei  in  folgender  Weise  vorzngeben: 

a)  Sollten  itn  Zeitpunkte  der  Torzuncbmonden  Tarifroduktion  die  angefSbrten  Tarife 
der  westlicben  Siaatsbabnen  niedriger  beuiess<r-u  seiu,  als  jene  des  Nordbabn- 
netzes, 80  slnd  letztere  anf  das  Ansmaasa  der  erstoren  berabznsetzen ; 

b)  tritt  die  in  lit  a)  beieicbaete  Voranaaettttng  niebt  ein  oder  bat  die  daeelbat  tw- 
geaebene  Taiifberabsetiung  bcrattt  stattgefonden,  ae  tind  anderweitige  Tnif- 
reduktionen  insofeme  vorzunebmen,  als  dies  anter  Berickiiditigung  der  konkur- 
rirenden  Intereiisen  und  nacb  MaaMgabe  der  altgemeinen  fOlkawirtbecltaftUcben 
lleddrfnissc  peliolon  ersoheint: 

c)  diese  Tarifredukliooeu  (iiL  a  und  b)  stud  obue  iiiicksicbt  darauf  vorzuuebmen,  ob 
bierdnrch  fir  die  Znkunft  eine  HerabminderuDg  dee  den  Staate  nacb  Artikel  II, 
§  7,  Z.  i  vorbebalteaen  Gewinnantfaeiiea  voraoMicbtlieb  berbeigefnbrt  wird. 
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At  Likel  VI. 

Die  Regieruog  bat  datur  Sorge  zu  trageu,  d&bs  die  m  die  Betriebsrechnuog  (Artikel 
II,  §  7,  Z.  6)  dnniMlaidaii  Reierrofondibeitrage  altar  Art  strfingsteat  ant  dM  Mmm  dM 
tkttMeUielmi  Mfirfnitm  beBchrlBkfc  warden. 

Artikel  VII. 

Die  Regierun^  wird  ermuchiigt,  iu  dem  voq  ihr  zu  beatimmendea  Zaitponkte  das  dem 
Staaaa  In  §  U  dta  obigaa  (TabircjiikonaiaM  «iiig«itaato  Recht»  dtn  dtr  Edwr  FaidiauidK 
M<HrdlMlui  fehorig«D  Bin  Sechstalanlhail  der  Wianer  Varbioduiigsbalin  «iniiiloMn,  nnter  dan 
vareinbartan  ModaliUitaD  amaufiban. 

Artikal  TUI. 

For  dan  Fali  dar  Ansnbnng  daa  dam  Staata  im  §  5  dai  Uabaralakominam  Yorbahaltonan 
^losuDgsreditaa  an  dem  geaammtan  den  Gegenstand  der  neuen  Kaoxaaaiaa  bildanden 

Untfrnebmen  «ird  scLon  jolzt  angeordnet,  dass  bei  der  nach  §  5,  lit.  a  dea  Uebereiakotamens 
zur  BestimmuDg  des  Eiulosungspreises  Torzunt'hmeDdea  Ermittelun?  der  Keiaertragnisse 
des  Bahobetriebes  jeoe  Steuern,  vie  die  Erwerb-  und  Einkommeasteuur  etc,  dereu  Eut- 
richtuQg  aus  dem  Eblosuagspraise  der  Qeselhchaft  auch  nacb  erfolgter  Eiulusung  zufolge 
dar  im  Zaitpunkta  danalban  galtandan  Oaaetsa  abliagan  wnrda^  ana  dan  in  die  Batriaba- 
racbnung  aintuatellandoi  Batrlabwnalagan  auianaebaidan  aaiB  wahdan. 

Artikel  IX. 

Mil  dein  Vollzuge  des  gegeuwartigen  Qesetzes,  welches  mil  dein  Tage  seiner  Kuod- 
maebuog  in  \inrkaamkeit  trilt»  Bind  Main  FinaDsminister  und  Main  flandalaministar 
baauftngt. 


Uebereinkonamen,  abgeschlossen  za  Wien  am  10.  Janiier  und  17.  Juli 
1885  zwischeo  dem  k.  k.  Finatizmiuisler  und  dem  k.  k.  Haadels- 
minister  im  Nameii  der  Slaatsvervvaltung  einerseits  uud  den  bevoil- 
m&chtigteD  Vertretern  dor  Direktioa  dor  a.  priv.  Eaisei  f'erdiAaada- 
Nordbabn  anderseite. 

§  1.   Der  anter  der  Firma  ,  Aussddiassand  priTiIagirta  Kaiaer  FerdiDanda-Nordbahn* 

bandelsgericbtlicb  protokollirten  Aktieogesellscbaft,  deren  Firma  fortaa  „K.  k.  privilegirte 

Kaisor  Ferd  i q acds  -  N o rd  bah n  "  zu  lauten  bat,  wird  zutn  Betriebe  aller  jener  voa 
die&er  Gescllscbaft  biiiher  erbauLeu  oder  erworbeuen  EiaeubabQen,  welcbe  dem  offeutiicbea 
Yerkehre  i\x  dienea  baben,  eiue  neue  Konzesaioo  ertbeilt. 

Diese  Eiseobabnea  sind  insbesondere: 

1.  dja  Oanptbabn  tob  Wien  bia  Krakan  mii  dan  Flogalbabnan  nach  Brfian,  Olmnlty 

Troppau.  Bialiti,  Graniea  nnd  Hjalowils; 
8.  die  Fliigelbabaaa  Ton  Fk^dadorf  uach  Jadlaaea,  ton  Ginaenidorf  naah  Kar^agg 

und  ton  Oderbcrcr  5rur  preussischen  Grenze; 

3.  die  miihri^cli  - srhl  'M  I  [j,'  Xordbahn  von  Bruuu  uber  Olmutz  nach  Sternberg  mit 
der  Zweigbatm  vuii  iNezamiMiU  uach  Prerau; 

4.  dla  AbsveiguDg  tod  Wiener  Nordbabnbofb  mm  Donan-Kai  and  lur  Oonau^ 
Dfarbabn; 

5.  die  EisenbahD  von  Bielitz  nacb  Saybuscb; 

6.  die  fiiieababn  Ton  Liindenbnrg  nacb  Gmiabaob  and  SSeUamdort 
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Die  Ertheilung  der  neuen  Konzession  erfoigt  auf  Grund  der  bestelieniien  Geseize  und 
im  Sinne  der  Verorduusg  des  Ministeriums  far  Dandel,  Qewerbe  uod  offentiicbe  Bauteo  vom 
14.  8«pt«ai1mr  1854»  (B.O.BI.Nr.i38),  betrdbnd  4h  ErtiMilmiK  fon  KoommIomii  ISr 
PrifKtoiaaobabnMwi  (EisaubftliDkonzMslMMReMU). 

Hii  d«dl  Z«itpankte  der  Ertheilan?  der  n«iien  Eonzession  tritt  das  Allerbocbste  PriTi> 
|«gium  Trm  4.  U^rt  183f  (Politische  GesetzsammltiD^  64.  Band,  Z.50,  Seite  436)  aiisser  Kraft. 

Z'  fr'ei-H  treten  ausser  Kraft  die  spatefen,  d^•r  Aktiengesellscbaft  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nord)>ahn  ertlieillea  KoDzessionen  vom  12.  April  1840,  7.  Juoi  1845,  18.  Uarz  1847,  26.  Juni 
laSB  (T«ronlDiuigstkbtt  d«i  HudAliniiiistwiiuns  Mo.  38),  6.  Mai  1867  (B.  0.  B1.  No.  82X 
S3.  Jimi  1875,  80.  Hd  1876  (R.  O.Bl.  Mo.  88)  nod  28.  Aucvat  1878  (R.O.  HI.  No.  ItS). 

Eh  bleibt  jedocb  mit  den  im  gegenwSrtifen  Uebereinkommen  Tere<nbart»>Q  HodifikatiODOa 
in  Kraft  die  in  Gemassbeit  dT  Bestimmuneen  in  den  §§  17  bis  20  dor  AHerhochsfea 
KonzessionHurkiinde  vom  6.  Mai  1867,  R.  G.  R!.  No.  82,  fiir  die  ni&hfisch-s(  hle>ische  Nord- 
babn  gewabrte  Staat«Karantie  jeoes  J  ah  res  hot  rages,  welcber  tur  Verziusung  und  Amortisirung 
der  znr  Aufbringung  deft  Babn  Anlagekapitales  emittirten  Effaktea  notbwendig  ist. 

§  2.  Die  Bestimmungen  der  neuen  Konzession  fiDdeii  TOm  Zeitpuokte  der  Konz^ssions- 
erlhcilung  uic«fiuigOD  wt  ilmiDtlichB  im  1 1  aogefnbrte  ElseiibftbiMi,  mlohe  fortan  alii 
alnfliaitlidiMi  Nets  m  bilden  haben,  Anwandnng. 

Nit  dieseni  Zeiipunkte  erioscben  alle  wie  immer  gearteten,  der  Gesellscbaft  bisher  als 
solcher  oder  bezuglich  einzolner  Bpsta  dtheile  ihres  Bahnnetzes  zueestand.*non  Exemiionen, 
Sonderrechte  und  Hefreinngea  eiasthliessli- h  der  fiir  die  im  §  1,  Z.  5  uod  6,  aiigefabrten 
BabneQ  gewabrteu  zeitltcb«n  Steuer-  und  GebabrenHefreiuugeu. 

Demgemftaa  vird  aainaotlieh  Fotgeodoa  ernTarattadlicli  faatfreaetst: 

a)  Bd  Ertbeilang  dor  nemo  Koiuwxaion  wiid  dem  Staate  in  Anaahuog  daa  ga- 
lanuDtm  Babnnetzes  d«r  Oesellsctiaft  mit  Eins  b'uss  der  auf  Grund  des  Aller* 
bochsten  PriTilegitims  rom  4.  Mfirz  1S.S6  /ur  .Xutfiahrung  gelan£rt»'n  oder  in 
dnsseUie  nachtraplicb  einhezoijenen  Eiseobabneu  das  Ileimfallsre'  hi,  wie  aucb  da.-*  Ein- 
losungarecbt  nacb  Uaasiigabe  d'>r  weiter  uoteo  folgenden  Bestifomuugen  mbebaUeo. 

b)  Bin  Sdintz  gegen  dia  Brrichtung  n^^nor  Babnen  wird  wftbraud  der  Dnuer  der 
neuen  Konteasion  nnr  In  dam  dnrcb  $  9,  lit  b  daa  BisenbabukonxeaaionagaaetMn 
▼om  14.  September  1854,  B.  0.  Bl.  No  288,  festgesetzieo  Dafanife  govlbrt. 

c)  In  der  neueo  Konzession  werden  die  L«'i^tui>gen  fiir  roiliiariscbe  Zwecke,  fur  die 
k.  k  Telpgraphei  an-talt  und  fiir  atidere  Zweige  de*«  "ifrentlichen  Dienstes  nach 
Maassgahe  der  fur  dm  Staat  gtin^tgstea  Konzessiousbestimmuogen  auderer 
dsterreicbiscber  PrlTaitbabnen  geregelt. 

Bnekiiebllieb  der  Laistnn|r«n  for  die  k.  k.  Poatanetalt  kommen  die  im  naeh- 
folgendan  §8  aiitfaaltetten  Bealimattifgen  snr  Aowendnng. 

d)  Innerhalb  der  Dauer  der  neuen  Konie8*ion  ist  die  Tilguag  daa  Aktietikapitals 
der  Gesellscbaft  nai  h  einem  von  der  k.  k.  StnatBTerwaltung  sn  gaoebmigenUen 
TilgUDgsplane  durcb/.ufuhren. 

Jdde  Aufnalime  too  Prioritatsaol  ben,  sowie  jede  Vermebrung  des  Aktien- 
kapitnts  badnrf  der  vorg&ngigea  Goi<elimiKung  dor  k.  k.  StaataTt-rwalinnry  wolckor 
•nch  die  Oenohmignng  der  sur  An««ndung  an  bringenden  Foraulare  forbchnltm 
bleibt. 

e)  Der  k.  k.  Repierung  wird  die  Ausubiitig  des  st-iatli'  hen  AufHicht^recbt'-s  dnrcb 
die  bifzu  berufttoeu  Beborden  uud  On-ane,  insbesoi.dere  dun-li  den  land-'-furst- 
licben  Kommisaar,  welcber  aucb  bere<-btigt  ist,  alien  Sit/iingen  des  Vorstau^ies 
der  Oeaeltoekaft  benuwobnen,  in  voUem  Umfrago,  wie  bet  irg^^nd  eioer  nnderan 
Privitctenbnhngeaeliaahnfl,  nnadrndklich  gavabrt. 

AmM?  llf  BtaaeMunreen.  mi.  4S 
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§      B«iDg1ksh  d«r  Uittaiig«ii  Mr  die  k.  k.  PoNlBiislili  wM  ■ofort  FolctiidM  vwwlatert: 
ft)  Die  GeeellBcbftfl  »t  vwpiklitBl,  die  ffir  Pwteweeke  MtUnten  LokalitllM  In  and 
unertolb  mn  Wien  im  AtuiDaieae  dee  jeweUic«n  BedetfM  munitgelUiBh  bebn- 

stellen. 

b)  Die  Gesellschaft  ist  vcrpflichtet,  die  Post,  die  dieselbe  be^leiii  ndcn  Hoatnten  und 
Diener,  sowie  die  Inspektiouaorgane  mit  jedem  fabrplaama»sigea  Zuge  beturdera 
wd  die  hlem  erfeideriiebeo  Wagen,  nadi  den  Beddilniieea  d«r  PoiUenraltiiiig 
eiDgeiielitet,  demnter .  aoeb  die  Peetambuleiksinfeii,  nnntgeltlidi  beiiiieldleM 

und  zu  erbalten. 
e)  Za  befordern  sind: 
L  ohne  Ent^el  t 

1.  die  in  Hu  b)  angefubrten  Postorgaoe, 

8.  nil  den  EH-  eder  KootierxageD  je  ein  Tierr&driger  Anbnlmiwageii, 
Z.  mit  den  Perseneo-  und  gamiedrten  Zigee,  unler  teeieh*  letsteren  eoefa 

Ofitenfige  mit  PersoDeDbefdrdereng  Tenrtanden  eiad,  ein  eebtridriger 

odcr  zwei  vierrfcdrige  WageOi 

IL  go  pen  Entgelt 

4.  Beiwagea  mit  den  Personeo-  und  gemiscbten  Zogeo,  wobei  die  QeseU- 
scbaft  for  jeden  viecr&drigen  Beiwagen  per  Fahrt -Kilometer,  insoweit  der 
Wegen  tbaMebUeh  torn  Peettminporte  beeatifc  wird,  eine  Teq^tang 
TOD  17  In-,  osterr.  WUr.  orbllt. 

5.  Haupt-  und  Beiwagen  mit  Guiereil-  oder  Lastzagen  in  der  Wei^e,  dass 
die  Vergutunp  fur  jcden  vierradri^CQ  Wagen  fiir  das  Fahrt  Kilometer,  in- 
soweit der  Wagcu  (ubne  Unterscbied  ob  Haupt-  Oder  Beiwagen)  wirklicb 
sum  Posttnasporte  bcnutzt  wird,  9  kr.  osterr.  Wabr.  betragt. 

d)  Das  neeh  den  bieberigen  TereinbaruogeD  far  die  Belorderoag  von  Postambulans- 
tragen  an  eatikiitende  Jabrespaniehale  von  10  500  fl.  kommt  rem  Zoitpwikte 
der  Eonzessionsertheilttog  in  Wegfidl  und  ist  far  dieie  Befurdemng  fortan  der 
k.  k.  Postanstalt  keine  wie  immer  (jeartete  Vor^utuog  r.n  leistuo. 

e)  Rriefprtstsendnn^eti,  well  he  von  eiuem  Fostorgaae  oicbt  begleitet  werden,  aiad 
diircL  |jaljubedi*'nstete  zu  vei mitteln. 

§  .4.    L>ie  Dauer  der  neuen  Konzeiision  endet  mit  oi.  Uezember  1940. 
Mit  diesem  Zeitponkte  gebt  das  Eigeuthnm  an  dem  gesammten,  den  Oeganstand  der 
nenen  Konieaeion  bildenden  Unteraebmen,  insbesondere  an  den  Bisenbahnen  selbst,  an  dem 

Qrnnde  und  Boden  und  an  den  Bauwerken,  welcho  dazu  gebdren,  sammt  allem  unbeweg^ 
licben  und  bewep:Ucben  Zu^ebor,  tnit  Einscbluss  des  Eahrparks  und  der  Vorr&tbe  eller  Art, 
Bogleicb  durch  das  Oesets  uud  unmittelb&r  an  den  Staat  fiber- 

Dieser  Eigentbumstibergang  erfolgt  ohne  fintgelt;  icn  Sinoe  der  im  §  8  des  Eisenbaha- 
konzessionsgeeetsw  f ow  14.  September  1854,  R.  0.  Bl.  Ko.  SS8,  enthaltenea  Anerdnuog  wird 
jedoefa  beetimmt,  dais  fur  den  Flahrpark  der  im  Wege  einer  besondsten  Tefeinbamng  er- 
mittelte  oder  —  eofem  eine  solcbe  Vereinbarung  bis  zum  Koazessiooaablanfe  niebt  erfolgt  — 
unter  siringemasser  Anwendun^  der  Vorschrifteu  fiber  die  Enteigoung  zum  Zwecke  der  Her- 
Stellung  und  des  Betriebes  von  Eisenbahoen  fesfzn^teiletide  Schatzunpswerth  zu  vcrgSten  ist. 

Das  Eigentbum  der  aus  den  Betriebsertr&gnissen  gebildeteo  Reservefonde  Terbleibt  I 
der  Gesellschaft. 

Die  Qeaeliscbaft  let  verplUcbta^  dem  Staate  im  Zd^nnltle  dee  Ablavfee  der  Kemeirions* 
daner  die  Bahn  lasUiBfrsA  sa  fibergeben. 

Die  etwa  in  diesem  Zeitpunkte  nacb  den  dermaligen  Tilgungsplunen  noeb  uuTerlost 
eosstehendeu  Restbetrige  der  ob  der  fiabn  bucberiieb  iia^aden  Pmritatsaalebeo  der  Ge- 
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mSMMI  wtrdm  j«io«b  tQn  Sta«t«  gegea  den  nir  Salbilitlittitir  ibtraoamaa,  dtti  die 
QtMlhebtft  in  f  Wehen  Z«itpnokte  d«iD  Slaate  datn  von  ihr  la  bildnidm  tend  unter  Hit' 

■pMia  dw  k.  k.  StaaLsverwaltung  aufzahewabreodeo  Tllgungsfond  ins  Eigeotham  ntMrlisit, 
vrelchem  am  31.  Dezember  des  Jahres  188G  und  ebenso  jedes  dor  folgen'icn  Jahre  der  noch 
Qbri^en  Konzessionsdauer  63  063  fl.  Oi>  kr.  osterr.  W&br.  in  Silber  aad  19  648  fl.  52  kr. 
osterr.  Wabr.  ia  Noten  aus  Oesellscbaftsmittelu  zuzuweisen  sind. 

Die  fnichtbriiigeiide  Anlage  dieier  FoodsdoUtioo^  sowie  der  bferdnrcb  raa  denelben 
entidtfliii  Ziinen  nitd  Zioeewimen  erfolgt  in  der  voa  der  StBttsferwaltniif  m  bestimoieii- 
den  Weiee. 

Es  ist  woblterstanden,  dass  die  Gesellscbaft  das  vollkommen  freie  Yerfagungsrecht  nber 
jenfn  Tilinng^sfond  erlaojren  und  von  der  Verpflichtung  rnr  weiteren  Aufrecbtbaltung 
und  Dotirung  deii««lben  eniboben  seia  Bollf  aobald  8ie  die  Tiiguogspline  ibrer  Prioritats- 
anieben  derart  einricbtet,  dass  diese  Auleben  innerbalb  der  Konzessionsdauer  voUstandig 
zar  RDdnakloog  geUngeB. 

§  6.  Der  k.  k.  StaalmnnltqiiK  wird  das  Beeht  vorbebtlten,  dee  f««Minte,  den  Gegen- 
ttaod  der  neuen  Konzession  bildeode  Untflmebmen  voa  i.  Jiaaer  1904  ajigefeagen  «aB& 
inaier  fur  den  Slaat  cinzulosen. 

Im  Fall©  der  Ausubting  dieses  Re  hies  erwirbt  der  Staat  das  Kiifenthum  der  Eisen- 
babneo  und  ibres  Zugahinea  iu  der  iui  ^  4  bezeicbneten  Ausdebnung,  iusbesoodere  mit 
EioschlaiB  dee  F*tarperket»  f&r  welcken  jedodi  im  Faile  der  Stnlesnns  eine  betondere  Yer- 
gfitung  nicbt  xu  leisien  ist 

Die  im  §  4  bezeiclmetea  Reservefonde  bleiben  Eigenthum  der  Gesellicbsft,  dagegeo  ist 
der  nach  §  4  gebiidete  Tilf^^nnpsfon  1  in  jener  Hobe,  welcbe  dcrselbe  bis  znm  Zeiipunkte 
der  Eiolosung  zuzuglicb  der  his  dabiu  zugewacbsenen  Zinsea  und  Ziusesziu.sen  crreicbt  bat, 
detn  Staate  iua  Eigenthum  zu  obergcbeu,  wooacb  die  veiteren  Annuitatenzeblungen  ia  diesen 
Fend  nicht  mAw  ton  der  Gesellsefaeft  va  leisten,  loadero,  lefeme  diesetben  naeh  Uaess* 
gibe  dirr  Seblasabeetinmimg  im  §  4  iiberbaupk  noch  erforderlicb  nodp  een  dem  an  die 
Qeselliebaft  su  bezablenden  BialesongepreiM  in  Absng  an  bringen  dad. 

Aasserdem  finden  die  nacbstebenden  BestimmoDgen  Anwcnduug: 

a)  Zur  BestirnmunjT  de.'^  EinV'^ungspreises  werd>^n  di<'  in  den  stphf^n,  d>'m  Zeitpiinkte 
der  Einl<isuii(?  uiiiniitolbar  voraiis?e?ant.'cueii  Retriebsjtbren  erziclten  li«iuertrig- 
uisse  des  Babnbetriebes  ermitteit,  biervon  die  zwei  uagiinstigBteu  Betrieb£^abre 
ansgescbieden  and  wird  sodann  der  durehsebnittliebe  Reinertrag  der  nbri^en  fnnf 
Jabre  berechnet  Es  wird  einversttndlirb  aoerkinn^  date  als  letstee  der  »eieben» 
dem  Zeitpunkle  der  Einldsung  unmitt<flbar  vorausgegangenen  Rotriebsjabre"  das 
letzte  Rttrielisjihr  in  vcrstelK-n  ist,  df>>cn  lleihtiunffen  hereits  voUstrindit;  ab- 
ges('hlos->('U  vorliegeu,  demnacb  int  Falie,  wetm  das  Kiuiosungsretht  mit  1.  Janner 
1904  ausgeubt  wurde,  das  Jabr  1902.  Bei  der  Ermittelung  des  Reinertr&goisses 
siod  den  die  Betriebsrechnnng  betavtenden  Anafabm  aneb  jene  fir  Rekonttruk- 
tiooen  and  Emenentogen  alter  Art  ervaebBeaen  Kesten  susuredioea,  welcbe  avs 
SeserTe-  oder  Emenerungsfonden  bestrftten  wurden»  dagegen  abw  die  im  Ab* 
sebnitte  S  des  allgemeinen  Kontirnngsscbemas  fur  deo  B«trieb  der  osterreiehisefaen 
Eisenbabnen  vnm  1.  Jamier  1867  Torkonameaden  Auspaben  for  Zinst^n  mid 
Amortisatioti  iL  >!eij  <U-"-  Priontatsaulehen,  zuzuglicb  der  im  §  4  hezei<*hn»-'ien 
TilKungsfondsdotatiun,   iil^iuni;  und  Verzinsung  des  Aktienkapit&leis)  vou  dem 

>        .   Betrtebafibersebusse  niebl  in  Abxug  in  fariogen. 

b)  Bine  dem  nef  obige  Weise  berecboetea  dnrsebnitdiebfln  Reinerlrage  gleiob- 
kommende  Jabresiente-  fnr  dia  noeb  ftbrige  Dmer  der  Kiatesskm  bildet  den 
Bialotongspreis. 

4S* 
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«)  Anf  Absebltg  dm  BtoldraagipreiMB  voA  in  Anredmoag  tof  dmialbea  nwdm 

die  im  Zeitptmkte  der  Einloaung  noch  unverlost  aasstebenden  Restbetrig*  d«r 
ob  der  Baha  biicheriich  haftonden  gesellscbaftliohen  Prioritatsaclehea  —  die  ton 
Seite  derGesellscbaft  zu  erwirkemioEIxliberirungr,  insoweit  dies  gesetzh'ch  erforderlicb 
UDd  zul&ssig  ist,  TOQ  der  ibr  obliegenden  PersonalTerpflicbtung  vorausgesetzt  — 
TOm  Staale  nr  9«lb8t-  und  AUeinzablung  abemomnra.  ^ 
d)  Dl«  io  jfldam  eiostlocn  Jabre  bis  turn  Ablanfe  der  Kmn^MtoiiBdiiwr  ffir  dto 
linmng  nnd  Tilfung  der  Tom  Staato  lar  8elbstzi^laog  obaraomiiMiieB  Priwrifftt- 
anIebeD  erforderlicbeD  Betrage,  sowie  die  im  §  4  bezeicbnetea  Tilgungsfoads- 
annuitafen  werden  von  der  den  Einl-'Hun'^'sprpis  bildendeti  Jabresres^tf  in  Abzug 
gebracbt.  Die  hternacb  erabrigenden  Kehtbetru^e  der  Jabrefirenie  \^erden  ia 
halbj&brigea,  am  30.  Juoi  und  31.  Dezember  jedes  Jabres  der  nocb  iibrigea 
KonscMioiisdMMr  atebUaeln  fUligm  Baltn  an  die  OvMltaebaft  b«abU. 

§.  6.  Di«  Kaiser  Fsrdinsnds-Nindbftbii  f  srpflichtei  deb,  die  ana  den  Titat  der  Slaalg- 
giiaiitie  far  die  Dihnacli-aebleBlicha  Nordbaha  empfangenen  OarantiaTomhoMe  in  Batraga  * 

TOD  8  068  657  fl.  21  kr.  Sstarr.  Wabr.  in  Silber  mabst  den  bievon  bis  zum  Tago  der  Ruck- 
sahlttDg  dieser  Vorscbussscbuld  laufendeu  vierprozentigen  Zinsen  binuen  sechs  Mooaten 
nacb  der  Perfektion  des  gegenwartipen  Uebcreinlioinrocns  an  den  Staat  zuruckznzahlen. 

Die  i'ubruug  einer  abgeaonderteu  Betriebsrecbnung  fur  die  Linieu  der  mabriscb-scblesi- 
sehfln  NtiTdbabo  bat  kfinfldg  nieht  mchr  staltziifliideo. 

Die  Kaiaer  Ferdinands-Nordbabn  baftal  kfioftig  audi  dam  Staata  gageanber  nut  ihram 
ganzen  Vermogen  und  mit  ibren  gesannaten  Eiunabmen  zunacbst  und  Torzug8«eise,  jedocb 
unbeschadet  der  anderen  GlnTib-foTn  lustehcnden  Vorgangsrerhte,  fur  die  Bezablung  der 
Zinsen  und  der  Amortisation  der  zur  Aufhringung  des  Anlairf kapitals  der  mabriseb-scblesi- 
schen  Nordbabn  emittirten  Effekten,  so  zwar,  dass  nur  in  dcm  Falle,  als  das  obige  Ver-  % 
mogen  oad  die  obigen  Einnahmen  for  die  bezeichnete  Zinsen-  and  Amortisationsxablung 
nlebt  ttusreicbaa  RoUten,  eina  naaeriicha  Inanspraclnialime  der  Staatsgaraida  eintratan  kSonte* 

Zogleieb  arklirfc  die  Kaisar  Ferdinands>Nprdbabii  for  die  Vetganganlieit  ant  dain  Qaraatla- 
verbaltoisse  kefneu  »ie  immer  gearteten  Anspracb  erheben  zu  konnen. 

Die  Kaiser  Ferdinands  -  Nordbabn  ▼erpflichtet  sioh  ft»rner.  als  Apqnival<>i!t  fur  den  \n 
OemRssbeit  der  neuen  einbeitlicben  Konzes&ion  eintreieudeu  Auisclmb  des  dem  Staate  an 
den  Ei^eubabnatreckeii  Floridsdorf-Jedlesee,  Ginserndorf-Marcbegg  und  Oderberg-preussiscbe 
Qrensa  sastelieiiden  Heimfallsreehtee  ikm  Panaelialbetrag  von  1 814  788  fl.  11  kr.  6«t«nr. 
WUr.  binnen  seehs  Monaten  nath  der  Perfektion  des  gegenwirtigni  Qabcreinkoinniciis  baar 
an  den  Staat  zu  bezablen. 

§  7.  Das  TarifbesUmmungsrochf,  wie  aucb  die  Betheilip""!?  f»n  Reinpewinne  wird 
fiir  das  ganze  offentliche  Eisenbahnnetz  der  Gesellsrhnff  !,  9,  10  und  15),  mit  alleinieciu 
Ausscbluss  der  Lokalbabnen  (§§  16  und  19),  dem  6taaie  nacb  Maassgabe  der  nachfuigendeu 
Beatfrnmongsii  Terbebalten: 

1.  Die  NomaUarife  (eiBsehlfeail.  Spealaltarife),  Ansnahnetarifa  nnd  Nebengebjiliren  im 
Penonen-  and  Gaterverkebre  (Eilguter,  Fracbiguter,  lebende  Tbier^  fkikrzeuge  und  Leichen)^ 
sowie  die  Waarenklassifikation  und  die  allgcineinen  TLirif^iestimmrm^jen  ^Tlieil  T)  fur  Jon 
Transport  von  Eit-  und  Fracbtgutern,  dano  let^enden  ihiereu,  Fabrzeugen  und  Leichea 
werden  nacb  Anborung  der  Geaelltcbaft  jeweilig  Tom  k.  k.  Handelsministerium  festgesetzt.  <- 

9.  Die  Oescllsebaft  onterwiHI  ileh  der  doreb  daa  Handalsnlnfstorioiii  tovnmabna&dea 
Tuiffaataetiniic  vorbebalttoa  nnd  oboe  Raekaiebt  t«f  dia  H5lia  Ihres  Eaiagawinnei*  aofera 
daa  ^dalaniBlktariam  bierbei: 

a)  die  Ton  der  Gesellscbaft  bereits  beute  niedriger  als  auf  den  westlicheo  Staata- 
bahnea  bemessenaa  Tarife  niebt  nnter  diesea  Ansmaasa  henibsetU; 
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b)  im  Ucbrigen  fur  das  Nordbahnnetz  nicht  niedri|;ere  Tarife  fosi'ietzf,  als  die  md 
10.  J&nner  1885  in  Geltunj?  befiDdlichcn  Nortnaltarife  (einschliesslich  Spezialtarife) 
uod  Ausnabmetarife  der  wesUicb  tou  Wieo  gelegenen  Hauptiinien  des  oster- 
reicbiscbeu  StaaUbahnoeties. 
Hi«rb«i  tind  die  Tvife  for  mineialiiebe  KoUe  sm  dtm  Oatraa  -  KanriDn*  Reviwe 
juderadt  ab  Giube,  besialniiigsvdM  ab  Konlaiibabiiliof  DtNnbran  nnler  Bionehniing  «in«r 
bSdistens  mit  20  kr.  osterr.  Wibr.  per  Tonne  zu  bemessenden  Maolptilationsgebubr,  und 
zwar  derart  festznste!!en,  dass  fur  die  Montanbahn  unler  Annahme  einer  einheitlicben  Dnrch- 
sclinittsdistanz  keino  hoheren  Emheitssatze  als  auf  den  den  Ges^enstatid  der  neuen  Kon- 
zessiou  bildeudeu  ufTentlicbeQ  Eiseubabolinien  berecboet,  uud  ti&'is  HOioit  die  GeiiammUatze 
TOD  den  einielneii  Ornlieii  and  vom  Montanbahnbof  Donbran  ▼ollkonnien  gleicbgebalten 
warden. 

3.  Ergiebt  sicb  ana  der  abgeschlossenen  Betriebsrechnung  eines  Jahrcs,  dass  der  Rein* 
gewiDn  der  Gosellscliaft  (Z.  jenen  Befr.i^j  ubcrst<^igt,  wclcber  der  ZiiTer  ein  >  Ja^iresdiTidende 
yon  100  fl.  osterr.  Wabr.  io  Notea  fur  joH^  der  mit  74  511 Stuck  k  1000  fl.  Conv.  Munze 
=  1 050  fl.  osterr.  W&br.  angeaomDieDen  Akticu  der  Kaiser  Ferdinands -Nordb&bn  gldch- 
kottint,  ao  tet  daa  Haadelniinlaterhim  bereehtigt,  w^ere  TkrifreduktUman  nnter  das  in 
Zabl  8,  Kt  a'-b  beiseiebnete  Anamaasa  Toraunahnen,  la  dieiaai  Palle  aind  im  Sinna  der 
in  Z.  3  leutem  Absatze  entbaltanan  Beettmttnngen  auch  die  Mantanbabo^bflbren  im  gleicbaii 
YerbSltni-ise  heralizusctzen. 

St«llt  sicli  in  Kolge  derartiger  weiterer  Turifredaklionen  h  ^raus,  dass  der  Reingewitm  der 
Oesellscbaft  (Z.  6)  die  bezeicbnete  Hube  nicht  erreicbt,  so  erftacbit  der  Goseilscbaft  bieraus 
lediglieb  der  Anipmdi  aof  cine  xnr  Tarmeidnng  das  Aneftllei  foranaaicbtltch  geeignete 
Ab&ndemng  der  festgeaetzlen  Terilk 

4.  Stellt  sich  nacb  Maassgabe  der  ordnnngsmassig  abgeaebloasenen  Betriebsrecbnnnf 
cincs  Jahres  heraus,  dass  der  in  demsclhen  orzicltc  Reingewinn  der  Gesellschaft  den  Betrag 
von  100  fl.  osterr.  Wahr.  fiir  die  Aktie  oberat  epoii  hat,  so  ist  dicser  LTeberschuss  —  unbe- 
schadet  des  dem  IlaQdelsministerium  zust<:hdudea  Heebies  zur  Vornabme  weiterer  Tarif- 
reduktionen  —  zwiscben  dem  Staate  und  der  Gesellscb&ft  balftig  zu  tbeilen  uud  bat  die 
Oesallecbalt  dan  dam  Staate  snr  freien  Verfugnng  snMlendan  Anibail  binnen  tier  Wadna 
nacb  erfolgtem  Abaeblaiea  der  Batriabirecbnnng  an  die  Staatefenvaltang  abznfibran. 

5.  Die  in  Gemissbeit  der  vorauHgchenden  Bestimmungen  (Z.  4)  anf  den  Staat  ent- 
fallenden  Uet>er.scbu^saiitheile  ^verdeD  bei  der  BestimmuDg  des  Einlosangapreiiea  (§5|lil>a) 
aua  den  Reiuertracnisscn  des  Babnbetriebes  ausgei^chieden  wenlen. 

6.  Der  in  Zabl  2  bis  4  genannte  fieingewinu  der  Gesellscbaft  «ird  unter  Aufticht 
dat  Saadetni^niiteriunis,  waIcbaB|  die  Prnfnng  der  einacbligifan  Radmnnfan  ?orbabaltaii 
bleibt,  Jahr  far  Jabr  in  folgandar  Waisa  ennittelt: 

a)  Far  die  HentMianlagen  ^eaellaebaftliebe  Koblenwerke,  OHraner  Montiabalitt, 

Briquettesfabrik  Ostrau)  eioerseits^  und  fur  das  die  sonstigen  Unternebmungen 
der  Geseliscbaft  mit  Ausscbluss  der  Lokalbahnen  (§§  16  und  19)  umfassende, 
seioerzeit  dem  Staate  heimfallende,  beziehungsweise  dem  Einlo-^iin^srechie  unter- 
liegende  oifenilicbe  Eiseabahnunternehmen  (§§  4  und  5)  acd'Tseits  wcrdon  ge- 
treaote  Betriebsrecbnnngen  aufgestellt,  in  welche  die  Betriebseionahmen  uod  Be- 
triebeausgaben  dar  batraffeoden  Uatamebmnngan  ainanatellen  dad.  Smenain- 
nabmen  dar  Oeieilacbaft,  aowia  die  Taralnanng  ibrer  sehvabanden  nod  der  aa 
ihre  Stelle  tretenden  fundirten  SchnUan,  dann  die  nacb  Abzug  der  beav^elMII 
Lasten  eriibrigenden  Ertr&gnisse  der  <^*"sellschaftlichen  Fondo  bilden  kcinen  Ge- 
genstand  der  Betriebsrechnunsr.  Dagegen  sind  in  dieselbe  als  Einnahme  des 
oiTenllicben  l:.isenbahnunteruebmen8  eiuzusteilen  die  im  Falie  der  Einldsung  des 
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gesellscbaftlii-hen  Aotbeils  an  der  Wiener  Verbindunijsbahn  dnrrh  den  Staat 
(§  14)  der  Gesellscbaft  zufliesseuden  Zicsea  des  Faiuchaleinlosuogspreues  far 
600  000  fl.  dsterr.  W&br.  in  Noten. 

b)  Die  Ea&ten  d«r  allgemeinen  Ytrmltoiisf,  Mwto  ftll*  aDderen  AiitT«g«i,  wtldi*  die 
Oeaammllieit  der  geaeUscbefUicbea  Dnternehmnngen  eder  die  Oesellachalt  di 
solcbe  treffeo,  jedocb  mit  Ausscbluss  dar  Yertinsuog  und  Til^ung  des  Anlage> 
kapitals,  werden  auf  die  Beiriettsreohmiiigeii  nacb  eiaem  Tom  HandelstniiusteriTini 
festzusetzenden  Scbliissel  verth^ilt. 

c)  Yon  dem  biernacb  fur  das  uffeutUcbe  Ehenbabnunteraebmen  sich  ergebendeo 
Betriebefibenchnise  werdm  lolgende  PestMi  in  Abtug  gebraeht: 

•a)  die  jeweilig  Mr  die  Veninsnng  und  AmortintUm  der  ge»ellseb«ftlie]ien  Priori* 
t&tsaiilehen,  insoweit  dieselben  nicbt  die  Loitalbabnen  (§§  16  und  19)  bfl(reffen» 
prf  rd  r lichen  Betrige  sutogticli  d«r  naeb  §  4  ni  leiatendea  XilfODgsfuide-' 
Anuuitatou ; 

bb)  die  infolge  succe&siver  Verlosuog  der  in  Z.  3  geoaonteD  Aktien  zur  Rdck- 
tahlnng  deEsdben  mit  ibrem  HenBwertlie  pfawm&Mig  xu  f enrende&den  Betragf, 
ebsoglieh  der  auf  die  ■ehon  verloMten  Aktien  enlialleDden,  der  Tilgmgeqnoto 
iBwacbsenden  faofprozentigen  Zinaen. 

d)  Der  nacb  Abzug  der  in  lit.  aa  und  bb  angefubrten  Posteo  verbleibende  Rei>t  de« 
Belriebsiiher5ichus<;es  dc^  ofTentlichen  Ei^enbabnuntemebmeoa  bildet  den  Beia- 
gewinn  der  liesellschaf:  im  Siniie  der  Z.  2  bis  4. 

7.  Alle  Slrcili;;keiten  fiber  die  uriter  Z.  3  des  §  7  vor^csebenen  'iarUreduktionoo, 
sowie  uber  den  nacb  Z.  6  dieses  i'aragrapheu  lu  eruiitit'lijdeu  Reingewiuu  gehureu,  uiit 
Anssebluas  jedee  veiterea  Beebtuugea  Tor  dem  ordentlidien  Rieliler,  ver  eio  ana  aieben 
ICitgiiedern  bcBteliendea  Sehiedegerichft,  in  velelies  je  twei  Hitgliedem  von  jeden  der  beiden 
Streittboile  ernannt,  die  fibrigen  drei  Mitglieder  von  der  vollen  RathsTersammlung  dee 
Obersten  (jerichtstiofes  aus  seiiier  Mittti  >:jewTihtt  werden,  und  weK'i  ^  riiese  Streitigkeiteo^ 
zui^liicb  j<h«'r  h  all(*  etwai^eri  Streitigkeitea  uber  seine  eigeae  Kouipetenz  in  erster  und 
letzter  iu^lauz  xu  eutscbciden  bat. 

$  fi.  Die  Ton  HandeltoiiDieteriiun  festgeaeUten  Nomattarife,  Aesnalimetirile  nnd 
Nebengebfilireo  baben  ala  KaxicDaltarife  su  gelleo,  innerlitlb  derm  die  Regeltmg  dw  Pabr^ 
und  Piacbtpreise  der  Qcsellscbaft  freisteht,  vorbehaltlicb  der  Beobachtiing  der  beatebenden 
Normen,  betreffend  die  Vorlage  an  d:e  Aufsichtsbehorde. 

Die  anf  dem  den  Gegenstnud  der  ncuen  Ronzcssion  biMeuden  Kisenbabunetze  fur  die 
Beforderung  von  Peritonen  und  iifiiern  viuzuhebenden  Taiifc,  sowie  alle  Etm&ssigungeo 
deraelbea  (NaehlSMe,  Rackvergutungeu,  liabatte,  Refaktien  und  dergl.)  sind  amoaboisloa 
in  Genftaabeit  der  jeweitig  l»eatehendeQ  Noraien  offentlich  kttndsumaeben. 

Bei  der  Qeir&lining  von  vie  inner  gearteten  Tariferniaaigungen  darf  eine  personiicbe 
Bevorzuguug  einzelner  Versender  oder  Frucbtunteriiebtner  nicht  statifinden. 

§  9.  Die  Kai:$er  Fcrdinan  fs-Nordhabn  voipfli.  bfet  si'  1),  auf  itire  eigenen  Kosten  die 
noch  niclit  :iu.sgebauten  iStrcckeu  tia«*r  Eisetilaliulinio,  welcbe  ton  Bieli'z  iiber  Teschen, 
Friedland,  Fraukittadt  und  Wallacbiscb-Meseritscb  nuch  liisiritz,  sodann  iiber  Uollejscbau, 
Hnlleio,  Srensier  fnhrt,  nad  eidi  von  cinen  geeigueten  Puokie  der  Strecke  Krenaier- 
Zboronita  bia  an  eioen  sp&ter  sn  beetinnenden  AoseUnsaptinkta  det  mibifachen  Trane- 
veraalbabn  Oder  der  nlbris.  b  scbleaiaebeo  Nordbabn  fortsetzt,  zu  erbauen  nnd  in  Betrieb 
zu  sctzcn  ond  an  dieaen  2wacke  nnveRfigiich  un  die  Allerhdcbate  Koazeationaertheilnng 
anzusucben. 

Fiir  die  biernach  herzustelieuden  Eisenbahnstrecken,  weKbe  binnen  langstens  zwei- 
einhalb  Jafaren  vom  Tage  der  Allerboebaten  Eonieaatoaaertheiluog  an  gereebne*,  dem 
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dfTentHchen  Verkebre  zu  Qbergebeu  sind,  verden  die  ia  dem  GoseUe  vom  25.  Mai  1880, 
R.  G.  Bi.  Nr.  5(),  vorgesebenen  Steuer-  und  Gebuhreubefreiungen  gewahrt. 

LuofniM  xnr  Brfalluqg  di«r  ibenMUiniMiMii  Varpiicbtaog  iai  Bedfii&iaM  licgt,  diM 
dit  <l«r  k.  k.  prinl«giH«i  Smniintr  Babn  mtor  itm  14.  Jtnnor  188S,  B.  O.  BI.  Nr.  18, 
ertbeilte  Konzession  fur  di«  Bahlistrecke  Bistritz-Wallachiscb-Meseritscb  an  die  Sailer  Fer- 
dinands-NordbAhn  nbertngeo  werd«,  vird  dia  k.  k.  StaatsrenraltoBg  hierfor  umilieliui 
eiawirken. 

i:ails  ieruer  die  Kai&er  f  eriliuaods  -  Nordbabn  die  i^iiiwerbuug  der  bereits  ausgeb&uten 
Stneken  dw  Krmniicw  Bahn  tod  Biiliits  bis  ZboiovitK  imtrabeB  loUto,  fSr  welebe  Br- 
vertonff  41«  Oebfihran-  iind  StanptUrsikeit  gtwibrt  vird,  ao  wird  die  k.  k.  8lutBfwr«iltuii{ 
h&nii  wis,  diesea  Bostrebea  mit  dem  ihr  m  Oeboto  atebenden  EinfluBsa  an  nntwatotmn. 

§  10.  Unbescbadet  dm  Dmstandes,  dass  durch  die  Aufrecbtbaltusg  der  far  die  im 
§  9  beieichneten  bereits  bestehendon  Strecken  der  Kremsierer  Babn  gew'iLrteti  und  (lurch 
die  for  die  neueo  Streckea  der  im  §  ^  bezeichneiea  Ei^eubabQlioie  zu  gowahrenden  Steiior- 
und  GebubreDbefreiuogeo  die  Fiibruog  eiaer  besonderea,  nach  dea  AaordouDgea  der  k.  k. 
Staataranrattniig  dnaarlehtondon  BetriatanadiouDg  far  dia  aogvfohrtan  Babnstreckaa  bedingt 
iat,  afaid  diaaalbeik  im  OabilgeD,  nanoitlidi  in  alien  dan  offanttidian  Yarkebr  und  dia  T^urifa 
batreffenden  Besiahnngan  ala  intagriranda  Baatandtbaile  daa  ainhaitliekan  Nordbabnnatiaa 
so  bebandeln. 

Dempetn5ss  fiodet  die  Eiubebuug  eioer  MaDipulatiomgebQhr  beim  Peber^^aufje  von  einer 
dieser  Slreckea  auf  die  audere  oder  auf  die  Uteren  Nordbuhnlinien  und  uiui^ekebrt  nicbt  statt 
und  sind  bebufs  Anwanduog  der  Zoneotarife  die  zuriickgeiiigten  Diatauzea  im  Ganzea  ein* 
mraeknaii. 

$  11.  Dia  Kaiaar  Fardmandi-Nordbabii  rtaaal  dar  k.  k.  StaatavarwattoDg  im  Waga  ainaa 

mit  derselbeu  ober  deren  Vcrlangen  abzuscbliessenden  P^gevertragaa  das  Recht  ein,  die  in 
den  §$  0  und  10  erw'ilnten  Eisenbahnsftecken,  wie  auch  die  sn  diesplben  eventtiell  nn- 
schliesseude  Sirecke  der  mahriscb-schleBischea  Nordbabn  bis  Rrunii  und  die  Nurdbabui>trecke 
BieliU'Sajbu:sch  fur  den  Durcbgangsverkebr  von  uud  uucli  deu  k.  k.  Staatsbabneu  oder  vom 
Slaata  betriabeiMa  Privatbahnan,  baxiabungBvaiaa  ron  und  nach  jeoan  Bahnatrackao,  in 
Anaahnng  daran  dam  Staata  Uinlicha  Bafagniiae,  via  dia  Uar  aingeriumtan,  soataben,  gagan 
Bntrichtung  einer  r  'i_  l  huhr  milzubeuiitzen. 

Die  Fcststellung  der  i'c'asefjebubr,  sowie  der  »>twa  fur  die  BeisteMim?  der  Zugkraft  *tt 
ieisteudeii  Kiitschadifjiin!^  erfoli^'l  unch  den  aus  der  Heilaj^e  crsichtlichea  Besliuiuiunw'on. 

Die  Staatsverwaliuug  wird  in  diesem  Peageverkebre  die  nacti  §  7  fur  die  Kaiser  Fer- 
dinaads-Nordbabn  fealgasetstaa  Tarifa  ainhabaa. 

§  IS.  Mittatet  Piagevartrigan,  walaba  auf  Onind  dar  im  §  11  Tarambartan  Ba- 
skimmungen  uber  die  FasUteilong  der  P^agabfibr  nod  Ent^cbadigung  abmicbliessen  siud, 
wird  der  k.  k  StaatsTerwaltiin}*  tiher  deren  Verlart^en  die  MitbenatsUDg  jadar  dar  nacb- 
stebend  bezfii-hnoten  N'>rdbalmstreckcQ  eingeraumtj  und  zwar: 

1.  Sternberg-Oimuiz; 

%  Ckakiik-Oawiaczim,  eventaall  ▼om  ffinmandiingspaokta  dar  projektirtan  Fortsetzung 
dar  Jawarsooar  Koblcnbabn  bia  sum  AbswaignngapVDkta  aintr  Mlbatftndigan  Anackluaa- 
atraeka  zur  galizischen  Transversalbahu. 

§  13.  Die  Kaiser  Ferdinands-Nordbabn  raumt  dam  Staate  fur  Zwecke  seines  Eisea- 
bahnhetriebes  das  Recht  cin,  ihre  bestebenden  und  den  jeweiliwen  Yerkchrsbedarfnissen  gemass 
zu  erweilernden  BabubOfe  in  OlmutJi  und  Oswieoum  wabrend  der  jjanzeu  Kouzessionsdaner 
nnentgelUicb  mitzubeuiitzeD,  uud  verpllicbtet  sicb,  die  Kosten  der  iu  dem  leutgeuauuteu 
Babnbofa  aaa  Aniasa  der  Binmaadnng  dar  k.  k.  Staatabahalinie  Oswiacum-Podftona  vom 
Staata  toigoiommenan  Erw«ilaningsbaiitan»  ioaowait  diaMlben  nicbt  z«r  aauebllaaaUchan 
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BenutzuDg  der  k.  k.  Staatsbabaea  zu  dienen  babeo,  der  k.  k.  StaaUeiaenbahnTerwaltuDg  zu 
wttattoii. 

Dm  Bavkafiitol,  die  Brbaltiiiii{$-  and  MMtlKwi  Koston  diMer  Bahnholit  warden  in  die 

bebufs  FeststelluQg  der  Peagegebahr  nod  BntiQhidlgniig  auftnitellMMlo  BwttGhiMing  (Z*  I. 
lit.  a  bis  c  der  Bt  ilage)  oicht  eiDhezojren. 

Die  Kaiser  Ferdinands-Nordhahn  Terzichtet  aiif  jede  wio  iramer  (feartcte  Kanf<fhi!ling-s- 
zabluDg  Oder  soDstige  Vergutung  fur  dea  von  ihr  an  die  k.  k.  StaatseisenbaimverwaltUDg 
■bttttrattnden  Babobof  Saybuscb  und  die  daselbst  auf  Kecbnung  der  k.  k.  Staateverwaltuog 
mnagefihrten,  rMpd^tite  rasaaffihreaden  Rtkonttraktioiu-  und  Erweitaniiigtaiiiagm  wid  ¥w- 
piiebMt  lieb,  £«w  Anlagen  imil  die  Abintnng  dee  ganiea  BahnhofiBe  nneatftlUieb  za 
bewirkeo.  Die  in  den  bisberiVeu  Vereinbarungen  lu  Guosteo  der  Kaiser  Ferdinands-Nord- 
babD  bediiD^'ene  Bezahlunt;  der  fuiifpTOzonfi^r-n  Zinsen  des  Baukapitals  dieses  Bahubofet 
TOm  Tage  der  lietiiebseroffuuiig  der  Raiizi>cheu  Tratisversalbahn  in  Saybusch  bi-J  1.  Jlnner 
1887  koiuait  in  W«gfall;  dagegeu  wird  der  Kaiser  Ferdinaads  -  ^turdbaaa  d&s  iicobt  eia- 
geiiumt,  dieeea  Bahnhof  wibrend  der  KoazeeeionsdMier  unentgelttich  nitiiib«rats«ii. 

Auf  Terlangen  des  k.  k.  Hudelnnjidatarittma  wlrd  die  Kaiier  Ferdimodt  -  Nordlieliii 
dem  StMtseiteabahiibetriebe  ein  Bomn  im  Wiener  NordbthDliofo  uneBtgelClieh  tnr  Ver> 
fiigUD^  stellen. 

§  14.  Die  Kaiser  Ferdiuands  -  Nor  ibabu  verpilicbtet  sicb,  das  lastenfreie  Eigeothum 
des  ibr  geborigea  (Ve)  Antbeiies  der  Wiener  Verbindungsbabo,  falls  dessen  Eialdsuag  von 
der  k.  k,  Staataverwaltniig  mlangt  werdeo  aollie,  dem  Staate  in  jenem  Zettpunkte,  in 
wdehnn  dieaea  Verlangen  geatellt  vird,  am  den  PauacbaleinlSwmgiprels  Ton  €00000  fl. 
daterr.  W&hr.  io  Netan  abmtreten. 

Der  k.  k.  Staatsverwaltung  iiird  das  Recbt  eiogerSomt,  diesea  Einlosungspreis  nach 
und  uacb  durch  Bezahlung  einer  Jabresrente  zu  entrirhten,  w*>lrh«»  au^reirht,  iim  deD  Betrag 
des  Einlusungspreibes  inaerbalb  der  Koni;ession^dauer  <ier  Kaiser  Ferdinands  -  Nordbabn 
(§  4)  zu  tilgen  und  die  jeweilig  uoub  aushafieade  lie»ifurderuiig  mit  fdaf  Prozent  j&brlkA 
an  veninaen. 

Daa  datn  Staate  beafiglich  des  obigen  TerbindnDgabaiinnntlieila  eiagwinrnte  BinlomiBga> 
reebt  erllscbt,  wenn  es  nicbt  bionen  laogstens  fQDf  Jahren,  Tom  Taffe  der  Brtfaeilong  der 
nenen  Konzes^ion  (§  1)  an  i^^erecbnet,  aus^etlbt  wird. 

§  15.  Die  Kfiiser  Ferdinands-Nordbabu  verpflichtet  sich,  auf  ilne  ei  -ieuen  Kosten  von 
einem  von  der  k.  k.  b^aatsverwaltung  zu  bestimiucndeu  Punkte  der  lu  Krakau  eiomiiDden- 
den  Nerdtmbniioie  ansaerhalb  daa  Inntran  Fertongsrajons  einen  Zirkaitt?an«tienaflfifBl  anm 
Ansehlnas  an  die  k.  k.  StaaUbaholinie  Skawina^Podgoise  hersnatellen. 

Die  im  Zuge  dieser  FIfigelbahn,  vetelie  einen  iutegrirendeo  Bestandtbeil  des  gesell* 
scbaftlichen  Bahnnetzes  zu  hildcn  hat,  ausr.ufnhrende  Weichselbrilcko  ist  rait(el!*t  Anlage 
einer  geireuQiea  f  abrbabn  von  miadesteos  8  Metecn  Breite  fax  dea  StrasMaverkebr  benatzbar 
cinzuricbten.  * 

Die  ganxe  Anlage  ist  binnen  laogstens  anderthalb  Jafaren  nach  Ferfektioa  des  gegeor 
virtigen  Uebereinkommena  lu  Tettenden  nnd  dem  offentlichen  Verkalire  in  nbeigeben. 

§  16.  Die  Kaiaar  Ferdinanda  •  Nordbahn  ferpfliefatet  sidi  nmtor  der  YoranBsetiiiBg, 
dass  bei  Ertbeilung  der  eittscbllgigen  Konteaaionen  die  jewaiiig  IKr  Lokalbabnen  gesetzlich 
zulassi^en  Erietchteningen  nnd  Beganatignngen  gewilirt  weiden,  nacbalehend  Teraeicbnete 
Lokalbabnen  auszufubren: 

1.  TOO  Drosing  nacb  Zistersdorf; 

9*  von  Gdding  zur  doriigen  k.  k.  Aetarial'Tabakfabrik; 

8.  Ton  Bobatetz  aaeh  Straasnlte; 

4.  Ton  Zanchfi  nbar  Odran,  Wigatadti  nacb  Bantseb; 
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5.  vou  Zaucbt]  nach  Fulnek; 

6.  TOD  Stauding  oacb  Wagstadt; 

7.  TOii  Th>ppui  naeb  Bennbelk; 

&  wa  flinsm  g««igii«t«a  Puskto  der  aadi  $  9  usnilaliniidm  Siaenbabii  nidi  Nentitfcbelii ; 
9.  voD  Golleschaa  oder  eimm  amlanii  getignttMi  Pnakto  d«r  In  '§  9  benicbnttett 

Eisenbaho  nach  Uslron; 
10.  von  Bielitz  fiber  K<mty  und  Audrichau  nacb  Wadowice. 

Die  unter  Z.  8  und  10  angefahrtea  Abzwei^ungen  sind  gleicbzeitig  mit  d«r  Ia  §  9 
geuaoQteu  Eisenbabn  zu  Tollenden  und  in  Betrieb  za  aetzeo. 

Di«  Kaiter  F«tiliBind«-NofdlMliB  vwpflidiM  aich  Unw  fir  di» 'iUrigm  in  Z.  1,  8, 3, 
4,  6,  6,  7  uiui  9  aagerohrleii  Bahnm  die  besiiglielMn  KonMsaloiieD  innerbdb  fan!  Jabran 
ueb  Abscblusg  di«Mi  Uebereitikointnma  sn  iiiir«rbm  nnd  dieaalbea  nMsb  UkiMgAbB  d« 
KoDzessionsbestimmungen  auszufuhren. 

§  17.  Die  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  ist  gehalten,  Tor  Ablauf  jedes  Jahres  diejonipen 
Lokalbabnen  zu  b«zeicboeu,  welcbe  aie  id  Erfullung  der  ubernoiQinoQen  Verpflicbtuog  im 
Lanf*  d€8  niebstfolgenden  J&bres  in  Aogriff  zu  nebmen  beabaicbtigt. 

$  18»  In  Anwbnng  jen«r  b«reito  bettebendon  oder  erst  kflnftig  sn  efbanendra,  in  dss 
Nordbafaonetz  eiamandoiden  Lokalbabnen,  deran  Betrieb  nicbt  far  ReebQiing  der  Kaiser 
Ferdinands-Nurdbabn  Kefubrt  wird,  hat  fortaa  aU  ausnahmsloser  Qrundsatz  zu  geltoa,  dass 
fur  bie  Mitbenatznng  bestehender  Anlapen  in  den  Anschlussbahnho'^n  dor  TIauptbahn  und 
far  den  daselbst  durcb  N'ordbabnorgane  bosorgten  Stationsdietist  keuie  wie  iirtmer  geartete 
Yerguiiug  Oder  BeitragsleistUDg  der  Lokalbabnunternehiuuitg  auferlegt,  beziebuugsweise 
anijfereebnet  werdoi  darf. 

§  19.  Die  k.  k.  Begiemng  fat  feneigt,  Mis  die  Kaiser  Perdiaaads>Nordb«bn  die 
werbung  der  den  Gegenatand  der  Allerbocbsten  EonzessioDsurkande  vom  27.  Jul!  1882, 
R.-G-R!  Nr.  117,  hitdenden  Lokathab*!  nach  Wsctin,  mit  der  Abindfrung  anstreben  sollte, 
dass  xuuaciist  der  Anschluss  voii  Waiiacbi^^cb-Mespriisi  h  imch  Wei.sskirchen  statt  jenes  nach 
Pobl  zur  Auafubruug  geiaiigt,  diesets  Be»trebea  wii  aeia  liir  zu  Gebote  stebeuden  Einilusae 
in  der  Toranssetsiuif  vx  nnterstntsetti  dass  sofork  andi  die  Absweiguog  von  Krasna  naeb 
fiosaan  mit  einer  den  Bedrntiissen  dieses  Karortes  eatspreebenden  Slationsanlage  berg«- 
atellt  wird. 

§  20.  Die  Kaiser  Ferdinands  -  Nordbahn  ver/ichtet  hicrinit  ausdnlcklich  auf  alle  ibr 
€twa  noch  zustehendcn  Ansprocbe  aus  dem  /\]lerhncb8ten  Privilegiuui  vom  4.  Marz  1836 
und  aus  den  spateren  Konzessiooen  und  Uebereiokommen  und  erkl&rt  sicb  damit  einver- 
staaden,  dass  diese  Keniessioa  nnd  UebereiDkommen  gleidi  dem  obigea  PriTttsgium  aaeh 
4  1  dieses  nebersiakoniniMia  aosser  Krsft  trsten. 

Die  OeselUcbaft  verzichtet  insbesondere  auch  unter  Auracksisbitng  der  TOa  ibr  erlwbenfn 
Proteste  auf  jede  Einwenduop  und  auf  jeden  Entscbadigungs-  oder  sonstipen  Anspnich  aus 
Aniass  der  durch  das  Geselz  vom  28.  Februar  1883  R.-G.-BI.  No.  22,  an?eordneten  Betriebs- 
fubruDg  der  Ei^ienbabnstrecke  Oswieczin-Podgorze  in  eigener  Regie  des  Staates,  aus  AqIsss 
4er  ersDtnslleB  Aosf&hnmg  der  im  §  12.  Z.  2  erw&bnten  Yerbindong  der  galizischen  Trana- 
Tosalbaba  mit  den  Jaworsaoer  Kehleawerken,  eventueil  bis  sur  rassiseben  Grtots^  nnd  ans 
AaUss  des  Umstandea,  daas  die  Konzession  zam  Baue  und  Betriebe  der  iai  Snne  des 
Gesetzea  vom  28.  November  1883,  R.-G.-Bl.  No.  173,  berzustelleoden  EisenbahnTerbindung 
vnn  der  ungari^chen  Landesgrenze  in  der  Richtunj^  von  Dnparisch-nradisch,  Brunn,  Iglau  etc 
an  eioe  andere  Unternebmung  ala  die  KaLier  Feniinands-Nordbahn  ertbeilt  worden  ist. 

Es  wird  einverstandlicb  anerkaont,  dass  die  FeststeUung  dar  Trace  dieaer  Eisenbabn- 
▼erbiadung  sowie  jener  swisehea  der  galisisebsii  Traasreaalbabn  nnd  den  JawomMr 
Xohlenwerken  den  Bmeasen  der  k.  k.  Begierong  vorbehalteo  bletbt. 
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Die  Kaiser  FerdinaDds-Nordbabo  verzicbtet  aucb  auf  die  ibr  im  §  8  der  Alleibochsteu 
KoDzessionsurkuude  vom  22.  August  1881,  R.-G'-B1.  No.  108,  gew&brte  Uebero&bme  der  aus 
dicMT  EonuMton  wwadncnen  R«ebto  mul  PfUcbten  bttdglleb  dor  Lobaibdnicik  wn  Un- 
giri80li*HrftdMeh  iia«h  Uagwtoch'Biod  Mmnt  Absmigungta. 

I  81.  Die  KaiBMT  Ftrdinands  -  Nordbalin  htt  ilm  OeitllMlmftMlilvlM  mil  dm  B«> 
•tinmnogen  des  gegenvirdgta  UetMrainkominaiis  nnd  dtn  dcTMit  gtltonden  OntHMtn  in 

Bioklang  zu  briogea. 

Desgleicben  verpflicbtet  sich  die  Gesellschaft,  auf  ihre  Kosten  die  zur  bacberlicben 
AuszeiciiQUQg  der  deco  Staate  in  Gemiiiisbeit  des  Uebereiakommeos,  uameotlicb  der  §§  4, 

6t  ll'^lS  soitolMQdeD  Eaelito  eifordtrUelim  Eintn^ungen  im  Eisenbthnbnelie  sa  enrirkftn 
nnd  ttlle  m  disnm  Zwecke  atwa  bendthigten  ReebtourlniiKlen  imd  TAbolarM-USrungtn  uber 
V«riang«n  dtr  lu  k.  8tultv«nraltuiig  recblseitig  awnsteUan. 

§  22.  Es  wird  einverstrindlicb  anerkannt,  dass  far  die  naua  K<Hlzession  nur  die  in 
Gernassheit  der  Eutscheidungcu  dt-s  k.  k.  FinatTzministeriums  vom  19.  Janner  1850, 
Z.  54127,  uud  vom  15.  September  1873,  Z.  23.')02,  auf  Eiseubabokouzessionen  antu- 
wendeode,  in  dem  kaiserlicbea  Patente  Tom  27.  Janoer  1840  (Justizgesetzsammluiig  No.  404) 
failgesetita  Taze  zn  entriebCafl  1st. 

§  23.  Etwaige  ana  diasem  UtbertiaktwuMii  antitohwi^  privatrt^tUche  Streitig- 
kdtea,  deren  Anatragang  aickt  dem  Sehiadagwicbte  (§  7)  forbebalttn  ist,  eoUaa  dnreh  daa 
k.  k.  Laodeigerickt  in  Wicn  mtacbledan  waidoi. 

§  34.   Die  ParfabtiOB  daa  gegenw&rtigeD  Ueber«iQkomm«na  tritt  aia,  &lla  mid  aobald 

dnn  die  ZustimmuDg  der  GeselUcbaft  zu  demseiben  eutbalteuilen  statutenm&shigen  6e- 
scbluRse  di'f  Gonenilvenfammluni;  der  Aktion&re  dar  a.  prif.  Kaiser  FerdioandB-Nordbaha 

die  Alle^hol■^l^te  (icnotimij^uni,'  ertheilt  wirJ. 

§  25.  Das  ^'t'u'tiuwiirtige  Uebereiukummeu  wird  iu  ivei  I'arien  stempel-  und  gebubren- 
frei  auHgeferliKt ,  wovou  eiuea  iui  k.  k.  HandelsmiDisterium  aufbewabrt,  das  andere  der 
OaiaUsdiaft  ausgefolgt  wird. 


BestfanmniigeB  Ittr  die  Feaiatelliuig  der  P^egebiilir  and  £nt6cliAdigiiiis« 

L  Zur  Feststellung  der  PeagegebShr  verden  far  jede  eiLzelna,  von  Staate  mtt- 

zubeniitzende  Streoke  einschllessUcb  der  beiden  sie  bej^renrendeu  Abzwei^ngsgtatioaen 
(cvfutiiolT  dor  an  dit<  Stollo  einer  Abaweigaog»^tation  trelendea  GeleiMverbindung  in  freier 

Bahn)  aHirihriicb  fe»ti,'f sieHt : 

a)  I'i^  .')';i«ptozeDtigeii  Ziii>eu  des  auf  die  unbe we_'lii.'hoti  Bestainllbedo  <ler  Streok-i 
satnmt  Urimdeiiilusuug  uud  auf  tiaa  zugeiiurige,  auf  dieser  Streclie  b«lindlicbo  la- 
veotar,  also  roit  AusaeUuss  daa  roUenden  Katerialea,  tbattfchUch  Terwaadeten  Ea- 
pitalea  oboe  Zurecboaog  TOn  QetdbeacbaffnagakosteB  uad  laterkalarsioMn ; 

b)  die  im  Qegeutandajahra  aufgalaufeneii  effektiven  Koateo  der  Erbaltung  denelbaa 
Aniagen  and  Aasrastuogsg^enstHndc  iKapitel  7  bis  10  des  allgemeiuen  Konttranga* 

Scbemas)  stanimt  den  auf  die  beziii^liolio  Streoke  entfalleaden  Antheilen  an  der 
Feucriis-ckuraiiz  (Kapitel  3,  ArtiKel  III),  aa  deu  (jrund-  nnd  tlebuudcsteutra,  femer 
au  lieu  altgemeinea  Ao&lageo  fiir  Babuaufsicbt  uud  BaiiOirtiaitung  (.Kapitel  5),  sowie 
Muunt  den  Koatan  ffir  BaknanMcht  im  eogerem  Sinae  (KLapitel  6); 

c)  die  im  Oegenatand^ahra  an^anfanen  effektiven  Kosten  fdr  StaliBafldienst  (Kapitel  12) 
nit  Amacblua  dar  far  die  fiesoifaag  dee  Tnuisportdlcnatai  erwadnenden  peraSn* 
lieliaa  und  sacblicfaen  Aasgaben. 
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Der  aus  a)  bis  c)  resuItiroDde  Jahresaufwand ,  t^etbeilt  durcb  die  Summe  aller 
im  Oegenstandsjabre  auf  der  betreffenden  Peagesirecke  im  Dienste  beider  Theile 
ge£ahrenen  Wagenacbskilometer,  bildet  die  Pdagegebubr,  weicbe  der  Staat  fur  je  EiQ 
in  bttfiglidMii  JiJm  dnrob  di«  in  Mdaiii  IM«nite  gectuidtiiin  Wagta  nrikkgelegtes 
AebtldloiiMtor  an  den  KoiUMaiODir  za  bcnhien  h»t 

VL  Hiesn  itSmmi  in  jencn  Fftllen,  wo  dia  BafMdarang  dar  im  Dienata  daa  8taataa 
stehenden  Wagan  auf  der  Peajjestraelta  dureh  die  Zugkraft  des  KoQzession&rs  unter  Beiglba 

des  Zagfordenings-  und  Zugbegleitungspersonales  durch  denselben  erfolrt,  e\ue  bierfur  zu 
leistende  Ent8cbJldi<T'inr,  welche  for  jedes  in  dieser  Weise  zuruckgelegt  W  ii^jenacbskiiometer 
mit  dem  Einbeitssatze  t>eD)essea  wtrd,  der  &icb  ergiabt,  wenn  die  dem  Konzession&r  im 
Gegenstandsjabre  auf  der  die  P^estrecke  eotbalten-Jea  Eisenbabn  erwaebsenen  Anslagen  for: 

d)  5Vi«prozentiga  Varaiaranfr  d«  affaktiran  Amahaffongakoatan  dar  L(dEomotiTa,  Tandar 
nnd  TandaransrfialnngagagMiatlnda,  sovia  for  dia  SriwItiiiMr  daraaUian  (Kaf^ital  16» 
Artikel  I); 

e)  Fahrdienst  (Kapitel  13),  uml 

f)  Zugfordenuigsdien.vt  (Kapitel  15)  each  Abzug,  respektive  ZurecLuung  tier  aktiven 
Oder  passiven  LokomotiTmietbe  durch  die  Summe  aller  im  beidera«itigea  iuteresse 
a«f  darnlban  Biianbabn  nnd  im  aelbao  Jabra  mit  dar  Znglmft  daa  KoniasaiaDlra 
mraekgelagtan  WagMMobakilomatar  gatbailt  wird. 


Oesterreich- llngarn,    Vemrdnung  des  Handelsmiuislers  vom  15.  Sep- 
tember 1885,  betrelieud  Aeuderuuti^ea  des  Eiseabahn-Betheba- 

reglements. 

Ab'jreHnickt  in  dem  am  15.  September  ausgegebeaea  JLLL  Slack  des  Reicba- 

GesetzMilts  uuter  No.  131. 

Did  uacb  Bekaniitraacbuug  des  deutscheu  Roiciiskaozlers  vom  1.  Mirz  18S5  uuter  I, 
111,  IV,  V  (vgl.  EiseubabDTcrordnungsblalt  1885  S.  74),  vom  20.  April  1885  (vgl.  daselbftt 
&  97  ff.)  und  vom  7.  Juli  1885  (vgl.  daaelbsi  S.  906)  fiir  dia  Biaenbabnan  Deatseblanda 
arfolgten  AbKadarnngan  daa  Batriabsraglamanta  aind  dureh  dia  vorgadaehia  Yarardnong 
auch  filr  die  u^iterreichischan  Eisaababnan,  nad,  wie  es  am  Schlusse  derselben  bemerkt 
wird,  gleichzciti;,'  fur  ilie  Fi^cnhahnen  UngarQS,  eingefuhrt  worden;  die  Abunderunc^ea  zu 
§  48  sowie  dea  Nummeru  Vill,  IX,  XXXI  und  XXXV  (]fr  Anla^e  D,  leriier  die  Ein- 
scbaltuiig  neuer  Nummern  llla  uud  XXXVilla  iu  dieo.c;  Aula;i,'e  Ireteu  sotort,  dio  Ab- 
Indenuig  dar  Nnaimam  Z»  XXI  and  XXII  aawla  dia  EiniebaUuDg  eioer  sauen  Nummar 
XXI  a  in  dia  Aniaga  D  bingagan  mit  1.  Daiamber  1685  in  Wirksamkait. 

Fur  den  BiaaenTerkehr  in  Oeaterraicb^Ungam  aind  an  dan  gatroffenen  Aandarongen 
dia  nachstebendea  Zusatze  gemacbt: 

Zu  den  Nummern  XXI  Ic,  XXIa  Ic  und  XXII  lb  biutcr  „GIas": 

„und  im  interncn  osterreichisch  -  ungariscbea  Verkehr  auch  aus  Steinzeug;** 
Zu  deD  Nummern  XXI  Ibb  der  Scbluasaatx  in  naebatabander  Fasaaog: 

„Da«  Brottogawiebt  daa  cimelnen  Kollo  darf  bai  Anwandnng  Ton  Glaa- 
gaftasen  60  Kilogramm,  und  bd  Anwandung  von  Oaftasan  ana  Stainxaog 
75  Mogramm  nicbt  uberstetgen." 
Zu  den  Knminern  XXIa  und  XXU  dar  arata  SaU  der  Beatimmung  7  in  nacbsteben- 
der  Fassuiii^: 

,,l>ie  Korbe  und  dlo  Kubel  sind  im  Eisenbabnwagea  sicher  zu  lagem  uad 
antspraeband  tn  bafaaiigen 
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■ 

Die  Beslimmnntr  8  in  nachsteheuder  Fassunj^t 
„Jedeii  eiuzelne  Kollo  isl  oiit  einer  deuUicbeu,  auf  rotbem  Groniie  ge- 
draekton  Aulwhrift:  „Fca«rg«flhrlieli'*  n  ver8eh«'n;  K6rbe  und  Kfibel  mil  Os* 
fftSMn  MS  Oks  odor  Stefnseng  baben  aaiBerdem  nodi  dto  Anbebrift:  nVvas 
gwtriigcik  werden'^  to.  arbalten.  Im  interoeo  usterreicbisch-uagariicbeD  Verkebre 
Ul  aa  den  Wag«ii  •ia  rothmr  Z«U«1  mil  der  Aofachrift:  »Voniobljg  rftngiraa**  * 
aniubriDgen.**   

Uogarn.  Gesetzartikel  X  vom.Jabre  1885  uber  die  zwischea  dea 
Stationen  Szered  and  Galgorz  -  Lip6tvdr  der  Waagthallinie  der 
priv.  Oslerreichisch  -  nngarischen  Staatseiseubahn  -  Gesellschaft  za 
baucnde  Verbindungslinie  und  iiber  die  Modifikatioa  einiger  Be- 

stimmuiipen   der   mittelst  Gesetzartikeis  XVI  1882   uud  X  1884 
iuartikulirten  Konzessions-Urkunde. 

Sanktionirt  am  11.  Mai  1885.    Kundgemacbt  in  der  LandefigeseUsammlang 
am  17.  Kai  188S. 

Der  prir.  osterreicbiacb-ungariaoben  StaatieisanbahD-Gesellsdiaft  wird  darcb  das  Gesetx 
d«»  Roebt  turn  Antbtn  und  Betrieb  ainer  dla  Stationan  8t«r«d  und  Galgdta-Ltpdtf&r  ibrer 
Waagtballinien  Terbindaodan  Bfaanbabn  amtar  Ktawa  aithailt  Nebao  dar  Emaitaniof  dar 

fruher  fur  die  Baukosteo  der  WaagtbaUinien  bewllligteo  5'/6prozentigen  Ziosengarantie  aaf 

die  Kosten  der  Ernnieninsfsbauton  dieser  Linicn  und  auf  die  Baukoiten  des  zweiten  Ge- 

leises  der  mit  der  Kaschau  -  Oderberger  Eiseiiliahn  gemeinsam  bctriebcnen  Liriie  Z^oliia  — 

Caacza  wird  dieselbe  aucb  auf  die  Bnu-  uud  Ausrustuugiikosteu  der  obigen  Verbiuduugsbabu  < 

darart  ansgadabnt,  daw  dla  frohara  Pauiahsuinna  dar  Oarantia  von  5800000  Onldaa  urn 

waltare  1948000  Ouldan  arbobt  wird. 


Gesetzartikel  XIII  yom  Jahre  1885,  betreffeod  die  HentelliiDBf 

eioer  BieenbahD  voo  Doboj  fiber  Oolna-Tnzla  Baeb  Siminbao. 

Sanktionirt  am  19.  Vai  1S85.  Kundgemadit  in  dar  Lando^flfaaatasanHBtmig 
am  33.  Kd  1885. 

Dia  Sagiamng  nird  durch  das  Oasats  amiebtigt,  ibra  EinwiUigunf  nt  gabea,  daaa 

sum  Bau  eioer  scIimalspurigeQ  Eiaanbahn  von  Doboj  uber  Dolna-Tozla  naeb  Simfnlian  dia 
Usberscbusse  der  Eiiikuiifte  ron  Boaoiati  and  dar  HorsagoTioa  bla  sum  Batiaga  von 
1 300000  Gulden  verwendet  warden. 


Gesetzartikel  XVIII  vom  Jabre  1885,  betreffend  die  Erm&chtiguDg 
znr  EoDzessionimog  and  SabventicminiDg  der  Bibarer  vnd  Bek^er 
Lokalbabnen. 

Sanktionirt  am  31.  Mai  1885.   Enndgamadit  ia  dar  Landaogaaatnaniinluif 

am  1.  Juni  1835. 

Die  Regierung  wird  durch  das  Gesetz  ormrc^btigt,  liie  Konzession  turn  Baa  und  Ba- 
trieb  1.  einer  von  der  Grosswardeiner  Station  der  unfran-.'hpn  Staatsbahn  uKpf  PSspoki- 
Bibar,  Mjoved,  Er-Diosseg,  Sz^kelybid  und  l^r-Seliud  zur  Station      -  MiDaljtaiva  der 

mKariichan  Nordoitbabn  rnhrendan  Lokalbaba  mit  ZvalgUniaa  ton  Si^kalybid  nadi  Ifaigilta 
und  von  Oroaswaidda  nadi  dar  Patsta  Kot  ffihrandan  Biianbahn  nit  dar  Banannonf 
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.Bibarer  EiaeDbtbn" ;  9.  tiiiar  Ha  htanMt  to  Yerbfrndnog  der  Gro8niftTdain-K6tor  Ztnlg- 
HnU  der  BUmmw  BiawibttiD  mit  irgvnd  einein  Ponkto  der  nogariichea  Staatobabntn  pro- 
j«ktlrt«&  Lokalbkbn  m  •rtbeiltn  aarb 

d«r  •ntoren  Bftbn  atne  sUmaicbe  UDtMrstotsong  ton  SCO  000  Ouldoi  m  geirlbreo. 


Gesetzartikel  XIX  Tom  Jabro  186$»  betrelfond  die  auf  den  Ansbaa 
Had  die  EonzesBioDiraog  der  M&traer  .LokaleiseobahD  bezQgUche 

.  £rmflcbtigaDg. 

Saoktiooirt  am  31.  Mai  1885.    Eundgemacbt  in  der  Landesgesetzsammlung 
am  1.  JuDi  1885. 

Die  RegieruDg  wird  dureb  das  Oaiate  amlchtlK^,  die  Konsessioii  lam  Ban  mid  Be* 
trieb  ainrr  von  der  Statioo  Kia-TareDoe  der  unKariseheii  Staatabahn  fiber  Rec8k»  Verpaljt, 

Kapolna,  Hevcs,  Kuo-Hefryes  und  Kenderes  oach  der  Station  Kis-Ujaaill&a  der  nogariachea 
Stoatababn  fibrendea  LokomoiiT-Lokaleisenbabn  xu  ertbeiiea. 


Gesetxartikel  XX  vom  Jahre  1885,  betreffend  die  AnschaffiiDg  des 

Betriebskapitals  ffir  die  kOnigl.  Qnganschen  Slaatsbabnen  ond 

deren  MaeobineDfabrik,  feroer  fQr  dae  Didsgydrer  Bieen-  und 

Stahlweric  und  fftr  die  ftrannGben  Eieenwerke. 

Sanktiontrl  aai  $1.  Hal  1885^  Kundgemacht  ia  der  Laade^flsetzsanunliing 
am  1.  JvBi  188a. 

Der  FiBaosmiaistef  wird  croiftehtigt,  die  aoter  dem  Titel  des  Betrlebikapitaia  ffir  dio 
U^riscben  Staatobobneu  und  deren  Mawbineafabrik ,  feraer  for  daa  Di^egyorer  Biien-' 

und  Stahlwerk  sowie  fur  die  arafisohen  Eisenwcrke  bisher  in  An«pnicti  tre>iommenc  und 
knnftip  nocb  in  Ansprucb  zu  nehmeude  Summe  bis  tur  Uolie  von  18  170  000  Gulden  im 
Wege  der  Emis^iun  von  5prozentiger  in  osterreicbi:icber  Wabruog  verzioslicber  steuerfreier 
Papierrente  zu  bescbaffen.   

Rossland.  Kaiser  1.  Erlass  vom  31.  Mai  1885,  bctreifcad  die  Ueber- 
tragODg  des  Baaes  uod  Beiriebs  der  Bouorod.^kischen  Zweigbaho 
an  die  Grosse  RiisBische  Eisenbaiin-Ucselisrhaft. 

VeroiTeniliebt  im  Vcror  lnungsblatto  des  Ministeiiums  der  Verkehr&anslalten 

?om  13.  Augiist  1885 

Von  der  Suiioa  Bogorod^k  der  EisenHabn  Moskau  -  Ni»cbniy  •  Now^oroii  soil  etrie 
16  Worst  laago  Zwoigbabn  fiber  die  Stadt  Bogorodvk  bia  sum  Fluaee  Kljaama  bei  dea» 
Dorfe  Olaebow  gebaut  werden.  Ban  and  Betrieb  dieaer  fiaba  vird  der  Oroeaea  RNaslai'boii 

Eiseubahn-Gesellscbaft  ubertragen.  Zu  den  auf  310  OuO  Kreditrubel  f>  stbrestellten  Bau- 
kosten  hat  die  Grosse  Rii3si>che  Eisenbahn-Gt'scnscfiafi  2G0  OUO  Rbl  aus  ihreii  Mitleiti  hei- 
ZUtragen.  Der  Rest  wir<!  Yon  [.okaliutorettseiiteu  zugejicbosseii,  welche  au<'h  dea  Bau  der 
Endstation  bei  Glucbow  aut  ihrd  Rosien  ubernehmen.  Ferner  babea  die  Stadt  Bogorodsk 
and  aadere  Lokaliatercsaeaten  die  noentgeit]i<lio  Uebenreiiuag  dea  itroisioD  Thrila  dea  tarn 
Babttban  erforderliebea  Laadea  abcmoDoieB.  ffir  welcbea  die  haaeado  Oesellaebaft  faoebvteaa 
einen  Betrag  Ton  10  000  Rbl.  aafzuwendoii  bat.  Die  Bofforodak-Glttcbover  Pabrik  garautirt 
aaf  IS  Jabre,  w&brend  weleber  Zeit  die  Tarife  anf  der  su  baaeadea  Babn  aicbt  aiediiger 
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gwtoUt  w«rd«n  mIIw  all  anf  der  Moskan-Misduij^lowgorodar  Riaanbaliii,  aina  Jabrat- 

Bt^innabme  tod  40  000  Rbl.  Im  (Jabr^an  finden  in  Bezug  auf  den  Baa  und  Betrieb 
dieser  Eisonbahn,  sowie  insbesondero  anf  den  Ankauf  dieser  Linio  durch  den  Staal,  dia' 
Beatimmimgaa  de«  SuOato  cl«r  Groasan  Ra««i8ch«a  £i8entMUio-Ge«all«Gbaft  Aowanduog* 


Verordnang  ▼am  12.  August  1885  Nr.  6767»  betreflfond  dia  Nicbt- 
bewaehUDg  von  Wegedbergftogen. 

Yaroffantllebt  Im  VarordoanKabUtta  dea  Kfnialaiiiiiiit  dar  YarkaliniiMtaltaii 
TOD  30.  Anguat  1865. 

Id  ABMhliiaa  an  dia  bcatabaodan  7oraebrifla&  fibar  dia  Untailialtnng  and  Ba- 

iraabttDg  der  EiseDbahnan*;  wird  im  loteressa  der  Herabmiodenmg  der  Betriebskosten  za> 

pelassen,  dass  LTeberwe{»e  uirht  mit  Barricren  rersebea  und  am  Taj^e  nicht  b«wacht  werden, 
wenu  die  Zahl  der  taplich  uber  die8el'>»n  fahrendcn  Eisenbahnzuge  ijoch^tens  12,  die  Fahr- 
gescbwindiglieit  bochstens  25  Wecst  lo  acr  Stunde  betr^gt  und  der  Uebergaug  gut  uber- 
aabao  warden  kans.  An  d«r  Babn  iat  an  jadar  Sdta  daa  Uebergaugs,  i  Want  von  dm- 
aalben  antfornt»  ain  Signal  aafinatallan,  bai  welcbao  4er  LokoDotiTfnbm  Signal  mil 
der  Danapfpfeife  zu  geben  bat,  und  an  dem  ub«rgefubrten  Wage  zu  jeder  Seite  der  Babn 
eine  WarnunpstiW  aufzustellen.  Die  beabsichtigte  Wejjnahme  der  Barrieren  an  eineni  We;^e- 
uberpanp  i^t  durch  die  ortlicbe  PoliieibehurJe  miudestens  6  Wocben  vor  der  AusfubruDg 
der  BevoUeruug  der  Umgegeod  in  geboriger  Weise  bekaoot  zu  macbeo. 


Verordnaog  vom  5.  September  1885  Nr.  7515,  betreffend  die  Be- 
Dutznng  Ton  GSter-  and  Arbeitezogen  darcb  Aerzte  nod  Tiiier- 
flrzte. 

Yarfiftemliebt  id  YarordnungsbTatta  daa  HiniiterioDt  dar  Yarkebraanttaltan 

TOO  10.  September  1885- 

Aerzten  und  Thierlrzten  wird  die  Bererhti^ng  zuerltannt,  bei  ihren  Dienstreisen  behufs 
schnelleror  Beforderung  aucb  die  sonst  meht  /ur  Persononbrforderung  diencndcn  Gfifer-, 
Arbeits-  uud  sonstifren  Difnst-Zujre  ru  benut/en.  i»ieselbeu  iiaben  bei  Benutxung  dietser 
Ziige  das  gewubniicbe  tarifioiuiitige  Fabrgeld  bezAblen  oder  deojenigen  Betrag,  welcber  durcb 
ainen  Spezialtarif  far  dia  Benutzuog  von  Ontanugen  durch  PiiTatpanonaa  faitgestallt  ist. 

*}  Ygl.  Aichir  1884  S.  168. 
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B  e  8  pr  eohtm  iren. 

Kalender  fur  Eisenbahntechniker  von  Hensinger  von  Waldegg 
and  fur  Strassen-,  Wasserbau-  und  Kultur-lnRenieure 
von  Rbeinhard.  Verlag:  von  J.  F.  Bergmann  in  Wiesbaden. 
Dreizebnter  Jahrgang  fur  das  Jabr  1836. 
Die  Heransgeber  siod  stetig  bemubt,  diese  beiden  in  techDischen  Ereisea 
beliebten  Kaieoder  dem  jeweiligen  Standpankte  der  betreffenden  tecbnischen 
Gelkiete  entspreebend  za  verToUkommneD.  Bemgemftss  hat  anch  der  vor^ 
liegendd  dreizebnte  Jabrgaog  maoDiebfache  Verbessemnp^en  and  Ergftn- 
znngen  erfabren*  Von  letztereo  seien  erw^nt  die  in  beide  Kalender  gleicb- 
m&ssig  aafgenommeDeD  Noiizen  uber  das  POtech'sche  Gefrierverfabren 
bei  GrQndDDgeo,  Mittbeilnogen  uber  den  Honigmann'scfaen  Natronkessel 
nnd  die  von  Banratb  Rheinhard  nnd  Professor  Sapper  nen  bearbeiteten 
Preiseotwicklangen  f&r  Maarer>  Steiahaner-,  Zimmermaons-  nnd  Dacfa- 
deckerarbeiten.  Die  Kalender  baben  ansserdem  eine  Verbessemng  er- 
fabren  dnroh  Beigabe  einer  gegen  die  frOheren  Ansgaben  io  grosscrem 
MaasBstabe  (1:3500000)  in  zwei  Bi&ttem  bergesteUten  Eisenbabokarte 
Ton  Dentsebland  nnd  einigen  angrenzwden  Lftndertbeilen,  namentlich  einem 
grossen  Tbeile  von  Oestenreic^-Ungam;  dieee  Earte  bat  anob  dadnrcb 
an  Uebersicbtlicbkeit  gewonnen,  dass  anf  derselben  die  Eisenbabnen  mit 
dnrcbgebenden  Eonrierzng-Terbindnngen,  die  Babnen^mlt  gewOhnlicbem 
Yerkefar  nnd  diejenigen  von  nntergeordneter  Bedentnng  dnrcb  Terschieden- 
arttge  Linien  gekennzeiehnet  aind.  Hit  RQeksicht  anf  den  grftaeeren  Itaaas- 
stab  der  nenen  Earten  konnten  die  in  der  frfiberen  Ansgabe  des  Ealendera 
ffir  Eisenbabntecbniker  enthaltenen  drei  Spezialkartcben.  ffir  die  Provinzen 
Brandenbnrg  nnd  Scblesien,  EOnigreieb  Saehsen,  B&hmen  nnd  Mfibren^ 
ffir  das  nordwesUiebe  Dentsebland  mit  Niederlande  nnd  Belgian  nnd  ffir 
das  sfldwesUiebe  Dentsebland  mit  Scbweiz  fortgelassen  warden.  In  der 
Beilage  znm  Ealender  ffir  Strassenban-  etc.  Ingenienre  ist  das  Eapitel 
Seknndftrbabnen  dnrcb  einen  Abscbnitt  Uber  die  Eosten  solcber  fiahnen 
vermebrt  nnd  das  Eapitel  Fold-  nod  Waldbahnen  einer  dnrehgreifenden 
Dmarbeitnng  nnd  Brweitemng  nnterzogen  worden.  —  Im  Uebrigen  cm- 
pfieblt  sicb  die  none  Ansgabe,  wie  die  Mberen^  dnrch  elegante  nnd  be? 
qneme  ftnssere  Ansatattnng. 
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HntMlmaDiiy  Dr.  Dentschlands  ^rste  BisenbahD  Ntrnberg- 
Fflrth.  Bin  B«itng  inr  Gesehiohte  des  Eimlwhnwems.  Nftm- 
berg  1S85.   Verlag  von  Johann  Efihl. 

Das  Jalir  1885  ist  fur  die  Eisenbahnen  des  DeutacheD  Reichs  era 
Jnbilfinrasjabr.  Vor  fiinfzig  Jahren,  also  im  Jahre  1^35,  war  auch  in 
Deatschland  die  otlentliclie  Meiouog  auf  dieses  an  eioigcQ  uus\vu.rtigen 
Verkehraplatzen  bereits  in  Thatigkeit  btehcDde  ucuc  Yerkehrsmittel  so  weit 
vorbereitet,  dass  am  14.  Mai  jeaes  Jahres  der  grosse  Agitator  fur  Eisea- 
bahueu,  Friedrich  List,  mil  den  Zeichnuogea  fur  die  Leipzig  I )resdeQer 
Eisenbahn  einen  von  Niemand,  am  wenigsten  von  ihm  selbst,  erwartetea 
glauzeuden  Erfolg  erzielte  —  eio  Erfolg,  welchci  nui  li  w*  islich  den  nnmittel- 
bareo  Anstoss  gegeben  bat,  dasa  aacb  tod  eiociu  lio«  Lgestellten  prenssi- 
schen  Beamten,  dem  Oberburgermeister  Fraocke  in  Magdeburg,  die  £in- 
leitQDgeo  znm  Baa  einer  der  ftltesten  preassischen,  der  Magdeburg-Leipziger 
Eiseobahn  getroffen  wurdeo.*)  Alsbald  trateo  auch  an  andereo  Orten 
Sbnliche  BesLiebangen  hervor,  uod  in  demselben  Jahre  wnrdc  ancli  noch 
der  Bau  der  ersten  deutschen  Eisouliahn,  der  von  Numbcii;  nach  Furth 
fQhrenden,  G,(V4  km  laugen  Lu il  w  i  sbahn  in  Acgrift'  genommen  nnd 
vollendet,  so  dass  diese  Babn  am  7.  Dezember  1835  dem  Offentlichen 
Verkehr  fibergeben  werden  konnte.  Nachdem  im  folgendoo  Jahre  1836 
kein  Stuck  Eisenbahn  in  Deutschland  vollendet,  erfolgte  am  24.  April 
1837  die  Eroflfoung  der  ersten,  7.5  km  langcn  Strecke  —  Leipzig-AIthon 
—  der  Leipzig-Drcsdenor  Babn;  die  erste  ])ri  ussische  Bahn,  die  sou 
Berlin  nac h  Potsdam,  wurde  am  29.  Oktober  1838  eniffnct.  Der  Baa 
von  Eipenbahnen  in  Preasseu  verzogerte  sich  dadnrch,  dnss  die  llei^ierung, 
durcbdrnnt^en  von  der  weittragenden  Bedeutnug  d  ss  ne.um  Verkehrsmittels, 
es  lur  erliirdfrlifh  erachtete,  zav5rderst  aligemeiue  Grnndsatze  fur  Zu- 
lasBUDg  desselben  aafzustellcn.  nnd  eine  solcbe  Arbeit  liess  sicb,  zumal 
es  an  jeder  Erfahrang  anf  di-jsera  Gebiete  fchlto,  uicht  fiber  das  Koie 
brechen.  Die  Erwc'^unpen  tuhrten  zum  Eriass  des  EisenbaHni^esetzes  vom 
3.  November  1838,  indessnn  wiirden  schon  vorher  einige  Konze«<sionpn, 
davon  drei  im  Jahre  1S37  crtheilt,  und  zwar  am  21.  August  an  die  Koln- 
Aachener,  am  23.  S«  i  ieniber  wn  die  Berlin- Potsdamer,  am  13.  November 
1837  an  die  Magdeburg-Leipziger  Eisenbabngosellschaft. 

Sehen  '^ir  in  Hllen  den  letztgedachten  Bahnen  wichtige  Glieder  eines 
deutschtii  Kiseniialmnetzes  entsteheo,  die  hente  noch  za  den  bedeut.samsten 
Strecken  unserer  Eisenbahoen  gebSren,  so  ist  die  erste  deutsche 
E  i  sen  ball  n  bis  zam  heutigen  Tage  ansscrhalb  dps  Weltverkehrs  ge- 
blieben,  sie  bildet  ein  kleioes  Gauzes  fur  sicb  uud  bedient  aosschlieaaiicb 

•)  Vergl.  Archi?  1880  S.  226,  227. 
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den  Verkehr  zwiscben  Kumberg  nnd  seiner  {i^ewerbth&tigeD,  fleissigea 
Nachbarstadt  Furtb.  Sie  ist  anch  jetzt  noch  die  einzige  Privatbahii 
in  den  rechtsrbeinischen  Gebieten  dee  KOnigreichs  Bayern,  deeseo  iimmU 
liche  ubrigen  dortigen  Babnen  der  Staat  tbeils  gebaat,  tbeils  angekaaft  hat. 

Die  Verwaltaog  der  Lndwigsbahn  beabsicbtigt,  nachdero  sie  im  Jahre 
1860  das  Fest  ihres  25jfthrigen  Bestehens  gefeiert,  am  7.  Dezember  d.  J. 
cine  50j&hrige  Jabelfeier  xa  ▼eraDstalteo.  Ais  eine  Art  Vorbote  dieser 
Feier  ist  die  eingaogs  genaonte  kleioe  Scbnft  verOffentlicbt.*)  Aqb  der- 
selbeo  erfahren  wir,  dass  selioa  im  Jahre  1826  EOoig  Lad  wig  von  fiayern 
das  Gebiet  zwiscben  NUrnberg  nod  Furtb  fflr  besooders  geeignet  zam  Ban 
einer  Eisenbabn  erachtet  nod  n&here  Ermitteliingeii  Qber  die  AnJage  einer 
flolebeD  ▼eranlasst  hat  Erst  7  Jahre  spftter,  am  14.  Mai  1838t  tratiadeBS 
eine  Anaabl  Nftrnberger  fierren  auter  dem  Vorsitze  dee  ereten  BArger- 
nittsters  Binder  mit  einer  fiinladong  znr  Graodiing  einer  Oesellschaft 
Iftr  die  Brriehtang  einer  Eisenbabn  init  Dampflbbrt  swiechen  Nfimberg 
nnd  Flirth  vor  die  Oeflfentlicbkeit,  oachdem  inzwiscben  in  der  Presse  and 
n  Veraammlnngen  der  Plan  einer  solchen  grAndlich  erOrtert  worden  war. 
Die  Anlagekosten  warden  in  der  Einladnng  anf  132  000  (1.  (»s  rand 
226  000  geaebfttzt^  and  bei  einer  yoraasBichtlichen  Einnahme  von 
29  200  fl*  nnd  Aaegabe  von  12  800  fl.  ein  Eeinertiag  ?on  16  400  fl.  oder 
12Vt  pOt.  dee  AnlagelcapilalB  beraasgerecbnet.  Bei  Veranscblagen  der 
Einnahmen  war  man  mit  groeser  Sorgfalt  za  Werke  gegangen,  batte  a.  A. 
genane  Z&hlongen  der  Fossgftnger  nnd  Personen-  and  Lastwagen  zwisehen 
den  beiden  Stftdten  vorgenommen. 

Dae  ErgebnisB  der  Zeicbnnngen  war  ein  darebaas  befriedigendes. 
Statt  der  geforderten  132  0001  warden  1870001  gezeiebnet^  alsHerk- 
wflrdigkeit  wird  erwftbnt,  dass  ein  in  den  Robestand  Tersetzter  Post- 
beamter  ans  Wfirzbnrg  ein  solehes  Vertranen  zn  dem  nenen  Verkebrsmittel 
batte,  dass  er  allein  12  500  fl.  Aktien  zeichnete.  Die  Gesellschaft  bildete 
sich  am  18.  November  1888,  stelite  ibre  Satzongen  fest  nnd  erblelt  nnter 
dem  19.  Febrnar  1884  ein  Egl.  Privileginm  aof  die  Daner  von  30  Jabren. 
Dasselbe  wird  8.  85  der  Schrift  mitgetheilt 

Nachdem  inzwisehen  der  Gmaderwerb  gesiehert^  konnte  man  im  Frah- 
jafar  1885  mit  dem  Baa  der  Babn  beginneo.  Han  trat  za  diesem  Zweoke 
znnftcbst  mit  dem  ber&bmten  Robert  Stephenson  in  New-Oaetle  in 
Yerbindnng,  weleber  aach  einen  joogen  englisehen  Ingenienr  empfahl.  Die 
Forderangen  des  letzteren  warden  aber  fiftr  zn  hoeh  befioindea,  and  der 
tecbnifiehe  Direktor  der  Babn  hatie  daa  Gliick,  kar2  daraof  den  K,  In- 

*)  Die  Wf^^fMU! ii^hsten  Narhriohten  uher  die  Lutiwiirshahn  Hefindpn  *.i>h  srban  b^t 
Lutz,  der  ikiu  der  buyeriHcbeu  Eiseiiba>iueQ  recbts  des  Kbeins  S.  1  9.  Vergl.  auch  (Ut 
Be»prechuug  jenes  Biieb«s  in  Arehjr  1884  8.  254/55. 
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geniear  Denis  kennen  zu  lernen,  welcher  sich  mit  der  Gesellschaft  lekht 
verstundigte.  Derselbe  hiti  sich  spaterhio  grosse  Verdienste  una  den  Ban 
zahlreicber  anderer  Bahneu  in  Bayeru  erworben.  Die  erste  Lokomotive 
wnrde,  nachdern  eine  deutache  UnternehmergesellBchaft  ihren  Verp(li(  htan- 
gen  nicht  gcDugen  konnte,  bei  Robert  Stephenson  bestellt.  Sie  kostete, 
einschliesslich  der  Fracbt,  13  390  0.  Die  Kosten  der  Aola^e  stellten  sich 
Bchliesalich  anf  180  000  fl.,  d.  h.  48  000  fl.  hdher,  ala  verausrhlagt  war. 
Gleiehwohl  hat  sich  das  Unt^riiehmeQ  finaazteli  glSnzeod  eauvii  kelt.  Von 
den  erstfu  Jahren  an  konnten  erhebliche  Dividenden  bezahlt  WLMden.  Nach 
der  Statisiik  des  Reicbseisenbahiianits  belief  8ich  die  Divideude  in  deo 
letztea  4  Jahren  jedesmal  auf  21  Prozent. 

Die  Schrift  enthiilt  ausserdein  eine  Boschreibung  der  Eiiiweihnngs- 
feieriichkeit  und  vereinzelte  Mittheilantjen  aus  dera  Betrieb.  Eine  bild- 
liche  Darstellung  der  Erf>ffmin£?»feier  nacli  der  Aufnabme  eiues  Augeu- 
zeugen  fiodet  sich  in  dem  tuufteD  ilefte  des  „ Baches  von  der  Weltpost* 
S.  177.    (Berlin,  VerUifX  von  Herni.  J.  Aleidinger.) 

J  )i">e  weui^'^'fi  Mit'heiiuntien  mds^en  genii^en,  nni  die  Anfmcrksamkeit 
anch  weiterer  Kreise  auf  das  kloine  Buch  zo  lenkec,  welches  jedenfaiis 
einen  wiilkommenen  fieitrag  zor  deatschen  Eiaeubabngescbicbto  bildet 

V.  d.  L, 


J.  Boek  und  W.  Selioli.  Der  Eisenbahn-Werkmeister.  Ein  Lebr* 
nod  Handbach  zar  Yorbereitiiog  fBr  die  Ablegnng  der  Prfifimg 
sum  Werkmeieter  bei  den  Staatseisenbahnverwaltangen,  sowie 
zum  praktiBchen  Dienatgebraache  fOr  Eisenbahnwerkmetster, 
Mascbinentechniker,  MaterialienTerwaltaDgsbeanite,  Vorarbeiter  etc. 
KOnigftberg  i.  Pr.  1885.    Selbstverlag  der  Verfasser. 

Im  Yorlie^enden  Werke  werdcn  die  im  Reglemeut  fur  die  Prufung 
der  nicht  im  Stations-,  Expeditions-  oder  Biireaudienst  beschiUtigten 
niittieren  und  niederen  Staatseisenbahnbeamten  vom  26.  Jnni  1880  liir 
die  Stelle  eines  Werkmeisters  gestellten  aligeraeinen  and  besonderen  An- 
forderungcn  darch  den  Abdruck  der  einschlfigigen  Verordnnngen,  Dienst- 
anweisangen,  der  bahn-,  baa-  nnd  fenerpolizeiiichen  Vorschriften  and 
sonstigen  Bestimmnugen,  sowie  darch  eine  Anzahl  gut  gew&hlter  Beispiele 
erldntert,  and  hierdarch  den  Bewerbern  nm  Werkmeisterstellen  in  geeigneter 
Weise  Gelegenbeit  gegeben,  sich  darch  Selbststadiam  auf  die  Werkmeister- 
prQfang  vorzubereiten.  Bei  der  eingehenden  Behandlang  des  ganzen 
GegenBlaodea  and  insbesondere  der  Abschnitte  fiber  Dampf-  and  Werk> 
zeagmaschinen,  mechanische  Anlagen,  Baa  and  Unterhaltang  der  Betriebs- 
mittel  and  Werkstatte-  and  BetriebamateriaUen  darf  erwartot  werden,  daaa 
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das  Werk  dea  beabsiohti^ten  Zweck  crffillen  und  anch  als  Xachschlacje- 
bnch  den  ubrigen  Bcamtea  des  Hasseren  Eiseabahndienstes  gate  Dieoste 
leisten  wird.    M, 

1.  The  Srientiflc  Encrlish  Reader.  Englisi  bes  n:aurwissenpchafl- 
lich-Lci.  biiisches  Lesehucb  fiir  hShere  tecliiiisclie  Lebranatalleii  und 
zura  kSelbHtudiam  fur  SLudirende,  Lebrer,  Tecbmkv'r,  Indiistrielle. 
Mit  sprachlichen  und  Bacblicheu  Erlauteraof^eu.  Von  Dr.  F.  J. 
Wershoven.  III.  Theil.  Ban  -  Ingeoinarwesen.  Mit  b  Abbil- 
dangen  in  llolzscbuitt.    Leipzig?,  F.  A.  Brockhaus,  1881. 

2.  Technical  Tociibiilary  euglibh  and  gernum.  Tecbuiscbes 
Vokabalar  fur  Lecbnische  Lehraostalten  und  zum  Selbstudium 
fur  Studirende,  Lehrer,  Techoiker,  lodaslrielle.  Von  Dr.  F.  J. 
TVershoven.  Mit  einem  Vorwort  von  A.  von  Kaven,  Geh. 
Regierungs-  und  Bauratb.  Zweite  betr&cbtlicb  vermehrte  Anflage. 
Leipzig,  F.  A.  Brockhaus,  1885. 

Das  erslere  der  voruufgefiibrten  Werke  entbiilt  28  ans  englischen  und 
ainerikanischen  Werken  uud  Zeitschrifien  entnomtnone,  in  engliscber  Sprache 
geschriebene  AufsiitzM,  welche  sich  auf  das  Bau-Ingenieurwesen  —  FeM- 
messen,  Strassen-,  Eisenbabn-,  Wasser-,  Tunnel-,  Bruckenbau  and  Teie- 
graphie  —  beziehen,  sowie  in  einem  Anhang  die  bezugiich  des  Erfiodangs- 
patentwesens  in  England  bestehenden  Vorschriften.  Die  Bedeutung  der 
in  diesen  AufsEtzen  vorkommeoden  eagli^tchen  Fachansdrucke,  welche  in 
den  gewSholichen  WOrterbuchern  entweder  uberhaupt  oicht  oder  doch  nicht 
in  ibrer  besonderen  facblichen  Bedeatang  aufgefubrt  sind,  ist  in  Anmer- 
knngen  am  Fusse  der  eiuzelnen  Seiten  in  deatocher  Sprache  angegeben. 
Dabei  sind  vielfnch  neben  der  Bedeatung  des  einzelnen  im  eogiiBchen  Texte 
foefindlichen  Wortes  noch  andere  mit  diescm  Worte  zasammenbangende 
«ngliscbe  Fachansdriicke  nebst  dea  zageh&rigea  deatsebea  Bezeicfaaimgen 
aafgeffihrt. 

Dorch  dieae  Aaordnung  wird  cs  dem  mit  einiger  Eenntniss  der  eng- 
lischen  Spracbe  ausgerustcten  Tecbniker  ermdgiicbt,  sicb  mit  der  Dar- 
fitellung  faohlicber  Gegenst&ude  in  engliscber  Spracbe  in  bequemer  Weise 
▼ertnnt  zu  machen  nnd  dabei  gleicbzeitig,  da  die  Auswahl  der  ein< 
zeloen  Aufs&tze  in  zweckm&ssiger  Wei  c  erfolgt  ist,  noch  sachiiche  Be* 
iehrang  fiber  wissenswertbe  Dinge  za  erhalten. 

Das  zweite  Werk  entbftlt  eine  sjstematisch  geordnete  Sammluog  voo 
natarwiasenschaftiich-technisGheDPaGhaaadrOukeii  in  engliscber  and  dentscher 
Spraehe, 

Diese  Ansdrucke  beziehen  sicb  anf  Physik,  Mechanik,  Chemie,  Me- 
tallnrgie,  Uaaehinen-  nnd  Eisenbahnweseo,  Kfinste  nnd  Gewerhe.  Die 
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Uebertragnng  der  AnsdrQcke  der  einen  Sprache  in  die  der  aoderen  er« 
scheiot  dnrcbweg  korrekt  nod  sacbgemHss.  Id  fiesng  anf  die  das  Eiseo- 
babnwesen  betrefTenden  Aosdrucke  durften  indessen  die  naebBtebenden 
Bemerknngen  bei  etwaiger  demn&chBtiger  Heransgahe  einer  nenen  Anflage 
ZQ  beachten  sein.  Der  Begriff  des  englischen  Wortes  ^tramway**  deckt 
aieh  nicbt  mit  dem  des  deatscheo  Wortes  ^Pferdebahn'*.  Viele  ^tramways*^ 
werden  io  nenerer  Zeit  nnd  warden  aoch  Mher  mit  Hftlfe  anderer  Erftfte 
als  der  der  Pferde  beirieben.  Am  besten  wird  ^tramway**  dnrch  „Tram- 
weg"  zn  nbersetzen  sein,  da  das  Wort  ^Tram"  ein  altes  deatachea  Wort 
ist  and  „Balken**  bezeiebnet.  (V^d.  Centralblatt  der  Baaverwaltong  1S81 
8.  846.)  „Box  or  horse  ear^*  (Seite  208)  iBt  mit  ^Pferdewagen*',  Wagen 
znm  Transport  von  Pferden  zn  iibersetzea.  Fflr  „ini  Baa  bafiodlicJie  Bisen- 
babo*  findet  sieh  im  Engliaehen  b&afiger  ^railway  in  eonstrnction*  als  das 
in  dem  Yokabalar  aogegebene  ^railway  in  progreea**.  Neben  „8alooo- 
carriage^*  and  „palace-car**  giebt  ee  in  Amerika  aiieb  noch  „par]onr-cars"» 
welche  in  dentach  ebenfkUs  als  „8alon-"  oder  besser  als  „Saalwageo"  zn 
bezeielmen  sein  werden.  ,,Platform**  bezeiebnet  nieht  aar  den  JPerron*^ 
des  Babnbols,  sendem  anch  die  Ladeb&bne  nnd  diejenigen  Theile  des  Fass- 
bodens  eines  Personenwagens,  welcbe  iiber  die  Tordere  and  die  hintere 
Wand  binansstehen. 

Beide  voraafjgefahrte  Werke  sind  als  gate  Hfilfsmittd  f&r  die  £in- 
fohrnng  in  die  engliscbe  teohnisGbe  Literator  bestena  zn  empfefalen* 

ff,  Qaus, 


Vocabulaire  tecliuique  frauQais-allemand.  Technisches  Vokabnlar  fur 
techniscbe  Lehranstalten,  sowie  zum  Selbstndiam  fur  Techniker, 
Studirende  und  industrielle.   Vou  Dr.  F.  J.  Wersboven.  Leipzig, 

F.  A.  Brockhaus,  1878. 
In  dicsem  Werke  sind  in  p;lei('her  AVeise,  wie  in  dem  vofIkt  be- 
sprochenen  englisch  -  deutschen  Vokabnlar  desselben  Verfassers  die  wi«*h- 
tigBten  Aasdrucke  und  Redewcn'tiiugen  aus  den  GebitM  ii  der  Pbysik, 
Mecbanik,  deni  Masibmeu-  und  Eisenbabuweseu,  der  Cliemie  und  Tech- 
nologie  in  beiden  Sprachen  systenialiscb  geordnet  nebenein a/nh  r  ufstpllt. 
Die  Uebertragun^  der  einzelnen  Aasdrucke  und  Wendungen  au^s  i^.iwv 
Sprache  in  die  aiidere  ist  als  durcbuilnfri?  korrekt  und  das  Werk  selbst 
desbalb  als  wohl  geeignet  fur  die  Erleichlerung  des  V^erstSndnisses  der 
franzdsischen  natarwissenscbattiicb-tecbniscben  Literatar  za  bezeicbDeu. 

H.  Oaus. 
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Hettery  H.    Leitfaden  zur  Vorbereitung  fur  das  £xamen  zum  SubaitembeamteD  im  Staals- 
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TOm  26.  Mat  1885.  Nordlingen.  J$  0.80. 
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ZeiUolirifteiu 

iBBAles  des  ponts  cd  duittHi6M»  Pwh. 

August  1^S5. 

Notito  siir  la  siatique  ^apbique.    L'aQcieooe  ecole  de«  pouU  et  cbftussees. 
Bayerii^chc  Haii(I<'Iszeitnng.  Munchen, 

No.  S7— 4d  vom  12.  September  bis  24.  Oktober  1885.  (No.  37}  BabaTerbi&dungen  im 
W«itoa  Baywtti.  Ntt4«mribni!ieb«  BimbiAMii.  (!)o.  98).  SaiWBeiwnbfthMii. 
(So.  40).  Die  FnMhtbriefmtonvonebriftefi. 

Baywltelie  TerkilirBb]itt«r.  Mfinelira. 

Ho.  8  niid  9.  Autnist  und  September  1885.  StreifiEOge  ill  der  VarkeiuMtetiatik. 
Ucber  Vor-  uud  AusbildoDg  der  Eisenbaba-FAcfaleiite. 

Centralblatt  der  BaaTerwalhing'.  Berlin. 

No.  40— 43  vom  3  his  24.  Okt.phpr.  (No.  40,  41  uikI  42a.)  Die  Betriebsanlagea 
des  neueD  Fackbofes  in  Berlin.  (No.  42.)  Neue  Art  amerikaniscber  Cisenbalin- 
peraoD«DwageD.  (No.  48.)  Anweuduug  der  mecbaoiscbeo  Biocksicberuug  far 
oinen  Signalstellboek. 

CttitrilUatt  fir  ElMii1»hiiflii  uft  DiM|»fteliliIi1irt.  Wieo. 

Die  Hoii  M  bit  m  (Tom  23.  Anguat  bis       Oktober  1836)  eatbalten  «iiMer  den 
offi/iellea  Bekennlmecbnngifn  und  den  Mittheilongen  fiber  la-  ttod  Ausland  aeeh- 

atebeniie  AufsSfze: 

(No.  96:)  AussernnJentlicbe  Oeueralversammlung  der  Aktionare  der  Kaiser  Ferdi- 
nands-Nordbaho.  <,No.  97:)  Vorkouzessionen  fiir  Eisenbabueii  in  Uogaro.  (No.  98 
n.  102:)  Der  iDteriiAtionele  BiaenbebD-Kongreas  in  BroeieL  (No.  99  u.  100:) 
GeoeralTerNUDinlnng  dee  Vereioe  Deutscber  BiaeobebnTenraUongen  in  Bndapeet. 

(No.  104;)  Vt'hi'T  pnoumatiscbe  EiseubahnsiKnalc.  (No.  Ill,  112  u.  115:)  Dat 
internntioii.ilo  KiscnViahnrecht  in  Krie|(sreit»Mi.  (No.  USr)  ."^tatistik  der  euro- 
paischen  Kiseobabueu  fur  <las  .lahr  1882  neb>t  ile'(->ii  Hauplorpehnissen  ira 
Jabre  1883.  (No.  118^)  Bericht  iiber  die  iitiaiizitsileu,  Verkebrs-  uad  Betriebs- 
Terhiltniwe  der  in  fremdeni  Betriebe  geetandenen  k.  k.  Staatebabnta  im  Jabre 
1884.  (No.  120:)  Die  bulgariseben  Wirren  imd  die  bestebenden  interaalionalen 
EiscDbabnvertragc  fur  den  Balkan.  Zus -hla^tilieferfrlsten  and  Lieferfristverktirzun- 
gen  im  Bereicbe  des  Vereins  DeutscluT  Kis(.'utiahiiverwaltiin;rp't.  (No.  121:''  Die 
Vorscbrifteo  hetreffond  den  (jeiiuijicnstempel  fiir  Fahrkaricii,  (jepaok-Rezepisse 
uud  AufoahmsscbeiD.  {Ho.  122:)  i>er  Werth  uud  sein  VeibaltQiss  zum  Kom- 
muDikatioDeweiett. 

DentMhe  Bnueltug.  Berlin. 

Bo«  tt^80.  9.  September  bia  7.  Oktober  1885. 

(Mo.  72:)  Dampfstrassenbabn  von  Ilietzing  nach  Percbtoldsdorf  (No.  77:)  Uittbei* 
lungen  uber  den  Bau  der  galizischen  Trausversalbabo.  Der  preussische  Staats- 
babn-Wagenverband.  (No.  80:)  Normalacbieneaprofil  der  pr«asai«cben  StaaU- 
babneii. 

L*£conottii8te  frau^aiH.  Paris. 
No.  41.    10.  Oktober  1885. 

Le  regime  dea  ebemins  de  fer  italioni. 

^CMlaBOXOpoacnoe  xJUo  (Siaenbahnweflen).  St  Pelanbnif  . 

In  den  Nnk  80— $8  aiod  ansser  kidneren  Mittbeiluagen,  UeberNtsnngen  aw  fremden 
Zeitachriften,  Zeitnoganaebriebtan  n.  dgl.  nacbatebende  AofMtse  e&tbaltent 
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(No.  SOj)  13h  Orginteikm  d«t  OnterWordMniogsdieiMtit  «if  dm  angUidmi 
BiaenbahDW  (fortgtMtst  in  Now  dl«-8SX  —  Di«  nniDUtelbAreB  Vortbeito,  welcto 

die  Ileineruug  aus  den  im  Betrieb  b«6Qdlichea  EiMobabnen  zieht.  —  (31^89;) 
L'eber  Einricbtung  eincs  glcirhmassigen  Rochtuin?sverfalir»ns  im  Befrirdoninps- 
dieuste.  —  Die  erston  Lokomotiveri  und  ersten  Ei8enbahueii«richtungen  iti  Eng- 
laud.  —  (83—^:)  Die  Aiufuiinmg  der  Stationgarbeiten  in  Akkord.  Ergebnisse 
d«r  Akkordarbdt  vat  d«r  Staatsbabn  Charkow-Nikolajeff  in  don  Jabren  1883  und 
1884.  —  UittheUongen  aui  dem  Analaod  (GcMhtftsfuhruiK;  dar  ]okal«ii  Betiiebi- 
▼erwftltuDgen  bei  den  prauaiudttii  Staataauflabftlintn,  die  Ausbildimg  Ton  L«br- 
lingen  in  deu  WerkstuUen  derselben  xi.  dgl.).  —  Vorgleichende  Debersicht  der 
for  die  einzcltifn  GcleisunterLaltungsarbeileu  l  ei  verM-hicdonen  Eiseubabnen  ia 
1883  und  1884  gezabiten  IVeiJi^.  (35—36:)  Die  Auweodung  des  Scburawski- 
scben  Dreiecks-Stutzsjstems  beim  Bau  der  Attock  BrQcke  in  Indien.  Mit  Zeicbn. 
—  Der  Tertrag  fiber  die  Befordcnrng  von  bedinguugsweise  xugelaasenen  Gntem 
Attf  Grand  dee  ellgenieinen  nMBiiehen  RitenbahngeaetxeB. 
Engineering.  London. 

Ho.  1026  bis  1038.    Vom  28.  Anpn^t  Ms  16  Oktober  1885. 

(No.  1026:)  Uoited  Sutesi  liailw.iys  fur  1884.  (No.  10*27:)  Stoaoi  tramway  loco- 
motive. (No.  1028:)  Compouud  locouiolives.  Locomotive  for  the  Paulista  Kauway. 
(i7o.  1029:)  Cable  tramwayt.  Bridge  over  tbeTetsin  river.  Tbe  Sydney  tramways. 
LocoDotive  performanees.  (No.  1030:)  Tnic  locomotive;  La  Ouaira  and  Caraeaa 
Bailway.  Tbe  continuou.^  hrakt-s  return.  (No.  lOSl  u.  1032:)  Compound  )0€<^ 
motive**.  (No.  lO.'VJ  u.  lO.i;':)  IVrtnajient  wny  at  tlie  iuvtutions  exhibition. 
(No.  10IV2:)  Tlie  La  Uuairu  and  Cuiacas  H;ulway.  T.ie  Vovlh  I  ridi^c  at  Alloa  and 
Railway  connectious.  Caoallifiit.  (No  I0o6-)  Locomotive  for  the  La  Guaira  and 
Canwaa  Railway.  Locomotive  ^nomy. 
OliMr's  ABiial«ii  fllr  Qeirerlie  «Md  Bmiw«miu  Berlin. 

Heft  fi.   l.  Septeinter  1885. 

Die  norroalspurige  Aoschlussbabn  GoIdbeck-Iden-GieseDsl  ii:e  In  der  AlttDark* 
Zur  Sparsamkeit  der  Eisenbabnverwallung.  Die  Neuorduung  dea  YerdioguogS'* 
wosens  vom  17.  Jult  1885. 

Heft  6.    15.  September  1885. 

Die  kombinirte  AdbSsiona-  nnd  Zabnradaiaenbalin  von  Blankenburg  a.  Harz  naeh 
Tanne.  Die  noimalapurige  Anschluaabahn  <}oidbeck*Iden-Oiesenalage  in  dar  Alt- 
mark.  Die  Drahtseilbahn  Liker-Vashegy  der  RimamurAny  Salgo  Tarjauer  Eisen- 
werks  Akticn-Gesollsrhaft.  7ait  Aufstelhin;;  der  Fabrpl&ne.  Aimtellaog  VOB 
Letirliiii^sarbeiten  der  Bergiscb-Markiacben  Eisenbahn. 

Heft  7,    1.  Oktober  1885 

Die  noraalspurige  Anscblnnbabn  Gotdbeek-ldeO'GieaaMlage  In  der  Altmark. 
Selbatbilfe  bei  Unf&llen.  KoeleoTergMeh  nrischeii  elektriscbem  Ginbliebt  nud 
Oasbeleucbtung. 

Heft  8.   15.  Oktoi.cr  1885. 

Blof'kfahrten  auf  liugeleisigen  Bahnstreckeii.  Statisti>otit.'r  Bericbt  fiber  die 
koniglicli  bayeriscben  Vdrkehranstalten  1883.  Die  Aipenbabneu  in  merkautiier 
Beiiehung.   Speisewaaaeri  Keaaelstein  und  Keaaebteiomlttd. 

Jnlurbncb  fllr  Geaetzgebnng,  Terwaltuf  lad  TolknrtrttMlMlt  1b  DeiMwii  BMAm 
Von  Goalav  SehmoUer.  I«eipaig. 
JnkrgattflX.  Hdl  4. 

Herr  von  Nordling  nnd  die  Konkuirens  von  Kaoalweg  und  SiMnbalin. 
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Miizeuep'b.  (Ingenieur).  Kiew. 

Dm  10  ttutfatltoa  aanar  klMn«i«D  MiidifilttDgeD,  Anssngea  am  antkiwi  Ztitr 

ftrbriftoD  «,  dgl.  felginde  Aufiitoet  (No.  9:)  D«r  RMheniebaftsbtritht  fiber  den 
Bau  der  BaskuntscbakVbeo  Eisenbsbn.  —  Haroetiscb  TerschlosMoe  Wagen- 

Si'ljinierbuchse.  Mit  Zeichu.  —  Vorrichtiing  zum  Herausnehmeii  des  iuDerea 
Konus  beim  Borsig'scben  injektor.  Mit  Zeiohn.  —  (No.  10:)  Mittheiluiigeu  uber 
die  im  mechaaiscben  Laboratorium  tier  rus^jiscbeu  Sudwesitbabueu  geiuacbieu 
Varsnebe.  —  Nene  VorricbtungeD,  MascbineD  uad  Werkzeuge  ia  deo  Werk&t&ttea 
QBd  LokomotivMbiippea  der  meeieebeii  Sfidweatbehnen. 

Jouml  of  Ih0  laiodiilaii  €ff  EaglMeiliif  s«d«tlM>  Boston. 

SeptmlMr  1885.   Constraetioii  of  the  New  Tork,  West  8hoi«  end  Buffalo  Bailroed. 

Journal  des  cheiaiBS  lie  Paris. 

fio.  86—42  vom  29.  Aug:ust  bis  17.  Oktober  1885. 

(No.  35:)  Ll'8  Douveaux  tarifs  de  la  coiupagnie  dee  cbemins  de  fer  do  Paris- 
Lyon-MeiiiterTaoet;.  Le  cioquaDteuaire  des  cbemins  de  fer  beiges.  Compagaie 
doe  dMrniot  de  fer  poriugais.  (No.  36  )  Le  r^eettt  de  T^tAt.  La  question  dee 
terift.  (No.  38:}  Lee  ebemioa  de  fer  de  I'Etat  pmasieD  aa  point  do  vae  finaneiw. 
(No.  40:)  Becettes  de  rexploitalion  dee  chenaise  de  fer  frADfoia.  Lea  ebeaoiue 
de  fer  itaUens.  (No.  41):  Les  nouveaux  tarifs  de  la  Compagnie  des  cheiuins  do 
fer  de  Paris'Lyon-MeJiterranee.  (No.  42:)  Les  ebemina  de  ler  en  ▲Uemagno. 
Les  chemios  de  fer  anglais  en  18M. 

Koaitore  4e]le  staraAe  terrnto.  Torino. 

No.  84  bis  4L  Yom  26.  August  bis  14.  Oktober  1885. 

(No.  84:)  n  eongreeso  forroTiario  di  Broxellea.  Liquidsdoiio  dells  aooetk  JelJe  rtrsde 
ferrate  Romane.  (No.  34,  36,  37:)  Ferrovia  del  Gottardo.  (No.  35,  86.  37:) 
Statistica  ilelle  ferrovie  fJcir  AI  a  Italia  pt-l  18B4.  (No.  35:')  LVmissione  delle 
Duove  azioui  deila  feiruvia  del  Goltarilo.  (No.  'Mi,  3i),  40,  41:)  Le  forroNie 
al  coDgresao  interoazioDale  di  Bruxelles.  Le  ferrovie  franceai  dello  Stalo.  (No.  3^;) 
Lo  ferrovie  eooBplemeatsri  Ssrde.  (No.  40t)  le  feirevie  iaglesi  nel  1884.  (No.  41 :) 
Nuovo  sssetto  del  servisi  lofrOTisri. 

Oesterreicblscbc  Elsenbnhnxeitnng.  Wien. 

No.  85  bi»i  48.    (Vom  30.  August  bis  25.  Oktober  1885.) 

(No.  35ii.3fi:)  Gcneralvcrsammlun^'  des  Vereins  dt- utRcber EisetibabnTerwaltungen. 
(No.  35:)  Die  6acbsi:i<  heti  Staatseiiieubahueu  im  Jahre  1884.  Die  eugliscbea 
Siseababnen  im  Jsbre  1884.  KomUnhtsre  RundreisobiUets.  (Nr.  86:)  Die  w> 
Jsesene  Bisenbsbn  Susbim  Berber.  Der  Oetreideexpoit  ond  die  Bisenbshuen. 
Bisenbahiiunfalle  im  Jabre  1884  in  Eu,'Ian !.  Geschaftsberichte  ostt-rreiih- 
Qngariscber  Eisenbahnen.  (No.  37:)  Die  Euiwicklung  der  Tarife  dtr  imL';ii ischen 
Staitsbahnen.  Die  Eistiibahueu  der  Vereims^ten  Siaaten  im  Jahre  1884.  Die 
scbweizenscheu  Eiaeiib:>hueu  voui  Jabre  lb83.  (No.  38:)  Die  Oi^auisation  des 
Yerkebis  fir  Wien  vad  Ungebong.  (No.  88  u.  89:)  Die  Tsrife  suf  dea  itaUeni^ai 
BisenbelioeB.  (No.  88:)  Die  BiMobsbnen  Britiseh'Indiins.  Beguliraof  des 
TrsDway-Verkebrs.  (No.  39:)  Die  Orieatbsbnen  und  der  Aufstand  in  Rumelien. 
Die  eiirop'  isrhen  Staatshabnen  uud  die  osierreicbist  h  ungariscbe  Stoats  -  Eis en- 
bitlingfseilscbaft.  Die  Waarcndiirctifuhr  Oesoerreicb-Uogarns  im  Jabre  1884.  Die 
spaniscben  Eisenbahnen  in  deu  Jabreu  1881  und  1882.  (No.  40  u.  41:)  Statistik 
der  earopiiscbeQ  Eisenbaboeo.  Das  ioteroationale  Recht  im  Krit-gsfalle.  (No.  41 :) 
Die  Sladtbsbarn  in  London  und  Berlin.  Der  Waterloo-Babnbof  der  So«tb> 
Western  Bsilvsj  In  London.  (No.  42:)  Wilbelm  Bichler.  Die  Onentbabnen 
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und  der  Aufstand  in  Rumelien.  Bericbt  uber  die  loi  Privatbetriebe  stebendea 
6to>to!»abBtB«  Wageakuppelung-ErprobuDg  ia  den  YerefDfgten  Stuten.  (No.  490 
D«t  Budget  der  fiitemiebleeheii  StaatelMbnen.  Nemrei  fiber  die  WasientnuMii« 

Inge.    BiDfobmiig  von  Arbeiterzogen.    Die  piojektirten  cbinosischen  BahtMll. 
Frachtbegunstigungen  fnr  1:1  iustrielle  Etablissemettts  aa  dea  StMtebahiieiii. 
<hr|ran  fHr  die  Fortschrftio  do  Eisenbahnireseng.  Wiesbarlen. 

Band  XXII.  Heft  0.  Zur  Ermittelun^  nnr!  Vergleicbung  der  jabrlicben  Ko<;ten 
hoizeroer  und  eiserner  Eisenbabuscbwelleo.  Normai-Scbieuenbefestiguag,  reguiirbar 
tut  jede  beUebige  Spnrerwelteniiig.  Venueha  der  tlebeliclien  Staalabahn  fiber 
WageowidentiDde  anf  nonnelaparigeni  Qelelee.  Beurthettiisg  der  i&disiichen 
LokomotiT-Teoder-Kappelaog.  Ueber  die  Aufstellung  von  Babnhof-Abschluss- 
Tclegraphea.  Geuauigkeitsgrad  dor  mit  einem  Srhablonenwafiren  zn  erzielenden 
Messungsrcsultate.  Neues  Lokomotivblasr  >br  mit  zenlraigetrennten  Hundun;;en. 
Ueber  Gewdibe  )q  den  I/okomotiTfeuericisteD.  Verein  Deutscher  EiseDbabuverwal- 
tuogeu.  (i'reisvertbeiluog.)  Bericbte  Qber  die  Fortscfarittc  des  Eiscubabnwesens. 
fiailroad  Oaiette.  New  York. 
84*  21.  Augnat  1885. 
Compound  locomotive  (Webb's  syslein).  Rotary  locomotive  engines.  The  effect 
of  rates  on  Trunk  Line  sbipmcnts  westward.  The  bound  Trunk  Line  sbipments.  The 
new  Poor's  nnniial.  The  Baltimore  and  Ohio  employes  relief  association. 
Machine  tools  in  tbe  Loudon  iuveutious  exbibitioo.  Results  of  State  Itaiiroad 
management  Progress  in  Ite  sabiiitttiku  of  tteel  fmr  iron. 

NOb  Sft.  S8.  Augnat  188$. 

United  Stalee  Railroads  in  1884.  C«ylon  Railways  and  a  few  others.  Tfaa 
history  of  compound  locomotives.  Tbe  international  inventions  exhibition.  Iron 
cabs.  The  fastest  run  ever  made.  The  ttibrication  of  locomotive  valves  and 
cylitiders.    Results  of  government  Railroad  ownership. 

No.  86,   4.  September  18S5. 

New  York,  Lake  Erie  and  Western  yards  and  piers.  Cast  iron  sleepers.  Bridge 
erecting  hoisting  engine.  Uniform  traio  rules.  Imperoeptible  slip  In  loeono- 
tives.  Fn:rli5;h  and  American  fast  trains.  Arrangeoieat  of  ear  seats  for  urban 
and  suburban  travel.  Progress  in  boiler  construction.  Mr.  Fink's  views  on  the 
West  Sbiire  purchase.  S«atiDg  uf  cars  fur  suburban  traffic.  Electric  Railroads 
in  practice. 

No.  87.  tl.  September  1885. 

Locomotive  pressur«>gaage  mirror.  Effect  of  speed  on  luel  consumption.  Gon- 
snmption  of  Ibel  on  Eoglisb  and  American  Railroads.  Whi^t1iDg.  Procrrefis 
in  boiler  construction.    Steel  castings.  Massaehosetts  Railroad  semircentenniais. 

Ko.  8$.    18.  September  1885. 

Price's  frogless  Awitcb.  Large  car  tenoning  and  gaining  machine.  Tbe  car- 
coupler  tesu  at  Buffalo.  Tbe  ear>«ottjdor  bolocan^  The  Canadian  Padfie  and 
the  8i  Fan]  and  Maoitoba.  The  Grand  Trank  in  the  first  half  of  1885.  The 
Buffalo  ear^npler  tests.  The  Railroad  congress  at  Brussels. 

No.  89.    2.5.  September  1885. 

The  Mc.  Keen  car-couplfir  explanatory.  The  St.  Paul  Minneapolis  and  Manitoba. 
The  ear-conp1«r  holoc:iust.  The  results  of  the  car  coupler  trials.  Tbe  restoration 
of  Tiuuk  Line  rates.  Tbe  west  bound  freight  movement.  Tbe  Northern  Paeiile 
report.  Train  aceldenta  in  August  The  Buffalo  car-coupler  trials.  The  proper 
basis  of  payment  for  the  use  of  cars.  Railroads  in  China. 
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Ifo.  40.  3.  Oktober  1885. 

PMienger  and  fraight  car'COttpUrs.  Longer  trains  on  the  Elevated  Road.  Belativo 
dnnbility  of  simplo  and  componnd  painte.  Tfao  ear^onptor  leata  at  Buirio. 
The  twelve  car-oooplere  adopted  at  Buffalo.  Th«t  Bnuieli  Railroad  oongreaa. 

Ko.  41«   9.  Oktober  1885. 

Stan  lard  haj»a{^e  car  (Pittsburgh,  Cincinnati  and  St.  Louis  Railway).  The  cotton 
crop  movement.  President  Robert's  history  of  the  South  Pennsylvania  sate. 
Turve  resistnnoe  as  affected  by  leugth  ot  iraiu. 

So,  16.  Oktober  1885. 

Hie  Riilrond  supply  trade.  Progress  o(  Ohieago  recdpts  and  Railroad  aiieage. 
Two  important  ODgineering  works.  The  Lawson  boiler.  New  Tork  terminal 
works  and  business  of  the  Delaware,  Lackawanna  and  Western  Railroad.  Tiie 
demand  for  Railroad  materials  and  snppliea. 

Tke  Baflw^  "S^wu  London. 

Ho.  tm  bis  U87.  Vom  22.  August  bis  17.  Oktober  1885. 

(No.  1129:)  Working  expenditure  of  Home  Railways.  Improved  prospects  in 
America.    Our  Railways  in  Metropolitan  I>:«;frict  Railway  I'as«PTij»er 

traffic  on  thp  Maurbester  Shetheld  and  Liinoliisliirc  Railway.  Six  mouths  Rail- 
way ucciiieut^.  Rambles  by  rail  in  India  I.  Private  bill  legislatioD.  (No.  U30:) 
Tbe  Metropolitan  Dlstriet  meeliog.  Tke  .Inner  Cirde*.  (Its  disappoloting 
results-)  Sunday  rest  on  Railway.  Scottish  Railway  reminiscoices.  (No.  1130  u. 

Railway  accidents  in  1884.  (No.  1132:)  Capital  expenditure  on  Railways. 
(No.  Ii:i2  u.  1133:)  The  Waterloo  .station  of  the  South  Western.  (.\'o.  1132:) 
Railway  shareholders  and  their  ropislers.  itailway  season-ticket  traflio.  AcrosS5 
tbe  Atlantic  by  tbe  Allan  line.  i,Nu.  IIIV6:)  English  and  American  Railways 
compared.  Tke  Grand  Trank  Railway  of  Canada.  Sloan  and  Hawk's  new  anto- 
malle  brakes.  (No.  1134:)  Tke  Olaigow  Underground  Railway.  The  Grand 
Trunk  Railway  of  Canada.  The  American  war  of  ratee.  The  Forth  bridge. 
(No.  1135:)  A  quarter's  Railway  revcntie.  P  i^  nfjer  traffic  on  the  North  London 
Railway.  Tbe  American  ,Wai  of  Rates".  Cattle  ran'hes  and  cattle  trade  of 
the  United  States.  (No.  1136:)  Twel?e  mouths  uf  the  Inner  Circle.  Uegii^traUoa 
of  American  shares.  The  Manchester  ship  canal.  (No.  1137:)  The  Metropolitan 
and  its  accounts.  Railway  working  eipenses.  Rambles  by  rail  in  India  II. 
The  years  Railway  work  in  India.  Queensland:  its  financial  position  and 
Railways. 

Rem  eoouMNlaltf  dlptoaull^  «t  eoanlnln*  Broxelles. 

Sll  bis  49.  LMenng,  90.  Angnst  bis  10.  Oktober  1885. 

(No.  29:)  Les  tramways  dans  les  Pays-Bas.  (No.  43:)  Les  cfaemins  do  for  an 
Bresil. 

B6T««  gtfndrale  dM  ^htniiis  de  fer«  Paris. 
JoU  1885. 

Eclairage  olectrique  de  la  gare  centrale  de  Strasbourg.  Notice  sur  les  cssais  de 
la  tole  d'acier  laminoe  do  nickel  dnn<  la  c  ti^truction  dos  reflecteurs  de.s  appa- 
reils  d'eclairage.  C^haudiere  h.  vapeur  sana  feu,  a  la  soude,  ay^tcme  Uonigmann, 
et  ses  applicatious  ii  la  locumotive.  Note  sur  Temploi  compare  des  huiles  de 
Golxa  et  des  bniles  min4rales  de  P^cbelbronn  et  du  Ganease,  pour  le  graissago 
do  materiel  loulaut.  Stalintiqae  des  cbemins  de  for  de  IMtalie  pour  lVuin4e  188S. 
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Le  ehcoiii  de  f«r  de  Ofand-eeintare  d«  P«ii.  Lm  ditpositioni  dt  foie,  de 

gmres,  de  bUiments,  de  si^^oauz,  de  materiel  roulant,  etc.,  des  cfaemiiM  d6  fer  k 
Toie  de  1  m.  {Ill"  partie:  Locomotivw  et  iDAtMel  roulMit)  L»  mtUiiel  fixe  k 
Texposition  d  Anvers  de  1885. 

Scbweiserische  Baiuseitoug.  Zurich. 

No*  7— 1«.   15.  Aagut  bis  17.  October  1885. 

(No.  7  und  8:)  FlnaseiMnqnondiwelloii  mit  ?«riabloiii  Profil.  (No.  9:)  None  Vor- 
ricbtimgeQ  beim  Eisenbahtkbetrieb.  Ein  neuer  tabrbarflr  Taonel  UDtw  dtr  Tbemse 
in  London.  (No.  13  u.  l€;)  Der  iatomaUonalo  KoDgnsB  for  dos  gMUDDto  Ei»«ii- 
babitwesea  ia  Brussel. 

Wochenblatt  fDr  Baukmide.  Berlin. 

No.  n— 8&.   Yom  4.  September  bis  23.  Oktober  1885. 

(No.  71:)  Die  notto  HBRbohn  von  Btftokonbiirg  ntch  Tumo.  (No.  77:)  Utbor 
dio  AusfShnmc  dor  UoberbShttng  in  Kurron  und  die  Anordimng  der  Uebergange- 
kiinw  for  einf^elci^ige  NebenbahneD.  (No.  81:}  HudsoDtunnel.  (No*83:)  Dio 
Bogigpmentsverhaltnisse  bei  der  preussiscben  Eisenbahuverwaltung.  (No.  8J^:) 
Die  Vrnf^e  dor  zivilrechtHchen  Veranlwortutig  der  Baubeamten.  (JeTtHTnt^keit  l>ei 
der  Uotersuchuog  von  Sehieneoprofileii.  (No.  6b:)  Zentralweicheaaulagen  io 
Wnrtteaborg. 

WtchtiMkifll  des  IM«rNl«UMh«i  Unfentovr*  maA  AreUtekten-TerelBi.  Wien. 

Ho*  34— 4L    Vom  22.  August  bis  10.  Oktober  1885. 

(No.  34  und  3o:)  Der  Eisenbabrikongre.ss  iu  Rriissel.    (No.  36:)  Ueber  das  Oute- 
verbaltfiiss  von  Kisent>ahu-Oberhausybtemen.  (No.  38:)  Der  SeverotuDDel.  (No.  40:) 
Pie  Drabtseitbahn  auf  die  Superga  bei  Turin.   (No.  41:)  Die  ScbifDieiseobabQ 
fiber  dm  Istbmuo  von  Tebuuktepee. 
Zdteduift  fir  Lokal-  ud  StraMenbalmweoeiu  Wiesbaden. 

1866.  HeftIL 

Rechtsstreitfragen  aus  dem  Oebiete  des  Lokol*  und  Strassenbabnwesens.  Ueber 
feuerlose  Motoren  mit  spexieller  Berri'^ksirhtigiitip  der  Natroomascbine  von  Honig- 
mann.  13etriel)sresultafe  von  Schmalspurtiahnen.  L'cber  transportable  Hahnen. 
Beispiele  au!<g«fubrtcr  Betriebsmittel  und  iuteressanter  Einrichtungen  lur  LokaU 
bfthnoD.  Die  ScbfluJspoibabii'Aategoii  d«r  Ifoo8r(rfdor  Kapferoehiefor  banenden 
Qowerkichilt.  Dio  Dnfidl^BemCifonoasotiiehafteii  in  ilvoo  RecbttTorbUtiilssea 
sa  den  Krankenkassen  sowie  dem  Beschldigtea  odor  eioem  Dritten  els  Urbeber 
gegennher.  Die  Stra.ssctibahnen  Oesterrcioh-Unparns.  Die  Vorpange  zur  Bildung 
eitier  freiwilli^en  Berufsgenossenscbaft  der  Strassen-  und  f  ferdebabnimtern^pbmua- 
gcu,  sowie  deren  siatistische  Uoterlagoo. 

Zeitiichrift  fUr  Trausportwesen  und  Strassenbaa.  Berlin. 
No.  8i— US*  VOB  Ifi.  Angast  bis  19.  September  1885. 

(No.  83:)  Ans  don  Jabrosboriebten  der  ZonlralTonnltiiBg  dw  Seknnd&rbobnon. 

Gibbon's  Eisen-  and  Strasseobaha-Oberbau  obne  BolsenTorbindung.  Ein  sotial- 
politi^cbes  Kapitel  fiber  die  I'sterreichiscben  Pferde-Eisenbabneo.  (No.  34:)  Ueber 
EisenbahnsigTiale.  Die  Pferdt-babnon  und  Hie  Stadtfinaoscn  Berlins.  (No.  ?>5:) 
Dampfstrassenbabii  von  Ilieuing  Dach  Perchiuldsdorf.  (No.  3R:)  Pressluft-Motoren 
far  Strassen-EisenbabaeD.  Ueber  Uittel  zur  Erleicbterung  des  Befahrens 
BiMobabnlriirroo.  (No.  87  u.  38:)  Nalronloltomotive  von  Honigmann.  (No.  37:) 
Merrjwoaiber^s  Dampf<*Tram«ax^Loirapotl?e.  Dio  erste  Nov-Tork«r  Straisen- 
Kabolbahn.  (No.  38:)  Die  Tramwajanlago  in  Suri^ewo. 
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Zftltnny       Tereiiu  Deatscher  Eitieabalmverntiitimgeu.  Berlio. 

Die  HnuMrn  68  bis  84  tod  3.  Scptoober  M»  86.  Oktober  1885  «ntbaltai  wmw  den 
Nf«1mlMig«a  Nachiiditoii  ana  dem  Deatsehm  Reieb,  Owterraieh -UnfM-n  etc., 

Pirijudizien,  offiziellen  Anzcigcc  und  derf^leichen,  nacbstebende  Abbaudtuni^en: 

(No.  68:)  Die  elektriscbe  Bahn  Mo<Ili(.i,'-ninterbruhl.  (No.  68,  69.  70,  72,  73,  74, 
75,76:)  GeueralversatDmlung  des  Nereins  deutscher  ?>isenbahnver»altuiiEren  in 
Budapest.  (No.  68:)  Schweizerische  EiseababtisLutistik  fur  da3  Jabr  1883. 
(No.  68:)  Aus  New-Tork  nnd  Cmgegend.  (No.  69:)  £rbauiing  einar  Biaaiibalm 
in  elnam  dar  UabartchwammaDi;  aungaaetxtan  Thala.  (Mo.  69,  78, 78,  74, 76, 80, 
8J,82,83:)  Bin  Ausflog  an  die  Niagara-F&Ue.  (No.  70:)  Eisern-Siegener  Eiseobaho. 
Dia  Eisenbahncn  der  Vereiaigten  Staaieo  im  Jabie  1S84.  (No.  71:)  Die 
sacbsischcD  Staatsbahnen  in  1884.  Ueber  die  Verweadung  von  Frauen  im  Eisen- 
babndicuste.  Kaiser  Fcrdinaods  Nordbabo.  (No.  72, 73,74,  75:)  Au?  dcD  Geschafts- 
bericbten  deutscber  HandelaluuiiDieni  ffir  1884.  (Mo.  72:)  Japaniscbe  Eisenbabnen. 
(Mo*  73, 75,77:)  Aus  dan  Vacbandluogan  daa  intanutionalan  BiaanbabokoBgraaaoa 
io  BrfiiBcl.  (Mo.  74:)  Mochmala  snr  Reform  dar  Penonanbaforderaiic*  Miadar^ 
landiKche  Telpsjrapben.  (No. 75:)  Fracbtbriefroutenvorschriflen.  ITnfrariRch*'  N  r  lostr 
eisenbahu.  Rumanisehe  EiseiibahnbautPii.  fNo  IG:)  Die  Woblthatigkfitsk  i-^'mi 
ffir  liie  Augestellt*  n  der  nrientalisoheti  Habiicii.  Henut/.unc;  der  LokomotiTeu. 
Kascijau-Oderbergcr  Eisseubabn.  Die  EiseQbiibnfabre  iiacb  der  Insel  Wight. 
Bolgiscbo  Viiinalbabaen.  (No.  77:)  Die  Bauanlaga  det  neiian  Barlioar  PackbofM. 
Sarbiaefao  Staatadsanbaba.  Pnjakt  ain«r  Eisaababn  im  dantaeboD  Ost^Afirika. 
(N  7H:^  Statistik  dar  attropiiieben  Eij^otibabnen  fur  das  Jabr  1882.  (No.  78  u.  79:) 
Die  F.iseiibabiien  Ar^entinieti*!.  (No.  7S:)  Ketttnibahn  iiber  den  Simplon.  Porta* 
giesigcbe  iiesitzungeri  au  der  afi ikauiscben  VVe3tku>tc.  (No.  79:)  Diu  verschie- 
deoea  Arteu  des  Betriebes  auf  den  gemeioacbaftiicheD  iiabobofeo  io  Belgien. 
(No.  80:)  IHe  foranlla  B.'baadluaK  dar  Fabr]diiias.  Ma  FaadlniBg  dar  naaaa 
Taybrficka.  BUaababaaa  ia  Gbiaa.  TnuBwaya  in  Sydaay.  (No.  81  88  a.  88:)  Daa 
intamationale  Recbt  der  EisenbabDeu  im  Kriegsfalle.  (No.  81 :)  Personeatarif  aad 
Zuffgescbwindigkeit.  Ueber  dea  Bau  und  Rctrieb  von  Visinalbabnen  in  Belgien. 
Nied^irlandisch-Indisehe  SfaaLsbabnen-  (No.  8i':)  Das  funfr.igjabrige  Jubilauni  dor 
Eisenbahu  Nurtiberg-Furth.  (No.  83:)  Zerstorungen  von  Eisenbahncn  im  nord- 
amerikaniscben  Biirgerkriege.  Untergrund-  utid  Uochbabnen.  Bericht  uber  die 
fiaaatiellan,  Varkahra*  and  Botriabatarbiltaissa  der  ia  framdam  Batrioba  geataa- 
danen  k.  k.  Staatababooa  im  Jabra  1884.  (Mo.  84:)  Die  zebajtbrige  Tbitigkeit 
der  koniglicb  ungarischen  Staatseisetibahneo  aaf  dem  Gebiete  der  Volkswirlbscbaft. 
Der  Sh4anoa-Begi8tiiMor.  Dividendea-Naobbesugsracbt  bei  Biseabahn^PrioriULta* 
aktien. 


S.  S85  Z.  IS    0.  .Aneoe*  arow  belnen  .Avooe*. 
S.  527  Z.  18  V.  o.\ 
&  58$  2.  1  V.  o.) 
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.rersouengepack  und  ElIgutTcrkehr'  nossheiMen  .Personea-.Gcpuck-  nod  Eilgattrerkehr*. 


Heraiiayet:*''***  *"*  Audraft  <lc«  Koiii|clirli«ii  HliiwUrlunix  dor  ftffeuUielien  Arboitcn. 


Carl  HflywatiMs  Varlact  Barlia  W.  -  6«drnrkt  M  Jnllua  Bttuiihlil,  Beritii  W. 
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